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Baskanin Onsozii
Degerli Dostlar,

Uluslararasi Tagimacilik ve Lojistik Hizmet Uretenleri Dernegi, kuruldugu 1986 yilindan bu
yana Turkiye ve diinyadaki lojistik yapilanmanin ve tedarik zincirinin kurgulanmasi ve optimize
edilmesine yonelik her turlu olusum ile gelisime onculuk etmek adina faaliyetlerini strdurayor.
2019 yilindan itibaren hayata gegirdigimiz sektér raporlari ile de bu ¢calismalarimizi hem sektér
temsilcileri hem akademik cevreler hem de devlet yetkilileri ile paylasmaya devam ediyoruz.
UTIKAD Lojistik Sektdrii Raporu 2022'de de Turkiye'deki uluslararasi lojistik sektorinin
faaliyetlerini, tasimalari, kapasiteyi, dGnemli gelismeleri ve ilgili mevzuati bir araya getirerek
sektérimuzin gelecegine 1sik tutuyoruz.

Y

Raporumuzun sektordeki énemli bir veri
ve analiz eksikliginin gideriimesindeki
S roli, akademik cevrelerde bir referans
l y 2 kaynag olarak gosterimesi UTIKAD ve
a8 T tyelerimiz icin 6nemli bir deger yaratiyor.
i\ UTIKAD Lojistik Sektdrii Raporu - 2022
) ulkemizin dis ticaretinde ve dolayisiyla
ekonomisinde 6nemli roli olan lojistik
X sektort hakkinda temel bilgileri iceriyor.
[\ Ulkemizin dis ticaretinde ve dolayisiyla

i ekonomisinde 6nemli roli olan lojistik
sektord hakkinda temel bilgilere sahip
olmanin hem sektdrde yer alan hem de
sektore girmek isteyen paydaglar igin
dnemli oldugu kanaatindeyiz. Uglincli kez
yayinladigimiz  sektdér  raporumuzun
lojistik  sektdriinde  yatinm  tercihleri
acisindan da rehber olacagini umuyoruz.
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\

UTIKAD Lojistik Sektérii Raporu 2022°de

COVID-19 sonrasi  kuresel lojistik

sektdrinin durumu ayrintili bir sekilde yer

~ Aysem ULUSOY aliyor. Rusya ve Ukrayna arasinda

UTIKAD Yénetim Kurulu Bagkan: yasanan  krizin  etkileri, Rusya'ya

uygulanan ambargolar sonucunda lojistik operasyonlarda aksamalar, tedarik zincirlerinin
bozulmasi gibi birgok 6nemli konuya deginiliyor.

Lojistik sektéri raporumuzda bu gelismelerin yani sira kiresel boyutta yasanan konteyner
krizinin ardindan konteyner fazlaligi, navlun fiyatlarindaki disus egilimi ve kiresel resesyonun
etkileri konulari basta olmak (izere birgok énemli baslik yer buldu. 2022 yilinda UTIKAD’In
lojistik sektortine yonelik girisim ve faaliyetleri de 6zet olarak raporumuzda sunuldu.

UTIKAD Lojistik Sektérti Raporu - 2022°nin hazirlanmasinda emegi gegen tiim UTIKAD icra
Kurulu Uyelerine tesekkir ederim.




Yonetici Ozeti

2020 yilhina damgasini vuran koronavirts pandemisinin olumsuz etkileri 2022 yilinda da devam
etti ve teknolojik altyapilarin da destedi ile lojistik strecler tim zorluklara ragmen surdarulda,

gucla bir toparlanma stireci devam etti.

2022 yilinda lojistik sektoru farkl krizler ile bas etmeye calisti. 24 Subat 2022 tarihinde Rusya
Devlet Baskani Vladimir Putin, Ukrayna'yva karsi 6zel bir askeri operasyon baslattigini
duyurdu. Uluslararasi toplum, ivedi bir sekilde aksiyon alarak Rusya’nin isgaline ekonomik
yaptirimlarla karsilik verdi, ihracat ve ithalat yasaklari baslatildi. Savastan en ¢ok etkilenen
sektorler arasinda yer alan lojistik sektorinde, tedarik zincirinde meydana gelen aksakliklar
fiyatlar artirinca bu durum Avrupa ekonomilerinde resesyon sonucunu dogurdu. Savas gida

drtnlerinin tedariki ve ihracatinda da ciddi problemler yasanmasina neden oldu.

Rusya-Ukrayna savasinin en énemli sonuglarindan birinin de ticaret rotalarindaki kademeli
degisim oldugu disunulmektedir. Rusya'nin Ukrayna'ya karsi savasinin birgcok onemli
jeopolitik sonucu arasinda Orta Koridor'un yeniden canlanmasi yer aldi. Kuzey Koridoru’ndaki

ticaret hacmi agir ekonomik yaptinmlar neticesinde kesintiye ugradi.

2022 yilina gelindiginde bir onceki yilin aksine kuresel ekonomide konteyner acigi yerini

fazlaliga birakti, navlunlarda azalma trendleri gézlemlendi.

Dunya ekonomisi i¢in 2022 zorlu bir yil oldu. Kiresel tretim, yilin ikinci geyreginde daralirken,
tiketici harcamalari beklentilerin altinda kaldi. Enflasyon, satin alma gucunu disurdu, 6zellikle
ABD ve buyuk Avrupa ekonomilerinde daha siki finansal kosullari tetikledi, ekonomik

durgunluk bas gdsterdi.

Kuresel ticaret 2021 yilinda toparlanma egilimi gosterdi, yilin ilk yarisi daha hizli baslayan bu
toparlanma sureci yilin ikinci yarisi yavasladi. 2022 yilhna gelindiginde ise, kiresel ticaretteki

toparlanma yeniden duguse gecti.

Enerji krizi sebebiyle 2022 yilinda kiresel tedarik zincirinde aksakliklar yasandi.
Pandemi sartlarinin hafiflemesinin ardindan artan enerji talebine arz yetersiz kalinca kuresel

piyasalarda dogal gaz ve kémuir fiyatlari rekor kirdi, arz-talep dengesizligi yasandi.

Sinir kapilarindaki yigiimalar 2022 yilinda da devam etti. Ozellikle Kapikule ve Hamzabeyli
Sinir Kapis’nda yogunluklar yasandi.

2022 yilinda dunyada lojistik sektorinun gundeminde olan 6nemli konulardan bir digeri Avrupa
Birligi'nin yeni gimruk emniyeti ve guvenligi varig oncesi programi ve duzenleyici rejiminin
uygulanmasini destekleyen erken yiikleme bilgilendirme sistemi olan ithalat Kontrol Sistemi 2
yani ICS2 oldu.




Turkiye'nin en dnemli ihracat ortagi Avrupa Birligi'nin (AB) son yillarda karbon saliniminin
azaltiimasi ile ilgili ciddi girisimleri basladi, stre¢ kapsamindaki Avrupa Yesil Mutabakati

(Europe Green Deal) ile 2050 yilina kadar kitanin karbon-nétr olmasi hedefleniyor.
2022 yihinda Ulastirma ve Haberlesme sektorl toplam yatirim planinda en buylk payi aldi.

2022 yihinda Gayrisafi Yurtici Hasila (GSYH) %5,6 artti, 2022°de bir 6nceki yil zincirlenmis
hacim endeksine gore mal ve hizmet ihracati %9,1, ithalati ise %7,9 yukseldi. Mal ve hizmet
ihracati, 2022 yilinin dordincu g¢eyreginde bir onceki yilin ayni geyregine gore zincirlenmis

hacim endeksi olarak %3,3 azalirken ithalati %10,2 artti.

Turkiye'de tasinan mallarin degeri bazinda son 10 yillik dénemde denizyolu tasimaciligi hem
ithalatta hem de ihracatta en blylk paya sahip oldu. Karayolu tasimaciligi Tarkiye’'nin dis
ticaret tagsimalarinda deger bazinda ikinci sirayi aldi. Tagsima tirleri arasinda Turkiye'nin dis
ticaret faaliyetlerinde deger bazinda havayolu tagimaciligi Gglincl sirada yer aldi. Demiryolu
tasimaciligi Turkiye’'nin dis ticaretinde en dislk paya sahip tasima tirt oldu. Deger bazinda
oldugu gibi agirlik bazinda da denizyolu tasimaciligi énde geldi. Karayolu tagimaciliginin
ithalattaki payr 2022 yilinda yaklasik %18,28 seviyelerinde oldu. Demiryolu tasimaciligi
Tarkiye'nin hem ithalatinda hem de ihracatinda son 10 yillik dénem igerisinde agirlik bazinda
%1’den az paya sahip oldu. Havayolu tasimaciligi kisith kapasite sebebiyle Turkiye’'nin dis

ticaretinde agirlik bazinda en az paya sahip tasimacilik tirl olarak yer aldi.

Turkiye'nin ihracatinin Ulke gruplari bazinda dagilimi incelendiginde, hem 2021 hem de 2022
yili sonunda AB-27 (ilkelerinin %41,3 ile ilk sirada yer aldi§i gérilmektedir. ithalatta ise AB-27
ulkelerinin pay1 2021 yili sonunda %31,5, 2022 yili sonunda ise %25,6 oraninda gergeklesti.
AB harici Avrupa ulkelerinden 2021 yilinda yapilan ithalat tim ithalatin %16,5’ini tegkil ederken
bu oran 2022 yili sonunda %24 oldu.

Tarkiye’de uluslararasi demiryolu yik tasimaciliginin payi diger tasima modlarina gére en
dusik seviyededir, son on yillik ddbneme bakildiginda demiryolu tagsimacihiginin payinin %1,5’e
ulasamadigi gorulmektedir. 2019 yilinda baglayan pandemi etkisiyle 2020 yilinda diger yillara
gore daha yuksek bir paya erigse bile yine de beklenen seviyede degildir. Demiryolu
tagimaciliginin deger bazinda en yuksek payinin son on yillik donemde ithalat tagimalarinda
2021 yilinda, ihracat tasimalarinda ise 2022 yilinda oldugu gorulmektedir. Demiryolu yuk
tagimaciliginin toplam ithalat tagsimalarinda deger bazindaki payi en yuksek 2021 yilinda
%1,23'I0k oran ile gergeklesti. ithalat tagimalarinda 2020 yilinda %1,08 olan pay, 2021 yilinda
%1,23 oranina ulasti ancak 2022 yilinda tekrar %1,01 oranina gerileyerek 2020 yilindaki
seviyenin de altina dugtl. Demiryolu yuk tagsimaciliginin toplam ihracat tagimalarinda deger
bazindaki payi son on yillik ddnemde en dusuk %0,44’lik oran ile 2017 ve 2018 yillarinda oldu.

inracat tagsimalarinda 2018 yili sonrasinda ise diizenli bir artisin devam ettigi sdylenebilir. 2022
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yiinda bu artis %0,98'lik oran ile en ylksek seviyede gergeklesti. Demiryolu yuk
tasimaciliginda ithalatta tasinan yiklerin degeri 2012 ve 2022 yillari arasinda bakildiginda
ihracat ylklerinin degerinden ylksek oldu. Demiryolu ylk tasimaciliyinda ithalatta 2012 yilinda
2.346.113 bin Dolar degerinde yuk tasindi. 2020 yilinda 2.144.863 bin Dolar olan ithalat
tasimasi degeri 2022 yilinda 2.967.908 bin Dolara ulasti. Demiryolu yik tagsimaciliginin ithalat
ve ihracat tasimalarindaki agirlik bazindaki payi ithalatta en yiksek 2021, ihracatta ise 2022
yilinda gerceklesti. Demiryolu yik tasimaciliginda ihracatta tasinan yiklerin agirlik bazinda
payl 2013 yilinda %0,35 ile en digsuk, 2022 yilinda %0,94 ile en ylksek seviyesindedir.
ithalatta taginan yuklerin agirlik bazindaki payi 2022 yilinda %0,62 olmustur.

Karayolu tagimaciliyi deger bazinda Turkiye’'nin dig ticaretinde ikinci sirada yer almaktadir.
Karayolu tagsimaciliginin ithalatta 2012-2022 yillari arasindaki son on yillik dénemde en disuk
orani %17,88 ile 2018 yilindadir. ihracatta da %28'lik oran ile 2018 yilinda benzer bir tablo
g6ze carpmaktadir. Karayolu ile ihracat tagsimalarinda en ylksek deger %35,66’lik oran ile
2013 yilindadir. 2022 yilinda ise karayolu tagsimaciliginin ihracatta deger bazinda payi %31,27
oldu. Karayolunda ithalat tagsimalarina bakildiginda son on yillik ddnemde en ylksek degere
2021 yilinda %21,14'luk oran ile eristi. Turkiye'nin dig ticaretinde karayolu ile yik
tasimaciliginin adirlik bazinda ithalattaki payr 2022 yilinda %7,10 oraninda, ihracattaki payi
ise %18,28 oraninda gerceklesti. Karayolu tagimaciliginin adirlik bazinda ithalatta 2012-2022
yillari arasindaki son on yillik ddnemde payinin en fazla 2022 yilinda, en az ise %3,72’lik oran

ile 2016 yilinda oldugu gortlmektedir.

2012 ve 2022 yillan arasindaki zaman zarfinda havayolu ile ithalat ve ihracat tagimalarinda
dalgalanmalar oldu. 2012 yilinda havayolu tasimaciliginin ithalatta deder bazindaki payi
%12,23't0. Bu oran 2022 yilinin sonunda %13,09'a yukseldi. 2022 yilinda havayolu
tasimaciliginin ihracattaki deger bazindaki pay1 %8,20 olarak gergeklesti. 2012 yilindan 2022
yilina kadar olan dénemde havayolu ile tasinan ithalat yiklerinin agirhgr toplam ithalat
tasimalari igerisinde dusuk bir orana sahiptir. 2012 yilinda ithalat tagimalarinda agirlik bazinda
%0,06 olan havayolu tagimalarinin pay1 2022 yilinin sonunda da ayni oldu. 2012 yilindan 2022
yihina kadar olan donemde havayolu ile tasinan ithalat yuklerinin agirhigr toplam ithalat
tasimalari igerisinde dusuk bir orana sahiptir. 2012 yilinda ithalat tagimalarinda agirlik bazinda

%0,06 olan havayolu tagimalarinin payi 2022 yilinin sonunda da ayni oldu.

Tarkiye’nin 2012 ve 2022 yillari arasinda olan ddnemde denizyolu ile taginan ithalat ylklerinin
deger bazinda payr 2019 yilina kadar %60’larda seyretti; 2014 ve 2015 yillarinda deger
bazindaki payl %69’a kadar ylkseldi. Ancak 2020 yilinin sonunda ilk defa %60’in altina inen
pay orani 2022 yilinin sonunda da %65,74 oldu. Deger bazinda ihracat tasimalarinda ise

denizyolu tasimaciligi incelenen dénemde payini 2015-2018 yillari arasinda surekli artirdi ve




2018 yilinda ihracat tagsimalarinda deder bazinda pay! incelenen dénemin en yiksek orani
olan %63,31’e kadar ylkseldi. ihracatta denizyolu tagimaciiginin deger bazindaki pay1 2022
yilinin sonunda %59,56 olarak gerceklesti. Denizyolu tasimaciliginin Tuarkiye'nin dig
ticaretindeki o6nemli rolli, dis ticarette agirlk bazinda denizyolu tasimalarinin payi
incelendiginde daha net anlasilabilmektedir. 2012 ve 2022 yillari arasindaki dénemde agirlik
bazinda denizyolu tasimaciliginin tim ithalat tasimalarindaki payinda énemli degisiklikler
g6zlemlenmemekle beraber denizyolunun payi tim yillarda yapilan ithalat tasimalarinda
yaklagik %95'tir. 2022 yili sonunda %92,22 olmustur. Ayni dénemde ihracat tagsimalarinda
agirhk bazinda denizyolu tasimacihgr 2015 yili itibari ile payini surekli artirmaktadir. 2012
yilinda denizyolu ihracat tagimalarinin tim ihracat tagsimalarindaki pay! orani %75,83 iken

2022 yilinin sonunda pay! %80,08 oldu.
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Lojistik Sektorunun
Kuresel Gorunumu




Lojistik Sektoriinin Kiiresel Goriunimii
COVID-19 Sonrasi Kiiresel Lojistik Sektoriuniin Durumu:

Sadece lojistik sektérini degil tim sektorleri sarsan koronavirls pandemisi, sinirlarin
kapatiimasina, ekonomik istikrarsizliga yol acti, ulusal ve uluslararasi lojistik akislari durma
noktasina getirdi. Tim dinyayi etkisi altina alan pandemide teknolojik altyapilarin da destegi
ile lojistik surecler tim zorluklara ragmen surdaruldd, kirlmanin ardindan gigli bir toparlanma

sureci ile yoluna devam etti.

Alisilageldik  is  modellerinin
evrilmesi, is modellerini
degistirmesi sayesinde baslayan
toparlanma sireci tagsimacilik ve
lojistik sektoérinin kiresel
ekonomik carklar igindeki kritik
konumunu daha da gugli hale
getirdi.

Dinya Saglik Orgitd (DSO)
Genel Direktért Dr. Tedros
Adhanom Ghebreyesus
Cenevre'de gercgeklestirilen
basin toplantisinda, 2022 yilinda pandeminin bitecegine isaret edip COVID-19'un kuresel acil
durumunu sonlandirmaya yoénelik yayinladiklar planin detaylarini paylastiginda tim dinya

rahat bir nefes aldi.!

Ancak asllara erigimin artmasi ve yeni varyantlarin hafif seyretmesi sayesinde pandemi
sartlarinin hafiflemesiyle lojistik sektériinde pandeminin beraberinde getirdigi kaos ortaminin
sona ermesi, kuresel tedarik zinciri ve lojistik endUstrisini zorlayan birtakim aksakliklarin

bitmesi umutla beklenirken 2022 yilina Rusya-Ukrayna Savagi damgasini vurdu.

2022 yili Mart ayi itibariyla Rusya-Ukrayna Savagi planlari tamamen alt Gst edince kuresel
lojistik faaliyetlerde yeniden aksaklik yagsanmaya bagladi, savas pandemi nedeniyle iki yih
askin suredir yasadigi soklari atlatmaya ¢alisan kiiresel ekonomiyi ve tedarik zincirini yeni bir
clkmaza soktu. Belirli guizergahlarda tagsimacilik faaliyetleri durma noktasina gelince, alternatif
rota ve tasima modu arayislar basladi. ABD, Kanada ve Avrupa ulkelerinin Rusya’ya yonelik

yaptinim kararlari Turk lojistik sektorunu de etkiledi.

1 Euronews, “Diinya Saglik Orgiitii (DSO): Covid-19 pandemisi bu yil bitebilir’.
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Lojistik Sektoriiniin Yeni Sinavi — Rusya’nin Ukrayna’yi isgali:

24 Subat 2022 Persembe sabahi Rusya Devlet Bagkani Vladimir Putin, Ukrayna'ya karsi 6zel
bir askeri operasyon baslattigini duyurdu. Operasyon Ukrayna'nin dogusundaki Donbas'ta
baslatildi.

Uluslararasi toplum,

. L . . BELARUS
ivedi bir sekilde aksiyon
’ RUSYA
alarak Rusya’nin

POLONYA

{  Kiev £y =29
P

isgaline ekonomik
yaptinmlarla  karsilik UKRAYNA )

verdi, ihracat ve ithalat DONBAS

yasaklari baslatildi.
Enerji kaynaklari, tahil
ve gida gibi birgok RO
emtianin  ihracatinda
dinyanin iki 6nemli L\@\
Ulkesi olan, dis ticaret
faaliyetlerinin bayuk bir
baIimin{ denizyolu
tasimaciligi ile
gergeklestiren Rusya ve Ukrayna arasinda ¢ikan bu ¢atisma, ambargolarin da etkisiyle lojistik
operasyonlarin aksamasina, tedarik zincirlerinin bozulmasina neden olurken, kiresel ticaretin
surdurulebilirligi ve gelisimi igin buyuk bir risk olusturdu ve olusturmaya devam etmektedir. Zira
Rusya ve Ukrayna limanlarina gemi ugraklari iptal edildi, gemi rezervasyonlari askiya alindi,

navlunlar ve sigorta primleri sert bir ylkselis gdsterdi, tasimacilik maliyetleri hizli bir sekilde

artt1.?

Savastan en ¢ok etkilenen sektdrler arasinda yer alan lojistik sektdriinde, tedarik zincirinde
meydana gelen aksakliklar fiyatlari dramatik bir bicimde artinnca bu durum Avrupa
ekonomilerinde resesyon sonucunu dogurdu.® Washington merkezli diistince kurulusu Wilson
Center, 6nlne gecilemeyen catismanin suphesiz Avrupa’nin istikrari Gzerinde ciddi sonuglar

doguracagini agiklayan ne ilk ne de son kurulus oldu.

2 Toygar, A. & Yildinm, U. (2022). Rusya Ukrayna Catismasinin Deniz Lojistigine Etkisi. Mersin Universitesi
Denizcilik ve Lojistik Arastirmalari Dergisi, 4 (2), 163-180. DOI: 10.54410/denlojad.1170425

3 Unli, ismail & Duran, Emre. (2022). Rus-Ukrayna Savasi’nin Avrupa Birligi Tedarik Zincirine Etkileri. Social
Sciences Studies Journal. 8. 3933-3354. 10.2922 8/sssj.64835.
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Savas gida Urunlerinin tedariki ve ihracatinda da ciddi problemler yasanmasina neden oldu.
Pandemi doneminde tarimda ylksek degerli mallarin temininde dngdrilemez siregler bagsladi,
hem hareket kisitlamalari hem de sinir kapilarinin kapatilmasindan dolayi lojistik darbogazlar

yasandi. 2022 yilinda da savas bir kez daha tarim darbogazini tetiklemis oldu.

Bilhassa Rusya’nin, dinyanin en buyuk tahil ihracatgisi olmasi, Ukrayna’'nin ise dinya tahil
ihracatinda besinci sirada yer almasi bugday krizine yol agti. Ayrica Ukrayna tek basina diinya
aygicedi ihracatinin %52’sini karsiladigindan, Rusya ise aygicegdi ihracatinda ikinci sirada yer

aldigindan aygicegi konusunda da benzer bir durum yasandi.*

Birlesmis Milletler Gida ve Tarim Orgliti’ne gdre, savas ile birlikte uluslararasi gida emtia
fiyatlari, enerji ve gulbre fiyatlarindaki dalgalanma gibi unsurlarin etkisi ile tim zamanlarin
zirvesine ulastl. Rusya ve Ukrayna, kuresel gida ve tarim drlnleri ticaretinde onde gelen
oyuncular arasinda yer almakta olup 2021 yilinda Ukrayna ve Rusya dinyanin bugday

ihracatinin %30’unu karsilamaktaydi.®

Yine Birlesmis Milletler Gida ve Tarim Orgiti’'ne gére 50'ye yakin tlke, bugday ithalatinin en
az %30'unu Rusya ve Ukrayna'dan kargiliyor. Bu Ulkelerden 26's1 bugday ithalatinin %50'den

fazlasini bu iki Glkeden sagliyor.

Grafik 1 - Bugday ithalat Bagimhihg, Net ithalatgilar - 2021 (%)
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Kaynak: United Nations, Food and Agriculture Organization (FAO)
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o

4 UTIKAD, "Gida Tasimaciliginda Ozel Kosullarin Saglanmasi Biiyiik Onem Tasiyor".
5 Impact of the Ukraine-Russia conflict on global food security and related matters under the mandate of the Food
and Agriculture Organization of the United Nations (FAO).
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Tarim Urlnlerinde yasanan arz ve tedarik krizi 6zellikle Kuzey Afrika, Sahra alti Afrika Ulkeleri,
Orta Dogu ulkeleri ve Pakistan, Sri Lanka gibi Asya Ulkeleri savas halindeki iki Glkeden en ¢ok

tahil ithal eden Ulkeler oldugundan buyik bir gida ve aglik kriziyle karsi karsiya kald1.

ABD’de yasanan kuraklik, pandeminin yarattigi kiresel ekonomik krizlerin enflasyonist etkileri
ve tedarik zincirindeki kirlimanin etkileri hala devam ederken Rusya-Ukrayna savasi nedeniyle

gida arzinin da azalmasi ciddi riskler olusturmay! surdirmektedir.

Avrupa’da dogal gaz fiyatlari da savasin ardindan ilk 6 ayda %120-130, kémur fiyatlar ise
%95-97 oraninda ytlkselise gecti, artan petrol ve gaz fiyatlari, catismadan kaynakli jeopolitik
risklerle birlesince, 6zellikle yiksek miktarlarda enerji kullanan lojistik sektérlerinde, kiresel
tedarik zincirlerini felce ugratti, limanlar kapandi.” Hava ve deniz limanlarindaki kapanmalar,

artan petrol fiyatlari lojistik sektérl icin zorlu bir sinavi daha beraberinde getirdi.

5 UTIKAD, "Gida Tasimaciliginda Ozel Kosullarin Saglanmasi Biiyiik Onem Tasiyor".
7 Russia-Ukraine War: Global Impact on Logistics
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Kuzey Koridoru - Orta Koridor Hacminde Yasanan Dalgalanmalar:

Rusya-Ukrayna savasinin en énemli sonuglarindan birinin de ticaret rotalarindaki kademeli
degisim oldugu disunulmektedir. Rusya'nin Ukrayna'ya karsi savasinin birgcok onemli

jeopolitik sonucu arasinda Orta Koridor'un yeniden canlanmasi yer aldi. Kuzey Koridoru’ndaki

ticaret hacmi agir ekonomik yaptirimlar neticesinde kesintiye ugradi.®

Harita 1 - Kuzey Koridoru - Orta Koridor

russia  Northern Corridor
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Kaynak: Stiftung Wissenschaft und Politik

Kuzey Koridoru’nda yasanan guvenlik sorunlari Avrupa Birligi'nde uretilen ve satilan malin
catisma sebebi ile gidecek bir yol bulamamasina neden oldu ki bu durum Turkiye'den

Kafkaslara, oradan da Hazar Denizi'ni asarak Turkmenistan ile Kazakistan'i da i¢ine alan Orta

Asya ve Cin'e ulagan Orta Koridor'u daha da degderli hale getirdi.

Savas, Rusya ile Avrupa arasindaki neredeyse tiim ticaret akiglarini etkiledi, ticari faaliyetler
darbe aldi, operasyonlar aksadi. Kuzey Koridoru boyunca Cin-AB sevkiyatlari, Rusya'nin

Ukrayna'yi isgalinden bu yana %40 azaldi ki bu Orta Koridor girisiminin cazibesini artirdi.®

Bu kapsamda Orta Koridor, Rusya demiryollarina alternatif olarak degerlendiriimektedir. Bu
guzergahta yer alan ozellikle Turkmenistan, Kazakistan ve Azerbaycan limanlarinda lojistik

merkezler ve serbest ticaret sahalarinin kurulmasi, Trans-Hazar is birliginin gelismesine ve

derinlesmesine katki sagladi ve saglamaktadir.

8 “Russia’s War on Ukraine and the Rise of the Middle Corridor as a Third Vector of Eurasian Connectivity” —

German Institue for International and Security Affairs.
° The Impact of the War in Ukraine on Global Trade and Investment — World Bank.

16



https://www.swp-berlin.org/en/
https://www.swp-berlin.org/en/

Orta Koridor'un Kuzey Koridoru'nun yerini tam olarak doldurmasi i¢in kat edilmesi gereken
epey yol oldugu degerlendirilse bile gelismeler kapsaminda Turkiye'nin, Gzerinde bulundugu
Orta Koridor'un énemini daha da artirmasi ile avantaj yakalamis oldugu sonucu cikarilabilir.
Ulkemizin bu vesile ile transit tasimaciliktaki rolini glclendirmesi epey olasidir. Orta
Koridor'un aktive edilmesi konusunda gecis Ulkelerinin mevzuat, gumrik ve altyapi

sistemlerinin yeniden dizenlenmesi ise oldukga blytk dnem arz etmektedir.

Savasin sebebiyle ticaret koridorlarinda gézlemlenen kaymalarin da etkisiyle Turkiye

demiryolu aginin gelistiriimesinin ve modlar arasi entegrasyonun énemi ortaya ¢ikti.

Hem Turkiye’nin krizi firsata ¢evirerek cografi konumunu giclendirmesi hem de kiiresel isinma
ve cevre Kirliligi ile ilgili alinmasi gereken acil onlemler geredi demiryolu tasimaciligini

gelistirmesi stratejik bir adim olacaktir.

T.C. Ulagstirma ve Altyapi Bakanhgrnin 2025 yilina iliskin demiryolu tasimaciliginin tim
tasimalardaki hizmet oranini %20 dizeyinde gergeklestirmeye yonelik planlari bu amag igin
onemlidir.1° Zira pandemi oncesi karayolu Uzerinden yapilan tagima agirlikli iken sektorln
basta demiryolu tasimaciligi olmak Uzere diger tasima tirlerine ve tasima modlari arasi
entegrasyona daha ¢ok agirlik verecek sekilde yeniden yapilanmasi gerekliligi ortaya ¢ikti, bu
kapsamda gec¢cmis ddénemdeki kamu yatirmlarinin ulastirma tdrleri arasindaki dagilimina
bakildidinda, karayolu yatirirmlarinin aldigi payin azaldigi ve demiryolu altyapi yatirimlarinin

aldigi payin arttigr gortlda.**

Bu yondeki gidisatin surdurulebilir kilinmasi, Ulkemizin lojistik sektort baglaminda dunyadaki

konumunu ve etkisini artirmasi i¢in siphesiz dnemli bir adim olacaktir.

10 KPMG, KPMG Perspektifinden Tagimacilik ve Lojistik Sektériine Bakis, 2021.
11 Sanayi ve Teknoloji Bakanligi Kalkinma Ajanslari Genel MGdurlGgu, Lojistik Sektori Analiz Raporu ve Kilavuzu
TR31 Bdlgesi (Izmir)
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Konteyner Krizinde Yeni Boyut:

Pandemi slreci ile baslayan yeni diinya dizeninde lojistik sektorl farkl krizlerle bas etmeye
calisti, 2021 yilinda sektdriin giindeminde olan gelismelerden bir de yliksek maliyet artislarina

sebebiyet veren konteyner krizi oldu.

2022 yilhina gelindiginde ise bir 6nceki yilin aksine kuresel ekonomide konteyner agigi yerini
fazlahga birakti, naviun fiyatlarn distid. Bu durum yavaslayan kiresel ekonomi ve arzin bir

gostergesi olarak degerlendiriimektedir.*?

12 The Global Shipping Industry is Facing a New Problem — Too Many Containers.
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Grafik 2 - Kiiresel Konteyner Tagimacilik Pazari Bliyiime Oranlari - 2015 - 2022
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Kaynak: Statista

2015 ile 2022 yillari arasindaki kiresel konteyner tagsimacilik pazari biylime orani COVID-19
pandemisi baslangicinda - %0,8, 2021 yilinda %5,7, 2022'de ise %3,7’dir.

Grafik 3 - Konteyner Tagsimaciliginda Arz-Talep Biiyiime Oranlari, 2007-2022
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Kaynak: UNCTAD Review of Maritime Transport 2022

2007-2022 yillari

arasinda konteyner tasimaciiginda arz-talep buyume oranlari

incelendiginde ise 2021 yilinda kuresel konteyner filo kapasitesinin, %11 oraninda artis

gosteren talebin altinda olmak Uzere yalnizca %4,5 arttigi, 2022 yilinda savagin da etkisiyle,

%15'ten fazla olmak Gzere zaman zaman kapasitenin dnemli dl¢clide azaldigi gézlemlendi. Arz-

talep dengesizligi pazari etkilemeye devam etmektedir.1?

13 UNCTAD Review of Maritime Transport 2022, S. 61.
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Navlun Fiyatlarindaki Diistis Egilimi:

2022 yihindaki disus edilimini incelemeden 6nce 2021 yilina bakacak olursak lojistik ve
tasimacilik sektorint etkileyen gelismelerden bir digeri de sert bir yukselis egilimi gosteren

navlun fiyatlar oldu.

Navlun fiyatlarindaki bu sert ylkselisin ardinda pek ¢ok sebep yatmaktaydi. Emtia
pazarlarindaki talebin normale dénmesi ile tagimacilik hizmetine olan talep artti, pandemi etkisi
azalmaya baslayinca mal ve hizmetlere olan talep salgin 6ncesi duzeye geldi, pandemide gemi
seferlerinin 6zellikle dogu/bati rotasinda iptal edilmesi sebebi ile yigilan siparigler, Cin’in
pandemiye hizli sekilde adapte olmasi ve bekleyen tiim siparislerin 2020 sonbahari itibariyla
yogun bir sekilde ylklenmeye baslamasiyla, Cin ¢ikigl tim navlunlarda tarihi artislara sebep

oldu.

Dunya Uzerindeki birgok Ulkeden ekipmanlarin, hatlar tarafindan Cin limanlarina
pozisyonlandiriimasindan dolayi ekipman sikintisi bas gdsterdi, kiresel tedarik zincirinde
aksakliklar yasanmaya baslayinca mevcut olan kisitli hizmetlerin fiyatinin dogru orantili olarak
artmasi kaginilmaz oldu. ithalat yiiklerinin bosaltiimasindaki yavaslama sonucu, bos ekipman
temininde de sorunlar yasandi. Bos konteynerler dinyanin cesitli yerlerinde birikince
konteynerleri ihtiya¢ olan yerlere tagsimak biyUk kulfetler yaratti ve bu durum navlun fiyatlari

Uzerinde baska bir krize sebep oldu.
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Grafik 4 - Kuresel Konteyner Navlun Fiyatlari Endeksi Ocak 2019 - Kasim 2022
(ABD Dolan)

Freight rate in U.S. dollars

Kaynak: Statista.

2021 yilinda pandeminin etkisiyle tarihe gegen navlun fiyatlarinin ardindan 2022 yili Ocak
ayinda navlun fiyatlar 9,420 ABD Dolari iken, 2022 yili sonuna dogru Kasim ayinda navlunlar
2,400 ABD Dolari seviyelerine dusta. 14

Grafik 5 - Kiiresel Tedarik Zincirleri Baski Endeksi (Global Supply Chain Pressure
Index-GSCPI) Ocak 2005-Haziran 2022
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Kaynak: UNCTAD Trade and Development Report 2022

Ukrayna'daki savas, beraberinde Rusya’ya uygulanan yaptirrmlar ve Cin'de 0zellikle
Sangay'da devam eden pandemi kisitlamalari/kapanmalara ragmen, diinya ticareti 2022'nin

ilk yarisinda direngli bir durus sergiledi.

Bu gelismelerden 6nce, 2020'den beri surmekte olan kiresel tedarik zinciri Uzerindeki
zorluklarin sona erecegi beklentisi hakimdi. Navlun fiyatlari 2021 yilinin Gguncu ¢eyreginden
itibaren dugsmeye baglarken, kuresel tedarik zincirleri ve diger lojistik faaliyetlerdeki aksamalar

2021'in sonlarinda zirveye ulastiktan sonra azalmaya basladi.

14 Statista, Global container freight rate index from January 2019 to November 2022.
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Grafik 6 - Drewry Diinya Konteyner Endeksi
(40’hik Konteyner i¢cin Dolar Bazinda Fiyatlama)

Drewry World Container Index (WCI) - 09 Feb 23 (US$%$/40ft)
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Kaynak: Drewry

2022 yihina gelindiginde ise navlun fiyatlarinda disus basladi. Drewry tarafindan hazirlanan
Kiresel Konteyner Endeksi (Global Container Index) verilerine gore, 40’lik konteynerin spot
navlun fiyatlamasi 2022 yil basinda yaklasik 9 bin ABD Dolari iken 2022 yili sonunda yaklasik
2 bin ABD Dolari olarak seyretti. Konteyner fiyatlari 2022 yili Mart ayindan itibaren hizli bir
sekilde disuse gegti. 2022 yili boyunca navlun fiyatlarinda zirve ise 9 bin 478 ABD Dolari ile
24 Subat 2022 gini gordlda.®®

Ozetle salgin kisitlamalarinin hafifletiimesi ve Ulkelerin yeniden disa agiimaya baglamasiyla
ekonomik toparlanma goéruldu. Ertelenmis talebin etkisiyle tarihi seviyelere ¢ikan, ardindan
duslise gecgen navlun fiyatlarinin bu dalgalanmasi birkag sebep ile agiklanabilir. Yiksek yakit
masraflari ticarette pandemi dncesi seviyelere donlsu engellerken spot navlun fiyatlarindaki
dislsun ana nedenlerinden birinin zayif kargo talebi oldugu degerlendiriimektedir. Diger
yandan ylksek enflasyonun yol agtigi potansiyel kiresel resesyon navlun fiyatlarini asagi

¢ekti, tiketim Urdnlerine pandemi sonrasi talep artisinin yavaslamasi disuse katki sagladi.

Global ekonomik kriz, siyasi krizler, savaglar ve kisitlamalar gelecegin 6ngdrulmesini
zorlastirsa da navlun fiyatlarinin kisa-orta vadede artmasi beklenmemektedir. Sektor
paydaslari, pandemi sebebi ile bilhassa 2021 yilinda zirveye ¢ikan, ancak kiresel resesyon
nedeniyle kademeli bir diisis egiliminde olan navlun fiyatlarindaki distisin devam etmesini,

fiyatlarin gitgide normallesmesini ngérmektedir.®

15 Statista, World Container Index.
16 Diinya Gazetesi, “Navlun fiyatlarindaki diigiigiin devam etmesi bekleniyor”.
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Kiiresel Resesyon ve Ekonomik Geligsmeler:

Pandemi nedeni ile zaten zayiflamis dinya ekonomisi icin 2022 zorlu bir yil oldu. Kiresel
uretim, yilin ikinci ceyreginde daralirken, tiketici harcamalari beklentilerin altinda kaldi.
Enflasyon, satin alma glcunu disurdl, 6zellikle ABD ve blylk Avrupa ekonomilerinde daha
siki finansal kosullari tetikledi, ekonomik durgunluk bas goésterdi. Faiz artinmlari nedeniyle
gelismekte olan Ulkelerde ciddi bir alim giict dustsu géruldi. Tuketim mallarina olan talep,
kiresel buyime ve ticarette 6nemli bir yavaslamaya yol acacak sekilde azaldi. Enflasyon
lojistik maliyetlerini de ciddi sekilde artirdi. Kiresel ekonomideki daralmanin etkisinin

Turkiye'de de hissedilmesi kaginilmaz oldu.
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Grafik 7 - OECD Ulkelerinde GSYiH Biiyiime Oranlari, 2022 Y1l
(2021 Yilina Gore Yiizdesi)
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Kaynak: OECD Economic Outlook (Edition 2022/2)

OECD lilkelerinde GSYIiH Biyime Oranlari incelendiginde 2022 yilinda 2021 yilina kiyasla en
yiksek blyime %10,1 ile irlanda, en diisiik blyime ise %0,8 ile Estonya’da iken Tirkiye'nin

orani %5,3 oldu.’

Diinya Ticaret Org(it(, savas nedeniyle diinya ticaret hacmine yonelik dngérilerini niimizdeki
iki yil icin asagi cekti, 2022 yilinda mal ticaret hacmindeki blylime tahmini %4,7 iken %3,0
olarak degistirildi.*®

Rusya savagl ve enerji krizi 6zellikle Avrupa halklarini tedirgin ederek harcamalarin
kisiimasina neden olmaya devam etmektedir. Enerji krizi ve guvensizlik nedeni ile Avrupa hane
halkinin harcamalarinin, dolayisiyla ihracatinin ciddi anlamda azalmaya devam etmesi
ongorulmektedir. Dinya Bankasi Eylil 2022'de Ulkeleri uyararak faiz artirimlarinin
duraganlasan piyasayi daha da koétlu hale getirebilecegini bildirdi. Uzun yillardir bliylime ve
artan ekonomik degerlere aligkin olan diinya ekonomisi durgunluk ve kii¢ilme ile karsi karsiya
kald.*®

17 Confronting the Crisis OECD Economic Outlook, November 2022.
18 World Trade Organization Annual Report 2022.
19 Diinya Gazetesi, “Naviun fiyatlarindaki diigiisiin devam etmesi bekleniyor”.
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Savasin yansimalari ile kiresel ekonomi ivme kaybetmeye, enflasyon ise kiresel diizeyde
artarak kalici nitelik kazanmaya basladi. Artan eneriji fiyatlari, finansal kosullardaki olumsuz
gorinim ve tedarik zinciri aksakliklari gelismis Ulkelerde iktisadi faaliyetin hiz kesmesine yol
acarken, daha siki finansal kosullarin yaratacagi durgunluk neticesinde olusan dis talepteki
zayiflik ile arz sikintilari, cogu gelismekte olan Glkenin faaliyetlerinde yavaslamay! ve kiresel

ticaretin gelecegine donuk belirsizlikleri beraberinde getirdi.?°

Neticede bir¢ok uluslararasi kurulus kiresel bliyime ve ticaret tahminlerinde asagi yonlu,
enflasyon tahminlerinde ise yukari yonlu guncellemeler yapti, kiresel egilimin sert parasal

sikilasma yoninde olmasi, kiiresel resesyon beklentisinin kuvvetlenmesine yol acti.

Rusya-Ukrayna savasinin devam etmesi bilhassa bdlgesel tedarik zincirlerinde bozulmalara

ve enerji fiyatlarinin yikselerek girdi maliyetlerinin artmasina neden oldu.?*

Devam eden Rusya-Ukrayna savagi, ABD-Cin eksenli ticari gerginlikler, enerji kaynaklarina
erisim ve fiyatlandirma gibi etmenler belirsizlikleri artirmaktadir. Kiresel ekonominin
gugclendiriimesi icin kapsamli bir uluslararasi is birligi icerisinde hareket etmek ve kiresel

ekonomideki krizin temelinde yatan nedenleri analiz etmek 6nemlidir.??

20T C. Cumhurbaskanligi Strateji ve Blitge Bagkanhg Diinya Ekonomisindeki Son Gelismeler Biilteni 2022-2.
2 |bid., 2022-3.
22 pwC Transport and Logistics Barometer — 2022 Mid-year Analysis.
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Kiuresel Ticarette Dalgalanma:

2021 yih kuresel ticaret Gzerinde pandeminin etkilerinin hissedilmeye devam ettigi bir yil oldu.

Ancak kuresel ticaret 2021 yilinda toparlanma egilimi gésterdi, yilin ilk yarisi daha hizli baslayan

bu toparlanma sureci yilin ikinci yarisi yavasladi. 2022 yilina gelindiginde ise, kiresel ticaretteki

toparlanma yeniden dislse gecti.
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Grafik 8 - Kiiresel Ticaret Hacmi
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Grafik 9 - Lojistik Sektor Buyukligu (ABD Dolari Trilyon)
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Klresel lojistik pazar blyukligl 2022 yilinda 10,68 trilyon ABD Dolari olarak hesaplandi. E-

ticaret endUstrisinin gelismesi lojistik sektdriiniin de gelisimine katki sundu. E-ticaret endistrisi

genisledikge lojistik hizmetlerine olan talep de artti. Artan talep dogrultusunda kiresel lojistik

pazar bUyukligunin 2032 yilina kadar yaklasik 18,23 trilyon ABD Dolarina ulagsmasi

bekleniyor.?

2 GlobeNewswire, “Logistics Market Size to Attain Around USD 18.23 Trillion by 2032”.
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Grafik 10 - Kiiresel Denizyolu Ticareti ve Diinya GSYiH (Yillik Degisim Yiizdesi)
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Kaynak: UNCTAD Review of Maritime Transport 2022

Birlesmis Milletler Ticaret ve Kalkinma Konferansi (United Nations Conference on Trade and
Development — UNCTAD), 2022 yili denizyolu tagimaciligiyla yapilan ticaretteki biylimenin

%1,4 civarinda olmasini 6ngoérda.

Diger yandan pandemi sonrasi blylk firmalar tedarik zincirlerini glivence altina almak

amaciyla kendi lojistik aglarini kurdular.

Pandeminin ardindan Rusya ile Ukrayna arasindaki ¢atisma, kiresel tedarik zincirinde tim
dengeleri degistirirken, ticaret rotalari yeniden olusturuldu, tedarikte tek bir Ulkeye bagimli
olmanin riskleri tespit edildi, lojistikte alternatif rotalara sahip olmanin énemi bir kez daha

ortaya kondu.

Lojistik sektorinde en fazla biyimenin gergeklestigi alan denizyolunda goéruldu, kuresel
ticaretin %80’den fazlasinin yapildigi denizyolunda pandemiyle birlikte ortaya c¢ikan

darbogazlar, armatorleri harekete gegcirdi.

Havayolu tasimaciligina bakildiginda ise pandeminin ardindan toparlanma egilimi seyrini

surdurdd.
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Grafik 11 - EUROCONTROL Ulkeleri Hava Trafigi, 2010-2022
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Gorsel: Eurocontrol.

Avrupa Hava Seyrisefer Emniyeti Teskilati Eurocontrol’e gore, havacilik endustrisi, COVID-
19'un etkisinden kurtulma konusunda buyuk zorluklarla kargl karsiya kalmasina ragmen pek
cok havalimanindaki ugusun kademeli olarak pandemi 6ncesi seviyelere donmesiyle, endustri

genel olarak istikrarl bir sekilde toparlandi.

Hem Avrupa i¢i hem de kitalararasi uguslari kapsayan, 2019'dan 2022'ye hava trafigi gelisimini
gOsteren Eurocontrol verilerine gore, 2020 yilinda COVID-19'un etkisiyle trafikte yasanan
Onemli disusin ardindan, sonraki yillarda Avrupa'daki hava trafiginde istikrarli bir artis
gOraldd. 2022'nin sonunda, tim yil boyunca genel iyilesme orani pandemi dncesi seviyelerin

%83'Une ulagti.2

24 EUROCONTROL Data Snapshot #38 on the path to recovery for intra-European and intercontinental flights.

29




Grafik 12 - Hava Kargo Talebinde Biiyiime Oranlari
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Kaynak: IATA

Uluslararasi Hava Tasimaciligi Birligi (IATA) 2022 yili degerlendirme raporuna gore®, hava
kargo tasimaciligi 2021 yilinda gui¢li bir sekilde biyida, ancak 2022 yili zorlu gegti. Ekonomik
toparlanma dénemlerinde tipik oldugu gibi, kiiresel hava kargo tagimaciligi 2021 yilinda genel
mal ticaretinden daha hizli blyudi. Bunun nedeni, mallara olan talebin gugli bir sekilde
artmasi ve igletmelerin genellikle bu talebi kargilamak igin yeterli envantere sahip olmamasiydi
ve bu da onlar hizli yeniden stoklama igin hava kargosuna ydnelmeye sevk etti. Bu stok
yenileme dongulsl, ekonomik aktivitedeki toparlanmanin yavaslamasi ve enflasyonun
yukselmeye baglamasiyla 2021 yilinin sonundan 2022 yilinin basina kadar bir miktar azald1.
Hava kargo trafigi yillik bazda biylimeye devam ediyor, ancak blytumesi 2021 yilinin ikinci

yarisinda belirgin bir sekilde yumusadi.

Diger yandan karayolu tagimacihgi ve demiryolu tagimaciligi igin de 2022 yil savagin etkisinde
gecti. Pandemi doéneminde bilhassa Cin ile Avrupa arasindaki ticarette buylk pay alan
demiryolu tagimacihdi savasin sebebiyet verdigi ylksek tansiyondan nasibini aldi.?® Kiresel
karayolu tasimaciliginda da operasyonlar sik kullanilan glizergahlarin kapanmasi, sinir
gecislerinde aksakliklar, uygulanan ambargolar, halihazirda karayolu tagsimaciliginin en blyUtk
sorunu olan sofér eksikliginin daha da igcinden ¢ikilmaz bir hal almasi ve artan maliyetler basta

olmak Uzere pek ¢ok unsur sebebi ile sekteye ugradi.

25 |ATA, Annual Review 2022.
26 Russia's war on Ukraine: Implications for transport European Parliamentary Research Service.
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Enerji Krizi:

Enerji krizi sebebiyle 2022 vyilinda kiresel tedarik
zincirinde aksakliklar yasandi. Pandemi sartlarinin
hafiflemesinin ardindan yasanan arz talep dengesizligi
sebebiyle dogal gaz ve kdmr fiyatlarinda buydk artiglar

gOzlemlendi.

Bu bazi Ulkelerde sert tasarruf tedbirlerine

basvurulmasina yol agti. Cin’de elektrik enerjisindeki kriz

kimi fabrikalarin belirli saatler calismasina sebep olurken
bu durum Uretim kapasitelerinin dismesine, kuresel
tedarik zincirinin  blyuk olgide etkilenmesine ve
beraberinde emtia pazarinda artis gosteren talep ile

fiyatlarin daha da artmasina neden oldu.

Grafik 13 - Enerji Fiyatlari (Euro Bolgesi), 2014-2022

Kaynak: UNCTAD Trade and Development Report 2022

Ukrayna'da devam eden savas sebebi ile Rusya’ya uygulanan ekonomik yaptirimlar, 2022

yilinda elektrik ve yakit fiyatlarinda rekor artislara neden oldu.

Her yil isvigre’nin Davos Kasabasi’'nda gergeklestirilen, pandemi sartlari sebebi ile 2022 yilinda
cevrim i¢i olarak yapilan Dunya Ekonomik Forumu’nda kiresel enerji krizi konusunda yapilan
degerlendirmede, dinyanin enerji krizinin tam da ortasinda olundugu vurgulandi, krizin
temelinde Rusya’nin Ukrayna’yi isgali oldugu belirtildi, krizle micadele edilmesinin, bu
kapsamda Rusya’nin enerjisine olan bagmhligin azaltimasinin enerji kaynaginda

surdardlebilirlik igin 6nem arz ettigi aktarildi.?’

27 Davos 2022: We are in the middle of the first global energy crisis. Here’s how we can fix it
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ithalat Kontrol Sistemi 2 (ICS2):

2022 yilinda diinyada lojistik sektoriiniin giindeminde olan énemli konulardan bir digeri ithalat

Kontrol Sistemi 2 yani ICS2 oldu.

Avrupa Birligi'nin yeni gimruk emniyeti ve guvenligi varig 6ncesi programi ve duzenleyici
rejiminin uygulanmasini destekleyen erken yiikleme bilgilendirme sistemi olan ithalat Kontrol
Sistemi 2 (ICS2), Avrupa Birligi sinirlarina girecek veya transit olarak gegis yapacak kargolara
ait emniyet ve glvenlik datalarini kargolarin varigsindan 6nce ekonomik operatdrlerden
toplayacak sekilde tasarlanmis olup ekonomik operatérler ilgili datalari Giris Ozet Beyani

(ENS) formatinda oldugu gibi ICS2 sistemine aktarmakta kanuni olarak yukimla sayildi.

ithalat Kontrol Sistemi 2 (ICS2) Siriim 1, 15 Mart 2021 tarihinde havayolu kargo tasimacilig
on yukleme ve havayolu posta tagimaciligi 6n yikleme sireclerinde devreye girmistir. Strim
2, 1 Mart 2023 tarihinde havayolu genel kargo tasimaciligi, tam hizmet sunan havayolu
tasimaciligi ve tam hizmet sunan havayolu posta tasimacihgi i¢in yurirlige girmistir. Avrupa
Birligi Ulkelerinin sisteme entegrasyonunun tam olarak saglanmasi icin 1 Mart 2023 - 30
Haziran 2023 tarihleri arasi gecis donemi olarak belirlenmigtir. 1 Mart 2024’te ise sistemin

denizyolu, demiryolu ve karayolu tagimaciligi igin devreye alinmasi planlanmaktadir.

AVRUPA BIRLIGI

1ICS2: '_

AB Glmrik Islemlerinde Gelistirilmis

Yeni Kargo Bilgi Sistemi Q%
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Kiiresel Lojistigin Karbon Ayak izi:

Tarkiye’nin en dnemli ihracat ortagi Avrupa Birligi'nin (AB) son yillarda karbon saliniminin
azaltiimasi ile ilgili ciddi girisimleri basladi, stre¢ kapsamindaki Avrupa Yesil Mutabakati

(Europe Green Deal) ile 2050 yilina kadar karbon saliniminin nétr olmasi hedeflendi.

Dunya Ekonomik Forumu’na gbére dinyadaki karbon saliniminin %5,5’i lojistik ve ulastirma
sektorlerinden kaynakli olarak gergeklesmektedir.?® Sektor paydaslarinin karbon salinimini
azaltmak icin bilinglenmesi, bir an evvel strateji belirlemesi, dinyanin kriz ile micadele igin

beraber hareket etmesi sarttir.

ileri seviyeye cikarilmasi planlanan emisyon azalimi énlemleri nedeni ile yodun eneriji
uretiminin AB sinirlari disina c¢ikmasinin (karbon kagagdi / carbon leakage) ve bunun
sonucunda AB ekonomisinin negatif etkilenmesinin dnlenmesi i¢in de “Sinirda Karbon Vergisi
Uygulamasi’nin (Carbon Border Adjustment Mechanism - CBAM) devreye girmesine karar

verildi.

Uygulama ile mevcut olan AB Emisyon Ticareti Sistemi (EU ETS), ithal mallar kapsayacak
sekilde genisletilecek. 14 Temmuz 2021 tarihinde Avrupa Komisyonu, Fit for 55 paketini
yayinladi, paketin icinde Sinirda Karbon Vergisi Uygulamasi’'nin (Carbon Border Adjustment
Mechanism - CBAM) kurulmasi Onerisi yer aldi. Taslak olarak yayinlanan CBAM
Yonetmeligi'nin, 1 Ocak 2023'te
yururlige girmesi planlandi, 31 Aralik
2025'e kadar da gegis dénemi yoluyla
CBAM'nin asamali olarak uygulanmasi
hedefleniyordu. Ancak 13 Aralik 2022
tarininde  Avrupa  Parlamentosu,
Sinirda Karbon Vergisini (CBAM)
uygulamak icin Avrupa Birligi Konseyi

(AB) ile gegcici bir anlagmaya vardi,

rejimin gegis slrecinin 1 Ekim 2023'ten

itibbaren baslamasina karar verildi.?°

28 | ogistics Trends 2022: The Future of Logistics Is Digital and Sustainable
29 Sinirda Karbon Vergisi Uygulamasi Ekim 2023’e Erteleniyor
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Dijital Evrim:

Dijitallesme, lojistik faaliyetlerin ekosisteme verdigi zararlari azaltmak adina daha da 6nemli
hale geldi. Lojistik faaliyetler kapsaminda yer alan depolama, tasima, stoklama, ambalajlama
sureclerinde cevreyi etkileyen durumlar ortaya cikti. Dogal kaynaklarin tiketiminden
kaginilarak gevrenin korunmasi bi¢iminde ifade edilen surdurdlebilirlik konusu 6n planda oldu.
Bu kapsamda lojistik hizmet sunan firmalar gevreye verilen zarari minimuma indirmek icin yesil
lojistie ydnelmeli, bu kapsamda yesil satin alma, yesil ambalajlama, yesil dagitim, yesil

tersine lojistik, yesil tretimi géz éniinde bulundurmalidir.°

Dijitallesmenin 6neminin daha da artacagi, lojistik ve tasimacilik sureglerinde dijitallesen
firmalarin geleneksel evrak ve usul yontemlerine bagimli kalan firmalara nazaran avantaj
yakalayacagi g6z oniinde bulunduruldugunda lojistik sektériindeki firmalarin dijitalizasyon
altyapilan ile ilgili hazirlklarini dnceliklendirmeleri dnemlidir. Bu sayede konsimento dahil
olmak Uzere evrak islerinde, yuk takiplerinde kuresel ticaret paydaslarinin arasindaki uzak

mesafeler kalkacaktir.

30 Akbal, H. (2022). Surddriilebilir Lojistik Kapsaminda Yesil Lojistik Uygulamalari. Kapadokya Akademik Bakis,
6(1), 15-23.
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Turkiye’nin Lojistik
Sektorune ve Dis
Ticaretine Bakis




Turkiye’nin Lojistik Sektoriine ve Dig Ticaretine Bakig

Turkiye lojistik sektort son yillarda hizla gelismekte ve buylimektedir. Turkiye'nin jeopolitik
konumu, lojistik sektorinin gelismesinde énemli bir yere sahiptir. Tlrkiye, Asya ile Avrupa
arasinda stratejik bir konumda oldugu icin, lojistik sektoriinde énemli bir gecis Ulkesi olarak

kabul edilmektedir.

Tarkiye'de lojistik sektdriinde, karayolu, demiryolu, denizyolu ve havayolu gibi farkh tagsimacilik
modlari kullaniimaktadir. Son yillarda lojistik sektorinun gelismesinin en 6nemli unsurlar
ihracat ve ithalat hacminin artmasi olarak degerlendirilebilir. Gelisen sektére ayak
uydurabilmek i¢in Turk lojistik firmalarinin bircogu teknolojiyi kullanarak verimliligi arttirmakta

ve misteri memnuniyetini saglamak igin strekli olarak kendilerini yenilemektedir.

Sektdrin buyldmesinin olumlu etkilerine kargl 2022 yilinda ézellikle navlun fiyatlarindaki artis,
ekonomideki dalgalanmalar, yol ve gegis Ucretlerindeki artis gibi etkenler lojistik maliyetlerin

artmasina sebep oldu.

Artan lojistik maliyetlere ragmen, Rusya ile Ukrayna arasinda yasanan kriz ile beraber Turkiye

transit tagimacilik i¢cin 6nemli bir Us olma firsati yakaladi.

Tarkiye'nin dis ticaretinde oldukg¢a buyuk etkiye sahip iki lGlke olan Rusya ile Ukrayna

arasindaki savasin Turkiye lojistik sektorine etkileri analiz edildiginde;

e Cok sayida TIR soférl araglariyla birlikte bélgede mahsur kaldi.

e Ukrayna hattinin kapandigina dair bilgi geldiginden bu yana, hacmin neredeyse tamami
Verhniy Lars Kapis'na yoneldi. Bu durum ise sinir kapisindauzun Kkuyruklarin
olusmasina sebebiyet verdi.

e Turkiye limanlarinda dolumu yapilmis, Ukrayna limanlari i¢in gemiye yikleme bekleyen
konteynerler de oldu, dolayisiyla liman ardiye, armatér demuraj masraflarinda artis
yasandi.

e Ukrayna hava sahasi kapandi, ugus rotalari Ukrayna hava sahasindan ge¢gmeyecek

sekilde degistirildi. Savas ayrica enerji fiyatlarinin artmasina sebep oldu.
Avrupa Birligi tlkelerinin kullandid1 Ukrayna Gzerinden gegen rota savas nedeniyle bir alternatif

olmaktan cikti ki bu durum Turkiye’nin transit tasimaciliktaki roliini glglendirmis oldu, Turkiye

on plana cikti.
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Bu guclin korunabilmesi adina dogu-bati yoninde Kkesintisiz demiryolu tasimacihiginin
yapilabilmesi, karayolu, demiryolu, denizyolu ve havayolu ulastirma tirleri arasinda
entegrasyonun saglanmasi, intermodal :
tasimaciligin  gelistiriimesi, OSB’lerin
demiryolu ile limanlara baglanmasi,
demiryolunun karayoluna alternatif bir
tasima moduna donusturilerek payinin
artinlmasi  ve  karayolu Uzerindeki

baskinin azaltilmasi, limanlarin demiryolu

baglantilarinin  yapilmasi 6ne c¢ikan

Oneriler arasinda yer almaktadir.

Tarkiye'nin kuresel lojistik aglarinda pozisyonunu daha da giclendirmesi, tercih edilebilir bir
merkez olmasi icin Orta Koridor'un iglerlik kazanmasi da olduk¢a 6nemlidir. Koridorda
dogudan batiya kesintisiz erisimin saglanmasi agisindan kritik bir konuma sahip olan tlkemizin
bu amagla yukarida belirtilen, transit tasimaciligin gelistiriimesi disinda yapmasi gereken

dizenlemelerden bazilari sunlardir:

e Bolgedeki ulkeler ile mevzuat ve altyapi uyumlulugunun saglanmasi,
e Kars Lojistik Merkezi ile Ahilkelek arasinda yeni hat yapimi,

e Ulkelerin glimriik sistemlerinin birbirine uyumlu hale getiriimesi,

e Marmaray’in yUk gecisleri igin kapasitesinin arttiriimasi,

e Yavuz Sultan Selim Képristu’nden demiryolu gegisinin saglanmasi.

Tuarkiye’'nin dis ticaretini sekteye ugratan bir bagska konu da sinir kapilarinda yasanan
yogunluklardir. Sektdr Uzerine buylk baski olusturan bu sorun operasyonlari aksatmakta,
maliyetleri ciddi oranda artirmaktadir. Kapikule basta olmak Uzere sinir kapilarindaki ve
gumrik cikiglarindaki beklemelerin azaltilmasi, insani ¢calisma sartlarinin saglanmasi hayati
Onem tasimaktadir. Bu kapsamda sinir kapilari ve gumriklerdeki personel sayisinin
artinlmasi, mesailerin dizenlenmesi, gegis belgelerinin sayisinin artiriimasi, diger yandan
sofér vizelerindeki prosedurlerin basitlestiriimesi, soforlik meslegine tesvik saglanmasi,

bdylelikle profesyonel sofér eksikliginin gideriimesi dnemli adimlar arasinda sayilabilir.
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Ticaretin gelistiriimesi igin kamu yatirimlari da biyidk énem arz etmektedir. Son 5 yilda yapilan
kamu yatirimlari géz 6niinde bulunduruldugunda 2021 yilinda Ulastirma ve Haberlesme

sektorunin toplam yatinnm planinda en blyuk payi aldigi gérilmektedir.

Tablo 1 - Kamu Yatirnmlarinin Sektorlere Gore Dagilimi

Ulastirma- ; i
Yillar Tarim Madencilik Imalat Enerji Turizm Konut Egitim Saghk Kamu Toplam
Haberlesme Hizmetleri

2022 49.746.105 18.607.005 23.258.456  2.725.957 23.837.043 327.181 789.273 24.442.774 17.057.215 23.515.545 184.306.554
2021 42.474.438 11.983.015 14.371.251 1.601.873 16.832.829 310.849 769.684 19.827.542 10.381.036 19.731.798  138.284.315
2020 25.214.688 5.177.882 3.535.921 1.022.664 11.864.480 350.277 454.944  11.089.400 6.105.178 12.319.519 77.134.953
2019 20.320.646 4.931.893 2.104.322 841.059 7.713.110  343.492 406.194 10.815.002  4.975.517 12.937.488 65.388.723
2018 28.921.703 10.109.912 2.805.790 1.021.320  5.706.217 504.896 590.003  14.026.303 7.248.652 17.118.703 88.053.499

2017 23.924.694 10.180.467 1.836.706 1.137.176  4.962.361  493.557 604.777 13.477.040 7.430.716 16.345.595 80.393.089

Kaynak: TCMB, SBB. (Bin TL)

2022 yihna gelindiginde ise “2022 Yil Yatirim Programi’nda da en yuksek payi yine %27 ile

Ulastirma ve Haberlesme sektori almaktadir.3!

Ekonomik buyume oranlarinin artiriimasi ve kuresel pazarlardan daha ¢ok pay alinabilmesi
adina dig ticaretin 6nemi oldukga buyuktur. Surdurilebilir bir ihracat icin ise, katma degeri
yiuksek UrGn ihra¢ edilmesine odaklanmak, Urlin ve pazar cgesitliligini genis bir yelpazede

tutmak gerekmektedir.3?

31 T.C. Strateji ve Bltge Bagkanligi, 2022 Yili Yatirim Programi.
32 Dog. Dr. Birol Erkan: “Ttirkiye'de Lojistik Sektérii ve Rekabet Glicli”.
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2022 yihna bakilacak olursa Gayrisafi Yurtici Hasila (GSYH) %5,6 artt,
2022’de bir dnceki yil zincirlenmis hacim endeksine gére mal ve hizmet ihracati %9,1, ithalati
ise %7,9 yukseldi. Mal ve hizmet ihracati, 2022 yilinin dérdincl g¢eyreginde bir dnceki yilin

ayni geyregine gore zincirlenmis hacim endeksi olarak %3,3 azalirken ithalati %10,2 artti. *3

Harcama yontemiyle GSYH bilesenlerinin biiyiime hizlan, IV. Ceyrek: Ekim-Aralik, 2022
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Kaynak: TUIK

Diger yandan ulkemizde tim tasima modlarindaithalat ve ihracat arasinda bir dengesizligin
oldugu soylenebilir. Tlrkiye’den cikan ihracat yUklemeleri artarken, ithalattaki kisitlayici
Onlemler sebebi ile ekipman bulma sikintisi bagladi ve bu da naviun fiyatlarinda
dalgalanmalara sebep oldu. ithal Uriinlere getirilen ek vergiler de durumu gittikge ¢ikmaza
surtkledi. Tarkiye gibi ihrag ettigi Urlnlerin Uretilmesinde ithal hammadde girdisine ihtiyag

duyan Ulkelerin etkilenmeye devam etmesi muhtemeldir.

Ulkemizin tedarik zincirinin durumunu da kiresel tedarik zincirinden bagimsiz olarak
degerlendirmek mumkin degildir. Ancak Turkiye pandemi déneminde bazi global sirketlerin
operasyonlarini  Turkiye'ye tasimayl degerlendirmesi bakimindan bu ddénemde avantaj
sagladi. Pandemi ile dinyanin en blyuk tedarik Ulkesi olan, neredeyse rakipsiz olarak gorulen
Cin’in roliiniin sorgulanmasi ile dinyada alternatif Gretim merkezlerinin aranmaya basladigi bir
dénem bagladi. Kuresel ticaretteki sundugu alternatif rotalari ile her gegen gun Turkiye lojistik
sektori yerini daha da saglamlastirdi. Turkiye’'nin avantajli konumunu sirdirebilmesi ekonomi

icin dnemli katkilar saglayacaktir.

33 Turkiye istatistik Kurumu, Haber Biilteni, Dé6nemsel Gayrisafi Yurt igi Hasila, IV. Ceyrek: Ekim - Aralik, 2022.
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Tarkiye’de lojistik sektoériinin hacmi ve llke ekonomisindeki yeri ile alakali olarak yapilan
degerlendirmelerde blyuk 6lgclide varsayimlardan yola ¢ikilmaktadir. Ancak bu noktada iktisadi

faaliyet kollarinin GSYH icerisindeki paylari yol gosterici olmaktadir.

Tarkiye’'nin 2022 yilh Kasim ayi sonu itibariyla mal ithalati yaklasik 331 milyar dolar, ihracati

ise 231 milyar dolar olarak gergeklesti.

Turkiye Cumhuriyet Merkez Bankasi verilerine gére Ocak-Ekim 2022 doneminde bir 6nceki yil
ayni déneme gbre yaklasik %52,92 artigla 76 milyar dolar tutarinda hizmet ihracati
gercgeklestirildi. Tasimacilik hizmetlerinde %57,89’luk bir artis yasandi. YUk gelirleri 10 milyar
385 milyon dolar olarak gergeklesti.

Grafik 14 - Y1l Bazinda GSYH Biiyiime Oranlari
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Kaynak: TUIK / Ticaret Bakanhgi3*

GSYH 2022 yilinin tiglincii ceyreginde %3,9 oraninda blyiime kaydetti. Uctincii ceyrekte tarim

sektori %1,1, sanayi sektdri %0,3 ve hizmetler sektdri %5,8 oraninda blylime kaydetti.

Grafik 15- Dig Ticaret Dengesi (Milyon Dolar)
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Kaynak: Ticaret Bakanligi

34 T.C. Strateji ve Blitge Bagkanhdi, Ekonomik Veriler — Biiyiime.

40




Grafik 16 - Ulagtirma ve Depolama (H) Sektorii ve
GSYH Bilyime Karsilagtirmasi*
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Kaynak: TUIK (Cari Fiyatlarla GSYH). *Rapor hazirlanma tarihi itibariyla 2022 yili TUIK verileri yayinlanmadigi igin

2021 yili verileri kullaniimigtir.

Ulastirma ve Depolama (H) faaliyet alani altinda sadece yike iliskin faaliyetler degil; yolcu

tasimaciligi faaliyetleri de yer alir. 2011 yilindan itibaren hem GSYH hem de Ulastirma ve

Depolama iktisadi faaliyet alaninin istikrarli bir sekilde biyudiugu gézlemlenmektedir. 2017,
2018, 2019, 2020 ve 2021 yillarinda Ulastirma ve Depolama iktisadi faaliyet alani GSYH'den

daha blyuk oranda buyume gosterdi.

10 yilhk dénem icerisinde Ulastirma ve Depolama (H) faaliyet alaninin GSYH’ye katkisi %8

civarindadir. 2017 yilindan itibaren Ulagtirma ve Depolama (H) faaliyet alaninin GSYH

icerisindeki payinin artig gosterdigi ve 2021 yilinda ekonomi icerisindeki payini artiran ulastirma

sektorindn on yilhik donem icerisinde %8,8 ile en yuksek orana ulastigi gdzlenmektedir.

Grafik 17 - Ulagtirma ve Depolama'nin GSYH igerisindeki Payr*
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Kaynak: TUIK (Cari Fiyatlarla GSYH) *Rapor hazirlanma tarihi itibariyla 2022 yili TUIK verileri yayinlanmadigi igin

2021 yili verileri kullaniimigtir.
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Tasimacilik faaliyetlerinin Ulke ekonomisine katkisi, sektériin buyukligu ve ekonomideki 6nemi
ile ilgili fikir vermektedir. Odemeler dengesi bir ekonomide yerlesik kisilerin diger ekonomilerde
yerlesik kisiler (yurt disinda yerlesikler) ile belli bir donemde yapmis olduklari ekonomik
islemlerin sistematik kayitlarini elde etmek amaci ile hazirlanan istatistiki bir rapordur.
Ekonomik islemler mal, hizmet ve gelirle ilgili islemleri, finansal varlik ve yiktumlalikler ile ilgili
islemleri ve bir ekonomide yerlesik kisilerden diger bir ekonomide yerlesik kisilere karsiliksiz

olarak reel ya da finansal kaynaklarin saglandidi transferleri kapsamaktadir.®®

Tablo 2- Odemeler Dengesi’nde Tasimacilik Faaliyetleri

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

Tasimacihk 3.705 15.415 16.567 14.415 12.681 14.272 14.890 14.587 8.224 12.775 18.735

Gelir 12.643 21.769 22.835 19.689 19.734 22.123 24.342 24.195 16.280 24.949 36.492
Gider 8.938 6.354 6.268 5.274 7.053 7.851 9.452 9.608 8.056 12.174 17.757
Yolcu 5730 9.787 10.217 8.765 6.847 8.473 10.098 10.342 3.007 7.237 16.028
Gelir 6.221 9.987 10476 9.032 7.762 9515 11571 11.586 3.377 7.672 16.681
Gider 491 200 259 267 915 1.042 1473 1.244 370 435 653

Navlun -2413 2389 2982 2789 3511 4016 3514 2974 3.398 4.017 732

Gelir 3.894 8314 8721 7520 8207 8954 9.103 9.036 9482 12210 12.652

Gider 6.307 5925 5739 4731 4696 4938 5589 6.062 6,084 8203 11.920

Diger 388 3239 3368 2861 2323 1783 1278 1271 1.819 1531 1975
Tasimacilik

Gelir 2528 3468 3.638 3.137 3.765 3.654 3.668 3573 3421 5067 7.159

Gider 2140 229 270 276  1.442 1871 2390 2.302 1.602 3536 5.184

Kaynak: TCMB (Milyon ABD Dolarr)

Hizmetler Dengesi altinda yer alan “Tasimacilik®, uluslararasi yolcu tasimaciligini igeren
“Yolcu” kalemi, mal ticaretine iligkin tagimacilik verilerini igeren “Navlun” kalemi, tagimaciligi
destekleyici hizmetler ile posta ve kurye hizmetlerini iceren “Diger Tasimacilik” kaleminden
olugsmaktadir. 2013 yili sonrasi navlun gelirlerinin navlun giderlerinden fazla oldugu; yolcu,
naviun ve diger tagsimacilik basliklarinin Odemeler Dengesi igerisindeki Tagimacilik baghgi

altinda ulke ekonomisine olumlu katki sagladidi gorulmektedir.

3 TCMB, Odemeler Dengesi Istatistikleri Metaverisi.
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TUIK tarafindan yayinlanan Uluslararasi Hizmet Ticareti istatistiklerinde tagsimacilik faaliyetleri
hem ithalatta hem de ihracatta blylk pay almaktadir. 2020 yilinda hizmet ihracati yaklasik
25,5 milyar ABD Dolari iken hizmet ithalati ise 23 milyar ABD Dolari oldu. T.C. Ticaret
Bakanlhigi verilerinde 2021 yilinin Ocak-Ekim aylari arasinda Turkiye’'nin toplam hizmet geliri
46.226 milyon ABD Dolari olarak agiklandi, ayni dénemde Tasimacilik 19.265 milyon ABD
Dolari iken 2020 yilinin Ocak-Ekim aylari arasinda 13.162 milyon ABD Dolariidi.*® T.C. Ticaret
Bakanligr'nin TCMB verileriyle agikladigi Hizmet Ticaret istatistikleri’'ne gore 2022 yilinda %47
artis ile 90,3 milyar dolar ihracat rakamina ulasan uluslararasi hizmet ticaretimiz hizmetler

dengesinde 49,9 milyar dolara yiikselmistir.3’

Tablo 3 - Hizmet Tiirlerine Gore ihracat ve ithalat

ihracat ithalat ihracat-ithalat Dengesi
Hizmet Tiirleri 2017 | 2018 | 2019 2020 2021 2017 2018 | 2019 2020 2021 2017 2018 | 2019 | 2020 | 2021
Toplam 31,001 | 33,403 | 33,759 | 24,918 | 34,777 22,326 | 23,859 | 23,953 | 22,839 | 27,943 8,674 9,544 | 9,807 | 2,079 | 6,834
Baskasina Ait Fiziksel
Girdiler igin imalat 329 299 354 286 282 135 139 98 67 159 194 160 256 219 123
Hizmetleri
Bakim ve Onarim
1,012 | 1,134 | 1,163 | 1,166 1,419 637 746 748 597 694 374 388 415 570 726
Hizmetleri
Tasimacilik 22,123 | 24,340 | 24,197 | 16,087 | 24,420 7,851 9,453 | 9,611 | 7,989 | 10,923 14,272 14,887 | 14,587 | 8,098 | 13,497
ingaat 564 559 366 239 260 137 186 60 19 33 427 373 306 220 227
Sigorta ve Emeklilik
1,326 | 1,277 | 1,366 960 1,011 2,495 | 1,967 | 1,850 | 2,037 | 2,281 -1,169 -690 | -484 |(-1,077 | -1,270
Hizmetleri
Finansal Hizmetler 511 555 470 381 386 684 688 507 605 518 -173 -133 -38 -224 | -131
Fikri Miilkiyet Haklan
N 113 167 174 258 377 1,778 | 2,114 | 2,096 | 2,349 | 2,738 -1,665 -1,947 | -1,922 (-2,092 | -2,361
Kullanim Ucretleri
Telekomiinikasyon,
Bilgisayar ve Bilgi 1,176 | 1,430 | 1,564 | 2,114 2,567 2,387 2,132 | 2,174 | 3,134 | 3,261 -1,211 -703 -609 |(-1,020 | -694
Hizmetleri
Diger ig Hizmetleri 2,970 | 2,739 | 3,183 | 2,908 3,621 4,980 | 5,243 | 5,523 | 4,833 | 6,008 -2,009 -2,504 | -2,340 |-1,925 | -2,488
Kisgisel, Kiltirel ve
146 126 144 154 193 131 108 184 255 302 15 19 61 -101 -109
Egdlence Hizmetleri
Resmi Hizmetler 731 7 778 365 341 1,112 1,082 | 1,203 956 1,026 -380 -305 -424 -590 -685

Kaynak: TUIK (Milyon ABD Dolari)

36 T.C. Ticaret Bakanhgi, Hizmet Ticaret Istatistikleri.
37 Ibid.
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2021 yilina ait Uluslararasi Hizmet Ticareti verilerine gore “Tasimacilik” en buyuk payi alarak
ihracatta %70,2 oraninda paya sahip oldu ve “Tagimacilik” hizmet tiiriinii %10,1 ile “Diger is
Hizmetleri”, %7,4 ile “Telekomunikasyon, Bilgisayar ve Bilgi Hizmetleri” takip etti.

Grafik 18 - 2021 Yili Hizmet ihracatinin Hizmet Tiirlerine Gére Dagilimi
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2021 yilina ait Uluslararasi Hizmet Ticareti verilerine gére tasimacilik ithalatta da en blyuk
paya sahip olup hizmet ticareti ithalatinda %39,1 paya sahiptir, bu rakam bir énceki yilda %35
idi. Tasimaciligi 2021 yilinda %21,5 ile “Diger i§ Hizmetleri”, %11,7 ile “TelekomUinikasyon,
Bilgisayar ve Bilgi Hizmetleri” takip etmektedir.

Grafik 19 - 2021 Yili Hizmet ithalatinin Hizmet Tiirlerine Gére Dagilimi
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Turkiye Bankalar Birligi (TBB) Risk Merkezi'nin 2022 yili Aralik ayi “Bankalarca Kullandirilan
Kredilerin Sektérel Dagilimi” verilerine gére “Tasimacilik, Diger Tasimacilik Faaliyetleri ve
Depolama” sektorleri istatistikleri asagida olup verilere gére “Tasimacilik” sektorl brit kredisi
259.148.373 bin TL iken, “Diger Tasimacilik Faaliyetleri, Depolama” sektoérl brit kredisi ise
190.056.255 bin TL olmustur. Nakdi krediler “Tasimacilik” sektéri icin 253.738.707 bin TL,
“Diger Tasimacilik Faaliyetleri, Depolama” sektorl icin 188.594.674 bin TL, tasfiye olunacak
krediler ise sektor sirasina goére 188.594.674 bin TL ve 1.461.581 bin TL olmustur.

Tablo 4: Bankalarca Kullandirilan Kredilerin Sektorel Dagilimi

Tasfiye
Olunacak
Krediler

Briit % Nakdi %

%

Sektorler Dagilim

Krediler Dagilim Krediler Dagilim

Tasimacilik 259.148.373 3,3 253.738.707 3,3 188.594.674 2,8

Diger Tagsimacilik
Faaliyetleri, 190.056.255 2,4 188.594.674 2,5 1.461.581
Depolama

0,8

Kaynak: Turkiye Bankalar Birligi Risk Merkezi (Bin TL)
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Tiirkiye’nin Uluslararasi Tagimacilik Faaliyetleri

Tasimacilik ve lojistik, en dnemli déviz kazandirici hizmet ihracati sektérleri arasinda yer

almaktadir. lyi bir lojistik performansi siiphesiz ekonomik bilyliimeye katki sunmaktadir.

Dolayisiyla kiresel lojistik performansinin izlenmesi de ulkelerin konumunu degerlendirmeleri

ve gerekli pozisyonlari almasi bakimindan énemli bir arag haline geldi.®

Tarkiye’nin dis ticaret faaliyetlerinde tim tasima modlarindan faydalanilabilmekte olup deger

bazinda son 10 yila ait verilerin incelenmesi tagsima tirleri arasinda yillar icerisinde izlenebilecek

degisim egilimlerini ortaya koymaktadir.

Tablo 5 - ithalat ve ihracatta Tasima Tiirlerinin Yillara Gore Yiizdesel Paylar

(Deger Bazinda)
Karayolu Havayolu Denizyolu Demiryolu
vil ithalat ihracat ithalat ihracat ithalat ihracat ithalat ihracat
2012 20,26 33,35 12,23 14,40 66,31 51,57 1,21 0,67
2013 18,69 35,66 15,21 8,61 65,28 55,10 0,83 0,64
2014 18,23 35,29 12,07 9,01 69,11 55,11 0,59 0,59
2015 19,09 32,70 11,11 12,10 69,14 54,64 0,65 0,56
2016 19,16 31,62 12,83 12,54 67,22 55,39 0,80 0,45
2017 18,01 29,59 16,33 10,98 65,10 58,99 0,56 0,44
2018 17,88 28,00 14,40 8,25 67,09 63,31 0,62 0,44
2019 20,56 30,36 16,17 8,28 62,47 60,82 0,80 0,54
2020 21,14 31,61 19,82 7,58 57,96 60,04 1,08 0,77
2021 20,79 30,85 11,08 8,40 66,91 60,01 1,23 0,74
2022 20,17 31,27 13,09 8,20 65,74 59,56 1,01 0,98

Kaynak: TUIK verilerinden yararlanilarak hazirlanmistir.

% Manavgat, Gékge & Demirci, Ayhan (2021), Lojistik Performans Endeksi Tutarliliginin Sirali Lojistik Regresyon
Modeliyle Incelenmesi.
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Tasinan mallarin degeri bazinda son 10 yillik donemde denizyolu tagimaciligi hem ithalatta
hem de ihracatta en blylk paya sahiptir. 2012-2022 yillari arasinda ithalatta denizyolu
tasimaciligi en yuksek payini 2015 yilinda %69,14 ile géstermigken bu pay 2022 yilinda
%65,74 olarak gergeklesti. ihracat tagimalarinda 2012 yilindan 2022 yilina kadar denizyolu
pay! en yiksek 2018 yilinda %63,31 ile gerceklesti, bu pay 2022 yilinda %59,56 oldu.

Karayolu tasimaciligi Turkiye'nin dig ticaret tasimalarinda deger bazinda ikinci sirayi
almaktadir. Karayolu tagimaciliginin ithalattaki payi son 10 yillik dénem igerisinde 2018 yilina
kadar azalma egilimi gosterirken 2020 yilinda %21,14’e yukseldi, 2021 yilinda ise %20,79’a
indi. Bu rakam 2022 yilinda ise %20,17 oldu. Karayolu tasimacihdinin incelenen dénem
icerisinde ihracattaki payinin en yiksek oldugu yil ise %35,65 ile 2013 yilidir; 2012 yilindan
2018 yilina kadar olan donemde karayolunun ihracattaki payl azalmakta olup 2018 yilinda
%28’e kadar geriledi. 2019 yilinda %30,36’ya, 2020 yilinda %31,61’e yukselirken 2021 yilinda
karayolunun ihracattaki payi bir miktar dists gostererek %30,85 oldu. 2022 yilinda ise bu
rakam %31,27 oldu.

Tasima tirleri arasinda Turkiye’nin dis ticaret faaliyetlerinde deger bazinda tglncu sirada
havayolu tasimacili§i gelmektedir. Son 10 yillik dénemde havayolu tasimacilijinda denizyolu
ve karayolu tagima tiirlerinde oldugu gibi bir egilim tespiti yapmak miimkiin degildir. ithalatta
havayolu tagsimaciligi 2012 ve 2019 yillari arasinda yaklasik %11-16 arasinda pay alirken 2020
yilinda %19,82’ye yikseldi, 2021 yilinda ise %11,08’e dustu. 2022 yilinda bu rakam %13,09
oldu. ihracatta son 10 yillik siire igerisinde havayolu tagimaciiginin payi yaklasik %7-14
arasinda seyretmektedir. 2016 yilinda havayolu tasimaciliginin ihracatta deger bazindaki orani
%12,54°’t0 ve bu yildan itibaren sirekli payl azalma egilimi gosterse de 2021 yilinda bir miktar
artarak %8,40 oldu. 2022 yilinda ise pay %8,20 oldu.

Demiryolu tasimacihigi Turkiye’nin dis ticaretinde en dusuUk paya sahip tasgima taruduar.
incelenen son 10 yillik dénem igerisinde demiryolu tagimaciliginin 2012 yilinda ithalattaki pay!
%21,21 iken ihracattaki payl ise %0,67 oldu. 2013-2019 yillari arasinda demiryolu
tasimaciliginin ithalat ve ihracattaki payi %1’in Uzerine ¢gikamadi; hatta 2017 yilinda en disuk
performans gostererek ithalattaki payir %0,56, ihracattaki payi ise sadece %0,44 oldu.
Koronaviris pandemisi ve Ukrayna’da devam eden savas ve doga dostu bir tasima modu
olmasi sebepleri ile énemi anlasilan ve dig ticarette tercih edilmesi ile gindeme gelen
demiryolu tagsimaciliginin 2021 yilinda ithalattaki pay1 %1,23, ihracattaki payi ise %0,74 olarak
gergeklesti. 2022 yilina bakildiginda ise demiryolu tagimaciliginin ithalattaki payr %1,01,
ihracattaki pay1 %0,98'dir.
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Son 10 yila ait dis ticaret faaliyetlerinin tasima turlerine gore agirlik bazinda incelenmesi de

cesitli egilimleri ortaya koymaktadir.

Tablo 6 - ithalat ve ihracatta Tagima Tiirlerinin Yillara Gore Yiizdesel Paylar

(Agirhk Bazinda)

Karayolu Havayolu Denizyolu Demiryolu
Yil ithalat ihracat ithalat ihracat ithalat ihracat ithalat ihracat
2012 3,98 22,54 0,06 0,99 95,38 75,83 0,59 0,63
2013 4,11 24,25 0,07 1,03 95,27 74,38 0,55 0,35
2014 3,89 24,04 0,07 1,12 95,60 74,41 0,45 0,42
2015 3,73 24,68 0,07 1,15 95,76 73,69 0,45 0,49
2016 3,72 24,49 0,06 0,81 95,78 74,19 0,43 0,52
2017 4,00 22,12 0,06 0,81 95,56 76,49 0,37 0,58
2018 4,05 20,44 0,05 0,83 95,48 78,25 0,42 0,48
2019 4,34 17,59 0,06 0,87 95,12 81,09 0,49 0,45
2020 4,33 16,79 0,05 0,39 95,08 82,19 0,54 0,64
2021 5,36 17,78 0,05 0,49 93,94 80,96 0,64 0,77
2022 7,10 18,28 0,06 0,70 92,22 80,08 0,62 0,94

Kaynak: TUIK verilerinden yararlanilarak hazirlanmistir.

Tarkiye'nin dis ticaretinde tipki deger bazinda oldugu gibi agirlik bazinda da denizyolu
tagimaciligi 6nde gelmektedir. ithalatta denizyolu tagimaciligi %95 oraninda pay sahibi olmaya
devam ederken ihracatta da 6zellikle 2015 sonrasi denizyolu tagimaciligi agirhk bazinda
payini istikrarli bir sekilde artirmaya devam ederken 2021 yilinda ithalatta bir miktar dusis
gOstererek %93,94 oldu, 2022’de ise oran %92,22'dir. 2015 yilinda ihracatta agirhk bazinda
denizyolu tasimacihginin payr %73,69 iken 2021 yilinda bu oran %80,96’ya, 2022'de ise
%80,08 kadar yukseldi.

Karayolu tasimaciliginin ithalattaki payr 2016 sonrasi yaklasik %4 seviyelerindedir, 2021
yilinda pay %5,36, 2022’de ise %7,10 oldu. Yine ayni yil sonrasi karayolu tagimacihginin
Turkiye'nin ihracatindaki payi azalma egiliminde iken 2021 yilinda pay %17,78, 2022’de ise
%18,28 oldu.

Demiryolu tagsimaciligi Turkiye’nin hem ithalatinda hem de ihracatinda son 10 yilik dénem
icerisinde agirlik bazinda %1’den az paya sahiptir. incelenen son 10 yillik dénem igerisinde
demiryolunun ithalattaki payr 2017 yilina kadar sirekli azalma egilimindedir; 2012 yilinda
ithalatta agirlik bazinda demiryolunun payi %0,59 iken 2017 yilinda bu oran %0,37 oldu. 2018
yilindan itibaren ithalatta demiryolunun payi artmakta olup 2021 yilinda pay! %0,64, 2022
yilinda ise %0,62’dir. Demiryolunun ihracat tagsimalarinda agirlik bazindaki pay1 2012 yillinda
%0,63 seviyelerinde iken 2021 yilinda orani %0,77, 2022’de ise bir miktar artis gdstererek
%0,94 oldu.
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Havayolu tagsimaciligi kisith kapasite sebebiyle Turkiye’nin dis ticaretinde agirlik bazinda en
az paya sahip tasimacilik tirididr. Son 10 yillik dénemde havayolu tasimacihiginin ithalat
tasimalarindaki payinda dogrusal olmasa da azalma egilimi mevcuttur; 2012 yilinda agirlik
bazinda havayolu tagimaciliginin payr %0,06 iken 2021 yilinda pay1 %0,05, 2022 yilinda da
%0,06°dir. ihracatta son 10 yillik dénemde yaklagik %1 oraninda pay sahibi iken 2021 yilinda
pay! %0,49’a geriledi. Bu rakam 2022 yilinda %0,70’e yUkseldi.

Tarkiye’nin deger bazinda dis ticaret tagsimalarinin tagima tirlerine gére dagilimlarinin 2021
yih ve 2022 yili oranlari kargilastirildiginda buylik degisimlerin olmadigr gozlemlenmektedir.
2021 yilinda denizyolu tagsimaciigi %63,46 oraninda kullanilirken 2022 yilinda bu oran
%62,89’a dustu. Buna kargin havayolu tasimacihiginin payir 2021 yilinda %9,74 iken 2022
yilinda bu oran %10,83’e ylkseldi. Karsilastirilan dénemlerde karayolu yaklasik %25 oraninda

pay almaya devam ederken demiryolunun pay1 2022 yilinda %0,99 oldu.

Grafik 20 - Deger Bazinda Dis Ticaretin Tagima
Tiirlerine Gore Dagilimi - 2022
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Grafik 21 - Deger Bazinda Dig Ticaretin Tagima
Tiirlerine Gore Dagilimi - 2021
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Kaynak: TUIK verilerinden yararlanilarak hazirlanmistir.
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Deger bazinda karsilastirmada oldugu gibi agirlik bazinda 2021 yili ve 2022 yili dis ticaret
tasimalarinin  tasima  tlrlerine  goére  dagilimlarinda  blydk oranda  degisiklik
g6zlemlenmemektedir. Denizyolu tasimaciligi 2021 yilinda %87,45 oraninda pay sahibiyken
2022 yilinda pay! %86,58 olmustur. Demiryolu tagsimaciliginin payr agirlik bazinda her iki
dénemde de %1’in altindadir; 2021 yilinda %0,71 olan payi, 2022 yilinda %0,77 olmustur.
2021 yihinda karayolu tasimacihdinin pay1 %11,57 iken 2022 yilinda bir miktar artis gerceklesti
ve payl %12,29 oldu. Agirlik bazinda 2021 yilinda %0,27 olan havayolu tasimaciliginin
payinda da artis gergeklesti ve 2022 yilinda payi %0,36 oldu.

Grafik 22 - Agirhk Bazinda Dig Ticaretin Tagima Tiirlerine
Gore Dagilimi - 2022
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Grafik 23 - Agirlik Bazinda Dig Ticaretin Tagima Tiirlerine
Gore Dagihmi - 2021
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Kaynak: TUIK verilerinden yararlanilarak hazirlanmistir.
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Turkiye'den ihracati ve Turkiye'ye ithalati yapilan bir kilogram agirligindaki yukin son 5- yildaki

ortalama degerini asagdidaki tablo gostermektedir.

Tablo 7 - 1 Kilogram Yiikiin Ortalama Degeri ($)

Karayolu Havayolu Denizyolu Demiryolu
Yillar ithalat ihracat ithalat ihracat ithalat ihracat ithalat ihracat
2018 4,27 1,80 253,14 13,10 0,68 1,07 1,45 1,20
2019 4,00 2,06 245,54 11,35 0,55 0,89 1,38 1,42
2020 4,41 2,02 389,18 20,96 0,55 0,78 1,82 1,29
2021 4,01 2,16 227,06 21,36 0,74 0,92 1,99 1,19
2022 4,12 2,45 317,81 16,74 1,03 1,06 2,35 1,48

Kaynak: TUIK

2018 yilinda havayolu ile ithalati yapilan 1 kilogram agirhigindaki yukin degeri 253,14 ABD
Dolari iken 2022 yili sonunda bu rakam 317,81 ABD Dolari olarak gergeklesti. Havayolu ihracat
tasimalarinda ise 2018 yilinda 1 kilogram agirligindaki yukin ortalama degeri 13,10 ABD
Dolari iken bu rakam 2022 yilinda 16,74 ABD Dolari olarak gerceklesti.

2018 yilinda karayolu ile ithalati yapilan 1 kilogram agirhgindaki yukin degeri 4,27 ABD Dolart
iken 2022 yili sonunda bu rakam 4,12 ABD Dolari olarak gergeklesti. Karayolu ihracat
tasimalarinda ise 2018 yilinda 1 kilogram agirligindaki yukin ortalama degeri 1,80 ABD Dolari
iken bu rakam 2022 yilinda 2,45 ABD Dolari olarak gergeklesti.

2018 yilinda demiryolu ile ithalati yapilan 1 kilogram agirhdindaki yukin degeri 1,45 ABD
Dolari iken 2022 yili sonunda bu rakam 2,35 ABD Dolari olarak gergeklesti. Demiryolu ihracat
tasimalarinda ise 2018 yilinda 1 kilogram agirhgindaki yukin ortalama degeri 1,20 ABD Dolari
iken bu rakam 2022 yilinda 1,48 ABD Dolari olarak gergeklesti.

2018 yilinda denizyolu ile ithalati yapilan 1 kilogram agirlidindaki yukin degeri 0,68 ABD Dolari
iken 2022 yili sonunda bu rakam 1,03 ABD Dolar olarak gerceklesti. Denizyolu ihracat
tasimalarinda ise 2018 yilinda 1 kilogram agirligindaki yukin ortalama degeri 1,07 ABD Dolari
iken bu rakam 2022 yilinda 1,06 ABD Dolari olarak gergeklesti.
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Tarkiye’nin yillara gore dis ticareti incelendiginde son 10 yillik ddnemde en yiksek dis ticaret

hacmi 2022 yilinda gerceklesti.

Tablo 8 - Tiirkiye’nin ithalati ve ihracati

ihracatin
. Degisim . Degisim | Ihracat-ithalat | Dis Ticaret ithalati
Yillar lhracat ($) Ithalat ($) )
(%) (%) Farki ($) Hacmi Kargilama
Orani
2012 152.461.736 13,0 236.545.141 -1,8 -84.083.404 389.006.877 64,5
2013 161.480.915 5,5 260.822.803 6,4 -99.341.888 422.303.708 61,9
2014 166.504.862 31 251.142.429 -3,7 -84.637.567 317.647.291 66,3
2015 150.982.114 -9,3 216.619.211 -14,9 -62.637.098 364.601.325 70,7
2016 149.246.999 -11 202.189.242 -5,4 -52.942.243 351.436.241 73,8
2017 164.494.619 10,2 238.715.128 18,1 -74.220.509 403.209.747 68,9
2018 177.168.756 7,7 231.152.483 -3,2 -53.983.726 408.321.239 76,6
2019 180.832.722 2,1 210.345.203 -9,0 -29.512.481 391.177.924 86,0
2020 169.637.755 -6,2 219.516.807 -4.4 -49.879.052 289.154.562 77,3
2021 225.264.314 32,8 271.422.758 23,6 -46.158.443 496.687.072 83,0
2022 254.201.009 12,9 363.708.914 34,0 -109.507.905 617.909.923 69,9

Kaynak: TUIK. 2011-2019 yillar verileri Ozel Ticaret Sistemi, 2020-2021 yillar verileri Genel Ticaret Sistemi verileridir.3?
2022 yili verisi TUIK tarafindan “gegici veri” kategorisinde agiklamistir.4° (Bin ABD Dolari)

39 Genel Ticaret Sistemi’nde (GTS), Gumriik alanlarina ve serbest bolgelere giren ve gikan mallar da dis ticaret
verisinde yer almaktadir. Ozel Ticaret Sistemi'nde (OTS) ise giimrilk siniri esas alinmaktadir. Bu tanima gére
serbest bolgeler ve gimrik antrepolari gimrik sinirt disinda yer almaktadir.
40 Tiirkiye istatistik Kurumu
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Turkiye'nin 2022 yil sonunda bir énceki yila gére %12,9 artarak 254.201.009 ABD Dolari

olarak gergeklesen ihracatinda ilk 5 siray1 “87 - Motorlu kara tasitlari, traktorler, bisikletler,

motosikletler ve diger kara tasitlari, bunlarin aksam, parca, aksesuari”, “84 - Kazanlar,

makinalar, mekanik cihazlar ve aletler, nikleer reaktdrler, bunlarin aksam ve parcalar”, “27 -

Mineral yakitlar, mineral yaglar ve bunlarin damitiimasindan elde edilen Grlnler, bitimenli

maddeler, mineral mumlar”, “72 - Demir ve celik’, “85 - Elektrikli makina ve cihazlar, ses

kaydetme-verme, televizyon goériinti-ses kaydetme-verme cihazlari, aksam-parga-aksesuari”

fasillari kapsaminda ihracati yapilan trGnler olusturmaktadir.

Grafik 24 - Tiirkiye'nin 2022 Yili ihracatinda ilk 5 Fasil
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Kaynak: TUIK.
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Turkiye’'nin 2022 yilinda 6nceki yilla gore %34,0 artarak 363.708.914 ABD Dolari olarak
gerceklesen ithalatinda ilk 5 sirayr “27 - Mineral yakitlar, mineral yaglar ve bunlarin
damitiimasindan elde edilen urinler, bitimenli maddeler, mineral mumlar”, “84 - Kazanlar,
makinalar, mekanik cihazlar ve aletler, nikleer reaktdrler, bunlarin aksam ve parcalar”, “72 -
Demir ve c¢elik”, “71 - Kiymetli veya yari kiymetli taslar, kiymetli metaller, inciler, taklit
mucevherci esyasi, metal paralar’, “85 - Elektrikli makina ve cihazlar, ses kaydetme-verme,
televizyon gorinti-ses kaydetme-verme cihazlari, aksam-parca-aksesuari” fasillari
kapsaminda ithalati yapilan Grinler olugturmaktadir.

Grafik 25 - Tiirkiye'nin 2022 Yili ithalatinda ilk 5 Fasil
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27 - Mineral yakitlar, 84 - Kazanlar, 72 - Demir ve gelik 71 - Kiymetli veya 85 - Elektrikli makina

mineral yaglar ve  makinalar, mekanik yari kiymetli taglar, ve cihazlar, ses
bunlarin cihazlar ve aletler, kiymetli metaller, kaydetme-verme,
damitilmasindan elde nikleer reaktorler, inciler, taklit televizyon goérintu-
edilen urdnler, bunlarin aksam ve mucevherci esyasi, ses kaydetme-verme
bitimenli maddeler, parcalar metal paralar cihazlari,aksam-
mineral mumlar parga-aksesuari
Kaynak: TUIK.
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Turkiye'nin ihracatinin Ulke gruplari bazinda dagilmi incelendiginde, hem 2021 hem de 2022

yili sonunda AB-27 ulkelerinin ilk sirada yer aldigi gortulmektedir.

Grafik 26 - Ulke Gruplarina Gore 2022
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Kaynak: TUIK verilerinden yararlanilarak hazirlanmistir.

Grafik 27 - Ulke Gruplarina Gére 2021
Yil Sonu ihracat
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ithalatta ise AB-27 (lkelerinin payi 2021 yili sonunda %31,5, 2022 yili sonunda ise %25,6

oraninda gergeklesti. AB harici Avrupa Ulkelerinden 2021 yilinda yapilan ithalat tim ithalatin

%16,5’ini teskil ederken bu oran 2022 yili sonunda %24 oldu.

Grafik 28 - Ulke Gruplarina Gére 2022
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Kaynak: TUIK verilerinden yararlanilarak hazirlanmistir.

Grafik 29 - Ulke Gruplarina Gére 2021
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Tiirkiye’nin ithalat ve ihracatinda ilk 10 Ulke

Tablo 9 - 2022 Yilinda Toplam ithalat Agirhk

Bazinda ilk 10 Ulke (Ton)

1 | Rusya Federasyonu 51.983.617
2 | ABD 13.057.870
3 | Kolombiya 11.121.848
4 | Cin 10.936.896
5 | Ukrayna 8.443.707
6 | Brezilya 8.273.014
7 | Hindistan 6.078.620
8 | Almanya 4.383.341
9 |italya 3.841.161
10 | Hollanda 3.787.085

Kaynak: TUIK verilerinden yararlanilarak hazirlanmistir. (TUIK
verilerine gore 2. sirada 31.178.436 ton ile “Gizli Ulke” ibaresi ile yer alan

ulke siralamaya dahil edilmemisgtir.)

Tablo 10 - 2022 Yilinda Toplam ithalat Deger

Bazinda ilk 10 Ulke (Dolar)
1 |Cin 41.158.187.556
2 | Rusya Federasyonu 28.496.658.383
3 | Almanya 22.573.282.254
4 | isvigre 15.335.297.437
5 | ABD 14.957.694.509
6 italya 14.016.793.278
7 Hindistan 10.694.639.474
8 | Glney Kore 8.946.441.491
9 | Fransa 8.424.820.033
10 | ispanya 6.951.327.719

Kaynak: TUIK verilerinden yararlanilarak hazirlanmistir.

Rusya Federasyonu, ABD ve Cin 2022 yili toplam ithalatinin hem deger hem de agirlik bazinda

ilk 5 sirasinda yer almaktadir.
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Tablo 11 - 2022 Yilinda Toplam ihracat Agirlik

Bazinda ilk 10 Ulke (Ton)

1 ABD 17.835.737
2 Irak 11.003.718
3 italya 10.089.850
4 israil 8.963.485
5 ispanya 8.270.575
6 Cin 7.092.127
7 Romanya 5.963.432
8 Almanya 5.530.918
9 Rusya Federasyonu 4.802.318
10 Suriye 4.628.856

Kaynak: TUIK verilerinden yararlanilarak hazirlanmistir.

Tablo 12 - 2022 Yilinda Toplam ihracat Deger

Bazinda ilk 10 Ulke (Dolar

1 Almanya 21.143.623.900
2 ABD 16.863.982.179
3 Irak 13.734.013.559
4 Birlesik Krallik 12.989.940.629
5 italya 12.322.101.079
6 ispanya 9.650.288.990
7 Fransa 9.432.588.597
8 Rusya Federasyonu 9.179.757.892
9 Hollanda 8.020.983.690
10 israil 7.032.860.735

Kaynak: TUIK verilerinden yararlanilarak hazirlanmistir.

ABD, Irak ve italya 2022 yili toplam ihracatinin hem deger hem de agirlik bazinda ik 5

sirasinda yer almaktadir.
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Tasima Modu Bazinda Tiirkiye’nin 2022 Yili ihracat ve ithalat Verileri

TUIK verilerine gore 2022 yilinda havayolu
tasima modunda deger bazinda ihracatta
ilk 5 ulke ABD, BAE, Irak, Kuzey Kibris
Tark Cumhuriyeti, Almanya iken, agirlik
bazinda ilk 5 Ulke arasina Kuzey Kibris
Tdrk Cumhuriyeti, Birlesik Krallik, ABD,
BAE ve Hollanda girdi. ithalatta ise ilk 5
sirayl deger bazinda isvigre, Cin, ABD,
BAE ve ltalya alirken, agdirlik bazinda Gin,

ABD, Almanya, Hindistan ve Japonya ald1.

Denizyolu tasima modunda deger bazinda
ihracatta ilk 5 Ulke ABD, Birlesik Krallik,
italya, Almanya ve Ispanya, agirlik
bazinda ilk 5 iilke arasina ABD, italya, israil, ispanya, Cin girdi. ithalatta ise ilk 5 sirada deger
bazinda Cin, Rusya Federasyonu, Almanya, ABD, Hindistan, adirlik bazinda ise Rusya

Federasyonu, ABD, Kolombiya, Cin, Brezilya yer ald1.

Karayolu tasima modunda deger bazinda ihracatta ilk 5 Glke Almanya, Irak, Romanya, Rusya
Federasyonu ve Bulgaristan, agirlik bazinda ilk 5 Ulke Irak, Suriye, Romanya, Almanya,
Bulgaristan yer alirken ithalatta ise deder bazinda Almanya, Cin, italya, iran, isvigre ik 5
sirada, agirlik bazinda Irak, iran, Almanya, Rusya Federasyonu ve Bulgaristan ilk 5 sirada

bulundu.

Demiryolu tasima modunda ihracatta deger
bazinda ilk 5 dlke Almanya, Hollanda,
Cekya, Polonya, Avusturya, agirlik bazinda
Bulgaristan, iran, Sirbistan, Almanya ve
Avusturya yer aldi. Ithalatta ise deger
bazinda Bulgaristan, Almanya, Polonya,

Cekya, Kazakistan, agirhk bazinda ise

Bulgaristan, Iran, Almanya, Avusturya ve

Kazakistan yer aldi.

58




Avrupa Yesil Mutabakat Barometresi 2022:

Avrupa Birligi'nin iklim degisikligiyle micadele amaci ile 2050 yilina yonelik yeni stratejik
vizyonunu ortaya koyan ve hemen hemen tim sektoérleri ilgilendiren dlzenlemeler iceren

“Avrupa Yesil Mutabakati” (European Green Deal), 11 Aralik 2019 tarihinde agiklandi.

Avrupa Yesil Mutabakati kapsaminda agiklanan Siardarulebilir ve Akilli Ulagim Stratejisi'nde
kombine tasimacihdin geligtiriimesi, surdurilebilir, yesil lojistik operasyonlarinin payinin
artinimasi, yik tagimaciliyinda demiryolu ve i¢ suyolu tagsimaciliginin daha ¢ok tercih edilmesi,
karayolu, havayolu ve denizyolu tagimacilijinda sifir emisyonlu araglarin piyasaya sunulmasi,
elektrikli arag altyapisinin gelistiriimesi, tim ulasim modlarinda alternatif yakitlarin kullaniminin
artirlmasi, ulasimin gevre Gzerindeki etkileri dikkate alinarak fiyatlandirilmasi ile baglantili ve

akilli ulagim sistemlerinin geligtiriimesi gibi hedefler yer almaktadir.

Ulkemizde AB’nin Avrupa Yesil Mutabakat'na uygum saglamak amaci ile 9 ana baglik altinda
toplam 32 hedef ve 81 eylem iceren “Yesil Mutabakat Eylem Plani” 2021 yilinda yayimlandi.
Tarkiye'nin Avrupa Yesgil Mutabakat! ile yapilacak degisikliklere uyum saglayabilmesi amaci ile
hazirlanan Eylem Planinda ise sinirda karbon duzenlemeleri, yesil ve dongusel bir ekonomi,
yesil finansman, temiz, ekonomik ve glvenli enerji arzi, sardurdlebilir tarim ve akilli ulagim,
iklim degisikligi ile mulcadele, diplomasi, Avrupa Yesil Mutabakati bilgilendirme ve
bilinglendirme faaliyetleri hedeflerine ulagiimasi i¢in uygulanacak eylemlere yer verildi. Eylem
Plani ile énimizdeki ddnemde lojistik sektérinin de s6z konusu hedefler kapsaminda yeni

regulasyonlara gitmesi gerekmektedir.

Diger yandan Avrupa Yesil Mutabakat Barometresi 2022’ye goére 2024 yilina kadar Yesil
Mutabakati uygulama ve 2030 yilina kadar emisyonlari en az %55 oraninda azaltma hedefine

dair glvenin sarsildigini gosteriyor.*

T.C. Ticaret Bakanldi, Ticaret Arastirmalari ve Risk Degerlendirme Genel Mudurligl s6z
konusu barometre igin ankete katilanlarin %45’inin Yesil Mutabakatin 2024'e kadar uygulanma
olasiliginin disuk olduguna inandigini gosteriyor. Temel sebeplerinden biri de Ukrayna'da
devam etmekte olan savas. Katilimcilarin %73'U savasin Yesil Mutabakatin uygulanmasi

Uzerinde olumsuz bir etkisi olacagini digunuyor.

Yesil Mutabakatin uygulanmasinin énindeki en buyuk engellerden birinin Uye devletlerin

taahhut eksikligi oldugu dugunuluyor.

41 European Green Deal Barometer: 2022 Edition.
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2022 Yih Tirkiye E-Ticaret Hacmi:

Perakende sektérl salgin sonrasi yeni diinyaya kendini adapte etti, e-ticaret hacminde hem
diinyada hem Tirkiye’de éngérilemeyen hacimlere ulasildi. UTIKAD tarafindan yayinlanan
“B2C E-Ticaretin Kolaylastirlmasina ve Hacminin Artmasina Yonelik lyilestirici Oneriler’
raporuna gore 2020’'de iki milyardan fazla insan g¢evrimi¢i mal veya hizmet satin aldi, yil

boyunca e-perakende satislari 4,2 trilyon ABD Dolarini asti.

Ulkemizde e-ticarette en gok tercih edilen Uriin sektorlerinde beyaz esya, giyim, elektronik,
mobilya, dekorasyon, cicekgcilik yer alirken pandemi etkisiyle birlikte gida-market sektoriinde

%200’Un Uzerinde bir artis yasandi.

T.C. Ticaret Bakanlhgrna gore, Turkiye’nin 2021 yili e-ticaret hacmi 161 milyar TL iken bu
rakam 2022 yilinda %116 artarak 348 milyar TL oldu.*?

348 2,294

MILYAR TL MILYON ADET

1,654

MILYON ADET

161

MILYAR TL

2021 2022 2021 2022
E-TICARET HACMi  E-TICARET HACMi E-TICARET E-TICARET
SIPARIS SAYILARI  SIPARIS SAYILARI

Kaynak: Ticaret Bakanligi

42 E-Ticaret Bilgi Platformu, Istatistikler.
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Uluslararasi

Demiryolu Yuk

Tasimaciligi




Uluslararasi Demiryolu Yiik Tagimaciligi
Girig
Uluslararasi demiryolu yuk tasimacihgr Tiarkiye’de en az tercih edilen tasima tarudur.
Ulkemizde demiryolu aginin yaygin olmamasi, demiryolu baglantisinin oldugu limanlarin sinirli
olmasi, karayolunda oldugu gibi kapidan kapiya bir hizmet sunma imkani olmamasi

sebepleriyle her ne kadar guvenli, gcevreci ve ekonomik bir tagima tird olsa da tagsimaciliktaki

pay! diger tasima modlarina kiyasla daha diusuktur.

1851 yilinda Misirda Osmanli Devleti sinirlari igerisindeki ilk demiryolunun yapimina baslandi.
iskenderiye-Kahire arasinda yapilan bu demiryolundan sonra 1856 yilinda Anadolu’daki ilk
demiryolu ingaati izmir-Aydin Demiryolu ve izmir Kasaba Demiryolu hatlari ile baslatildi.
Avrupa’daki ilk demiryolu faaliyetleri ise Cernavoda-Kostence ve Rusguk-Varna hatlar ile

hayata gegirildi.

Sonrasindaki yirmi sene igerisinde demiryollarinin uzunlugu 778 kilometreye ulagti. 1881 yili
itibariyla demiryolu alanindaki faaliyetler Diyun-1 Umumiye tarafindan idare edildi. 19. ylzyilin
sonundan itibaren Osmanli topraklarinda Hicaz Demiryolu, Haydarpasa-izmit ve Mudanya-
Bursa hatlari disindaki tim demiryollarinin insa ve isletme faaliyetleri imtiyaz sahibi yabanci

istirakler tarafindan gergeklestirildi.*®

Cumbhuriyetle birlikte tim demiryollar millilestirildi. Demiryollarinin yapim ve isletiimesi 24
Mayis 1924’te cikarilan bir kanunla kurulan Nafia Vekaleti'ne bagl (Bayindirlik Bakanligi)
Anadolu-Bagdat Demiryollari Muduriyeti Umumiyesi’ne verilmistir. 1939 yilinda demiryollari ve
liman isletmesi bir ¢ati altinda toplanmis olup 1953 yilinda ise Tirkiye Cumhuriyeti Devlet

Demiryollari (TCDD) olarak son seklini aldi.**

Cumhuriyet déneminde uretim merkezlerinin liman baglantilari demiryolu ile saglandi.
Ergani’den bakir, Eregli'den kdmur, Adana’dan pamuk demiryolu hatlariyla limanlara ulagtirildi.
Karayollarinin yukselisinin yani sira sanayi uretiminin de her gegen gin artmasiyla tagsima
ihtiyacinin kargilanmasi igin demiryollarina bakim ve teknolojik yatirim yapiimamasi demiryolu

cabalarinin bosa ¢gikmasina sebep oldu.*

43 TCDD Web Sitesi, Kurumsal. _ _
44 Kaplan, Kemal. Anadolu Lojistik Tarihi, Istanbul, UTIKAD Yayinlari, S. 302.
45 |bid., S. 304.
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Yuksek Hizli Tren hatlari ile birlikte toplam dem

Tarkiye’de sebeke genelinde 8.402 km ana
hat, 756 km ikinci, G¢lincu ve dérdincu hatlar
olmak lzere toplam 9.158 km konvansiyonel
ana hat bulunmaktadir. Bu uzunluga 1.993
km istasyon yolu ve 439 km iltisak hatti olmak
Uzere toplam 2.432 km tali hatlarin da

eklenmesiyle hat

toplam konvansiyonel
uzunlugu 11.590 km’ye ulagmaktadir.

Yuksek Hizli Tren hattinin uzunlugu 1.213
km’dir. Konvansiyonel, Hizh Tren hatti ve
iryolu uzunlugu 13.022 km’dir.4¢

Harita 2 - Konvansiyonel ve Yiiksek Hizli Demiryolu Agi

KARADENIZ

Gorsel: TCDD, Demiryolu Sektér Raporu 2021, S. 84.

46 TCDD, Demiryolu Sektér Raporu 2021, S. 83.
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Tablo 13 - Tiirkiye Demiryolu Hat Uzunlugu (km) Geligimi

) Konvansiyonel )
Konvansiyonel . Konvansiyonel Hat Hizli Tren Toplam Hat
Yil (litisak Hatlari+
(Ana Hatlar) . Toplami Hatlar Uzunlugu

Istasyon Yollari)
2012 8.770 2.350 11.120 888 12.008
2013 8.846 2.363 11.209 888 12.097
2014 8.903 2.369 11.272 1.213 12.485
2015 8.947 2.372 11.319 1.213 12.532
2016 8.947 2.372 11.319 1.213 12.532
2017 9.023 2.372 11.395 1.213 12.608
2018 9.131 2.396 11.527 1.213 12.740
2019 9.194 2.396 11.590 1.213 12.803
2020 9.194 2.396 11.590 1.213 12.803
2021 9.158 2.432 11.590 1.432 13.022
2022 (Kasim) 9.235 2.433 11.668 1.460 13.128

Kaynak: T.C. Ulastirma ve Altyapi Bakanhgi, Ulasan ve Erisen Tiirkiye 2022, S. 36.

Mevcut sistemin modernizasyonu kapsaminda sinyalizasyon ve elektrifikasyon yatirimlarina
da 6nem verildi ve tum hatlarin elektrikli ve sinyalli hale getiriimesi ¢alismalarina hiz verildi.
2012 yilinda 4.016 olan sinyalli hat uzunlugu 7.235 km’ye; 3.216 km olan elektrikli hat uzunlugu
6.165 km'’ye yikseltildi.*’

Elektrikli-Sinyalli (HT+Konvansiyonel) Hat Uzunlugu (Km)

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
KASIM

==@==Sinyalli Hat Uzunlugu  ==e==El|ektrikli Hat Uzunlugu

47 T.C. Ulagtirma ve Altyapi Bakanligi, Ulasan ve Erigen Tiirkiye 2022, S. 37.
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Tarkiye’de demiryolu ile uluslararasi yuk
tasimaciligi Kapikule Sinir Kapisi
baglantisiyla Bulgaristan’a ve Bulgaristan
Uzerinden  diger  Avrupa lUlkelerine,
Uzunképri  Sinir  Kapisi  baglantisiyla
Yunanistan’a ve Yunanistan ilerisindeki
ulkelere, Canbaz Sinir Kapisi ile Gurcistan,

Azerbaycan, Rusya, Orta Asya Ulkeleri ve

Cin Halk Cumhuriyetine, Kapikéy Sinir
Kapisi ile iran’a ve iran ilerisindeki Orta Asya
ulkelerine yapilabilmektedir. islahiye,
Nusaybin ve Cobanbey sinir baglantilar

ikinci bir bildirime kadar kapali durumdadir.*®

Haydarpasa, Derince, izmir, Bandirma, Mersin, Samsun, iskenderun, Tekirdag, Zonguldak,
Yilport, Evyap, DP World ve Nemport Limanlarinda olmak Uzere 13 adet limana demiryolu
baglantisi bulunmaktadir.

Harita 3 - Demiryolu Baglantili Limanlar
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Gdrsel: T.C. Ulastirma ve Altyapi Bakanhgi, Ulasan ve Erisen Tiirkiye 2021, S. 255.

48 TCDD Tasimacilik A.S. Web Sitesi, Yurtdisi Yiik Tasimaciligi.
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Tablo 14 - Ceken Arag Sayisi (Adet)

Ceken Ara¢ Grubu 2021
Mevcut

Dizel Anahat Lokomotifi 431

Elektrikli Anahat Lokomotifi 125
Manevra Lokomotifi 103
Konvansiyonel Dizel Dizi (DMU) 99
Konvansiyonel Elektrikli Dizi (EMU) 86
Yuksek Hizli Tren (YHT) 31

Kaynak: TCDD Tasimacilik A.S., 2021 Yili Faaliyet Raporu, S. 39.

2021 yilinda ¢eken ara¢ gruplarinda dizel anahat lokomotifinin mevcut adedi 431, elektrikli
anahat lokomotifinin 125, manevra lokomotifinin 103 olurken konvansiyonel dizel dizinin

mevcut adedi 99, konvansiyonel elektrikli dizinin 86 ve yuksek hizli trenin 31 oldu.

Tablo 15 - Geken Araglarin Yas Gruplarina Goére Dagilimi

Yas Gruplari
Ceken Ara¢ Grubu Toplam (Adet)
0-9 10-19 20-29 30-39 40+
Dizel Anahat Lokomaoatifi 431 20 88 0 146 177
Elektrikli Anahat Lokomotifi 125 80 0 9 36 0
Manevra Lokomotifi 103 2 2 41 58 0
Konvansiyonel Dizel Dizi (DMU) 99 52 12 34 0 1
Konvansiyonel Elektrikli Dizi
86 9 75 0 0 2
(EMU)
Yiksek Hizli Tren (YHT) 31 18 13 0 0 0

Kaynak: TCDD Tasimacilik A.S., 2021 Yili Faaliyet Raporu, S. 39.
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Grafik 30 - Ceken Araglarin Yas Gruplarina Gore Dagilim Yiizdesi

m40+ Yas

m 30-39 Yas Arasi

m20-29 Yas Arasi
10-19 Yas Arasi

m 10 Yas Alti

Ceken araclarin yaslara gore yuzdelik dagihmina bakildiginda %20’si 40 yasin Uzerindeki
araglar, %27’lik oran ile 30-39 yas arasinda, %10’luk oran ile 20-29 yas arasinda araglar,

%22'si ile 10-19 yas arasinda, %21 ile 10 yasin altinda araglar bulunmaktadir.*®

2021 yil sonu itibariyla TCDD Tasimacilik A.S.’nin 16.476 adet mevcut ticari yuk vagonu
bulunmaktadir. YUk vagonlarinin yaglara dagihmina gére %9,7’si 40 yasin Uzerinde, %19,6’sI
30-39 yas arasinda, %13,2’si 20-29 yas arasinda, %30,3’4 10-19 yas arasinda ve %27,2’si ise
10 yasin altindadir.

Tablo 16 - Cekilen Araglarin Faal Durumu

Cekilen Arag Grubu 2021
Mevcut
Yiik Vagonu (idari) 236
Yik Vagonu (Ticari) 16.476
Kapali Vagon 2.747
Actk Vagon 5.972
Platform Vagonu 7.038
Sarnigl Vagon 719

Kaynak: TCDD Tasimacilk A.S., 2021 Yili Faaliyet Raporu, S. 40.

49 TCDD Tasimacilik A.S., 2021 Yili Faaliyet Raporu, S. 39.
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Mevzuat

17 Ocak 2020 tarihli ve 31011 sayili Resmi Gazete’de yayinlanan “Cumhurbaskanhigi Teskilati
Hakkinda Cumhurbagkanhdi Kararnamesinde Degisiklik Yapilmasina Dair Cumhurbaskanhgi
Kararnamesi” ile demiryolu tasimacilik faaliyetlerine yénelik dizenlemelerden sorumlu olan

kurum T.C. Ulastirma ve Altyapi Bakanhgdi Ulastirma Hizmetleri Dizenleme Genel Mudarlagu

olarak belirlendi.

6461 sayilli Tirkiye Demiryolu
Ulastirmasinin Serbestlestiriimesi
Hakkinda Kanun 1 Mayis 2013
tarinli ve 28634 sayil Resmi
Gazete’de yayinlandi. Yayinlanan
Kanun ile demiryoluyla yuk
tasimaciliginin ~ hizmet kalitesi
acisindan en uygun, etkin ve
olabilecek en dusuk fiyatla

sunulmasi, Tuarkiye Cumhuriyeti

Devlet Demiryollari igletmesi
Genel Muduarligindn demiryolu
altyapi isletmecisi olarak
yapilandirilmasi, Turkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollari Tagimacilik Anonim Sirketi adiyla
demiryolu tren igletmecisi olarak bir sirket kurulmasi, demiryolu altyapi igletmecisi ve demiryolu
tren isletmecisinin hukuki ve mali yapilari, faaliyetleri ve personeline iliskin hiktumler ile ilgili
diger hususlarin dizenlenmesi, kamu tizel kigileri ile ticaret siciline kayitl sirketlerin demiryolu
altyapisi inga etmesi ve bu altyapinin kullaniimasi, kamu tizel kisileri ile ticaret siciline kayith

sirketlerin demiryolu altyapi isletmeciligi ve demiryolu tren igletmeciligi yapabilmesi amaclandi.

19 Agustos 2016 tarihli ve 29806 sayili Resmi Gazete’de Demiryolu isletmeciligi Yetkilendirme
Yoénetmeligi yayinlandi. S6z konusu yonetmelik ile Turkiye Demiryolu Ulastirmasinin
Serbestlestiriimesi Hakkinda Kanun kapsamindaki yetkilendirmelere iligkin usul ve esaslar
dizenlendi. Yénetmelik ile demiryolu tasimacihiginda faaliyet gésteren paydaslarin hizmet
esaslari, mali yeterlilik, mesleki yeterlilik gibi sartlar ile hak, yetki, yikimltlik ve sorumluluklar

dizenlendi.
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1 Ocak 2017 tarihi itibariyla TCDD Tasimacilik A.S. gorevine basladi. TCDD Tasimacilik A.S.

tarafindan yuk tasimaciligi, lojistik hizmetler ve yuk tasimaciligi hizmetleri yurittiimektedir.

1980 yilinda imzalanan Uluslararasi Demiryolu Tagimalarina iligkin Sdzlesme’ye (COTIF) taraf
olan Ulkeler arasinda Turkiye de bulunmaktadir. 27 Mart 1985 tarihli ve 18707 sayili Resmi
Gazete’'de Uluslararasi Demiryolu Tasimalarina iligkin Sézlesmenin (COTIF) Onaylanmasinin

Uygun Bulunduguna Dair Kanun yayinlandi.

16 Temmuz 2015 tarihli ve 29418 sayili Resmi Gazete’de yayinlanan Tehlikeli Maddelerin
Demiryolu ile Tagsinmasi Hakkinda Yoénetmelik, COTIF C ana eki olan Tehlikeli Esyanin
Demiryolu ile Uluslararasi Tasinmasina iligkin Yénetmelige (RID) uygun hazirland.
Yonetmelik, tehlikeli maddelerin, insan sagligi ve diger canl varlklar ile ¢evreye zarar
vermeden guvenli ve emniyetli bir gekilde demiryolu ile tagsinmasini saglamak ve bu
faaliyetlerde yer alan taraflarin hak, sorumluluk ve yikumlultklerine iligkin usul ve esaslari

belirlemek amaciyla hazirlandi.

27 Mayis 2022 tarihli ve 31848 sayili Resmi Gazete’de Kombine Tasimacilik Yonetmeligi
yayinlandi. Yonetmelik ile kombine yuk tasimacilidi ve yesil lojistik faaliyetlere iligkin ilke, esas ve
kosullarin belirlenerek batinlesik, dengeli ve ¢evreyle dost bir tagimacilik dizeninin olusturulmasi,
yayginlastirilmasinin desteklenmesi ve tesvik edilmesi amaclandi. Kombine Tasimacilik
Yoénetmeligi'nde Yesil Lojistik kavrami ilk kez mevzuatta yer almis olup Yesil Lojistik Belgesi

alinmasina yonelik sartlar ve usuller yénetmelikle belirlendi.
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Tiirkiye’nin Demiryolu Baglantilar

2021 yihinda yuk tagimaciliginda 2020 yilina gbre net ton bazinda %11, net ton-km bazinda
%S5 artis gergeklesti. 2020 yilinda 8,1 guin olan yuk vagonu rotasyon suresi, 2021 yilinda %8,6
diserek 7,4 giin olarak gergeklesti.®°

Tarkiye’de dogu-bati ve kuzey-guiney yonlerinde kesintisiz bir demiryolu ulasimi saglanmasi
ve Avrupa-Asya-Ortadogu arasinda transit ulasimin artirlmasi ve kombine tasimaciligin

gelistiriimesi amaciyla demiryolu ylk tasimaciligi projelerine dncelik verildi.>!

Tarkiye’den batida; basta Bulgaristan, Macaristan, Almanya, Avusturya, Polonya, Romanya,
Cekya, Bosna-Hersek, Slovakya ve Sirbistan olmak Gzere Avrupa’da bir¢gok noktaya, doguda,;
iran, Afganistan ve Pakistan’a, kuzeyde; Rusya’ya, Orta Asya’da Giircistan, Azerbaycan,
Ozbekistan, Tacikistan, Kirgizistan, Turkmenistan, Kazakistan ve Cin’e karsilikli olarak blok

ylk trenleri igletiimektedir.5?

Harita 4 - Turkiye’nin Yuk Tagima Cografyasi
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Gorsel: TCDD Tagimacilik A.S., 2021 Yil Faaliyet Raporu, S.63)

30 Ekim 2017 tarihinde BakuU-Tiflis-Kars (BTK) demiryolu hatti isletmeye acildi. Bununla birlikte
Turkiye ile Gurcistan, Azerbaycan, Rusya, Turkmenistan, Ozbekistan, Tacikistan, Kirgizistan,
Kazakistan ve Cin arasinda; ayrica bu Ulkeler ile Avrupa arasinda Turkiye Uzerinden daha

rekabetgi ylik tagimalarinin yapilmasi olanakli hale geldi.>

50 TCDD Tasimacilik A.S., 2021 Yili Faaliyet Raporu, S. 62.
51 |bid., S. 62.
52 |bid., S. 63.
53 |bid., S. 31.

70




29 Ocak 2021 tarihinde Moskova’ya Baku-Tiflis-Kars (BTK) hatti Gizerinden beyaz esya yuklu

ilk inracat blok konteyner treni ugurlandi.>*

BTK hatti Gzerinden 2020 yilinda 309 trenle 267 bin ton yik tasimasi gergeklestirildi. Bu sayi
2021 yiinda 735 trenle 480 bin tona ulasti. BTK hatti Gzerinden, 2021 yilinda yuk tasimasinda
gerceklesen artis, 2020 yilina gére %80’dir.>®

2021 yilinda Turkiye ile Azerbaycan arasinda Baku-Tiflis-Kars (BTK) demiryolu hattindaki yik
tasimaciligina Karabag guzergahi da eklendi, eklenen yeni glizergahta bugday tohumlari

tasinmaktadir. 56

Harita 5 — Kusak ve Yol Girigsiminin Ulkemizi igeren Orta Koridor Haritas!

Cin-Kozakistan-Hazor-
Azerbaycan-Gurcistan-

Turkiye (Marmaray) (Kopikule
6.802 km

Cin-Kergzistan-Ozbekistan-
Turkmenistan-Hazar Denizi-
Azerbaycan-Glrcistan-
Turkiye Marmaray gegisi ile
(Kopikule) Avrupa
6536 km

Gorsel: TCDD, Demiryolu Sektér Raporu 2021, S. 29.

Turkiye'den Kazakistan, Azerbaycan, Gurcistan, Ozbekistan, Tirkmenistan, Kirgizistan,
Rusya ve Cin’e insaat malzemesi, demir cevheri, manganez, boraks, beyaz esya, gida
maddesi, temizlik Grlnleri, soya kispesi, yas sebze ve meyve, makine, tekstil hammaddesi,
mdf, feldspat gonderilmektedir. Turkiye'ye ise tahil, hububat, yem, ceviz, silikon, k&git, demir-
celik, rulo sac, bakir katot, ginko, glibre, kimyasal ve elektronik Urlinler taginmaktadir.®’

5 T.C. Ulagtirma ve Altyapi Bakanh@i, Ulasan ve Erisen Tiirkiye 2021, S. 249.
5 TCDD Tasimacilik A.S., 2021 Yili Faaliyet Raporu, S. 64.
56 T.C. Ulagtirma ve Altyapi Bakanh@i, Ulasan ve Erisen Tiirkiye 2021, S. 248.
57 TCDD Tasimacilik A.S., 2021 Yili Faaliyet Raporu, S. 64.
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Cin-Turkiye arasinda Orta Koridor ve Baku-Tiflis-Kars (BTK) hatti Gzerinden duzenli seferleri
devam eden blok konteyner trenlerinde; orta vadede yillik 200’Un Uzerinde blok tren, uzun
vadede ise yillik 1.500 blok tren isletiimesi ve Cin-Tlrkiye arasindaki toplam tasima stresinin

10 gline disurilmesi hedeflenmektedir.>®

Turkiye ve Avrupa’da demiryolu tagimalarinda kullanilan CIM Tasima Belgesi ile Orta Asya
Ulkeleri ve Rusya tagimalarinda kullanilan SMGS Tasima Belgesi'ni tek bir belge haline getiren
CIM/SMGS ortak tasima belgesi, Baku-Tiflis-Kars (BTK) Orta Koridor demiryolu hattindan
yapilan demiryolu yUk tasimalarinda 10 Eylil 2021 tarihi itibariyla kullaniimaya baslandi.

Harita 6 - Baku-Tiflis-Kars (BTK) Hatti

-

Theas
Proje:
Turkiye Kars-Canbaz 79 km fyeni hat)
Gurcistan Kartsakhi - Ahdkelek 29 km (yeni hat)
Ahilkelek - Gardabani 155 km (mevcut hat rehabilitasyon)
62 km (mevcut hat)

Azerbaycan Blylkkesik - Baku 504 km {mevcut hat) (Alat - Bak(: 82 km)
Yoplam 8 "

Gorsel: TCDD Tagimacilik A.S. 2021 Y1l Faaliyet Raporu, S. 64

Turkiye, Azerbaycan, Gircistan, Ozbekistan, Turkmenistan ve Kirgizistan demiryolu
idarelerinin katilimi ile 17 Aralik 2021 tarihinde gergeklestirilen toplanti sonrasi imzalanan
protokol ile TCDD Tasimacilik A.S., “Asya-Pasifik Ulkeleri-Cin-Kirgizistan-Ozbekistan-
Turkmenistan-Azerbaycan-Gurcistan-Turkiye-Avrupa Uluslararasi Multimodal Koridorunun
Gelistirilmesine iligkin Tagkent Protokol(’ne dahil oldu. Bu kapsamda, bélge Ulkeleri ile BTK
hatti Gzerinden yuk tagima baglantilarinin guglendiriimesi ve ilave yuk kazandiriimasi

konusunda galismalar yuritilecektir.>®

58 TCDD Tasimacilik A.S., 2021 Yili Faaliyet Raporu, S. 65.
59 |bid, S. 66.
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Demiryolu Ulastirma Koridorlar ve Tiirkiye

Turkiye, uluslararasi demiryolu ulastirma koridorlari ile baglantii konumdadir. Avrupa, Orta

Dogu ve Asya Uzerinden Turkiye ile baglantisi olan 7 adet uluslararasi ulastirma koridoru

vardir.®°

Kusak ve Yol Girisimi-Orta Koridor

EIT Koridorlari (ATI, ITI Konteyner Trenleri)

TER (Trans European Railway) Projesi

TAR (Trans Asian Railway-Unescap) Projesi

TEN-T (Trans Europe Network-Transportation)
TRACECA (Avrupa Kafkasya Asya Ulasim Koridoru)

Lapis Lazuli Transit Tasima Koridoru

N o o b~ DR

Harita 7 — Kusak ve Yol Girigimi Haritasi

Meduni. %
e JtPetersturg i
Tanve
pae L i
"% . 3 P
L st Novortiirik b
% A
e W e
]
i (2
’
.iyo
- o
b e om » .mwu.lu - Wadeonto
. . R i -
A, . e
Mudride g
. /) oLyilpare » - >
R e, o~ Dungdong ey
Sesnens e Laee**” Dushare rd
- —
] Tehral > Tegar
oty mabad

watsy — Hur—ing o :-u
hrtagong @ Guamgrhes
“ _— PG P
S ARG ek
“., A Fangsn
» . ".
o Wi & n Apunthagse
. Sharca ok
Kadura ¢
[ LEINV) henob e
— . ; b
N . Ca =
““ e dthi s ® 7 Kuarnge
. Lagos Waela Lutiie. g comunone
o0 -
o vt Ywx igm
) paxtae
L
obio
.
rar b &9 oC
Kapei Mpoth! Petade x
Vetmte 7 ] cessesee Ipek Yohu Ekonomix Kusad Ekonomik Koridoriar
" 21. Yazyd Deniz Ip=k Yok 1. Cin-Mogolistan-Rusya
Baia - in-Mogokstan-Rus
&u. Mets Say Demisyolu Baglantilan 2 ‘:.»r.. Avrasya Kara KOpaos0
Mevout : e e
Panianan ] l;un-Cle? Asys-Bat: Asya
4. Cin-Pakistan
“ Cin S&zlegmeli Limankar 5. Bangladeg-Cin-Hind.-Myan.
Mevout 6. Gin-Hindigin Yanmadas

Flanlanan veya ingaat halnde

Gorsel: TCDD, Demiryolu Sektér Raporu 2021, S. 28.

60 TCDD, Demiryolu Sektér Raporu 2021, S. 27.
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Lojistik Merkezler

Tarkiye’de farkl amaglara yoénelik lojistik alanlar bulunmakta olup Turkiye Lojistik Master

Plani'na gore lojistik merkezler A, B ve C tipi olarak (¢ sekilde siniflandirildi.5!

2021 yili itibariyla Samsun, izmit, istanbul, Eskisehir, Balikesir, Kahramanmaras, Erzurum,
Konya, Mersin, Kars, Usak ve Denizli'de olmak Gizere TCDD tarafindan 12 adet lojistik merkez

isletmeye acildi. Sivas Lojistik Merkezi’'nin yapimi devam etmektedir.

Tablo 17 - Yapimi Tamamlanan Lojistik
Merkezler

Samsun (Gelemen)

izmit (Késekoy)
istanbul (Halkal)
Eskisehir (Hasanbey)
Balikesir (Gokkoy)
Kahramanmaras (Turkoglu)

Erzurum (Palanddken)

Konya (Kayacik)

Mersin (Yenice)

Kars
Usak
Denizli (Kaklik)

S

Kars Lojistik Merkezi

61 TCDD, Demiryolu Sektér Raporu 2021, S. 94.
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Uretim merkezlerinin, organize sanayi bolgelerinin demiryollariyla limanlara baglanmasi ve
kombine tasimaciligin gelistiriimesine 6ncelik verildi. Turkiye’nin éncelikli lojistik deger iceren
OSB, fabrika ve limanlarina lojistik merkezler planlayip bunlarin bir kismini da kurarak ulusal,
bolgesel ve kiresel tasimacilik agisindan yeni bir tasimacilik konsepti gelistirildi. Ozellikle
ihracatta blyuk imkan saglamasi beklenen lojistik merkezlerle tlkemizin bélgesinde énemli bir
lojistik Us haline getirilimesi hedeflendi. 52

Harita 8 — Ulkemizde isletmede Olan ve Kurulmasi Planlanan Lojistik Merkezler
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62 T.C. Ulagtirma ve Altyapi Bakanligi, Ulasan ve Erigen Tiirkiye 2022, S. 35.
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isletmeye agilan lojistik merkezlerde 2013-2021 yillari arasinda toplam 20.015.536 net ton yiik

tasindi.®®

Tablo 18 - Lojistik Merkezlerden Yapilan Tagimalar (Net Ton)

Lot 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 AULS-AVE
Merkez Toplam
Usak 210915 | 277.904 93.925 110.440 28.716 25.854 28.025 28.156 24.969 828.904
&ZE'“ZIL') 156.794 23.530 229582 | 219.180 | 176.700 66.669 79.085 96.804 60.068 1.108.359
(K;’;&y) 13.388 121.949 | 345416 | 351.192 | 316.482 | 331.201 285.697 287.680 443.649 2.496.655
sl 110528 | 184.648 | 159.061 | 184.629 69.040 45.341 65.788 83.257 125.488 1.027.779
(Hasanbey)
('atsl'l‘(l;:‘l') 493.933 12.964 13.253 412.642 | 435068 | 462.133 596.814 781.191 952.148 4.160.146
Balikesir
(Gokkdy) - - 90.521 70.289 218.938 | 287.468 207.989 150.714 170.631 1.196.550
Kahramanmaras - - 0 0 17.351 48.600 102.641 276.908 443.582 888.993
(Turkoglu)
ISR - . . 0 0 34.918 51.844 131.325 169.597 387.683
(Palandtken)
Samsun
(Golomen) < | 1327:485 | 1288107 | 814.430 0 0 0 0 0 643.159 4.073.181
Mersin . - - = = . 1.207.945 | 1.258.443 | 1.250.816 | 3.717.203
(Yenice)
Konya
(Kayaork) 105.084 105.084
Toplam 2.313.043 | 1.909.102 | 1.746.188 | 1.348.372 | 1.262.295 | 1.302.184 | 2.625.828 | 3.094.478 | 4.414.191 | 20.015.536

* Samsun-Kalin hatti yapim ¢alismasi sebebiyle kapali oldugundan 2016-2020 yillar1 arasinda tasima yapilamamisgtir.
Kaynak: TCDD, Demiryolu Sektér Raporu 2021, S. 102.

63 TCDD, Demiryolu Sektér Raporu 2021, S. 101.

76




Tirkiye’nin Dig Ticareti ve Demiryolu Tagimacilig

Tarkiye’de demiryolu ylik tasimaciiginin payi diger tasima modlarina gére en disuk
seviyededir, son on yillik déneme bakildiginda demiryolu tasimacihidinin payinin %1,5e
ulasamadigi gértlmektedir. 2019 yilinda baglayan pandemi etkisiyle 2020 yilinda diger yillara
gore daha yuksek bir paya erigsse bile yine de beklenen seviyede degildir. Demiryolu
tasimaciliginin deger bazinda en yuksek payinin son on yillik ddnemde ithalat tagimalarinda

2021 yilinda, ihracat tagsimalarinda ise 2022 yilinda oldugu goérilmektedir.

Grafik 31 - Tiirkiye’nin Dis Ticaretinde Demiryolu Tasimaciliginin Deger Bazinda Payi

1,4
1,2

1
0,8
0,6
0,4
0,2

0 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

= jthalat Tagimalarinda Demiryolu
Tasimaciliginin Payi (%)

ihracat Tagimalarinda Demiryolu
Tasimaciliginin Payi (%)

121 0,83 059 065 08 05 062 08 1,08 1,23 1,01

0,67 064 059 056 045 044 044 054 0,77 0,74 0,98

Kaynak: TUIK verilerinden yararlanilarak hazirlanmistir.

Demiryolu yUk tasimaciliginin toplam ithalat tagimalarinda deger bazindaki pay! en yiksek
2021 yilinda %1,23’luk oran ile gerceklesti. Bu paya en yakin deder 2012 yilina aittir. 2012
yilinda %1,21’lik bir orana sahip olan demiryolu yuk tasimacihdi 2013 yili itibariyla digtse
gecti. 2013 yili dahil olmak Gzere ithalatta demiryolu tagsimaciliginin deger bazindaki payi 2020
yilina kadar %7’in altinda seyretti. ithalat tagimalarinda 2020 yilinda %1,08 olan pay, 2021
yilinda 1,23 oranina ulasti ancak 2022 yilinda tekrar %1,01 oranina gerileyerek 2020 yilindaki

seviyenin de altina dustu.

Demiryolu yuk tagsimacihginin toplam ihracat tagimalarinda deger bazindaki payi son on yillik
dénemde en dusuk %0,44°lUk oran ile 2017 ve 2018 yillarinda oldu. 2012 yilindan itibaren her
yil yasanan diisiis, 2018 yilinda en alt seviyeye indi. inracat tasimalarinda 2018 yili sonrasinda
ise duzenli bir artisin devam ettigi sdylenebilir. 2022 yilinda bu artis %0,98’lik oran ile en

yuksek seviyede gerceklesti.
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2012

2013

Grafik 32 - Deger Bazinda Uluslararasi Demiryolu Tagimacihigi

1.017.753
2.346.113

956.521

I 1.773.400

922.776
20 RN 1.206.626

2015

2016

2017

2018

2019

2020

2021

2022

806.721
I 1169581

641.121
1.428.154

684.183
1.178.057

726.568

I, 1.237.165

971.079

N, 1.447.897

1.287.765
2.144.863

1.648.917

I — > 891.134

2.460.331

I > 967.908

0

500.000 1.000.000 1.500.000 2.000.000 2.500.000 3.000.000 3.500.000

ihracat mithalat

Kaynak: TUIK. Veriler Bin Dolar olarak belirtilmigtir.

Demiryolu yuk tagimaciliginda ithalatta tasinan yuklerin degeri 2012 ve 2022 yillari arasinda

bakildiginda ihracat yuklerinin degerinden yuksek oldu. 2012 yilinda 1.017.753 bin Dolar olan

ihracat yuklerinin degeri en duisiik 641.121 bin Dolar ile 2016 yilinda oldu. ihracatta demiryolu

ile taginan yukun degeri 2016 yilindan sonra artmaya basladi. Duzenli artigin sonucunda 2022

yilinda ihracatta demiryolu ile taginan yuklerin degeri 2.460.331 bin Dolar oldu.

Demiryolu yuk tasimaciliginda ithalatta 2012 yilinda 2.346.113 bin Dolar degerinde yuk

tasindi. Bu deger 2013 yihyla birlikte dismeye basladi. 2016 yilinda duslsler sonrasinda

onceki yillara goére bir artis s6z konusu oldu ve 1.428.154 bin Dolarlik bir yikleme gerceklesti.

Ardindan bu degere gore yasanan 2 yillik disusin devaminda 2019 yilinda yeniden bir

yukselme yasandi. 2020 yilinda 2.144.863 bin Dolar olan ithalat tagimasi degeri 2022 yilinda
2.967.908 bin Dolara ulasti.
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Demiryolu yik tasimacilhiginin ithalat ve ihracat tagimalarindaki agdirlik bazindaki payi ithalatta
en ylUksek 2021, ihracatta ise 2022 yilinda gergeklesti. Agirlik bazinda demiryolunun payi diger

tasima tarlerine gére son on yilda %1’e ulagsamad..

Demiryolu yuk tasimaciliginda ihracatta tasinan yuklerin agirhik bazinda payr 2013 yilinda
%0,35 ile en duguk, 2022 yilinda %0,94 ile en yuksek seviyesindedir. Demiryolunun ihracatta
payinin son on yillik dénemde ortalama %0,6’lik bir orana sahip oldugu gértlmektedir. 2019

yili itibariyla dizenli bir artis s6z konusudur.

ithalatta taginan yuklerin agirlik bazindaki pay1 2017 yilinda %0,37’lik oran ile en disik paya
sahiptir. 2012 ile 2017 arasindaki dénem incelendiginde 2012 yilinda %0,59 olan oranin yillar
icerisinde azaldigi sdylenebilir. 2017 yili sonrasinda yUkselise gecen demiryolu yuk tagsimasi
pandeminin de etkisiyle 2021 yilinda en ylksek seviyesi olan %0,64 oranina erigti. Ancak 2022
yilina gelindiginde bu yukselisin durdugu ve demiryolu yuk tasimacihginin agirhk bazinda

payinin 2022 yilinda %0,62 oldugu gorulmektedir.

Grafik 33 - Tiirkiye’nin Dig Ticaretinde Demiryolu Tasimaciliginin Agirhk Bazinda Payi
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Kaynak: TUIK verilerinden yararlanilarak hazirlanmistir.
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Demiryolu tasimaciliginda ihracatta en dusuk agirlkta tasima 349.071 ton ile 2013 yilinda
yapildi. En ylUksek agirlikta ihracat tasimasi 1.651.890 ton ile 2022 yilinda gergeklesti. 2013
yilinda demiryolu ile tasinan ihracat yukinun agirhdinin 2013 yilinda tasinan ithalat yiakinin
agirh@inin yarisindan daha az oldugu goértlmektedir. 2022 yilina gelene kadar ithalat tagimalari
ihracat tasimalarindan daha fazlayken 2022 yilinda ihracatta tasinan yukin agirhdi ithalattaki

yuakin agirh@ini gecti.

ithalat tasimalarinda en diisiik agirlikta tasima 803.894 ton ile 2014 yilinda yapildi. En yiiksek
agirhkta tasima ise 1.455.052 ton ile 2021 yilinda yapildi. Son on yillik dénemde ithalat
tasimalarinin agirh@ ihracat tasimalarinin agirhgindan fazlayken 2022 yilinda ithalat
tagimalarinin agirh@i ihracat tagimalarinin agirhgindan diguk oldu. 2022 yilinda demiryolu ile

tasinan ithalat yaklerinin agirhgr 1.260.080 ton olarak gergeklesti.

Grafik 34 - Agirhk Bazinda Uluslararasi Demiryolu Tagimaciligi

620.237
20 N 092.471

349.071
20 N 0/1.218

415.402
2014 803.894

481.789
20 N 571417

536.116
2016 862.206

672.857
20 I 511.717

607.640
20 N 555.766

682.062
2019 1.045.692

998.251

202 R 1.175.725

1.381.921
2 i 55,052

1.651.890
202 | 1.260.080

0 200.000 400.000 600.000 800.000 1.000.000 1.200.000 1.400.000 1.600.000 1.800.000

ihracat mithalat

Kaynak: TUIK verilerinden yararlanilarak hazirlanmistir. (Ton)
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2022 Yili Demiryolu Tagimaciligi Verileri

Demiryolu ylik tasimaciliginda 2022 yilinda tasinan yuklerin deder bazinda aylara gore
dagiliminda ithalatta Kasim ayi ihracatta ise Ekim ayi en yiksek dederlere ulasti. 2022 yilinin
Ocak ayinda 136.889 bin Dolar ihracat tasimasi yapilirken Aralik ayinda 256.225 bin Dolar
ihracat tasimasi yapildi. ithalatta ise yil basinda 233.683 bin Dolar degerinde tasima
gerceklesti. Yil sonunda ise ithalattaki yuklerin degeri 243.486 bin Dolar oldu. Yilin en disuk
degerli tagimalar ithalatta Agustos ayinda, ihracatta Ocak ayinda gerceklesti. Ekim ve Aralik
aylari haricinde tim yil boyunca ithalatta tasinan yuklerin dederi ihracatta tasinan yuklerin

degerinden fazla oldu.

Grafik 35 - 2022 Yilinda Deger Bazinda Uluslararasi Demiryolu Yiik Tagimaciligi
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Kaynak: TUIK. (Bin Dolar).
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2022 yilinda uluslararasi demiryolu yik tasimaciliginda agirlik bazinda en fazla yuk ihracatta
Haziran ayinda, ithalatta Mart ayinda tasindi. 2022 yilinin Ocak ayinda 109.071 ton ihracat
yiikii tasinirken Aralik ayinda 137.557 ton tasima yapildi. ithalatta ise yil basinda 96.387 ton
tasind, yil sonunda ithalat tasimasi 81.562 ton olarak gerceklesti. ithalatta en diisiik agirlikta
tasima Aralik ayinda olurken ihracatta en dusuk agirlikta tasima Ocak ayinda yapildi. 2022

yilinda tim aylarda ihracatta tasinan yuklerin agirligi ithalat yiklerinin agirigindan fazla oldu.

Grafik 36 - 2022 Yilinda Agirlik Bazinda Uluslararasi Demiryolu Yuk Tagimaciligi
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Kaynak: TUIK. (Ton).
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Demiryolu Tagimacihig:: ilk 5 Ulke

2022 yilinda TUIK verilerine gére Tiirkiye’den demiryolu ile yapilan ihracat tasimalarinda
Almanya deger bazinda birinci tUlke konumundadir. Agirlik bazinda ise Almanya dérdincu
siradadir. Agirlik bazinda Bulgaristan ihracatta birinci Ulkedir. Deger bazinda ise ilk 5 llke
arasinda yer almamaktadir. Avusturya hem deger hem agirlik bazinda ihracatta besinci

siradadir.

Tablo 19 - ihracatta ilk 5 Ulke

Siralama Deger Agirhk
1 Almanya Bulgaristan
2 Hollanda iran
3 Cekya Sirbistan
4 Polonya Almanya
5 Avusturya Avusturya

Turkiye'ye demiryolu ile yapilan ithalat tagimalarinda Bulgaristan deger ve agirlik bazinda
birinci Ulke konumundadir. Alimanya deger bazinda ikinci sirada yer alirken agirlhk bazinda
uclncl siradadir. Kazakistan ise hem deder hem agirlik bazinda besinci tUlke olarak yer

almaktadir.

Bulgaristan ve iran’in ithalat ve ihracat tagimalarinda (st siralarda olmasinin sebebi séz

konusu tlkelerde olusturulan blok trenlerdir.

Tablo 20 - ithalatta ilk 5 Ulke

1 Bulgaristan Bulgaristan

3 Polonya Almanya

5 Kazakistan Kazakistan




Uluslararasi

Karayolu Yuk

Tasimaciligi




Uluslararasi Karayolu Yiik Tagimaciligi
Girig

Turkiye'de en ¢ok tercih edilen tagsima modu olarak uluslararasi karayolu yuk tasimaciligi
deger ve agirlik bazinda uluslararasi denizyolu yik tagsimaciliginin ardindan ikinci siradadir.
Karayolu tagsimaciliginin tercih edilmesinin sebepleri olarak yatirirm maliyetinin digsiklGga ile

cikis ve varis noktalari arasinda kesintisiz tagsimaciligin yapilmasina imkan tanimasi sayilabilir.
2021 yili itibaryla Tirkiye'de yUk tagimaciliginin %90'l karayolu ile yapilmaktadir.®*

1950’lerde karayolu tagsimaciliginin tagsimacilik igindeki payi %17 olup her gegen yil karayolu

tasimacihginin payi artt1.®®

1923 yilinda ulusal sinirlar icinde, 13.900 km'si stabilize sose ve 4.450 km'si toprak olmak
Uzere toplam 18.350 km yol ve 94 adet képriu vardi. Cumhuriyetin ilk yillarinda ulasimda,
dénemin en ¢agdas teknolojisi olan demiryolu yapimi agirlik kazandi; ancak bir slre sonra
demiryolunun tek basina yeterli olmadigi, sistemin ucundaki ulasim igin karayoluna ihtiyag
oldugu gorulerek, 1929 yilinda Nafia Vekaleti (Bayindirhik Bakanhgi) icinde Sose ve Kopriler
Reisligi kuruldu. Bu tarihten sonra ¢ikarilan yol kanunu ile karayolu yapim c¢alismalarina hiz

verilerek, 1923-1947 yillar arasinda karayolu uzunlugu 43.743 km'ye ulasti.

1950 yilinda kurulan Karayollari Genel Mudurligtu calismalariyla 1960'l yillarda 60 bin
kilometrelik bir karayolu agi ortaya cikarildi, 1970'li yillarda motorlu tasit sanayiinin kurulusu
ile trafigi yogun olan yollarda ve buylk kentlerin ¢evrelerinde ylksek standarth, ¢ok seritli
ekspres yollar ve otoyollarin yapimi giindeme geldi. 90'h yillarda otoyol yapim galismalarina
devam edilerek, 1990 yilinda 241 km olan toplam otoyol uzunlugu, 2000'de 1.674 km'ye, 2002
yilinda 1.714 km'ye ulagtirildi.%®

Karayollari Genel Madurligi sorumlulugunda olan yol agi 31 Aralik 2022 tarihi itibariyla 3.633
km (%5) otoyol, 30.954 km (%45) devlet yolu ve 34.113 km (%50) il yolu olmak Gzere toplam
68.700 km’dir. Toplam yol aginin 28.986 km’si (%42) bolinmis yoldur.

54 T.C. Ulastirma ve Altyapi Bakanlidi, Ulagan ve Erisen Tiirkiye 2022, S. 31.
85 Kaplan, Kemal. Anadolu Lojistik Tarihi, istanbul, UTIKAD Yayinlar, S. 235.
86 T.C. Ulastirma ve Altyapi Bakanhgi Karayollari Genel Mudiirligi Web Sitesi, Tarihge.
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Harita 9 — KGM Karayolu Ag Durumu Haritasi

Gorsel: T.C. Ulastirma ve Altyapi Bakanligi Karayollari Genel Mudirligu, 2022 Yili Faaliyet Raporu, S. 60

Grafik 37 - Tiirkiye’de Karayolu Uzunlugu
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Kaynak: T.C. Ulastirma ve Altyapi Bakanhgi Karayollar Genel Mudurlugi Web Sitesi, Yol Agi Bilgileri.

Tarkiye’de karayolu uzunlugu 2021 yilinda 68.526 km olurken 1 Ocak 2023 tarihi itibariyla
Karayollari Genel Muadarligd’nin sorumlulugu altinda bulunan karayolu uzunlugu 68.689

km’ye ulasti.
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Mevzuat

2003 yilina kadar karayolu tasimaciligi hakkinda usul ve esaslar 3348 sayili Ulastirma
Bakanhginin Teskilat ve Goérevleri Hakkinda Kanun ile belirlendi. 2003 yilinda 4925 sayili
Karayolu Tasima Kanunu yayinlandi. Bu kanun ile uluslararasi karayolu yuk tasimaciligi

faaliyetleri Karayolu Tasima Yoénetmeligi maddeleri kapsaminda gerceklestirildi.

Karayolu yiik tagsimaciligi ile ilgili mevzuat arasinda 27 Agustos 2022 tarihli Tagima Isleri
Organizatorligu Yonetmeligi, 18 Haziran 2022 tarihinde yayinlanan Tehlikeli Maddelerin
Karayoluyla Tasinmasi Hakkinda Yonetmelik, 21 Nisan 2016 tarihli Tehlikeli Madde Tasiyan
Aragc ve Ust Yapilarin Teknik Muayeneleri Hakkinda Yénetmelik ve 3 Eylil 2004 tarihli Karayolu

Tasimacilik Faaliyetleri Mesleki Yeterlilik Egitimi Yonetmeligi bulunmaktadir.

27 AJustos 2022 tarihinde yayinlanan Tasima isleri Organizatérligii Yonetmeligi ile 6 Temmuz
2018 tarihli ve 30470 sayili Resmi Gazete’de yayinlanan Tasima isleri Organizatérliigii
Yonetmeligi yarurlikten kalkti. Yeni yonetmelikle daha 6nce aranan en az 300.000 TL
sermayeye sahip olunmasi gsarti en az 150.000 TL sermayeye sahip olunmasi olarak
degistirildi. Yonetmelikte mesleki yeterlilik sarti olarak en az bir adet UDY3 tirl( ve en az bir
adet ODY3 turi mesleki yeterlilik belgesine sahip kisileri istihdam etme sarti getirildi.
Yénetmeligin yarurlige girdigi tarihten dnce Karayolu Tagima Yonetmeligi'ne gére adlarina C2, C3,
G1, G2, G3, G3*, H1, H2, K1, K1(0), K1*, K3, K3*, L1, L2, M1, M2, N1, N2, P1 veya P2 yetki
belgesi duzenlenen ve sdz konusu yetki belgesi gecerli bulunan gercek veya tuzel kigilerin bu
yonetmelik kapsaminda TIO yetki belgesi almak iizere miiracaat etmesi halinde; yetki belgesinin
ilk diizenlendigi tarih esas alinarak yénetmelikte yer alan tabloya gére TIO yetki belgesi ticreti
belirlenecedi ve bu (icretin tahsil edilerek adlarina TiO yetki belgesi diizenlenecedi bildirildi. Bu

kapsamda olmayan gergek veya tiizel kisilerin, TIO yetki belgesi almak iizere miiracaat etmesi
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halinde, muracaat sahiplerine yetki belgesi tGcretinde %40 indirim uygulanacagi, yénetmeligin
yururliige girdigi tarihten dénce TiO yetki belgesi bulunan gercek veya tiizel kisilerin, mevcut
TIO yetki belgesi gegerlilik strelerine 10 yil ilave edilecedi belirtildi. Belirtilen indirimler ile TIO

yetki belgesi alinmasi i¢in son tarih 14 Temmuz 2023 olarak agiklandi.

2022 yil sonu itibariyla Tasima igleri Organizatorliigli yetki belgesi sahibi 7268 firma

bulunmaktadir.

18 Haziran 2022 tarihli ve 31870 sayili Resmi
Gazete'de Tehlikeli Maddelerin Karayoluyla
Tasinmasi Hakkinda Yénetmelik yayinlandi.
Yayinlanan yonetmelik ile 24 Nisan 2019
tarinli ve 30754 sayili Resmi Gazete'de
yayinlanan Tehlikeli Maddelerin Karayoluyla
Tasinmasi Hakkinda Yonetmelik yararlikten

kaldirildi.  Yonetmelik ile kamuya agik

karayolu, denizyolu ve demiryoluyla
yapilacak tehlikeli madde tasimaciligi
faaliyetlerinin insan sagligina, diger canli
varliklara ve gevreye zarar vermeden glvenli, emniyetli ve dizenli bir sekilde yuratiimesi
amacilyla bu faaliyetlerde yer alacak, tehlikeli madde guivenlik danigsmanlarinin ve tehlikeli
madde guvenlik danismanhgi kuruluglarinin ¢alisma usul ve esaslari belirlendi. Yénetmelik
tehlikeli madde guvenlik danigmanhgi kuruluglarini, bu kuruluslarda ve isletmelerde istihdam
edilecek tehlikeli madde glivenlik danismanlarini ve tehlikeli madde givenlik danismanhgi

hizmeti almak zorunda olan isletmeleri kapsamaktadir.

2 Temmuz 2021 tarihinde Resmi
Gazete’de  bozulabilir  gidalarin
tasinmasinda, tasima kosullarina
iliskin teknik sartlarn iyilestirmek
suretiyle gida guvenligini saglamak

icin bu faaliyetlerde yer alan

tasimacilarin haklarini,

sorumluluklarini ve yukumlaliklerini

belirlemek ve bu tasimacilik
faaliyetinde kullanilacak Ozel
ekipmanlarin test, onay, muayene ve

belgelendirme islemlerine iligkin usul
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ve esaslari dizenlemek amaciyla Bozulabilir Gida Maddelerinin Tagimaciliginda Kullanilacak
Ozel Ekipmanlar Hakkinda Yoénetmelik yayinlandi. Bahsi gecen yonetmelik 1 Ocak 2022
tarihinde ydrurltige girdi. Yénetmelik Turkiye’'nin de dahil oldugu Bozulabilir Gida Maddelerinin
Uluslararasi Tasimaciligi ve Bu Tasimacilik Faaliyetinde Kullanilacak Ozel Ekipmana iliskin

Anlasma’ya (ATP) dayanilarak hazirlandi.
Turkiye, ayrica asagidaki uluslararasi anlasmalara da taraftir:

e Karayolu Tasimaciliyi Yapan Tasitlarda Calisan Personelin Calismalarina iligkin Avrupa
Anlasmasi (AETR)

e Karayoluyla Uluslararasi Esya Tasima Sdzlesmesine iliskin Anlasma (CMR)

¢ TIR Karneleri Himayesinde Uluslararasi Esya Tasinmasina Dair GUmrik Sézlesmesi (TIR)

e Tehlikeli Mallarin Karayoluyla Uluslararasi Taginmasina iligkin Avrupa Anlagmasi (ADR)

22 Mayis 2014 tarihli ve 29007 sayih Resmi
Gazete'de yayimlanarak yurarlige giren Tehlikel
Madde Giuvenlik Danismani Hakkinda Teblig 4
Agustos 2022 tarihli ve 31913 sayilli Resmi
Gazete'de yayinlanan tebli§ ile yurtrlikten kaldirildi.
18 Haziran 2022 tarihli ve 31870 sayili Resmi
Gazete’'de Tehlikeli Madde Guvenlik Danismanhgi

Hizmetleri Hakkinda  Yonetmelik  yayinlandi.
Yonetmelik ile kamuya acgik karayolu, denizyolu ve
demiryoluyla yapilacak tehlikeli madde tagsimaciligi faaliyetlerinin; insan sagligina, diger canli
varliklara ve gevreye zarar vermeden guvenli, emniyetli ve duzenli bir sekilde yuratilmesi
amacilyla bu faaliyetlerde yer alacak, tehlikeli madde guivenlik danismanlarinin ve tehlikeli

madde glvenlik danismanhgi kuruluslarinin galisma usul ve esaslarini belirlemek amaglandi.

Tehlikeli Madde Guvenlik Danigsmanhgdi ve Tehlikeli Mal Tagimaciligi Siruca Egitimi
Yonetmeligi 6 Temmuz 2022 tarihli ve 31888 sayili Resmi Gazete’de yayinlandi. Yayinlanan
yonetmelik tehlikeli madde tagimacihdi faaliyetlerinin; insan saghgina, diger canli varliklara ve
cevreye zarar vermeden guvenli, emniyetli ve duzenli bir sekilde yuritilmesi amaciyla, bu
faaliyette yer alacak tehlikeli madde guvenlik danigmanlarinin ve tehlikeli madde tagiyan arag
surdculerinin egitimleri, sinavlari, belgelendiriimelerine iligkin usul ve esaslar ile bunlara egitim
verecek egitim kuruluslari ve egiticilerin yetkilendirilmeleri, yukumlultkleri, denetimleri ile idari

yaptirimlara iliskin usul ve esaslari belirlemek Gzere hazirlandi.
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Uluslararasi Karayolu Koridorlari ve Tiirkiye

Tarkiye, Asya, Avrupa ve Afrika kitalarina olan yakinligi dolayisiyla 6nemli bir gecis
konumundadir. Orta Asya, Kafkasya ve Rusya Federasyonu'nu Avrupa’ya baglayan
uluslararasi ulastirma koridorlarinin merkezinde yer almaktadir. Turkiye dogu-bati eksenindeki

genislik avantaji sayesinde énemini artirmaktadir.

Uluslararas! karayolu guzergahlari ayni zamanda limanlara ve sinir kapilarina da baglanti

saglamaktadir.

Tablo 21 - Ulkemizdeki Uluslararasi Karayolu Koridorlari

Guzergahlar Uzunluk (km)
Trans Avrupa Kuzey-Glney Otoyolu (TEM) 6.940
E-Yollari Ana Trafik Glizergahlari igin Avrupa Anlagsmasi (UN/ECE/AGR) 9.353
Karadeniz Ekonomik Is Birligi-KEi (BSEC) 4.472
Ekonomik is Birligi Teskilati-EIT (ECO) 9.914
Asya ve Pasifik Ekonomik ve Sosyal Komisyonu (UN/ESCAP) 5.268
Avrupa, Kafkasya ve Asya Ulastirma Koridoru (TRACECA) 11.582
Avrasya Karayolu Baglantilari (EATL) 5.663
Trans Avrupa (TEN-T) Kapsamli Karayolu Agi 16.799
Trans Avrupa (TEN-T) Cekirdek Karayolu Agi 9.212

Kaynak: T.C. Ulastirma ve Altyapi Bakanligi, Ulasan ve Erisen Tiirkiye 2021, S. 147.

Harita 10 - Turkiye'deki Uluslararasi Yol Guizergahlari
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Trans Avrupa Kuzey-Guney Otoyolu (TEM): 14 Uye ulke (Avusturya, Bosna-Hersek,

Bulgaristan, Cekya, Ermenistan, Gurcistan, Hirvatistan, italya, Litvanya, Polonya, Romanya,
Slovakya, Slovenya ve Tlrkiye) ve dért gézlemci statiide llkeden (isveg, Ukrayna, Sirbistan
ve Karadag) olusan TEM Projesi, batida Avrupa Birliginin Trans-Avrupa Yol Agina ulasirken,
doguda ve guney-doguda Kafkasya ve Bati Asya'nin karayolu sistemleriyle dogrudan

baglantilar saglamaktadir.®’

E-Yollari Ana Trafik Giizergahlari icin Avrupa Anlasmasi (UN/ECE/AGR): Tarkiye, AGR

Uluslararasi E - Yollari Aginin Gineydodu Avrupa uzantisinda yer almaktadir. AGR

hikUimlerine gére Avrupa'dan Turkiye'ye U¢ ana arter giris yapmaktadir. Bunlar: Bulgaristan
sinirindan (Kapikule) giris yapan E-80, Yunanistan sinirindan (ipsala) giris yapan E-90 ile
Bulgaristan'in Varna Limanindan gelip Samsun Limani tUzerinden denizden gecis saglayan E-

70 numarali arterlerdir.

Bu guzergahlar, Anadolu tzerinden Turkiye'nin Giiney ve Dogu sinirindaki Orta Dogu ve Asya

uluslararasi karayolu adlarina baglanti saglamaktadir.5®

Karadeniz Ekonomik is Birligi-KEi (BSEC): Tiirkiye'deki Karadeniz Cevre Karayolu, dogu ile

bati arasinda yeni bir baglanti olusturmayi amaglamaktadir. Bu nedenle, iki seritli karayolu
kesimlerinin daha ylksek standarth glizergahlara dénustirilmesi planlanmis ve tamamlanan
kesimler trafige acimistir. Ayrica bu koridor, ana yol agimizi Karadeniz Ulkelerine,

Kafkasya'ya, feri yoluyla da Hazar Denizinden, Orta Asya ve Uzak Dogu'ya baglamaktadir.®®

Ekonomik s Birligi Teskilati-EiT (ECO): Ulkemizdeki ECO giizergahlari ECO tilkelerini Avrupa

ulkeleri ile Orta Dogu ulkelerine baglayan en kisa ve yiksek standarth karayolu

guzergahlaridir. Afganistan, Azerbaycan, iran, Kazakistan, Kirgizistan, Pakistan, Tacikistan,

Turkiye, Tirkmenistan ve Ozbekistan ECQ'ya lye Ulkelerdir.”

Asya ve Pasifik Ekonomik ve Sosyal Komisyonu (UN/ESCAP): Birlesmis Milletler (BM)

Ekonomik ve Sosyal Konseyi tarafindan, 1947 yilinda Asya ve Uzakdodu Ekonomik

Komisyonu adi altinda kuruldu, 1974 yilinda da Asya ve Pasifik Ekonomik ve Sosyal
Komisyonu (UN/ESCAP) adini aldi. Asya Karayolu aginin gelistiriimesinin ana hedefi Asya ve
Pasifik Ekonomik ve Sosyal Komisyonu Uyeleri arasinda iligkilerin guglendirilmesi, uluslararasi
ticaret ve turizmin gelistiriimesi amaciyla uluslararasi ulastirma ve g¢evre kosullarina uyumiu

altyapinin teskil edilmesidir.”

67 T.C. Ulagtirma ve Altyapi Bakanligi Karayollari Genel Midiirliigi, Onemli ve Global Projeler, TEM.
%8 |bid, AGR.

% Ibid, BSEC.

70 |bid, ECO.

1 |bid, ESCAP.
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Avrupa, Kafkasya ve Asya Ulastirma Koridoru (TRACECA): TRACECA Avrupa, Karadeniz,

Kafkasya ve Orta Asya ilkelerinde Ipek Yolu'nun yeniden canlandirilarak uluslararasi
ulastirmanin gelismesini hedefleyen hikimetlerarasi bir programdir. TRACECA Teskilati Gye
grubu Azerbaycan, Bulgaristan, Ermenistan, Gircistan, iran, Kazakistan, Kirgizistan, Moldova,

Ozbekistan, Romanya, Tacikistan, Tirkiye, Ukrayna'dan olusmaktadir.”

Avrasya Karayolu Baglantilari (EATL): Cografi konumu nedeniyle Turkiye Avrasya Karayolu

Baglantilarinin tesis edilmesi surecinde 6nemli rol oynamistir. EATL Projesinin |. ve II.
asamalarinda c¢alismalar sonucunda Turkiye hem E - Yollari hem de Asya Karayollarindan
olugsan 5.663 km uzunlugundaki karayolu agini "Turkiye Avrasya Karayolu AgJi" olarak
tanimladi. Ayrica, yaklasik 208 km uzunlugundaki Filyos ve Candarli liman baglanti yollarinin

da Avrasya Karayolu Agi kapsamina alinmasi énerildi.”®

Trans Avrupa (TEN-T) Kapsamli Karayolu Agi: Turkiye'de TEN-T (Trans-Avrupa Ulastirma

Aglan) ile Turkiye ve Avrupa Birligi tlkeleri arasinda kisilerin, mallarin ve hizmetlerin serbest
dolasiminin kolaylastirilmasi igin iyi bir ulastirma altyapisi olusturularak bunun trans-Avrupa
ulastirma aglarina eklemlenmesini saglamak amaglanmaktadir. Turkiye TEN-T Kapsamli
Karayolu Agi uzunlugu toplam 16.799 km'dir. Bunun 9.212 km'sini Cekirdek Karayolu Agi

olusturmaktadir.”

72T.C. Ulastirma ve Altyapi Bakanhgi Karayollari Genel Midirligi, Onemli ve Global Projeler, TRACECA.
73 |bid, EATL.
74 |bid, TEN-T.

92




Harita 11 - Kara Hudut Kapilari
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Gorsel: Emniyet Genel Mdurligi

Kapikule Sinir Kapisi, Tlrkiye’nin en yogun ve aktif kara siniri olup Bulgaristan’a acilmaktadir.
Bulgaristan ile Turkiye arasinda faaliyet gosteren Hamzabeyli ve Derekdy Sinir Kapilari da
vardir. Edirne’den Yunanistan’a gecisi saglayan Pazarkule ve Ipsala Sinir Kapilari
bulunmaktadir. Doguda Trkiye ile Gircistan arasinda Sarp, Turkgdzi, Aktas ve Murath Sinir
Kapilari vardir. Nahcivan ile Tiirkiye arasindaki sinir kapisi Dilucu’dur. iran ile Tiirkiye arasinda
Gurbulak, Kapikdy ve Esendere Sinir Kapilari bulunmaktadir. Irak ile Tirkiye arasinda
Hakkari’de bulunan Derecik, Uziml( Sinir Kapilari, Sirnak’ta bulunan Habur, Gilyazi, Aktepe
ve Ovakdy Sinir Kapilari vardir. Suriye ile Turkiye arasinda 11 adet sinir kapisi bulunmaktadir

ancak glvenlik gerekgesiyle Yayladagi ve Nusaybin Sinir Kapilari hizmet vermemektedir.
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HUDUT KAPISININ ADI
PAZARKULE (Edirne)
IPSALA (Edirne)
KAPIKULE (Edirne)
HAMZABEYLI (Edirne)
DEREKOQY (Kirklareli)
SARP (Artvin)
TURKGOZU (Ardahan)
AKTAS (Ardahan)
MURATLI (Artvin)
DILUCU (Igdir)
GURBULAK (Agr1)
KAPIKQY (Van)
ESENDERE (Hakkari)
HABUR (Sirnak)
DERECIK (Hakkari)
UZUMLU (Hakkari)
GULYAZI (Sirnak)
AKTEPE (Sirnak)
OVAKOY (Sirnak)
KARKAMIS (Gaziantep)
CILVEGOZU (Hatay)
YAYLADAGI (Hatay)
NUSAYBIN (Mardin)
AKCAKALE (Sanliurfa)
ONCUPINAR (Kilis)
COBANBEY (Kilis)
CEYLANPINAR (Sanliurfa)
MURSITPINAR (Sanliurfa)
KUMLU (Hatay)
SENYURT (Mardin)

FAAL

FAAL

FAAL

FAAL

FAAL

FAAL

FAAL

FAAL

FAAL DEGIL

FAAL
FAAL
FAAL
FAAL
FAAL

FAAL DEGIL

FAAL

FAAL DEGIL

FAAL DEGIL

FAAL DEGIL

FAAL
FAAL
FAAL*
FAAL*
FAAL
FAAL
FAAL
FAAL

FAAL DEGIL

FAAL

FAAL DEGIL

* Suriye/giivenlik nedeniyle fiilen hizmet verilmemektedir.

Kaynak: T.C. Ticaret Bakanli§i, Kara Hudut Kapilari.

94

DURUMU

DAIMI
DAIMI
DAIMI
DAIMI
DAIMI
DAIMI
DAIMI
DAIMI
DAIMI
DAIMI
DAIMI
DAIMI
DAIMI
DAIMI
DAIMI
DAIMI
GECICI
DAIMI
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DAIMI
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Turkiye’nin Dig Ticareti ve Karayolu Tagimaciligi

Tarkiye’'nin dis ticaretinde karayolu tasimaciligi deder bazinda denizyolu tasimaciligindan
sonra ikinci sirada yer almaktadir. Karayolu tasimaciliginin ithalatta 2012-2022 yillar
arasindaki son on yillik dénemde en dusik orani %17,88 ile 2018 yilindadir. ihracatta da

%28’lik oran ile 2018 yilinda benzer bir tablo géze ¢arpmaktadir.

Karayolu ile ihracat tagimalarinda en yiiksek deger %35,66’lik oran ile 2013 yilindadir. ihracat
tasimalarinda 2013 yilindaki yUkselisin ardindan 2019 yilina kadar karayolu tagimaciliginin dig
ticaret icindeki payinda digsus gdzlemlendi. 2019 sonrasinda ise en yuksek oran %31,61 ile
2020 yilinda gérildi. 2022 yilinda ise karayolu tasimacihiginin ihracatta deder bazinda payi
%31,27 oldu.

Karayolunda ithalat tagimalarina bakildiginda son on yillik ddnemde en yuksek degere 2021
yilinda %21,14’lik oran ile erigti. 2012 yilinda %20,26 olan karayolu tasimaciliginin ithalatta
deger bazindaki payl devam eden yillarda %20’lik oranin altinda kaldi, ardindan 2019 yilina

gelindiginde %20,56’lik oran ile yeniden %20’lik dilimi yakaladi.

Grafik 38 - Turkiye’nin Dig Ticaretinde Karayolu Tagimaciliginin Deger Bazinda Payi
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ihracat Tagimalarinda Karayolu
Tasimaciliginin Payi (%)

20,26 18,69 18,23 19,09 19,16 18,01 17,88 20,56 21,14 20,79 20,17

33,35 35,66 35,29 32,70 31,62 29,59 28,00 30,36 31,61 30,85 31,27

Kaynak: TUIK verilerinden yararlanilarak hazirlanmistir.

95




Uluslararasi karayolu tagimaciliginda tasinan yuklerin deger bazinda en fazla oldugu yil 2012-
2022 yillari arasinda ithalatta 59.446.454 bin ABD Dolar ile ihracatta 78.878.618 bin ABD
Dolari ile 2022 yilindadir. 2012-2022 yillari arasinda ithalat tasimalarinda en az deger
34.306.874 bin ABD Dolari ile, ihracat tasimalarinda ise 44.754.542 bin ABD Dolar ile 2016
yilinda oldu. incelenen déneme bakildiginda 2016 yilinda karayolu tasimaciliginda dis ticarette
deger bazinda en dusuk tasimalarin, 2022 yilinda da deger bazinda en ylksek tasimalarin

yapildigi séylenebilir.
Grafik 39 - Deger Bazinda Uluslararasi Karayolu Tagimaciligi
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Kaynak: TUIK verilerinden yararlanilarak hazirlanmistir. (Bin Dolar)
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Tarkiye'nin dig ticaretinde karayolu ile yuk tagsimaciliginin agirlik bazinda ithalattaki payr 2022
yiinda %7,10 oraninda, ihracattaki payl ise %18,28 oraninda gerceklesti. Karayolu
tasimaciliginin agirhk bazinda ithalatta 2012-2022 yillari arasindaki son on yillik dénemde
payinin en fazla 2022 yilinda, en az ise %3,72’lik oran ile 2016 yilinda oldugu goérilmektedir.
Karayolu yik tasimacihiginin incelenen donemdeki ithalatta agirlik bazinda ortalama payi

%4,86 oranindadir. 2017 yili itibariyla %4’Un altina inmedi ve bir ylkselis sergiledi.

Karayolu tagimacihginin agirlik bazinda ihracatta 2012-2022 yillari arasindaki dénemde payi
en fazla %24,68'lik oran ile 2015 yilinda, en az %16,79 oranla 2020 yilinda oldu. ihracat
tagimalarinda 2019’a kadar karayolu yuk tasimaciliginda ihracat gonderilerinin agirlik
bazindaki pay! %20’nin altina dismedi. COVID-19 pandemisinin etkisinde kalan karayolu yuk
tasimaciliginda pandeminin Ust seviyede oldugu 2019 ve 2020 yillarinda en dusik paya
geriledigi sdylenebilir. Pandeminin etkisini azaltmasiyla yeniden artis yasandi ve karayolu ile

tasinan ihracat gonderilerinin agirlik bazinda payi duzenli olarak ytkseldi.

Grafik 40 - Tiirkiye’nin Dis Ticaretinde Karayolu Tagimaciliginin Agirlik Bazinda Payi
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25,00
20,00
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Tasimaciliginin Payi (%)

ihracat Tagsimalarinda Karayolu
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Kaynak: TUIK verilerinden yararlanilarak hazirlanmistir.
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Agirlik bazinda uluslararasi karayolu tagimaciliginda 2012-2022 yillari arasina bakildiginda

ihracat tasimalarinin 2012 yilindan 2021 yihina kadar ortalama 25 milyon ton oldugu

sOylenebilir. 2021 ve 2022 yillarinda ise tasinan yuk miktari 30 milyon tonun Ustiine gikti.

ihracat tasimalarinda en yiiksek tonajli tasima 2022 yilinda 32.181.377 ton ile gerceklesti. En
disuk ihracat tagimasi ise 2012 yilinda 22.251.148 ton ile oldu.

ithalat tasimalarinda da ihracattaki benzer durum gériilmektedir. ithalatta agirlik bazinda
karayolu ile taginan yik en az 6.734.703 ton ile 2012 yilinda, en fazla 14.412.352 ton ile 2022

yilinda gercgeklesti.

Grafik 41 - Agirhik Bazinda Uluslararasi Karayolu Tasimaciligi
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Kaynak: TUIK verilerinden yararlanilarak hazirlanmistir. (Ton)
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2022 Yih Karayolu Tagimacilig: Verileri

2022 yilinda de@er bazinda uluslararasi karayolu tagimaciliyinda ihracat tagimalarinin degeri
ithalat tasimalarinin degerinden yiiksek oldu. ihracat tasimalarinin degerinin en fazla oldugu
ay Eyliil ayi, en disiik oldugu ay ise Ocak ayidir. ithalat tasimalarinda ise karayolu ile tasinan

yuklerin degeri en fazla Aralik ayinda, en az Ocak ayinda oldu.

Grafik 42 - 2022 Yilinda Deger Bazinda Uluslararasi Karayolu Yik Tagimacihigi
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Kaynak: TUIK. (Bin Dolar).
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2022 yihinda agirlik bazinda uluslararasi karayolu tagsimacihiginda ihracat tagimalarinin agirhgi

ithalat tasimalarinin neredeyse iki katidir. ihracat tasimalarinin agirhiginin en fazla oldugu ay

Mart ayi, en diisiik oldugu ay ise Temmuz ayidir. ithalat tagimalarinda ise karayolu ile tagsinan

yuklerin agirhi@r en fazla Kasim ayinda, en az Ocak ayinda oldu.
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Eylil
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Kaynak: TUIK. (Ton).
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Grafik 43 - 2022 Yilinda Agirhik Bazinda Uluslararasi Karayolu Yiik Tagimacilhigi
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Karayolu Tagimacihigr: ilk 5 Ulke

Tuarkiye’den karayolu ile yapilan ihracat tagimalarinda Irak, Almanya, Romanya ve Bulgaristan
hem tasinan yiikiin degeri hem de agirhi bakimindan ilk 5'te yer alan iilkelerdir. ihracatta
tasinan yukan degeri bakimindan Irak ve Bulgaristan Turkiye'nin sinir komsusudur. Almanya,
Tarkiye’den bu Ulkeye ihra¢ edilen yuUklerin degeri sebebiyle deder bazinda birinci Ulke

konumundadir.

Tablo 22 - Ihracatta ilk 5 Ulke

Siralama Deger Agirhk
1 Almanya Irak
2 Irak Suriye
3 Romanya Romanya
4 Rusya Federasyonu Almanya
5 Bulgaristan Bulgaristan

Karayolu ithalat tagimalarinda deger bazinda ilk 5 (ilkenin iran haricinde 4’G Turkiye'nin sinir
komsusu degildir. ihracatta deger bazinda birinci tilke olan Almanya ithalatta da deger bazinda
birinci tGlke konumundadir. ithalatta agirlik bazinda iran, Irak ve Bulgaristan Turkiye'nin sinir
komgsusudur. Karayolu ile ithalatta Turkiye’nin sinir komsulari ile hacimli ancak degeri dusuk

urinlerde karayolu ile tasima yapilmaktadir.

Tablo 23 - ithalatta ilk 5 Ulke

1 Almanya Irak

3 italya Almanya

5 isvigre Bulgaristan
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Uluslararasi Havayolu Yiik Tagimacihigi
Girig
Havayolu ylik tasimaciligi genel olarak birim fiyati en yuksek drlnlerin tasinmasinda
kullaniimakta ve teknolojik Grtinler basta olmak Uzere zaman duyarlihdi yiksek olan yuUklerde
de havayolu tasimaciligi tercih edilmektedir. Uzak mesafelerin kisa sirede kat edilmesini
saglamasi sayesinde havayolu tasimaciligi kiresel ticaretin hizinin artmasi tGzerinde énemili

bir paya sahiptir. Son dénemde ¢ok blyuk bir ilerleme kaydeden havayolu tagimaciligi lojistik

sektdriinde vazgecilemeyen bir konuma yikseldi.

Havayolu, dinyada hizla gelismektedir. Entegrasyon ve butinlesmede blyuk éneme sahiptir.
Havayolu sektérl, kargo ve yolcu tagimaciligr ayrimi yapilmaksizin, tlke ekonomilerine énemli
katkilar saglamaktadir.” Uluslararasi Sivil Havacilik Orgiiti'niin (ICAQO) acikladigi verilere
gbre, havayolu sektoriinin dinya ekonomisine dogrudan ve dolayl olarak 2,7 trilyon ABD

Dolari ekonomik katkisi bulunmaktadir.”®

Turkiye cografi konumu geregi 1,6 milyar insanin yasadigi, 43,2 trilyon ABD dolari GSMH ve
11 trilyon ABD dolar ticaret hacmine sahip Ulkelere sadece 4 saat ugus mesafesindedir.””
Havayolu tagimaciligi agirlik bazinda Turkiye’'nin dig ticaretinde diger Ug tagima tirtne kiyasla
oldukga az pay sahibi olsa da tasinan yuklerin degeri sebebiyle denizyolu ve karayolundan

sonra Ugunci sirayl almaktadir.

Harita 12 — Turkiye: Ulagsimda Kavsak Noktasi

AVRUPA

GSMH - 25,8 Trilyon $
ithalat - 6,9 Trilyon $
Nifus - 484 Milyon

KUZEY AFRIKA wﬂ'_{‘ UgUSTA ORTA ASYA VE
VE ORTADOGU 67 GLKE KAFKASLAR

GSMH 7,3 Trilyon $ s " 16 MILYA AN GSMH 2,5 Trilyon $
ithalat 1,1 Trilyon $ 43,2 TRIL GSMH ithalat 170 Milyar $
Nifus 590 Milyon 11 TRILYON $ TICARET HACMI Nofus 161 Milyon

Gorsel: UAB

75 T.C. Ulastirma ve Altyapi Bakanhgi, Ulasan ve Erisen Tlirkiye 2021. S. 186
76 ICAO, Aviation Benefits Report, S. 7
77UAB, 2023 Yili Biitge Sunumu. S. 4
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SHGM tarafindan yayinlanan verilere gore Turkiye’'nin, 2021 yilinda 558 ucaklik bir filoya
sahipken 2022 yilinda yaklasik %7 oraninda artis sonucu 598 ucaklik bir filoya sahip oldugu
gorulmektedir. 2011 yilinda kargo kapasitesi 1.136.866 kilogramken 2021 yilinda ise bu
kapasite 10 yil sonra %128 artarak 2.593.450 kilogram oldu.”® Tirkiye'de ithalat ve ihracat
havayolu kargo hacminin yaklagik %95’i UTIKAD uyeleri tarafindan elleglenirken tlkemiz,

kUresel havayolu sistemine de en fazla katki yapan Ulke oldu.

Tarkiye'de sivil havacihdin 1925 yilinda kurulan Turk Tayyare Cemiyeti (1935 yilinda adi Tark
Hava Kurumu’na degistirildi.) ile basladigi kabul edilir. 1933 yilinda Tark Hava Postalari adi
altinda sivil hava tagimaciligi basladi ve Havayollari Devlet isletme Dairesi Milli Savunma
Bakanligi'na bagli olarak sivil havayollari kurmak ve tagsima yapmak lzere gorevlendirildi.”
Tarkiye’de sivil havaciligin gelisimi 2. Dinya Savasi’ndan sonra daha net bir sekilde
izlenmektedir. 1945 yilinda imzalanan Uluslararasi Sivil Havacilik Antlagsmasi geregi

Yesilkdy’de uluslararasi bir havalimani kurulmasina karar verildi.

1949'da hava meydani ve ilgili tesislerinin uluslararasi standartlara gére genigletiimesi ve
iyilestirmeleri ile yenilerinin yapilmasi goérevi Bayindirlik Bakanhdrna verildi ve Sose ve
Kopriler Reisligi'ne bagh Hava Meydanlari Blrosu kuruldu. 1954 yilinda Turkiye’nin sivil
havacilik alaninda ulusal cikarlarinin korunmasi, uluslararasi iligkilerin dizenli bir sekilde
yuratulmesi ve denetlenmesi igin Ulastirma Bakanhgdi bunyesinde Sivil Havacilik Dairesi

Baskanligi kuruldu ve ismi 1987 yilinda Sivil Havacilik Genel MidurlGga olarak degistirildi®.

1983 yilinda yurirlige giren 2920 sayili Sivil Havacilik Kanunu ile Tuarkiye'deki havayolu
ulagtirmasinin yeni bir yapiya sahip olmasini sadlayan mevzuat altyapisi olusturuldu. Ozel
sektorin havayolu sirketleri kurmasinin 6nd bu kanun ile agildi. Bu donem itibari ile THY bir
modernizasyon ve standardizasyon programi gergevesinde filosunu gelistirmeye basladi ve
ayni donemde 0Ozel sektore ait havayolu isletmelerinin sayisinda, kapasitelerinde ve pazar
paylarinda artiglar gézlemlendi.?! Havacilik sektoriiniin tam anlamiyla serbestlesmesi ancak
0zel sektorun pazara girisi dGnunde birtakim kisitlamalarin 2003 yilinda kaldiriimasiyla mimkun
olabildi.

8 |bid., S. 39.

79 SHGM Web Sitesi, Tarihge.

80 SHGM, 2010 Faaliyet Raporu. S. 84.

81 T.C. Milli E@itim Bakanh@i, Ulastirma Hizmet Alani: Havayolu Tasimaciligi. S. 6.
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Dunyada en fazla Ulkeye ve en fazla noktaya ugan havayolu sirketi unvanini tagiyan milli
bayrak tasiyici THY Avrupa’da 43 llke, 116 sehre; Afrika’da 40 tlke 61 sehre; Ortadogu’da 13
ulke 36 sehre; Amerika’da 9 llke 22 sehre; Asya ve Uzakdogu'da 22 (lke 44 sehre, yurt icinde
ise 50 sehre ugus gergeklestirmektedir.®?

Tablo 24 - Havayolu Sirketleri Ugak Sayilan

Havayolu Sirketleri 2021 2022

THY A.O. 356 381
Pegasus Hava Tasimacilik A.S. 90 96
Glnes Ekspres Havacilik A.S. 55 62
Turistik Hava Tasimacilik A.S. 15 20
Hurkus Hava Yolu Tasimacilik ve Ticaret A.S. 8 10
Tailwind Havayollari A.S. 5
Mavi GOk Havacilik A.S. - 4
Cortex Havacilik ve Turizm Ticaret A.S. - 3
MNG Hava Yollari ve Tasimacilik A.S. 7 7
ACT Hava Yollari A.S. 5 5
ULS Havayollar Kargo Tasimacilik A.$. 3 3
Air Anka Havayollar A.S. - 2

Toplam 558 598

Kaynak: SHGM Web Sitesi, istatistikler.

82 THY, 1¢’22 Sonug Ozeti. S. 14
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Mevzuat

2920 sayih Turk Sivil Havacilik Kanunu sivil havacilik sahasindaki faaliyetlerin Turkiye'nin
ulusal c¢ikarlari ve uluslararasi iliskilerine uygun bir sekilde dizenlenmesini saglama amaci
tasimakta olup havayolu ile uluslararasi yik tasimaciligina iliskin ulusal mevzuat Ticari Hava
Tasima isletmeleri Yonetmeligi (SHY-6A), Havaalanlari Yer Hizmetleri Yénetmeligi (SHY-22)

ve Hava Kargo ve Posta Glvenligi Talimati (SHT-17.6)’'ndan olusmaktadir.

Ticari Hava Tasima isletmeleri Yonetmeligi (SHY-6A) ile ticari hava tagimacili§i yapmak igin
izin ve isletme ruhsati almak Uzere basvuracak gergek ve tlizel kisilerde aranacak sartlari, izin
ve isletme ruhsati veriimesine ait esaslari ve bu isletmelerin faaliyetlerinde uymak zorunda

bulunduklari usul ve standartlari kapsamaktadir.

Havaalanlari Yer Hizmetleri Yonetmeligi (SHY-22) havaalanlari yer hizmetlerinin uluslararasi

seviyede yapiimasini saglamak igin uygulanacak usul ve esaslari diizenlemektedir.

Hava Kargo ve Posta Guvenligi Talimati (SHT-17.6) ile havayolu ile kargo ve posta
tasimaciliginin uluslararasi standartlarda yapilmasini ve guvenligini saglamak Gzere havayolu
isletmelerinin, yer hizmetleri kuruluslarinin, tasima isleri organizatorlerinin, guvenlik
kontrollerini uygulayan entegre depolama ve nakil hizmetlerinden sorumlu lojistik
saglayicilarin, gondericilerin ve tedarik zincirinde yer alan diger kuruluglarin goérev, yetki ve

sorumluluklarina dair dizenlemeler getirmektedir.

T.C. Ulastirma ve Altyapi Bakanligi'na bagh Sivil Havacilik Genel Madarlaga (SHGM) ve
Devlet Hava Meydanlari isletmesi Genel Midurligi (DHMI) sivil havacilik sektorinin
dizenlenmesinden sorumludur. Sektoére iliskin mevzuat SHGM tarafindan dizenlenmektedir
ve lisanslandirma, yetkilendirme ve denetleme gibi fonksiyonlar SHGM tarafindan
yuritilmektedir. DHMI, Tirkiye'deki havalimanlarinin igletiimesi ile hava trafiginin

duzenlenmesi ve kontrolinden sorumludur.

Ulusal mevzuatin yani sira Turkiye 1945 yilinda Chicago’da imzalanan ve gunimuzde 152
ulkenin taraf oldugu Uluslararasi Sivil Havacilik Anlagmasi’'na taraftir. Ayrica 1929 yilinda
imzalanan Uluslararasi Hava Tagimalarina iligkin Bazi Kurallarin Birlestiriimesi Hakkindaki
Sdézlesme’nin (Vargova Sozlesmesi) yerine gecen ve 1999 yilinda imzalanan Havayoluyla
Uluslararasi Tasimaciliga iliskin Belirli Kurallarin Birlestiriimesine Dair Sézlesme (Montreal
Soézlesmesi) 2011 yilinda Turk hukukuna girdi. Tarkiye ICAO’nun kurucu Uyeleri arasindadir.
Tarkiye bunlara ek olarak Avrupa Sivil Havacilik Konferansi’'na (ECAC) ve Avrupa Seyrusefer

Emniyeti Teskilat’'na (Eurocontrol) da tyedir.
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Havalimanlarinda Kargo Trafigi

DHMI tarafindan yayinlanan “Tlrkiye Geneli Havalimanlar Yik Trafigi istatistikleri'ne goére

2012 yilindan 2022 yili Aralik ay1 sonuna kadar olan dénem igerisinde dis hat kargo trafigi ic

hat kargo trafigine kiyasla daha blyuk ve dogrusal bir gelisme gosterdi.
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Grafik 44 - Turkiye Geneli Havalimanlan Yiik Trafigi
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100.097 104.941 101.447 81.587 75.254 52.807 65.667 51.043 106.317 108.472
631.865 737.300 803.314 951.356 1.180.969 1.335.815 1.456.737 1.317.533 1.604.833 1.565.894
731.962 842.241 904.762 1.032.943 1.256.224 1.388.623 1.522.404 1.368.576 1.711.150 1.674.366

i Hat s Dis Hat Toplam

Kaynak: DHMi (Ton. 2022 yili Aralik ayi sonu verileri kesinlegmeyen verilerdir.)

2013, 2014, 2015 ve 2021 yillarinda 100.000 tonu asan i¢ hat kargo trafigi son 10 yil icerisinde
en duguk hacme COVID-19 pandemisinin etkisiyle 51.043 ton ile 2020 yilinda sahip oldu. 2022
yili Aralik ay1 sonunda i¢ hat kargo trafigi 108.472 ton, dis hat kargo trafigi ise 1.565.894 ton

seklinde istatistiklere yansidi. 2022 yili Aralik ayi sonunda toplam kargo trafigi 1.674.366 ton

oldu. Bir dnceki yilin ayni dénemine gore i¢ hat kargo trafiginde %2 artis, dis hat kargo

trafiginde yaklasik %2 dusls, toplam kargo trafiginde ise yaklasik %2 oraninda disus yasandi.
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istanbul Havalimanlarinda i¢ ve Dis Hat Kargo Trafigi

2019 yilinda istanbul Havalimanr'nin faaliyete girmesi ile birlikte Atatiirk Havalimani’'nin i¢ ve

dis hat toplam kargo trafigi 2022 yilinin Aralik ayi sonunda 58.985 ton oldu ve bir dnceki yilin

ayni dénemine kiyasla yaklasik %91 oraninda azalma gosterdi. Ayni sekilde Sabiha Gokgen

Havalimanr’ndaki toplam kargo trafiginde de disus yasandi. 2022 yilinin Aralik ayl sonunda

istanbul Havalimani’ndaki toplam i¢ ve dis hat kargo trafigi 1.497.124 ton oldu ve bir dnceki

yilin ayni dénemine gore yaklasik %91 oraninda artis yasandi.
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2013

Grafik 45 - istanbul'daki Havalimanlarinin i¢ ve Dig Hat Kargo Trafigi
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Turkish Cargo, 2022 yili basinda hava kargo tasima faaliyetlerinin tamamini Mega Kargo
Tesisi SmartIST’e tasidi. istanbul Havalimanr'nda tek cati altinda en biyiik endustriyel bina
olacak sekilde tasarlanan SmartIST, tim fazlari tamamlandiginda 340.000 metrekarelik alanda
yillik 4 milyon tonluk bir kapasiteye ulasacak. Otomatik Depolama Sistemleri ve Robotik Sire¢
Otomasyonu gibi akilli teknolojiler ile donatilan tesis, operasyonel hiz ve kalite noktasinda
Turkish Cargo’nun hizmet kalitesini ileriye tasiyacak. Ayni zamanda gelecekte kullaniimasi
planlanan Artiriimis Gerceklik ve insansiz Kara Araglarl projeleri SmartIST'in teknolojisine
katki saglayacak. Bu mega tesis ayni zamanda Istanbul'un kitalara yayilmis konumunun da
altini cizecek ve Dogu ile Bati arasindaki ticaret igin bir gecis kapisi olacak. Boylece dinyadaki
hava kargo trafiginin blyik kismi istanbul Havalimanr'ndaki yeni hub’a cekilerek, istanbul’un

dinyanin lojistik merkezine donliismesi saglanacak.®3

8 Turkish Cargo, Web Sitesi, Network
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Diger Sehirlerdeki i¢ ve Dis Hat Kargo Trafigi

istanbul’da yer alan havalimanlari harici diger havalimanlarinda ic ve dis hat kargo trafigi

istanbul’daki havalimanlarina kiyasla oldukga diisiktir.

Grafik 46 - istanbul Harici Segilmis Havalimanlarinin i¢ ve Dis Hat KargoTrafigi
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Kaynak: DHMi (Ton)

Ankara Esenboga Havalimanr’'nda i¢ ve dig hat kargo trafigi 2014 yilinda 18.918 ton iken bu
yildan sonra dalgalanmalar yasandi. 2021 yilinda, 2014 yilina kiyasla yaklasik %34 hacim
kaybi sonucu 12.403 ton i¢ ve dis hat kargo trafigi oldu. 2022 yilinin sonunda ise 2021 yilinin
sonuna gore %15 artis ile i¢ ve dis hat kargo trafigi 14.272 ton olarak gergeklesti.
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izmir Adnan Menderes Havalimanr'nda da dalgalanmalar séz konusudur. 2013 yilindan
itibaren 2014 ve 2015 yillarinda i¢ ve dis hat kargo trafigi artis gdsteren izmir Adnan Menderes
Havalimani’'nda kargo trafigi 2021 yilinda 29.054 ton oldu. 2021 yilinin sonunda izmir Adnan
Menderes Havalimani’'nda 29.054 ton i¢ ve dis hat kargo trafigi mevcut iken bir yil sonra ayni
dénemde 28.227 ton i¢ ve dis hat kargo trafigi gergeklesti ve yaklasik %3 oraninda disus
yasandi.

2022 yilinin sonunda Antalya Havalimani bir 6nceki yihin ayni dénemine kiyasla i¢ ve dig hat
kargo trafiginin artis gosterdigi bir havalimani oldu; 2021 yilinin sonunda Antalya
havalimaninda kargo trafigi 6.130 ton iken bir yil sonra kargo trafigi yaklasik %55 hacim artisi
ile 9.508 ton oldu.

Tekirdag Corlu Havalimani, incelenen havalimanlari igerisinde en kiiglik hacme sahiptir. i¢ ve
dis hat kargo trafiginde 2.145 tona ulasgilan 2022 yilinin sonunda, incelenen dénem igerisinde
en yuksek hacme ulasilan yildir. Tekirdag Corlu Havalimani 2022 yilinin sonunda bir énceki
yihin ayni dénemine kiyasla i¢ ve dis hat kargo trafiginin artis gésterdigi bir havalimani oldu;
2021 yilinin sonunda i¢ ve dig hat kargo trafigi 619 ton hacim iken, bir yil sonra yaklasik %247

oraninda artis oldu.
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Tirkiye’nin Havacilik Filosu

Sivil Havacilik Genel Mudurligia (SHGM) verilerine gére 2022 yil sonu itibari ile Tlrkiye’de
yolcu ve kargo tasimaciligi yapan 12 havayolu sirketinin toplam 598 olan ugaklarinin 553’0

yolcu, 35'i ise kargo ucgagidir. 35 kargo ugagina ait toplam kargo kapasitesi 2.675.750

kilogramdir.
Grafik 47 - Havayolu Kargo Kapasitesi (Kilogram)
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Kaynak: SHGM, Faaliyet raporu 2022. S. 38.

THY A.O.'ya ait yolcu ugagi sayisi 363, kargo ugagi sayisi ise 18'dir. Kargo ugaklarinin toplam
kargo kapasitesi 1.506.000 kilogramdir.

MNG Havayollari ve Tagimacilik A.S.’ye ait 7 kargo ugaginin toplam kargo kapasitesi 398.000
kilogramdir.

ACT Havayollarn A.S.’ye ait 5 kargo ucaginin toplam kargo kapasitesi 567.875 kilogramdir.

ULS Havayollari Kargo Tasimacilik A.S.’ye ait 3 kargo ucaginin toplam kargo kapasitesi
121.575 kilogramdir.

Grafik 48 - Tiirkiye'nin Kargo Ugag Filosu
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Kaynak: SHGM, Faaliyet raporu 2022. S. 35.
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SHGM tarafindan kargo kapasitesine yonelik veriler kargo ugaklarinin tasima kapasitesi
bazinda derlenmekte olup yolcu ucaklarinin kargo tasima kapasitesine yonelik veriler toplam

kargo kapasitesine dahil edilmemektedir.

Pegasus Hava Tasimacilik A.S. 96, Glnes Ekspress Havacillk A.S. 62, Turistik Hava
Tasimacilik A.S. 20, Hirkus Hava Yolu Tasimacilik ve Ticaret A.$. 10, Tailwind Havayollari
A.S. 5 yolcu ugagina sahiptir.

Grafik 49 - Turkiye'nin Toplam Ugak Filosu
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Kaynak: SHGM, Faaliyet raporu 2022. S. 35.
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Tirkiye’de Ugak Trafigi

2012-2022 yillar arasinda Turkiye havalimanlarindaki ucak trafigi dis hat icin 2016 ve 2020

yillari ve i¢ hat icin 2018, 2019 ve 2020 yillari hari¢ tutuldugunda strekli artis gosterdi. 2021
yili sonunda 1.204.618 olan toplam ugak trafigi 2022 yilinda yaklasik %24 artarak 1.488.297

oldu.

2022 yilinda i¢ hat ugak trafigi 2021 yilina gore %7 artig ile 789.257, dig hat ugak trafigi ise
%50 artis ile 699.040 olarak gergeklesti.
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Grafik 50 - Turkiye'de Ucak Trafigi
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Kaynak: DHMI (2022 verileri kesin degildir.)
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Ay bazinda ise 2022 yilinda 6nemli artiglar gdézlemlendi. Ocak ayi itibariyla i¢ ve dig hat toplam

ucus trafiginde yasanan artiglar Aralik ayinda en ylksek seviyeye ¢ikarak 1.488.297 oldu.

Ocak ayinda i¢ ve dis hat toplam ucgus trafigi 85.908 olurken bu miktar Aralik ayinda %1632

artis ile 1.488.297 olarak istatistiklere yansidi. Ocak ayinda i¢ hat ugus trafigi 50.225 ton iken,

Aralik ayinda %1471 artis ile 789.257 olarak gergeklesti. Dis hat ugus trafigi ise Ocak ayinda
35.683 iken, Aralik ayinda %1859 artis 699.040 oldu.
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Grafik 51 - 2022 Yilinda Tiirkiye'de Ucak Trafigi
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Kaynak: DHMIi (2022 verileri kesin degildir.)
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Tirkiye’nin Dig Ticareti ve Havayolu Tagimacihigi

Tuarkiye'nin dis ticaretinde 2012 ve 2022 yillari arasindaki zaman zarfinda havayolu ithalat ve
ihracat tasimalarinda dalgalanmalar oldu. ihracat tagsimalarinda 2012, 2015, 2016 ve 2017

yillarinda havayolu tagimaciliginin deger bazindaki pay! %10’un Uzerine ¢ikti.

2012 yilinda havayolu tagimaciliginin ithalatta deger bazindaki pay! %12,23'tu. Bu oran 2022

yilinin sonunda %13,09’a yukseldi.

Havayolu tagimaciliginin ihracattaki deger bazindaki payi 2012 yilinda %14,40't1. incelenen
dénem igerisinde havayolu tagimaciligi deger bazinda en yuksek paya 2012 yilinda %14,40
ile sahip oldu. 2022 yilinda havayolu tagimaciliginin ihracattaki deger bazindaki payi %8,20

olarak gerceklesti.

2012 yihndan 2022 yilinin sonuna kadar olan dénemde havayolu tasimaciliginin ihracattaki
deger bazindaki payi 2012 ve 2015 yillari istisna olmak Uzere ithalattaki payindan surekli daha

duisiik oldu.

Grafik 52 - Turkiye'nin Dig Ticaretinde Havayolu Tagimaciliginin Deger Bazinda Payi
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Kaynak: TUIK verilerinden yararlanilarak hazirlanmistir.
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Havayolu tagimaciliginda 2012 ve 2022 yillarini kapsayan dénem boyunca havayolu ile ithalati
gerceklestirilen ylklerin degerinin, havayolu ile ihracati yapilan yuklerin degerinden daha
yuksek oldugu goérilmektedir. 2012 ve 2015 yillari, havayolu ile tasimasi yapilan ihracat ve
ithalat yukleri arasindaki deger bazindaki farkin dénem igerisindeki diger yillara kiyasla en
distk oldugu yillar oldu. 2021 yilinda havayolu ithalat yiklerinin toplam degeri havayolu
ihracat yUklerinin yaklasik %39, 2022 yilinin sonunda ise yaklasik %87 kati oldu.

Grafik 53 - Deger Bazinda Uluslararasi Havayolu Tagimaciligi
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Kaynak: TUIK. (Bin Dolar).
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2012 yihindan 2022 yilina kadar olan donemde havayolu ile taginan ithalat yuklerinin agirlig
toplam ithalat tasimalari icerisinde dlsUk bir orana sahiptir. 2012 yilinda ithalat tagimalarinda
agirlhik bazinda %0,06 olan havayolu tagimalarinin payi 2022 yilinin sonunda da ayni oldu.
Tuarkiye Lojistik Sektoriine ve Dis Ticaretine Bakis béliminde incelendigi gibi havayolu ile
tasinan 1 kilo ithalat yikinin 2017°de ortalama degeri 259,32 ABD Dolari iken 2022 yilinin
sonunda havayolu ile taginan 1 kilo ithalat yikinin degeri %23 artis ile ortalama 317,81 ABD

Dolari oldu.

inracat tagimalarinda havayolunun agirlik bazindaki payr 2013, 2014 ve 2015 yillarinda
%1’den fazla oldu. Havayolu ile ihracati yapilan yuklerin tum ihracattaki orani, havayolu ile
ithalati yapilan yiklerde havayolunun payindan oransal olarak her yil daha fazladir. 2022
yihinin sonunda ihracat tagimalarinda havayolu tagimaciliginin payi incelenen dénem

icerisinde 2020 ve 2021 yillarindan sonra %0,70 pay ile en diglk orana sahip oldu.

Grafik 54 - Turkiye'nin Dig Ticaretinde Havayolu Tagimacihiginin Agirhk Bazinda Pay:
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Kaynak: TUIK verilerinden yararlanilarak hazirlanmistir.
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incelenen 10 yillik dénem igerisinde stirekli olarak havayolu ile taginan toplam ihracat yikinin
agirh@inin ithalat yikinden fazla oldugu goérilmektedir. 2015 yilina kadar havayolu ile tasinan
ihracat yikunun agirligi artmakta iken diisus yasanan 2016 itibari ile tekrar havayolu ile tasinan
ihracat yukuinun agirhdinda artis bulundugu ve 2019 yilinda incelenen dénem igerisindeki en
fazla havayolu ihracat yukinin tasindigi gértlmektedir. 2020 yilinda yeniden bir azalma

gOralirken 2021 ve 2022 yillarinda tekrar artis yasandi.

incelenen dénemde havayolu ithalat yiklerinin agiriginda fazla bir degisim olmadi. 2012
yilinda ithalat yuklerinin agirligr 102.369 ton iken bu oran 2022 yilinda %19 oraninda bir artis
ile 121.392 ton oldu.

Grafik 55 - Agirhik Bazinda Uluslararasi Havayolu Tasimaciligi
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Kaynak: TUIK. (Ton).
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2022 Yih Havayolu Tagimaciligi Verileri

2022 yilinda uluslararasi havayolu tasimaciliginin deger bazinda aylara gére dagiliminda
dalgalanmalar oldu. Aralik ayinda ithalatta en ylksek degerde havayolu tasimasi yapilirken

ihracat tagsimalarinin Kasim ayinda en ylksek degerde oldugu gézlemlendi.

Grafik 56 - 2022 Yilinda Deger Bazinda Uluslararasi Havayolu Yiik Tagimaciligi
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Kaynak: TUIK. (Bin Dolar).
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2022 yilinda uluslararasi havayolu tagimaciliginin agirhk bazinda aylara gore dagiliminda ilk

dokuz ay ihracat tasimalari miktar bazinda ylkselis gosterse de Eylll ayi sonrasi dusus

yasand!. ithalat tagimalari Aralik ayinda 11.420 ton ile en fazla hacme sahipti. Ocak, Subat ve

Temmuz aylari ithalat tagimalarinda miktar bazinda en fazla daralmanin oldugu aylar oldu.
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Grafik 57 - 2022 Yilinda Agirlik Bazinda Uluslararasi Havayolu Yiik Tagimaciligi
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Kaynak: TUIK. (Ton).
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Havayolu Tagimacilig:: ilk 5 Ulke

2022 yilinin sonunda ABD ve BAE havayoluyla yapilan ihracatta deger ve agirlik bazinda ilk
5'te yer alirken, ithalatta ise bu iki Ulke sadece deger bazinda ilk 5’te bir arada bulunmaktadir.
ihracatta deger bazinda iigiincii iilke konumunda bulunan Irak harici deger ve agirlik bazinda

ilk 5 sirada yer alan Ulkelerin higbirisi Turkiye’'nin sinir komsusu degildir.

Tablo 25 - Ihracatta ilk 5 Ulke

Siralama Deger Agirhk
1 ABD KKTC
2 BAE Birlesik Krallik
3 Irak ABD
4 KKTC BAE
5 Almanya Hollanda

inracat tagimalarinda ilk 5’te yer almayan Cin havayolu ithalat tagimalarinda hem deger hem
de agirhk bazinda ilk 5 Ulke arasindadir. Adirlik bazinda ilk 5 Ulke arasinda sadece Almanya
Avrupa kitasinda yer almaktadir. ABD ve Cin havayolu ithalat tagimalarinda hem deger hem

de agirlik bazinda ilk 5 Glke arasinda yer alan Ulkelerdir.

Tablo 26 - ithalatta ilk 5 Ulke

1 isvigre Cin

3 ABD Almanya

Japonya
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Uluslararasi
Denizyolu Yuk
Tasimaciligi




Uluslararasi Denizyolu Yiik Tagimacilig
Girig

Ticaretin kuresellesmesinde 6nemli paya sahip olan denizyolu tasimacihgi genellikle blyuk
hacimli, birim fiyati ve zaman duyarhlhd disik yiklerin tagsinmasi igin kullaniimaktadir.
Konteynerlesme ile birlikte denizyolu tasimaciligi kombine tagimaciligin gelisiminde de katki

saglayan 6nemli bir mod olmustur.

Harita 13 - Baglica Denizyolu Tagima Rotalan

i

S5

i

gl\s’ﬁ:e;\ni%uan of 7

Hormuz -

“ Atlantic // g\ ' o o Pacific

pid Bab ‘el-Mandab) X

i) 5. Ocean /7 ey | 0= :~Ocean

Pacific _ ) N : = alaccally) St S :
: Indian %

\'\ B
\. e ' .~ Ocean
apeuf

00d Hope,

= S

Gorsel: The Geography of Transport Systems, Main Maritime Shipping Routes.

Cografi bakimdan bir yarimada olan Turkiye, Avrupa, Asya ve Afrika’nin kavsak noktasinda
konumlanmaktadir. Bu sebeple Tirkiye’nin dis ticaretinde énemli konuma sahip denizyolu
tasimaciliginin 6niinde Ozellikle transit tasimacilik faaliyetleri agisindan gelisim alanlar
vardir®4, 2022 yilinda diinyada tasinan yiklerin hacim olarak yaklasik %86,58'i igin denizyolu
tercih edildi. Ulkemizde 2022 yilinda hacim olarak ithalat amagh yiklerin yaklasik %92,22’si,
ihracat amagli yUklerin yaklasik %80,08’i denizyolu ile tasindi. Bu veriler dogrultusunda kiiresel
bazda denizyolu ile yapilan yuk hacmi son yarim yuzyilda 20 kat buyuadu. Lojistik sektoriinde
denizyolu tagimaciligi parasal olarak yuksek bir paya sahiptir. Bu durum denizyolu sektorinin

kiresel ticarette en stratejik sektér konumunda olmasini saglamaktadir.®®

84 Daha fazla bilgi icin UTIKAD Transit Tasimaciik Odak Grubu tarafindan hazirlanan "Tirkiye'de Transit
Tasimacilik: Gelisim Alanlan" raporunu inceleyiniz.
85 T.C. Ulagtirma ve Altyapi Bakanh@i, Ulasan ve Erisen Tiirkiye 2021. S. 358.
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Tablo 27 - Uluslararasi Denizyolu Ticaretinin Gelisimi (Milyon Ton, Yiikleme)

yil Tanker Dékme Diger Kuru Yiik Toplam
2012 2.850 2.564 3.791 9.195
2013 2.828 2.734 3.951 9.513
2014 2.825 2.964 4.054 9.842
2015 2.932 2.930 4.161 10.023
2016 3.058 3.009 4.228 10.295
2017 3.146 3.151 4.419 10.716
2018 3.201 3.215 4.603 11.019
2019 3.169 3.225 4.682 11.076
2020 2.918 3.181 4.549 10.648
2021 2.952 3.272 4.761 10.985

Kaynak: UNCTAD, Review of Maritime Transport 2022. S. 3.

Tarkiye’de denizyolu tasimaciliginda donim noktasi, kabotaj hakkinin elde edilmesini
saglayan ve 1923 yilinda imzalanan Lozan Antlasmasi’dir. 1936 yilinda imzalanan Montrd
Sézlesmesi ile Turkiye Cumbhuriyeti istanbul ve Canakkale Bogazlari lizerinde egemenligini
tesis etti. 1945 yilinda yirdrlige giren 4470 sayili Ulastirma Bakanligi Goérevleri ve Kurulusu
Hakkinda Kanun'a istinaden Liman ve Deniz igleri Dairesi Baskanh@i kuruldu ve daha sonra
bu kurumun adi Deniz Ulastirmasi Genel Mudurligu olarak degistirildi. 1993 tarihinde
yayinlanan 491 no.'lu KHK ile Denizcilik Mustesarligi kuruldu. 2011 yilinda yayinlanan 655
sayili KHK ile Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi kurularak Denizcilik Mistesarhgi
kaldirildi. 2020 yilinin Ocak ayinda Ulastirma ve Altyapi Bakanligi'nin idari yapisina getirilen
degisiklikler ile Deniz ve Igsular Diizenleme Genel Mudirliigii ve Deniz Ticareti Genel
MadarlGga “Denizcilik Genel Muadurligu” adi altinda birlestirildi. Mevcut durumda T.C.
Ulastirma ve Altyapr Bakanligrna bagh Ulastirma Hizmetleri Dizenleme Genel MudurlGga,
Denizcilik Genel Mudurluglu ile Tersaneler ve Kiyr Yapilart Genel MudurlGgd, denizcilik

sektorune iliskin dizenlemelerin yapildigr kurumlardir.
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Mevzuat

Ulusal mevzuatta denizyolu tasimacihgina iliskin gergeve 14 Subat 2011’de Resmi Gazete’'de
yayinlanarak yurirlige giren 6102 no.’lu Tlrk Ticaret Kanunu ile belirlenmektedir. Turk Ticaret
Kanunu’'nun igerigi 6 kitaptan olusmakta olup 5. kitap ile “Deniz Ticareti’ne iliskin hususlar

dizenlenmektedir.

2 Mart 2012 tarihinde yururlige giren Gemi Acenteleri Yonetmeligi ile acentelerin ulusal
mevzuat ve uluslararasi denizcilik kurallarina uygun olarak faaliyetlerini sirdirmelerine ve

yetki belgelerine iliskin dizenlemeler yapiimaktadir.

1924 tarihli Konismentoya Mduteallik Bazi Kaidelerin Tevhidi Hakkindaki Milletlerarasi
Sozlesme (Lahey Kurallari) Tarkiye tarafindan 1955 yilinda kabul edildi. Lahey Kurallar’'na
1968’de (Lahey-Visby) ve 1978’de (Hamburg) getirilen dedisiklikler Turkiye tarafindan kabul
edilmedi. Turkiye ayrica Lahey, Lahey-Visby ve Hamburg Kurallar’nin yerine ge¢cmesi
planlanan ve dldnyadaki teknolojik gelismelere gdre guncel kurallar igeren 2008 tarihli

Rotterdam Kurallari’'ni da kabul etmedi.
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Tiirk Deniz Ticaret Filosu: DWT ve Adet Geligimi

150 groston ve Uzeri gemi cinslerine gore Turk deniz ticaret filosunda 2012 yilindan bu yana
DWT ve adet bazinda kapasite dlisusl yasanmaktadir. 2012 — 2022 yillari arasinda konteyner
gemilerinin sayilari 2015 yilinda en ylksek seviyeye ulasti ve 78 adet oldu. 2021 yilinda 53
olan konteyner gemisi sayisi 2022 yilinda yaklasik %11 artti ve 59’a yukseldi.

Kuru yik ve dokme ylik gemileri, konteyner ve sivi gaz tanker gemilerinin 2012 yilinda toplam
sayisi 890 iken, bu sayl 2022’de yaklasik %45 azaldi ve 487 oldu. DWT bazinda ise azalig
yaklasik %39 oldu ve 2012 yihinda 10.125.938 DWT olan kapasite 2022 yilinda 6.127.498
DWT oldu.

Grafik 58 - Tiirk Deniz Ticaret Filosu
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s Toplam Filo Sayisi 890 867 819 747 721 676 641 589 561 534 487
Toplam DWT 10.125.938 = 9.083.826 8.912.159 8.433.007 8.124.944 7.794.224 7.254.724 6.506.656 6.002.826 5.815.359 6.127.498

Kaynak: Denizcilik Genel Mudurligu

UNCTAD verilerine goére 2022 yilinda Turkiye’de yabanci bayrakh 1.175 geminin toplam
kapasitesi 24.653.060 DWTdir; milli bayrakli gemiler ile birlikte toplam DWT bazinda Turkiye
diinyada 16. sirada olup Turk ve yabanci bayrakli gemiler, tim dinyadaki DWT kapasitesinin
%31,4’Un0 olusturmaktadir. ilk sirada diinyadaki toplam DWT kapasitesinin %17,63’line sahip
Yunanistan, ikinci sirada %12,74’Une sahip Cin ve Gglncl sirada %10,85’e sahip konumda

olan Japonya yer almaktadir.®®

86 UNCTAD, Review of Maritime Transport 2022. S. 40.
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Paris MoU

Port State Control
Getting back on track

ANNUAL REPORT 2021

Paris Liman Devleti Kontroli Mutabakati (Paris
Memorandum of Understanding) kapsaminda limanlarda
yapilan denetimler sonucunda Turk bayrakli gemiler
2008 yilindan beri beyaz listede yer almaktadir. 2000 yih
itibari ile TUrk bayrakli gemiler kara listede yer almakta
iken yururlige alinan Denetim ve Egitim Seferberligi ile
2006 ve 2007 yillarinda gri listeye ve sonrasinda beyaz
listeye yukseldiler. 2021 yilinda Tirk bayrakli gemilere
yapilan toplam 193 denetim sonrasinda tutulan gemi
sayisi 4'tir.8” 2021 yilinin Ocak ayi itibari ile tutulan Tark
bayrakli gemi sayisi bulunmaz iken® yasakli gemi sayisi
da 1'dir.®®

87 Paris MoU, 2021 Annual Report “Getting back on track". S. 38.

88 Paris MoU Web Sitesi, Current Detentions.

89 Paris MoU Web Sitesi, Current Bannings.
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Limanlarda Elleglenen Yiik

2012 yihindan 2022 yilina kadar olan dénemde Turkiye limanlarinda elleclenen yukler yillar
icerisinde TEU bazinda hacmen artis gosterdi. 2012 yilinda elleglenen TEU 7.192.396 iken
2022 yilinda yaklasik %72 artig gOsterdi ve 12.366.382 oldu ancak 2021 yilina gbére %2

oraninda dusls yasandi.

2012 — 2022 yillan icerisinde ton bazinda ayni oranda biyime gerceklesmedi; 2012 yilinda
Tarkiye limanlarinda 387.426.232 ton yuk elleglenirken 2022 yilinda 2012 yilina kiyasla
yaklagik %42 artis oldu ve 542.610.283 ton yuk elleclendi. Ayni yillar icerisinde TEU ve ton
bazinda gergeklesen farkli blylime oranlari konteynerlesmenin bir sonucu olarak

degerlendirilebilir.

Grafik 59 - Ton Bazinda Tiirkiye Limanlarinda Elleglenen Yuk*

600.000.000
500.000.000
400.000.000
300.000.000
200.000.000
100.000.000
0 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

mmm thalat ve Ihracat | 283.782.414 277.335.605 283.316.220 300.478.930 309.937.639 347.348.092 328.969.455 353.081.390 365.442.296 386.396.718 394.090.021

m— Kabotaj 46.919.387 53.937.938 | 50.731.578 52.472.668 53.300.216 60.396.079 59.555.845 56.112.724 58.797.384 61.901.122 67.501.276

Transit 56.724.431 | 53.657.215 49.072.821 63.085.097 66.963.307  63.429.725 71.628.260  74.974.298  72.402.972 78.008.944 | 81.018.986

@ TOplam Hacim 387.426.232 384.930.758 383.120.619 416.036.695 430.201.162 471.173.896 460.153.560 484.168.412 496.642.652 526.306.784 542.610.283
Kaynak: Denizcilik Genel Midurligi. *Ton bazinda elleglenen yike ait veriler TEU bazinda elleglenen yuklerin ve

konteyner ile taginmayan yuklerin toplam agirliindan olugsmaktadir.
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Transit tagimalarda TEU bazinda yillar igcerisinde 6nemli bir gelisme yasanmadi ve ton bazinda
transit yuk miktarinda ¢cok buytk gelisme olmadi. TEU bazinda 2012 yilinda elleclenen ytklerin
yaklasik %12’si transit yUktl; 2022 yilinin sonunda bu oran yaklasik %16’ya yukseldi. TEU
bazinda transit yuklerin orani 2012 yilindan 2022 yilina kadar olan suregte %127 artti. Ton
bazinda transit ylk dogrusal bir gelisme géstermedi; 2012 yilinda agirlik bazinda transit ytk
miktari 56.724.431 tondu, 2022 yilinda ise sadece 81.018.986 ton oldu. Ton bazinda payi 2012
yilinda yaklasik %15 olan transit yukin payi 2022 yilinda da ayni oranda gergeklesti.

Grafik 60 - TEU Bazinda Tiirkiye Limanlarinda Elleglenen Yiik
14.000.000
12.000.000
10.000.000
8.000.000
6.000.000
4.000.000

2.000.000

0 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
s thalat ve ihracat | 5.821.683 6.365.622 7.069.819 6.848.854 7.150.890 7.842.079 8.419.153 9.134.849 9.098.697 | 9.421.640 9.509.675
K abotaj 472.345 | 544.496 | 527.065 | 606.064 | 738.312 | 935.521 | 935.661 | 753.267 | 731.352 | 831.986 | 820.949
[ Transit 898.368 @ 989.816 754.238 691.481 872.772 1.232.937 1.489.184 1.703.722 1.796.601 2.337.843 2.035.758
e Toplam Hacim  7.192.396 7.899.933 8.351.122 8.146.398 8.761.974 10.010.53610.843.99811.591.83811.626.65012.591.47012.366.382

Kaynak: Denizcilik Genel Mudurligu
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Ro-Ro ile Tasinan Cekici, TIR, TIR Tankeri, Treyler ve Yiik Vagonlari

Yurt disi baglantili dizenli Ro-Ro hatlari ile Tlrkiye’den giden cekici, TIR, TIR tankeri, treyler
ve yuk vagonu sayilari 2019 ve 2020 yillari hari¢ olmak tzere Avrupa yoninde dogrusal olarak
artmaktadir. 2012 yilinda Ro-Ro ile giden toplam arag sayisi 188.093 iken 2022 yilinda bu sayi
yaklasik %92 artti ve 361.996 oldu. Ayni donemde Avrupa yoninde giden arag sayisindaki
artis yaklasik %107, Karadeniz’'de %54 ve Akdeniz’de %85 oldu.

Grafik 61 - Ro-Ro ile Giden Arag Sayisi
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350.000
300.000
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2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019_ 2020 2021 2022

— Avrupa 121.984 146.317 | 150.168 @ 172.021 | 183.245 207.321 @ 250.225 | 222.951 175.828 | 218.494 252.158
mmmmm Karadeniz = 36.820 28.718 41.507 33.148 17.794 27.157 32.194 56.198 49.786 87.838 56.606
Akdeniz 28.000 37.195 32.208 35.108 36.511 42.180 42.762 40.298 33.204 41.441 51.916
mm— Diger 1.289 15.901 2.253 2.770 3.804 1.487 2.688 2.253 1.137 643 1.078

e TOplam 188.093 = 228.131  226.136 = 243.047 241.354 278.145 327.869 321.700 @ 259.955 348.773 361.996

Kaynak: Denizcilik Genel Mudurligu
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Turkiye'ye Ro-Ro ile gelen gekici, TIR, TIR tankeri, treyler ve ylk vagonlarinin toplam sayisi
2012 ve 2022 yillar arasinda %77 artti. 2012 ve 2022 yillari arasindaki gelisim incelendiginde
Avrupa limanlarindan Turkiye'ye Ro-Ro ile gelen ara¢ sayisi yaklasik %84 oraninda artis
gosterdi ve Avrupa limanlarindan Turkiye’'ye Ro-Ro ilen gelen ara¢ sayisi 251.930 oldu.
Karadeniz ve Akdeniz limanlarindan Turkiye'ye gelen ara¢ sayisi dogrusal bir gelisme
gostermedi ve Turkiye'ye gelen arag¢ sayisinda Avrupa limanlari 2012’de gelen tim araclar

icerisinde %68 oraninda pay sahibiydi; 2022 yilinda bu oran %70 oldu.
Grafik 62 - Ro-Ro ile Gelen Arag Sayisi
400.000
350.000
300.000
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200.000

LLLLLLLLLL

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
m—— Avrupa 136.950 150.719 159.336 175.920 175.656 193.172 191.957 224.253 171.499 216.307 251.930
= Karadeniz 37.264 =~ 25.812 | 40.845 30.124 19.019 @ 28.681  25.387 @ 15435 @ 44.172 | 64.353 @ 51.701
Akdeniz 26.969 = 35.822 @ 31.464 34.199 @ 35.080 | 41.676 | 37.478 @ 28.846  28.852 | 40.635 § 51.628

m— Diger 1.036 13.246 1.193 728 1.241 627 869 1.500 274 732 2.186
e TOplam 202.219 | 225.599 232.838 | 240.971 230.996 264.156 255.691 270.034 | 244.797 322.103 | 357.592

o

Kaynak: Denizcilik Genel Mudurligu

2021 yihinda Turkiye’ye ve Turkiye’den yapilan Ro-Ro seferleri: Akdeniz; Mersin-Gazimagusa,
Tasucu-Tripoli (Libnan), Tasucu-Girne, Mersin-Hayfa, Tasucu-Gazimagusa, Mersin-Girne ve
Kocaeli-Asdod. Karadeniz; Samsun-Tuapse, Karasu-Chornomosk, Zonguldak-Chornomorsk,
Samsun-Novorrossiysk, Haydarpasa-Chornomorsk, Samsun-Kavkaz, Karasu-Tuapse,
Samsun-Temrik ve Karasu-Kavkaz. Avrupa; Pendik-Trieste, Yalova-Sete, Cesme-Trieste,
Mersin-Trieste, Pendik-Patras, Pendik-Bari, Yalova-Bari, Kocaeli-Zeebrugge, Cesme-Sakiz
Adasi, Yalova-Lavrio-Trieste, izmir-Sete, izmir-Selanik, Yalova-Tarragona, Kocaeli-Anvers,

izmir-Tarragona, Gemlik-Salerno, Yalova-Patras, Kocaeli-Portbury ve Kocaeli-Bremerhaven.*

%0 T.C. Ulastirma ve Altyapi Bakanhgdi Denizcilik Genel Midiirliigii, Ro-Ro Arag Istatistikleri 2022
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Turkiye’nin Dig Ticareti ve Denizyolu Tagimaciligi

Tuarkiye’'nin 2012 ve 2022 yillari arasinda olan donemde denizyolu ile taginan ithalat yiklerinin
deger bazinda payi 2019 yilina kadar %60’larda seyretti; 2014 ve 2015 yillarinda deger
bazindaki payl %69’a kadar yukseldi. Ancak 2020 yilinin sonunda ilk defa %60’in altina inen
pay orani 2022 yilinin sonunda da %65,74 oldu.

Deger bazinda ihracat tagimalarinda ise denizyolu tagimaciligi incelenen dénemde payini
2015-2018 yillar arasinda surekli artirdi ve 2018 yilinda ihracat tagimalarinda deger bazinda
pay! incelenen dénemin en ylksek orani olan %63,31’e kadar yiikseldi. ihracatta denizyolu

tasimaciliginin deger bazindaki payi 2022 yilinin sonunda %59,56 olarak gergeklesti.

Grafik 63 - Tiirkiye'nin Dig Ticaretinde Denizyolu Tagimaciliginin Deger Bazinda Pay
80,00
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f\/\/\

60,00 ~
50,00
40,00
30,00
20,00
10,00

0.00 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

@ jthalat Tagimalarinda Denizyolu

- o 66,31 6528 | 69,11 | 69,14 67,22 6510 67,09 62,47 57,96 66,91 6574
Tasimacihginin Payi (%)

inracat Tagimalarinda Denizyolu

Tagimaciliginin Pay1 (%) 51,57 @ 55,10 | 55,11 | 54,64 5539 58,99 | 63,31 60,82 60,04 | 6001 | 59,56

Kaynak: TUIK verilerinden yararlanilarak hazirlanmigtir.
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Deger bazinda denizyolu ile taginan ihracat yuklerinin degeri 2015 ve 2020 yillar harici surekili
artis gostermektedir. 2012 yilinda 77.983.403 bin ABD Dolari tutarindaki denizyolu ihracat
yukinin degeri 2022 yilinin sonunda 2012 yilina kiyasla yaklasik %93 artis gosterdi ve
150.254.707 bin ABD Dolari oldu.

Denizyolu ile tasinan ithalat yuUklerinin degeri ihracat yuklerinin degerinden incelenen tim

yillarda fazladir; ancak s6z konusu farkin 2019 yilinda oldukga kapandidi gértlmektedir.

Deger bazinda denizyolu ile taginan ithalat yuklerinin degeri 2012 yilinda 129.029.330 bin ABD
Dolari iken 2022 yilinin sonunda 2012 yilina kiyasla yaklasik %50 oraninda artis gosterdi ve
193.798.658 bin ABD Dolari oldu.

Grafik 64 - Deger Bazinda Uluslararasi Denizyolu Tagimacihigi
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Kaynak: TUIK. (Bin Dolar)
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Denizyolu tagimacihiginin Tarkiye’nin dis ticaretindeki dnemli rold, dis ticarette agirlik bazinda

denizyolu tagimalarinin payi incelendiginde daha net anlasilabilmektedir. 2012 ve 2022 yillari

arasindaki déonemde agirlik bazinda denizyolu tasimaciliginin tim ithalat tasimalarindaki

payinda onemli degisiklikler gézlemlenmemekle beraber denizyolunun payi tim yillarda

yaplilan ithalat tagimalarinda yaklasik %95tir. 2022 yili sonunda %92,22 olmustur.

Ayni dénemde ihracat tagsimalarinda agirlik bazinda denizyolu tagimacihidi 2015 yil itibari ile

payini surekli artirmaktadir. 2012 yilinda denizyolu ihracat tagimalarinin tim ihracat

tasimalarindaki payi orani %75,83 iken 2022 yilinin sonunda pay! %80,08 oldu.

Grafik 65 - Turrkiye'nin Dig Ticaretinde Denizyolu Tagimaciliginin Agirlik Bazinda Payi
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Tasimaciliginin Payi (%) 95,38

95,27 = 95,60

ihracat Tagimalarinda Denizyolu

Tasimaciliginin Payi (%) 75,83

74,38 74,41

Kaynak: TUIK verilerinden yararlanilarak hazirlanmistir.
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2012 ve 2022 yillan arasindaki dénemde ithalat tagimalarinda denizyolu ile taginan yuklerin
agirh@ 2018 ve 2022 yillari hari¢ olmak tzere artis gostermektedir. 2012 yilinda 161.545.054
ton yUk denizyolu ile ithal edildi ve 2022 yihinin sonunda bu hacim yaklasik %16 artis
gostererek 187.200.756 ton oldu.

Denizyolu ile Turkiye’den ihracati yapilan yuklerin agirligi 2015 yilindan itibaren artmaktadir,
2022 yihinda ufak bir disus yasandi. 2012 yilinda 74.849.595 ton yuk denizyolu ile Turkiye’den
ihrag edilirken 2022 yilinin sonunda ihracat yuklerinin agirhgi yaklasik %88 artis gostererek
140.945.328 ton oldu.

Grafik 66 - Agirlik Bazinda Uluslararasi Denizyolu Tagimaciligi
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2014 (R 170.424.667
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021 144.905.420 15 03 400
2022 uogsze

0 50.000.000 100.000.000  150.000.000  200.000.000  250.000.000
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Kaynak: TUIK. (Ton).
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2022 Yih Denizyolu Tagimaciligi Verileri

2022 yilinda uluslararasi denizyolu tasimacihginin deger bazinda aylara gére dagiliminda
Temmuz ve Ekim aylarinda hem ihracat hem de ithalatta azalma s6z konusudur. Belirtilen
aylarda ihracatta ithalata oranla daha blyuk bir disus yasandi. TiUm aylarda ithalat her zaman

ihracattan daha fazla oldu.

Grafik 67 - 2022 Yilinda Deger Bazinda Uluslararasi Denizyolu Yiik Tagimaciligi

Ocak 10571 424

14.479.867

Subat

15.168.866

l
N
Ny

747
Mart 16.214.839

Nisan

16.444.704

11.530.032
Mayis 17.205.201

Haziran

17.930.177

Temmuz 10,882 729

16.449.813

Agustos 12.462.037

17.089.990

Eyliil

16.398.159

; 12.019.227
Ekim 14.507.443

Kasim

15.598.378

Aralik 13.437.4

16.311.215

o

5.000.000 10.000.000 15.000.000 20.000.000

ihracat mithalat

Kaynak: TUIK. (Bin Dolar).
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2022 yilinda uluslararasi denizyolu tagsimaciiginin agirhk bazinda aylara gére dagiliminda

deger bazinda gdézlemlenen daralma paralelinde Mayis, Temmuz, Eylil, Ekim ve Kasim

aylarinda ihracat yuk hacminde azalma oldugu gortulmektedir.
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Kaynak: TUIK. (Ton).

3.000.000

Grafik 68 - 2022 Yilinda Agirhk Bazinda Uluslararasi Denizyolu Yiik Tagimacihgi
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Denizyolu Tasimaciligi: ilk 5 Ulke

2022 yilinin sonunda Turkiye'nin denizyolu ile ihracatini yaptigi yuklerin deger bazinda
siralamasinda yer alan ilk 5 tlkeden ABD hari¢ timi Avrupa’dadir. ABD, italya ve ispanya
ihracatta hem deger hem de agirlik bazinda ilk 5 Ulke arasinda yer almakta olup ABD hem
agirhk hem de deger bazinda birinci tGlke konumundadir. Agirlik bazinda Cin ihracatta besinci

Ulkedir.

Tablo 28 - Ihracatta ilk 5 Ulke

Siralama Deger Agirhk
1 ABD ABD
2 Birlesik Krallik italya
3 italya israil
4 Almanya ispanya
5 ispanya Cin

Denizyolu ithalat tagimalarinda Cin, deger bazinda birinci Ulkedir. Rusya, Cin ve ABD ithalatta
hem deger hem de agirlik bazinda ilk 5'te yer alan ulkelerdir. TUIK verilerine gore ithalatta
agirlik bazinda ikinci tlke konumundaki “Gizli Ulke” igin deger miktarinin belirtimemis olmasi

sebebiyle bu lGlkeye siralamada yer verilmedi.

Tablo 29 - ithalatta ilk 5 Ulke

1 Gin Rusya Federasyonu

3 Almanya Kolombiya

5 Hindistan Brezilya

139




UTIKAD’In Penceresinden 2022

UTIKAD e-ticaret sektériindeki sorunlara ve bunlarin yani sira sektoriin karsilagtigi bir takim
yeni zorluklara yonelik onerilerin sunuldugu “B2C E-Ticaretin Kolaylagtiriimasina ve

Hacminin Artmasina Yénelik lyilestirici Oneriler” raporunu 27 Ocak 2022 tarihinde yayinladi.

UTIKAD, T.C. Ulagtirma ve Altyapi Bakanhigrnin himayesinde 22-23 Subat 2022
tarihlerinde dizenlenen Karayolu Tasima Yoénetmeligi Degerlendirme Calistayi'na katildi.

LT

“Pazara Girig Kosullari, Yetki Belgelerinin Sadelestirimesi ve Ucretler”, “Mesleki Yeterlilige

iliskin Kriterler” ve “Denetim Yéntemleri ve Cezalar” konularinda géris bildirildi.

UTIKAD internet sitesinde 8 Mart 2022 tarihinde agilan Rusya-Ukrayna bdlimd ile, Rusya

Ukrayna Savasi’'nin lojistik sektoriine etkileri paylasildi.

Kadin Lojistikciler Odak Grubu faaliyetleri cergcevesinde Mentor-Mentee projesi baslatildi.
Projenin ilk adimi istanbul Universitesi ile 5 Nisan 2022 tarihinde imzalanan protokolle
hayata gegirildi. 15 lye firmanin kadin yoneticileri istanbul Universitesi tarafindan belirlenen

15 kiz 6grenciye staj ddnemleri boyunca mentorluk yapti.

UTIKAD'In T.C. Ticaret Bakanhgr'na iliskin giindem maddeleri cercevesinde 8 Nisan 2022
tarininde Ticaret Bakani Mehmet Mus’a ziyaret gergeklestirildi.

UTIKAD 22 Haziran 2022 tarihinde T.C. Ulastirma ve Altyapi Bakanligi tarafindan
dizenlenen “Araclarin Agirliklar, Boyutlari ve Yiiklenmelerine iliskin Usul ve Esaslar
Hakkinda Yénetmelik Calistayi’na katildi ve UTIKAD Gériisleri aktarildi.

UTIKAD, 30 Haziran 2022 tarihinde T.C. Ulagtirma ve Altyapi Bakanligi tarafindan
gergeklestirilen Korfez Lojistik Calistayr’na katildi ve UTIKAD Goériisleri aktarild.

Uluslararasi Tagima igleri Organizatorleri Dernekleri Federasyonu (FIATA) ve Birlesmis
Milletler Avrupa Ekonomik Komisyonu (UNECE) lojistik sektdrini yakindan ilgilendiren
6énemli bir ig birligine imza atti. Elektronik FIATA multimodal konsimentosu (eFBL), 10 Mart
2022 itibariyla resmi olarak duyuruldu. UTIKAD e-FBL hizmeti hakkinda 2 Agustos 2022

tarihinde Zoom platformu tizerinden FIATA ile webinar dizenledi.
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UTIKAD, 27 Agustos 2022 tarihli ve 31936 sayili Resmi Gazete'de yayinlanan Tasima Isleri
Organizatorligu Yonetmeligi'ne yonelik Ulastirma Hizmetleri Dizenleme Genel Muduri

Murat Bastor’u ziyaret etti.

UTIKAD'In destekgileri arasinda bulundugu "Logistech Lojistik Depolama ve Teknolojileri
Fuar" izmir Blyuksehir Belediyesi ve izmir Fuarcilik Hizmetleri Kiltiir ve Sanat isleri Tic.
A.S. (IZFAS) tarafindan 29 Eylil - 1 Ekim 2022 tarihlerinde Fuar izmir'de diizenlendi.

UTIKAD, 27 Ekim 2022 tarihinde Horizon Danismanlik sirketinin  kurucusu Eser
Erginoglu’nun konusmaci oldugu "Lojistikte Yesil Donusim" konulu bir webinar duzenledi.
Avrupa Yesil Mutabakatr’nin lojistik sektérine etkisi ve karbon ayak izi hesaplama

metodolojileri konularinda Uyelerine yol gosterdi.

UTIKAD, 9 Kasim 2022 tarihinde Piri Reis Universitesi Ogretim Uyesi Prof. Dr. Oral
Erdogan’in konusmaci oldugu "Kiresel-Finansal Ekonomi Degerlendirmesi ve Lojistik

Sektord" konulu bir webinar dizenledi.

UTIKAD, 7 Aralik 2022 tarihinde Yénetim Danismani Selma Akdodan'in konusmaci oldugu

"Gelecegin IK Trendleri ve Z Kusagi" konulu bir webinar diizenledi.
ithalat Kontrol Sistemi 2 (ICS2) hakkinda gelismeler takip edildi, UTIKAD (yeleri
bilgilendirildi.

Ticaretin Kolaylastiriimasi Anlagsmasi kapsaminda 6nceki donem calismalarda da yer alan
UTIKAD, Ticaretin Kolaylastiriimasi Koordinasyon Komitesi'nin Altyapi ve Lojistik Calisma
Grubu’'nda Es Bagkanlik seviyesinde ve Seffaflik Calisma Grubu ile GUmrik ve Dis Ticaret

Calisma Grubu’nda katki ve galismalarini strdird.

UTIKAD'In son dénemdeki ve gelecekteki calismalari hakkinda bilgiler verilmesi, tyelerin
dile getirecegi konular ve dnerilerin goriisiilmesi adina istanbul ve Ankara Uye Bulusmalari

gerceklestirildi.
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e UTIKAD tarafindan yiritilen egitim faaliyetleri 2022 yil igerisinde zenginlestirildi ve
istanbul Universitesi Siyasal Bilgiler Fakiiltesi isletme Bélimi Ogretim Uyesi Dr. Ahmet
Tuzcuoglu ile Lojistik Hizmetlerde Musteri iligkileri Yénetimi (CRM) Egitimi, Congar Hukuk
Blrosu Kurucusu Av. Cem Congar ile Havayolu Tasimaciligi Hukuku Egitimi ve MNG
Airlines Ozel Kargolar ve Operasyonel Uyumluluk Midirii Cihan Emre ile Tehlikeli
Maddelerin Havayolu ile Tasinmasi Standartlari ve Sorunlarin Cézimi Egitimi UTIKAD

Mesleki Egitim Seminerleri arasina eklendi.

e UTIKAD resmi internet sitesi icin kurumsal kimlik revizyonu cercevesinde calismalar

surdurdldd, yeni internet sitesi faaliyete gegirildi.
e UTIKAD Tiiz(gu guincellendi.
e UTIKAD tarafindan sektérel sivil toplum kuruluslari ile is birlikleri yapildi.

e UTIKAD Universiteler Odak Grubu, “UTIKAD Okulda” ve “Stajyer istihdami” projeleri ile

lojistik sektorinin gelecegine 1sik tuttu.

=2utikad

Uluslararasi Tasimacilik ve
Lojistik Hizmet Uretenleri Dernegi
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NOTLAR:

e Bu raporun temel odak noktasi Turkiye’nin uluslararasi tasimacilik ve lojistik
faaliyetleridir.

e Bu calisma istatistiki verilerin incelenmesi temelinde hazirlanmis, istatistiki veriler
cercevesinde tasima modlarinin durumunun incelenmesi amaclanmistir. Bu sebeple
tasima modlarinin gelisiminin incelenmesi igin 2012 yilindan itibaren 10 tam yil verileri
sunularak incelenmistir.

o statistiki verilerin kayna@ TUIKtir.

e TUIKten elde edilen mal bedellerinde ithalatta CIF, ihracatta FOB bedeli esas
alinmaktadir.

e TUIK, ithalat ve ihracat tagimasi yapilan Ulkeleri, gimriik beyannamesinde yer alan
ulke bilgisini esas alarak belirlemektedir.

e Bu calisma 4 tasima modu temelinde hazirlanmistir. Denizyolu ile tagimasi yapilan
treyler veya demiryolu vagonlarina iligkin tasima verileri denizyolu basligi altinda
incelenmektedir.

e Sorumluluk Reddi: Bu raporda yer alan igerik yalnizca bilgilendirme amaciyla
hazirlanmistir. Bu raporda yer alan bilgilerin dogru ve glincel olmasi igin azami dikkat
ve Ozen gosterilmis olsa da icerikteki bilgilerin eksiksizligi, giincelligi, dogrulugu ve bu
icerige guvenilerek alinmig kararlar hakkinda herhangi bir mesuliyet kabul
edilmemektedir.
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