Denizde Can Emniyeti Uluslararasi Sozlegsmesi, 1974
(SOLAS 74)

Kabul: 1 Kasim 1974 YurUrlik: 25 Mayis 1980

SOLAS, ticari gemilerde can emniyeti konularini diizenleyen en énemli uluslararasi
sOzlegsme sayilir. SOLAS sdzlesmesi ilk olarak “TITANIC” gemi kazasi ardindan 1914’de
kabul edilmistir. Daha sonra 1929, 1948 ve 1960 yillarinda yeni SOLAS Soézlesmeleri
yapilmistir. 1974 Sézlesmesinin en dnemli 6zelliklerinden birisi “zimni” (tacit) kabul yontemini
icermesidir. Bu usul sayesinde Sézlegsme hukimleri, belli bir sayida taraf devlet itiraz
etmedigi takdirde belirlenmis bir tarihte uluslararasi alanda yurtrlige girebilmektedir. Yani
zimni kabul, degisiklige itiraz edilmemesi halinde ytrirlige girisi saglayan bir usuldir. Bu
sayede SOLAS 74 Sozlesmesi denizcilik alanindaki gelismelere paralel olarak her yil 1 veya
2 kez glincellenebilmektedir. S6zlesmenin glinUmuizde yururlikte olan sekline “degistirildigi
sekli ile SOLAS 74 Soézlegsmesi” denmektedir.

Zimni Kabul yontemi, SOLAS s6zlesmesinin ekinin sadece II-XIl arasi Bolumleri igin
gecerlidir. . Bolimin degistiriimesi ise eski sistemle yani “agik kabul” seklinde mimkundur.
Denizcilik alanindaki gelismelere paralel olarak | Bélimun gincellenmesi icin 1978 ve 1988
yillarinda SOLAS 74 Soézlesmesine iki adet ek protokol yapilmistir. Ginimizde 1978
Protokoll blytk dl¢ide iglevini yitirmis olup 1988 Protokolli(Harmonize Sirvey ve
Sertifikalandirma Sistemi) genis olarak uygulanmaktadir.

SOLAS 1974 Sézlesmesine 2013 yili itibari ile diinya denizcilik filosunun % 99’undan
fazlasini temsil eden 162 Ulke taraftir

Teknik hukimler

SOLAS Sdzlesmesinin temel amaci, ticari gemilerin ingasi, techizati ve isletiimesi ile ilgili
minimum emniyet standartlarinin belirlenmesidir. Her bir Bayrak Devleti, kendi bayragi
altindaki gemilerin S6zlesme hikimlerine uymasini saglamakla sorumludur. Bu sorumlugun
yerine getirildiginin géstergesi olarak gemilere sekli ve sartlari S6zlesmede belirtilen
sertifikalar verilir. Yani gemilerdeki sertifikalar, kurallara uyumun gostergesidir. S6zlegsme
icerisindeki “kontrol” hiikimleri, gemilerin gittikleri limanlarda “Liman Devleti” otoritesi
tarafindan denetlenmesine izin vermektedir. (Liman Devleti Kontroll) Béylece, eger gemi
veya techizati S6zlesme hikimlerine uyumlu degilse liman devleti, eksiklerin ciddiyetine
gobre geminin denize agilmasina engel olabilmekte ve dlzeltici tedbirler uygulayabilmektedir.

SOLAS Sdzlegsmesinin en 6nemli bir bagka 6zelligi “Buyikbaba Klozu” (Grandfather
Clause) diye adlandirilan ve her gemiye sadece kendi yapildigi yilda gegerli hikimlerin
uygulanmasini saglayan temel kuraldir. Bu kloz geregince, érnegin 1995 yilinda insa edilmis
bir geminin techizati, 1995 yilinda gecerli SOLAS kurallarina uygun olmak zorundadir. Boyle
bir gemiden daha yeni kural gerekleri istenemez. Bu klozun istisnasi ise bolim basinda veya
kuralda belirtilen “uygulama” htukimleri ile “her gemi” veya “tim gemiler” diye baslayan
kurallardir.

SOLAS Sézlesmesi ve diger IMO enstriimanlarinda kullanilan ingilizce “security”



s6zcugunu karsilamak tGzere Turkgede denizcilikle ilgili uygulamalarda “guvenlik” kelimesi,
kullaniimaktadir. Uygulamalarimizda ingilizce “safety” kelimesinin Tirkce karsili§i olarak da
“‘emniyet” kelimesi kullaniimaktadir.

SOLAS Sdzlesmesinin bas kisminda genel hikidmler, sorumluklar, degisikliklerin
yapilmasi ydntemleri gibi hususlari igceren bir sézlesme kismi bulunur. EK kismi ise 12 teknik
bdlimden olusur.

Bolum | — Genel HikUmler

Mubhtelif ticaret gemilerinin denetlenmesi, strveyi, belgelendiriimesi konulari
dizenlenmigtir. SOLAS 88 Protokoll ile bu bolim kismen degistiriimis ve “Harmonize Sirvey
ve Sertifikalandirma Sistemi” (HSSC) yurirlige konmustur. Bu bélimde ayni zamanda
kazalarin arastiriimasini gerektiren madde ile s6zlesmeye taraf devletlerin kendi limanlarini
ziyaret eden gemileri kontrolden gecirebilmesine yetki veren madde bulunmaktadir.

Bolum 1I-1 inga, ic Bélmeler ve Denge, Makineler ve Elektrikli Sistemler

Gemilerin 6zellikle de yolcu gemilerinin i¢ bolmeleri, belli bir seviyeye kadar kaza ve
yaralanma durumlarinda gemi ylzer durumda ve dengede kalacak sekilde bolimlere
ayrilmahidir. Bu bélimde su gecirmezlik, sintine basma dizenlemeleri, denge gerekleri,
tasarim ve insa hususlari ve gerekleri dizenlenmistir. Ek olarak, muhtelif acil durumlarda
geminin, personelin ve yolcularin emniyetinin saglanmasi amaci ile gerekli hizmetlerin
(aydinlatma, ylritme, pompalar, dimen vs.) verilmesi igin makineler ve elektrikli sistemler
icin gerekler dizenlenmigtir.

Bolim 11-2 Yangindan Korunma, Yangin Algilama ve Yangin Sondiirme

Tam gemiler icin yangin emniyeti ile ilgili detayli kurallar ile ézellikle yolcu gemileri, ylk
gemileri ve tankerler icin hususi hilkimler igerir.Dizenlemeler, geminin is1 yalitimi ve yapisal
sinirlarla ana ve dikey bolmelere ayrilmasi, yagam mahallerinin diger kisimlardan i1s1 yalitimi
ve yapisal sinirlarla ayrilmasi, yanici malzemelerin sinirli kullanimi, yanginin basladig yerde
tespit edilebilmesi, hapsedilmesi ve sdndlrilmesi, kagis yollarinin korunmasi ve yanginla
mucadele i¢in her kisma erisilmesi, yangin sondirme donanimlarinin hazir durumda
bulunmasi, yanici yuklerin buharinin tutusmasi riskinin minimize edilmesi gibi yangin emniyet
hususlarini kapsar.

Boliim lll Can Kurtarma Teghizati ve Duzenlemeleri

Bu bdlimde, can filikalari, kurtarma botlari, can sallari, can yelekleri gibi can kurtarma
techizati ve dizenlemeleri ile ilgili gereklikler bulunur. Gemi cinslerine goére techizat
bulundurma sartlar1 dizenlenir. Bu bélumdeki Kural 34 geregince, can kurtarma techizati
hakkinda teknik gereklerin diizenlendigi “Uluslararasi Can Kurtarma Techizatlari Kodu” (LSA
Kod) zorunludur. Buna goére tiim can kurtarma techizat ve diizenlemelerinin standartlari LSA

Kod hiktmlerine uygun olmak zorundadir.
Bolum IV- Telsiz Haberlesmeleri
Bolum, “Klresel Deniz Tehlike ve Emniyet Sistemi” (GMDSS) gereklerini icerir.

Uluslararasi sefer yapan tum yolcu gemileri ile 300 gros tondan buylk tim yik gemileri
tehlike durumu haberlesmelerini yapabilmek, telsiz mesajlarini alabilmek ve ézellikle bir



kazadan sonra yerlerinin bulunmasini saglamak tzere gerekli teghizati tagimak zorundadir.
imzaci devletler de gemilere muhtelif telsiz haberlesmesi hizmetlerini sunmakla yiikiimiii
kilinmaktadir. Bu bélim, Uluslararasi Telekominikasyon Birligi’'nin (ITU) radyo kurallari ile
yakinen iligkilidir.

Bolim V — Seyir Emniyeti

Bu bdlim, seyir emniyeti ile ilgili olan ve taraf devletlerce sunulmasi gereken (arama
kurtarma, gemi trafik hizmetleri, gemi raporlari meteorolojik hizmetler gibi) hizmetleri
tanimlar. Her sefer bdlgesinde tim gemilerde uyulacak seyir kurallari ve seyir techizati
bulundurma hidkumleri de yine bu boélimde dizenlenir. V. Bélim, tim gemilere uygulanan bu
yonu ile sadece uluslararasi sefer yapan bazi gemi cinslerinin kapsandigi Sézlesmenin genel
dUzenine bir istisna olusturmaktadir.

Bolum VI - Yiiklerin Tagsinmasi

Bolim, gemiye, diger ylklere veya kKisilere zararli olabilecek 6zellikleri nedeni ile tagsima
sirasinda 6zel dnlemler gerektiren her tir yik (dokme sivilar ve gazlar hari¢) tasimasi ile ilgili
kurallari icerir. Bu kurallarda istif, ayrim ve baglama (konteynerlerin baglanmasi gibi)

gerekleri bulunur. Bolimde ayrica dékme tahil tasiyan yuklerin “Uluslararasi Tahil Kod'u
gereklerine uymasi da hikim altina alinmistir.

Bolum VII — Tehlikeli Maddelerin Taginmasi

Bu bdlimde kurallar birkag kisimda dizenlenmisgtir:
Kisim A- Ambalajli tehlikeli maddelerin taginmasi
— Paketlenmis tehlikeli maddelerin siniflandiriimasi, ambalajlanmasi, markalanmasi,
etiketlenmesi, yaftalanmasi, dokiimantasyon ve istifleri igin hiikimler icerir. Bu kisimda
“Uluslararasi Deniz Yolu ile tasinan Tehlikeli Maddeler Kod'u” (IMDG Kod) zorunlu hale
getirilmigtir. 2 yilda bir gtincellenen IMDG Kod,devamli eklenen yeni tehlikeli maddeler ve
degistirilen tagsima kurallari ile paketli tehlikeli maddelerin deniz yoluyla taginmasi i¢in en
o6nemli uluslararasi mevzuattir.

Kisim A-1 — Dékme kati tehlikeli maddelerin tasinmasi — Bu tip maddelerin istif, ayrim ve
dokimantasyon gerekleri ile bu tip maddelerin karistigi kazalarin raporlanma yéntemlerini
icerir.Kati dékme yuklerin tasinmasindaki en ciddi tehlikeler arasinda gayri muntazam yuk
dagilimi sonucunda sefer sirasinda gemide yapisal hasarlarin meydana gelmesi, tekne
dengesinin bozulmasi veya yitiriimesi ve yuklerin rol aldig1 kimyasal reaksiyonlar
bulunmaktadir. Bu nedenle Uluslararasi Denizcilik Kati Dokme Yukler Kod’'u (IMSBC Kod) bu
bdlim ile zorunlu hale getirilmistir. Bu Kodun dncelikli amaci belli kati ddkme yiklerin
tasinmasi sirasi s6z konusu olabilecek tehlikeler ve kati dékme yiklerin tagsinmasi sirasinda
uyulmasi gereken prosedurleri belirlemek ve ilgili talimatlar hakkinda bilgi vererek kati dokme
yuklerin emniyetli bir bicimde ylklenmesine ve tasinmasina yardimci olmaktir.

Kisim B, tehlikeli sivi kimyasallari ddkme halde tasiyan gemilerin insa ve teghizat konularini
kapsar ve kimyasal tankerlerin “Uluslararasi Dékme Kimyasallar Kod’u” (IBC Kod)
hakumlerine uymasini hiUkmeder.

Kisim C, sivilagtirilmis gazlari dokme halde tagiyan gemilerin insa ve teghizat konularini
kapsar ve gaz gemilerinin “Uluslararasi Gaz Taslyicisi Kod’'u” (IGC Kod) hikimlerine
uymasini hikmeder.



Kisim D, ambalajli isinimh nikleer yakit, plitonyum ve yiksek seviyeli radyoaktif atiklarin

gemilerde tagsinmasina iliskin 6zel gerekleri igerir. Bu Urlnleri tagiyan gemilerin “Paketli

Isinimli NUkleer Yakit, Plutonyum ve Yiksek Seviyeli Radyoaktif Atiklarin Gemilerde

Emniyetli Taginmasi Uluslararasi Kod’u” (INF Kod) hiikiimlerine uymasi zorunludur.
Bolum VIII — Nukleer Gemiler

Nukleer gucle yuratialen gemiler icin temel gereksinimler, 6zellikle de radyasyonun
yaratabilecegi tehlikeler bu bolimde verilmistir. IMO Genel Kurulu tarafindan 1981 yilinda
kabul edilmis detayl ve agiklamali bir referans olan “Nukleer Ticaret Gemileri icin Emniyet
Kod’una” bu bdlimde atif yapilmistir.

Bolum IX — Gemilerin Emniyetli igletilmesi Yonetim Sistemi

Bu bolum, geminin isletiimesinden sorumlu olan sirket veya kigilerce gemide bir emniyetli
yonetim sistemi kurulmasi konusunu diizenleyen “Uluslararasi Emniyetli Yonetim Kod’unu”
(ISM Kod) zorunlu kilmaktadir.

Bo6liim X — Yiiksek Siiratli Tekneler igin Emniyet Onlemleri

Bu bdlim, yuksek suratli tekneler icin emniyet gereklerinin dizenlendigi “Yuksek Suratli
Tekneler icin Emniyet Kodu”nu (HSC Kod)zorunlu hale getirmektedir.YUksek suratli tekneler,
HSC Kod gereklerini yerine getirmeleri durumunda Sézlesmenin Bolim 1-1V arasi gerekleri
ile Bolim V Kural 18, 19 ve 20 gereklerini karsilamis sayilmaktadir.

Bolim XI-1 Deniz Emniyetini Arttirici Ozel Onlemler

Bu Boliim, idare adina denetim ve belgelendirme yapmak (izere yetkilendirilmis
kuruluslarla ilgili hukumleri, genigletilmis surveyleri, gemi tanitim numarasi uygulamasini ve
liman devleti kontrolu ile ilgili bazi hukimleri dUzenlemektedir.

Bolum XI-2 Deniz Giivenligini Arttirici Ozel Onlemler

Bu Bdlimde, “Uluslararasi Gemi ve Liman Tesisleri Glivenlik Kod'u” (ISPS Kod) zorunlu
hale getiriimektedir. ISPS Kod’'un A kismi zorunlu hikimleri, B kismi ise zorunlu hiikiimlerin
etkili bir sekilde yerine getiriimesi icin tavsiyeleri icermektedir. Bu bolimde gemide bulunmasi
gerekli guvenlik dokimanlari, belgeler, techizat, kaptanin guvenlikle ilgili gorevleri, gemi
guvenlik zabiti, sirketlerin gbérev ve sorumluklari, liman glvenlik zabiti, liman tesislerindeki
guvenlik gerekleri, degerlendirmeleri ve dokimanlari, yetkilendirilmis gtvenlik kuruluglari ve
benzeri hususlar diizenlenmektedir. Gemilerin limanda guvenlik agisindan kontrol(
hususlarinda liman devletlerine genis yetkiler verilmistir. Bu yetkilerin arasinda gemi limana
gelmeden énce yapilacak bildirim ve kontroller, gemilerin limana sokulmamasi veya
limandan uzaklastirilmasi gibi genis konular da bulunmaktadir.

Béliim Xl Dékme Yiik Gemileri igin ilave Emniyet Onlemleri

Bu Bolum, boyu 150 metreden daha uzun olan dékme yik gemileri igin yapisal
gereklilikleri diizenlemektedir.



