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Baĸkanēn ¥nsºz¿ 

 

Deĵerli Dostlar, 

 

Uluslararasē Taĸēmacēlēk ve Lojistik Hizmet ¦retenleri Derneĵi, kurulduĵu 1986 yēlēndan bu 

yana T¿rkiye ve d¿nyadaki lojistik yapēlanmanēn ve tedarik zincirinin kurgulanmasē ve optimize 

edilmesine yºnelik her t¿rl¿ oluĸum ile geliĸime ºnc¿l¿k etmek adēna faaliyetlerini s¿rd¿r¿yor. 

2019 yēlēndan itibaren hayata ge­irdiĵimiz sektºr raporlarē ile de bu ­alēĸmalarēmēzē hem sektºr 

temsilcileri hem akademik ­evreler hem de devlet yetkilileri ile paylaĸmaya devam ediyoruz. 

UTĶKAD Lojistik Sektºr¿ Raporu 2022ôde de T¿rkiyeôdeki uluslararasē lojistik sektºr¿n¿n 

faaliyetlerini, taĸēmalarē, kapasiteyi, ºnemli geliĸmeleri ve ilgili mevzuatē bir araya getirerek 

sektºr¿m¿z¿n geleceĵine ēĸēk tutuyoruz. 

 

Raporumuzun sektºrdeki ºnemli bir veri 

ve analiz eksikliĵinin giderilmesindeki 

rol¿, akademik ­evrelerde bir referans 

kaynaĵē olarak gºsterilmesi UTĶKAD ve 

¿yelerimiz i­in ºnemli bir deĵer yaratēyor. 

UTĶKAD Lojistik Sektºr¿ Raporu - 2022 

¿lkemizin dēĸ ticaretinde ve dolayēsēyla 

ekonomisinde ºnemli rol¿ olan lojistik 

sektºr¿ hakkēnda temel bilgileri i­eriyor. 

¦lkemizin dēĸ ticaretinde ve dolayēsēyla 

ekonomisinde ºnemli rol¿ olan lojistik 

sektºr¿ hakkēnda temel bilgilere sahip 

olmanēn hem sektºrde yer alan hem de 

sektºre girmek isteyen paydaĸlar i­in 

ºnemli olduĵu kanaatindeyiz. ¦­¿nc¿ kez 

yayēnladēĵēmēz sektºr raporumuzun 

lojistik sektºr¿nde yatērēm tercihleri 

a­ēsēndan da rehber olacaĵēnē umuyoruz.  

 

UTĶKAD Lojistik Sektºr¿ Raporu 2022ôde 

COVID-19 sonrasē k¿resel lojistik 

sektºr¿n¿n durumu ayrēntēlē bir ĸekilde yer 

alēyor. Rusya ve Ukrayna arasēnda 

yaĸanan krizin etkileri, Rusyaôya 

uygulanan ambargolar sonucunda lojistik operasyonlarda aksamalar, tedarik zincirlerinin 

bozulmasē gibi bir­ok ºnemli konuya deĵiniliyor.  

 

Lojistik sektºr¿ raporumuzda bu geliĸmelerin yanē sēra k¿resel boyutta yaĸanan konteyner 

krizinin ardēndan konteyner fazlalēĵē, navlun fiyatlarēndaki d¿ĸ¿ĸ eĵilimi ve k¿resel resesyonun 

etkileri konularē baĸta olmak ¿zere bir­ok ºnemli baĸlēk yer buldu. 2022 yēlēnda UTĶKADôēn 

lojistik sektºr¿ne yºnelik giriĸim ve faaliyetleri de ºzet olarak raporumuzda sunuldu. 

 

UTĶKAD Lojistik Sektºr¿↓ Raporu - 2022ônin hazērlanmasēnda emeĵi ge­en t¿m UTĶKAD Ķcra 

Kurulu ¿yelerine teĸekk¿r ederim. 

 

Ayĸem ULUSOY 

UTĶKAD Yºnetim Kurulu Baĸkanē 
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Yºnetici ¥zeti 

2020 yēlēna damgasēnē vuran koronavir¿s pandemisinin olumsuz etkileri 2022 yēlēnda da devam 

etti ve teknolojik altyapēlarēn da desteĵi ile lojistik s¿re­ler t¿m zorluklara raĵmen s¿rd¿r¿ld¿, 

g¿­l¿ bir toparlanma s¿reci devam etti. 

2022 yēlēnda lojistik sektºr¿ farklē krizler ile baĸ etmeye ­alēĸtē. 24 ķubat 2022 tarihinde Rusya 

Devlet Baĸkanē Vladimir Putin, Ukrayna'ya karĸē ºzel bir askeri operasyon baĸlattēĵēnē 

duyurdu. Uluslararasē toplum, ivedi bir ĸekilde aksiyon alarak Rusyaônēn iĸgaline ekonomik 

yaptērēmlarla karĸēlēk verdi, ihracat ve ithalat yasaklarē baĸlatēldē. Savaĸtan en ­ok etkilenen 

sektºrler arasēnda yer alan lojistik sektºr¿nde, tedarik zincirinde meydana gelen aksaklēklar 

fiyatlarē artērēnca bu durum Avrupa ekonomilerinde resesyon sonucunu doĵurdu. Savaĸ gēda 

¿r¿nlerinin tedariki ve ihracatēnda da ciddi problemler yaĸanmasēna neden oldu. 

Rusya-Ukrayna savaĸēnēn en ºnemli sonu­larēndan birinin de ticaret rotalarēndaki kademeli 

deĵiĸim olduĵu d¿ĸ¿n¿lmektedir. Rusya'nēn Ukrayna'ya karĸē savaĸēnēn bir­ok ºnemli 

jeopolitik sonucu arasēnda Orta Koridorôun yeniden canlanmasē yer aldē. Kuzey Koridoruôndaki 

ticaret hacmi aĵēr ekonomik yaptērēmlar neticesinde kesintiye uĵradē. 

2022 yēlēna gelindiĵinde bir ºnceki yēlēn aksine k¿resel ekonomide konteyner a­ēĵē yerini 

fazlalēĵa bēraktē, navlunlarda azalma trendleri gºzlemlendi.  

D¿nya ekonomisi i­in 2022 zorlu bir yēl oldu. K¿resel ¿retim, yēlēn ikinci ­eyreĵinde daralērken, 

t¿ketici harcamalarē beklentilerin altēnda kaldē. Enflasyon, satēn alma g¿c¿n¿ d¿ĸ¿rd¿, ºzellikle 

ABD ve b¿y¿k Avrupa ekonomilerinde daha sēkē finansal koĸullarē tetikledi, ekonomik 

durgunluk baĸ gºsterdi. 

K¿resel ticaret 2021 yēlēnda toparlanma eĵilimi gºsterdi, yēlēn ilk yarēsē daha hēzlē baĸlayan bu 

toparlanma s¿reci yēlēn ikinci yarēsē yavaĸladē. 2022 yēlēna gelindiĵinde ise, k¿resel ticaretteki 

toparlanma yeniden d¿ĸ¿ĸe ge­ti. 

Enerji krizi sebebiyle 2022 yēlēnda k¿resel tedarik zincirinde aksaklēklar yaĸandē. 

Pandemi ĸartlarēnēn hafiflemesinin ardēndan artan enerji talebine arz yetersiz kalēnca k¿resel 

piyasalarda doĵal gaz ve kºm¿r fiyatlarē rekor kērdē, arz-talep dengesizliĵi yaĸandē. 

Sēnēr kapēlarēndaki yēĵēlmalar 2022 yēlēnda da devam etti. ¥zellikle Kapēkule ve Hamzabeyli 

Sēnēr Kapēsēônda yoĵunluklar yaĸandē. 

2022 yēlēnda d¿nyada lojistik sektºr¿n¿n g¿ndeminde olan ºnemli konulardan bir diĵeri Avrupa 

Birliĵiônin yeni g¿mr¿k emniyeti ve g¿venliĵi varēĸ ºncesi programē ve d¿zenleyici rejiminin 

uygulanmasēnē destekleyen erken y¿kleme bilgilendirme sistemi olan Ķthalat Kontrol Sistemi 2 

yani ICS2 oldu.  
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T¿rkiyeônin en ºnemli ihracat ortaĵē Avrupa Birliĵiônin (AB) son yēllarda karbon salēnēmēnēn 

azaltēlmasē ile ilgili ciddi giriĸimleri baĸladē, s¿re­ kapsamēndaki Avrupa Yeĸil Mutabakatē 

(Europe Green Deal) ile 2050 yēlēna kadar kētanēn karbon-nºtr olmasē hedefleniyor. 

2022 yēlēnda Ulaĸtērma ve Haberleĸme sektºr¿ toplam yatērēm planēnda en b¿y¿k payē aldē.  

2022 yēlēnda Gayrisafi Yurti­i Hasēla (GSYH) %5,6 arttē, 2022ôde bir ºnceki yēl zincirlenmiĸ 

hacim endeksine gºre mal ve hizmet ihracatē %9,1, ithalatē ise %7,9 y¿kseldi. Mal ve hizmet 

ihracatē, 2022 yēlēnēn dºrd¿nc¿ ­eyreĵinde bir ºnceki yēlēn aynē ­eyreĵine gºre zincirlenmiĸ 

hacim endeksi olarak %3,3 azalērken ithalatē %10,2 arttē. 

T¿rkiyeôde taĸēnan mallarēn deĵeri bazēnda son 10 yēllēk dºnemde denizyolu taĸēmacēlēĵē hem 

ithalatta hem de ihracatta en b¿y¿k paya sahip oldu. Karayolu taĸēmacēlēĵē T¿rkiyeônin dēĸ 

ticaret taĸēmalarēnda deĵer bazēnda ikinci sērayē aldē. Taĸēma t¿rleri arasēnda T¿rkiyeônin dēĸ 

ticaret faaliyetlerinde deĵer bazēnda havayolu taĸēmacēlēĵē ¿­¿nc¿ sērada yer aldē. Demiryolu 

taĸēmacēlēĵē T¿rkiyeônin dēĸ ticaretinde en d¿ĸ¿k paya sahip taĸēma t¿r¿ oldu. Deĵer bazēnda 

olduĵu gibi aĵērlēk bazēnda da denizyolu taĸēmacēlēĵē ºnde geldi. Karayolu taĸēmacēlēĵēnēn 

ithalattaki payē 2022 yēlēnda yaklaĸēk %18,28 seviyelerinde oldu. Demiryolu taĸēmacēlēĵē 

T¿rkiyeônin hem ithalatēnda hem de ihracatēnda son 10 yēllēk dºnem i­erisinde aĵērlēk bazēnda 

%1ôden az paya sahip oldu. Havayolu taĸēmacēlēĵē kēsētlē kapasite sebebiyle T¿rkiyeônin dēĸ 

ticaretinde aĵērlēk bazēnda en az paya sahip taĸēmacēlēk t¿r¿ olarak yer aldē.  

T¿rkiyeônin ihracatēnēn ¿lke gruplarē bazēnda daĵēlēmē incelendiĵinde, hem 2021 hem de 2022 

yēlē sonunda AB-27 ¿lkelerinin %41,3 ile ilk sērada yer aldēĵē gºr¿lmektedir. Ķthalatta ise AB-27 

¿lkelerinin payē 2021 yēlē sonunda %31,5, 2022 yēlē sonunda ise %25,6 oranēnda ger­ekleĸti. 

AB harici Avrupa ¿lkelerinden 2021 yēlēnda yapēlan ithalat t¿m ithalatēn %16,5ôini teĸkil ederken 

bu oran 2022 yēlē sonunda %24 oldu.  

T¿rkiyeôde uluslararasē demiryolu y¿k taĸēmacēlēĵēnēn payē diĵer taĸēma modlarēna gºre en 

d¿ĸ¿k seviyededir, son on yēllēk dºneme bakēldēĵēnda demiryolu taĸēmacēlēĵēnēn payēnēn %1,5ôe 

ulaĸamadēĵē gºr¿lmektedir. 2019 yēlēnda baĸlayan pandemi etkisiyle 2020 yēlēnda diĵer yēllara 

gºre daha y¿ksek bir paya eriĸse bile yine de beklenen seviyede deĵildir. Demiryolu 

taĸēmacēlēĵēnēn deĵer bazēnda en y¿ksek payēnēn son on yēllēk dºnemde ithalat taĸēmalarēnda 

2021 yēlēnda, ihracat taĸēmalarēnda ise 2022 yēlēnda olduĵu gºr¿lmektedir. Demiryolu y¿k 

taĸēmacēlēĵēnēn toplam ithalat taĸēmalarēnda deĵer bazēndaki payē en y¿ksek 2021 yēlēnda 

%1,23ôl¿k oran ile ger­ekleĸti. Ķthalat taĸēmalarēnda 2020 yēlēnda %1,08 olan pay, 2021 yēlēnda 

%1,23 oranēna ulaĸtē ancak 2022 yēlēnda tekrar %1,01 oranēna gerileyerek 2020 yēlēndaki 

seviyenin de altēna d¿ĸt¿. Demiryolu y¿k taĸēmacēlēĵēnēn toplam ihracat taĸēmalarēnda deĵer 

bazēndaki payē son on yēllēk dºnemde en d¿ĸ¿k %0,44ôl¿k oran ile 2017 ve 2018 yēllarēnda oldu. 

Ķhracat taĸēmalarēnda 2018 yēlē sonrasēnda ise d¿zenli bir artēĸēn devam ettiĵi sºylenebilir. 2022 
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yēlēnda bu artēĸ %0,98ôlik oran ile en y¿ksek seviyede ger­ekleĸti. Demiryolu y¿k 

taĸēmacēlēĵēnda ithalatta taĸēnan y¿klerin deĵeri 2012 ve 2022 yēllarē arasēnda bakēldēĵēnda 

ihracat y¿klerinin deĵerinden y¿ksek oldu. Demiryolu y¿k taĸēmacēlēĵēnda ithalatta 2012 yēlēnda 

2.346.113 bin Dolar deĵerinde y¿k taĸēndē. 2020 yēlēnda 2.144.863 bin Dolar olan ithalat 

taĸēmasē deĵeri 2022 yēlēnda 2.967.908 bin Dolara ulaĸtē. Demiryolu y¿k taĸēmacēlēĵēnēn ithalat 

ve ihracat taĸēmalarēndaki aĵērlēk bazēndaki payē ithalatta en y¿ksek 2021, ihracatta ise 2022 

yēlēnda ger­ekleĸti. Demiryolu y¿k taĸēmacēlēĵēnda ihracatta taĸēnan y¿klerin aĵērlēk bazēnda 

payē 2013 yēlēnda %0,35 ile en d¿ĸ¿k, 2022 yēlēnda %0,94 ile en y¿ksek seviyesindedir. 

Ķthalatta taĸēnan y¿klerin aĵērlēk bazēndaki payē 2022 yēlēnda %0,62 olmuĸtur. 

Karayolu taĸēmacēlēĵē deĵer bazēnda T¿rkiyeônin dēĸ ticaretinde ikinci sērada yer almaktadēr. 

Karayolu taĸēmacēlēĵēnēn ithalatta 2012-2022 yēllarē arasēndaki son on yēllēk dºnemde en d¿ĸ¿k 

oranē %17,88 ile 2018 yēlēndadēr. Ķhracatta da %28ôlik oran ile 2018 yēlēnda benzer bir tablo 

gºze ­arpmaktadēr. Karayolu ile ihracat taĸēmalarēnda en y¿ksek deĵer %35,66ôlēk oran ile 

2013 yēlēndadēr. 2022 yēlēnda ise karayolu taĸēmacēlēĵēnēn ihracatta deĵer bazēnda payē %31,27 

oldu. Karayolunda ithalat taĸēmalarēna bakēldēĵēnda son on yēllēk dºnemde en y¿ksek deĵere 

2021 yēlēnda %21,14ôl¿k oran ile eriĸti. T¿rkiyeônin dēĸ ticaretinde karayolu ile y¿k 

taĸēmacēlēĵēnēn aĵērlēk bazēnda ithalattaki payē 2022 yēlēnda %7,10 oranēnda, ihracattaki payē 

ise %18,28 oranēnda ger­ekleĸti. Karayolu taĸēmacēlēĵēnēn aĵērlēk bazēnda ithalatta 2012-2022 

yēllarē arasēndaki son on yēllēk dºnemde payēnēn en fazla 2022 yēlēnda, en az ise %3,72ôlik oran 

ile 2016 yēlēnda olduĵu gºr¿lmektedir. 

2012 ve 2022 yēllarē arasēndaki zaman zarfēnda havayolu ile ithalat ve ihracat taĸēmalarēnda 

dalgalanmalar oldu. 2012 yēlēnda havayolu taĸēmacēlēĵēnēn ithalatta deĵer bazēndaki payē 

%12,23ôt¿. Bu oran 2022 yēlēnēn sonunda %13,09ôa y¿kseldi. 2022 yēlēnda havayolu 

taĸēmacēlēĵēnēn ihracattaki deĵer bazēndaki payē %8,20 olarak ger­ekleĸti. 2012 yēlēndan 2022 

yēlēna kadar olan dºnemde havayolu ile taĸēnan ithalat y¿klerinin aĵērlēĵē toplam ithalat 

taĸēmalarē i­erisinde d¿ĸ¿k bir orana sahiptir. 2012 yēlēnda ithalat taĸēmalarēnda aĵērlēk bazēnda 

%0,06 olan havayolu taĸēmalarēnēn payē 2022 yēlēnēn sonunda da aynē oldu. 2012 yēlēndan 2022 

yēlēna kadar olan dºnemde havayolu ile taĸēnan ithalat y¿klerinin aĵērlēĵē toplam ithalat 

taĸēmalarē i­erisinde d¿ĸ¿k bir orana sahiptir. 2012 yēlēnda ithalat taĸēmalarēnda aĵērlēk bazēnda 

%0,06 olan havayolu taĸēmalarēnēn payē 2022 yēlēnēn sonunda da aynē oldu. 

T¿rkiyeônin 2012 ve 2022 yēllarē arasēnda olan dºnemde denizyolu ile taĸēnan ithalat y¿klerinin 

deĵer bazēnda payē 2019 yēlēna kadar %60ôlarda seyretti; 2014 ve 2015 yēllarēnda deĵer 

bazēndaki payē %69ôa kadar y¿kseldi. Ancak 2020 yēlēnēn sonunda ilk defa %60ôēn altēna inen 

pay oranē 2022 yēlēnēn sonunda da %65,74 oldu. Deĵer bazēnda ihracat taĸēmalarēnda ise 

denizyolu taĸēmacēlēĵē incelenen dºnemde payēnē 2015-2018 yēllarē arasēnda s¿rekli artērdē ve 
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2018 yēlēnda ihracat taĸēmalarēnda deĵer bazēnda payē incelenen dºnemin en y¿ksek oranē 

olan %63,31ôe kadar y¿kseldi. Ķhracatta denizyolu taĸēmacēlēĵēnēn deĵer bazēndaki payē 2022 

yēlēnēn sonunda %59,56 olarak ger­ekleĸti. Denizyolu taĸēmacēlēĵēnēn T¿rkiyeônin dēĸ 

ticaretindeki ºnemli rol¿, dēĸ ticarette aĵērlēk bazēnda denizyolu taĸēmalarēnēn payē 

incelendiĵinde daha net anlaĸēlabilmektedir. 2012 ve 2022 yēllarē arasēndaki dºnemde aĵērlēk 

bazēnda denizyolu taĸēmacēlēĵēnēn t¿m ithalat taĸēmalarēndaki payēnda ºnemli deĵiĸiklikler 

gºzlemlenmemekle beraber denizyolunun payē t¿m yēllarda yapēlan ithalat taĸēmalarēnda 

yaklaĸēk %95ôtir. 2022 yēlē sonunda %92,22 olmuĸtur. Aynē dºnemde ihracat taĸēmalarēnda 

aĵērlēk bazēnda denizyolu taĸēmacēlēĵē 2015 yēlē itibarē ile payēnē s¿rekli artērmaktadēr. 2012 

yēlēnda denizyolu ihracat taĸēmalarēnēn t¿m ihracat taĸēmalarēndaki payē oranē %75,83 iken 

2022 yēlēnēn sonunda payē %80,08 oldu.  
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Lojistik Sektºr¿n¿n K¿resel Gºr¿n¿m¿ 

COVID-19 Sonrasē K¿resel Lojistik Sektºr¿n¿n Durumu: 

Sadece lojistik sektºr¿n¿ deĵil t¿m sektºrleri sarsan koronavir¿s pandemisi, sēnērlarēn 

kapatēlmasēna, ekonomik istikrarsēzlēĵa yol a­tē, ulusal ve uluslararasē lojistik akēĸlarē durma 

noktasēna getirdi. T¿m d¿nyayē etkisi altēna alan pandemide teknolojik altyapēlarēn da desteĵi 

ile lojistik s¿re­ler t¿m zorluklara raĵmen s¿rd¿r¿ld¿, kērēlmanēn ardēndan g¿­l¿ bir toparlanma 

s¿reci ile yoluna devam etti.  

Alēĸēlageldik iĸ modellerinin 

evrilmesi, iĸ modellerini 

deĵiĸtirmesi sayesinde baĸlayan 

toparlanma s¿reci taĸēmacēlēk ve 

lojistik sektºr¿n¿n k¿resel 

ekonomik ­arklar i­indeki kritik 

konumunu daha da g¿­l¿ hale 

getirdi. 

D¿nya Saĵlēk ¥rg¿t¿ (DS¥) 

Genel Direktºr¿ Dr. Tedros 

Adhanom Ghebreyesus 

Cenevreôde ger­ekleĸtirilen 

basēn toplantēsēnda, 2022 yēlēnda pandeminin biteceĵine iĸaret edip COVID-19'un k¿resel acil 

durumunu sonlandērmaya yºnelik yayēnladēklarē planēn detaylarēnē paylaĸtēĵēnda t¿m d¿nya 

rahat bir nefes aldē.1 

Ancak aĸēlara eriĸimin artmasē ve yeni varyantlarēn hafif seyretmesi sayesinde pandemi 

ĸartlarēnēn hafiflemesiyle lojistik sektºr¿nde pandeminin beraberinde getirdiĵi kaos ortamēnēn 

sona ermesi, k¿resel tedarik zinciri ve lojistik end¿strisini zorlayan birtakēm aksaklēklarēn 

bitmesi umutla beklenirken 2022 yēlēna Rusya-Ukrayna Savaĸē damgasēnē vurdu. 

2022 yēlē Mart ayē itibarēyla Rusya-Ukrayna Savaĸē planlarē tamamen alt ¿st edince k¿resel 

lojistik faaliyetlerde yeniden aksaklēk yaĸanmaya baĸladē, savaĸ pandemi nedeniyle iki yēlē 

aĸkēn s¿redir yaĸadēĵē ĸoklarē atlatmaya ­alēĸan k¿resel ekonomiyi ve tedarik zincirini yeni bir 

­ēkmaza soktu. Belirli g¿zergahlarda taĸēmacēlēk faaliyetleri durma noktasēna gelince, alternatif 

rota ve taĸēma modu arayēĸlarē baĸladē. ABD, Kanada ve Avrupa ¿lkelerinin Rusyaôya yºnelik 

yaptērēm kararlarē T¿rk lojistik sektºr¿n¿ de etkiledi. 

 
1 Euronews, ñD¿nya Saĵlēk ¥rg¿t¿ (DS¥): Covid-19 pandemisi bu yēl bitebilirò. 
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Lojistik Sektºr¿n¿n Yeni Sēnavē ï Rusyaônēn Ukraynaôyē Ķĸgali: 

24 ķubat 2022 Perĸembe sabahē Rusya Devlet Baĸkanē Vladimir Putin, Ukrayna'ya karĸē ºzel 

bir askeri operasyon baĸlattēĵēnē duyurdu. Operasyon Ukrayna'nēn doĵusundaki Donbas'ta 

baĸlatēldē.  

Uluslararasē toplum, 

ivedi bir ĸekilde aksiyon 

alarak Rusyaônēn 

iĸgaline ekonomik 

yaptērēmlarla karĸēlēk 

verdi, ihracat ve ithalat 

yasaklarē baĸlatēldē.  

Enerji kaynaklarē, tahēl 

ve gēda gibi bir­ok 

emtianēn ihracatēnda 

d¿nyanēn iki ºnemli 

¿lkesi olan, dēĸ ticaret 

faaliyetlerinin b¿y¿k bir 

bºl¿m¿n¿ denizyolu 

taĸēmacēlēĵē ile 

ger­ekleĸtiren Rusya ve Ukrayna arasēnda ­ēkan bu ­atēĸma, ambargolarēn da etkisiyle lojistik 

operasyonlarēn aksamasēna, tedarik zincirlerinin bozulmasēna neden olurken, k¿resel ticaretin 

s¿rd¿r¿lebilirliĵi ve geliĸimi i­in b¿y¿k bir risk oluĸturdu ve oluĸturmaya devam etmektedir. Zira 

Rusya ve Ukrayna limanlarēna gemi uĵraklarē iptal edildi, gemi rezervasyonlarē askēya alēndē, 

navlunlar ve sigorta primleri sert bir y¿kseliĸ gºsterdi, taĸēmacēlēk maliyetleri hēzlē bir ĸekilde 

arttē. 2 

Savaĸtan en ­ok etkilenen sektºrler arasēnda yer alan lojistik sektºr¿nde, tedarik zincirinde 

meydana gelen aksaklēklar fiyatlarē dramatik bir bi­imde artērēnca bu durum Avrupa 

ekonomilerinde resesyon sonucunu doĵurdu.3 Washington merkezli d¿ĸ¿nce kuruluĸu Wilson 

Center, ºn¿ne ge­ilemeyen ­atēĸmanēn ĸ¿phesiz Avrupaônēn istikrarē ¿zerinde ciddi sonu­lar 

doĵuracaĵēnē a­ēklayan ne ilk ne de son kuruluĸ oldu.  

 
2 Toygar, A. & Yēldērēm, U. (2022). Rusya Ukrayna ¢atēĸmasēnēn Deniz Lojistiĵine Etkisi. Mersin ¦niversitesi 
Denizcilik ve Lojistik Araĸtērmalarē Dergisi, 4 (2), 163-180. DOI: 10.54410/denlojad.1170425 
3 ¦nl¿, Ķsmail & Duran, Emre. (2022). Rus-Ukrayna Savaĸēônēn Avrupa Birliĵi Tedarik Zincirine Etkileri. Social 
Sciences Studies Journal. 8. 3933-3354. 10.2922 8/sssj.64835. 
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Savaĸ gēda ¿r¿nlerinin tedariki ve ihracatēnda da ciddi problemler yaĸanmasēna neden oldu. 

Pandemi dºneminde tarēmda y¿ksek deĵerli mallarēn temininde ºngºr¿lemez s¿re­ler baĸladē, 

hem hareket kēsētlamalarē hem de sēnēr kapēlarēnēn kapatēlmasēndan dolayē lojistik darboĵazlar 

yaĸandē. 2022 yēlēnda da savaĸ bir kez daha tarēm darboĵazēnē tetiklemiĸ oldu. 

Bilhassa Rusyaônēn, d¿nyanēn en b¿y¿k tahēl ihracat­ēsē olmasē, Ukraynaônēn ise d¿nya tahēl 

ihracatēnda beĸinci sērada yer almasē buĵday krizine yol a­tē. Ayrēca Ukrayna tek baĸēna d¿nya 

ay­i­eĵi ihracatēnēn %52ôsini karĸēladēĵēndan, Rusya ise ay­i­eĵi ihracatēnda ikinci sērada yer 

aldēĵēndan ay­i­eĵi konusunda da benzer bir durum yaĸandē.4 

Birleĸmiĸ Milletler Gēda ve Tarēm ¥rg¿t¿ône gºre, savaĸ ile birlikte uluslararasē gēda emtia 

fiyatlarē, enerji ve g¿bre fiyatlarēndaki dalgalanma gibi unsurlarēn etkisi ile t¿m zamanlarēn 

zirvesine ulaĸtē. Rusya ve Ukrayna, k¿resel gēda ve tarēm ¿r¿nleri ticaretinde ºnde gelen 

oyuncular arasēnda yer almakta olup 2021 yēlēnda Ukrayna ve Rusya d¿nyanēn buĵday 

ihracatēnēn %30ôunu karĸēlamaktaydē.5 

Yine Birleĸmiĸ Milletler Gēda ve Tarēm ¥rg¿t¿ône gºre 50'ye yakēn ¿lke, buĵday ithalatēnēn en 

az %30'unu Rusya ve Ukrayna'dan karĸēlēyor. Bu ¿lkelerden 26'sē buĵday ithalatēnēn %50'den 

fazlasēnē bu iki ¿lkeden saĵlēyor. 

Grafik 1 - Buĵday Ķthalat Baĵēmlēlēĵē, Net Ķthalat­ēlar - 2021 (%) 

 

Kaynak: United Nations, Food and Agriculture Organization (FAO) 

 

 
4 UTĶKAD, "Gēda Taĸēmacēlēĵēnda ¥zel Koĸullarēn Saĵlanmasē B¿y¿k ¥nem Taĸēyor". 
5 Impact of the Ukraine-Russia conflict on global food security and related matters under the mandate of the Food 

and Agriculture Organization of the United Nations (FAO). 
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Tarēm ¿r¿nlerinde yaĸanan arz ve tedarik krizi ºzellikle Kuzey Afrika, Sahra altē Afrika ¿lkeleri, 

Orta Doĵu ¿lkeleri ve Pakistan, Sri Lanka gibi Asya ¿lkeleri savaĸ halindeki iki ¿lkeden en ­ok 

tahēl ithal eden ¿lkeler olduĵundan b¿y¿k bir gēda ve a­lēk kriziyle karĸē karĸēya kaldē.6 

ABDôde yaĸanan kuraklēk, pandeminin yarattēĵē k¿resel ekonomik krizlerin enflasyonist etkileri 

ve tedarik zincirindeki kērēlmanēn etkileri hala devam ederken Rusya-Ukrayna savaĸē nedeniyle 

gēda arzēnēn da azalmasē ciddi riskler oluĸturmayē s¿rd¿rmektedir.  

Avrupaôda doĵal gaz fiyatlarē da savaĸēn ardēndan ilk 6 ayda %120-130, kºm¿r fiyatlarē ise 

%95-97 oranēnda y¿kseliĸe ge­ti, artan petrol ve gaz fiyatlarē, ­atēĸmadan kaynaklē jeopolitik 

risklerle birleĸince, ºzellikle y¿ksek miktarlarda enerji kullanan lojistik sektºrlerinde, k¿resel 

tedarik zincirlerini felce uĵrattē, limanlar kapandē.7 Hava ve deniz limanlarēndaki kapanmalar, 

artan petrol fiyatlarē lojistik sektºr¿ i­in zorlu bir sēnavē daha beraberinde getirdi. 

 

 

 

 
6 UTĶKAD, "Gēda Taĸēmacēlēĵēnda ¥zel Koĸullarēn Saĵlanmasē B¿y¿k ¥nem Taĸēyor". 
7 Russia-Ukraine War: Global Impact on Logistics  
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Kuzey Koridoru - Orta Koridor Hacminde Yaĸanan Dalgalanmalar: 

Rusya-Ukrayna savaĸēnēn en ºnemli sonu­larēndan birinin de ticaret rotalarēndaki kademeli 

deĵiĸim olduĵu d¿ĸ¿n¿lmektedir. Rusya'nēn Ukrayna'ya karĸē savaĸēnēn bir­ok ºnemli 

jeopolitik sonucu arasēnda Orta Koridorôun yeniden canlanmasē yer aldē. Kuzey Koridoruôndaki 

ticaret hacmi aĵēr ekonomik yaptērēmlar neticesinde kesintiye uĵradē.8 

Harita 1 - Kuzey Koridoru - Orta Koridor 

 

Kaynak: Stiftung Wissenschaft und Politik 

Kuzey Koridoruônda yaĸanan g¿venlik sorunlarē Avrupa Birliĵiônde ¿retilen ve satēlan malēn 

­atēĸma sebebi ile gidecek bir yol bulamamasēna neden oldu ki bu durum T¿rkiye'den 

Kafkaslara, oradan da Hazar Denizi'ni aĸarak T¿rkmenistan ile Kazakistan'ē da i­ine alan Orta 

Asya ve ¢in'e ulaĸan Orta Koridorôu daha da deĵerli hale getirdi.  

Savaĸ, Rusya ile Avrupa arasēndaki neredeyse t¿m ticaret akēĸlarēnē etkiledi, ticari faaliyetler 

darbe aldē, operasyonlar aksadē. Kuzey Koridoru boyunca ¢in-AB sevkiyatlarē, Rusya'nēn 

Ukrayna'yē iĸgalinden bu yana %40 azaldē ki bu Orta Koridor giriĸiminin cazibesini artērdē.9 

Bu kapsamda Orta Koridor, Rusya demiryollarēna alternatif olarak deĵerlendirilmektedir. Bu 

g¿zergahta yer alan ºzellikle T¿rkmenistan, Kazakistan ve Azerbaycan limanlarēnda lojistik 

merkezler ve serbest ticaret sahalarēnēn kurulmasē, Trans-Hazar iĸ birliĵinin geliĸmesine ve 

derinleĸmesine katkē saĵladē ve saĵlamaktadēr.  

 
8 ñRussiaôs War on Ukraine and the Rise of the Middle Corridor as a Third Vector of Eurasian Connectivityò ï 

German Institue for International and Security Affairs. 
9 The Impact of the War in Ukraine on Global Trade and Investment ï World Bank. 

https://www.swp-berlin.org/en/
https://www.swp-berlin.org/en/
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Orta Koridorôun Kuzey Koridoru'nun yerini tam olarak doldurmasē i­in kat edilmesi gereken 

epey yol olduĵu deĵerlendirilse bile geliĸmeler kapsamēnda T¿rkiyeônin, ¿zerinde bulunduĵu 

Orta Koridor'un ºnemini daha da artērmasē ile avantaj yakalamēĸ olduĵu sonucu ­ēkarēlabilir. 

¦lkemizin bu vesile ile transit taĸēmacēlēktaki rol¿n¿ g¿­lendirmesi epey olasēdēr. Orta 

Koridorôun aktive edilmesi konusunda ge­iĸ ¿lkelerinin mevzuat, g¿mr¿k ve altyapē 

sistemlerinin yeniden d¿zenlenmesi ise olduk­a b¿y¿k ºnem arz etmektedir. 

Savaĸēn sebebiyle ticaret koridorlarēnda gºzlemlenen kaymalarēn da etkisiyle T¿rkiye 

demiryolu aĵēnēn geliĸtirilmesinin ve modlar arasē entegrasyonun ºnemi ortaya ­ēktē.  

Hem T¿rkiyeônin krizi fērsata ­evirerek coĵrafi konumunu g¿­lendirmesi hem de k¿resel ēsēnma 

ve ­evre kirliliĵi ile ilgili alēnmasē gereken acil ºnlemler gereĵi demiryolu taĸēmacēlēĵēnē 

geliĸtirmesi stratejik bir adēm olacaktēr.  

T.C. Ulaĸtērma ve Altyapē Bakanlēĵēônēn 2025 yēlēna iliĸkin demiryolu taĸēmacēlēĵēnēn t¿m 

taĸēmalardaki hizmet oranēnē %20 d¿zeyinde ger­ekleĸtirmeye yºnelik planlarē bu ama­ i­in 

ºnemlidir.10 Zira pandemi ºncesi karayolu ¿zerinden yapēlan taĸēma aĵērlēklē iken sektºr¿n 

baĸta demiryolu taĸēmacēlēĵē olmak ¿zere diĵer taĸēma t¿rlerine ve taĸēma modlarē arasē 

entegrasyona daha ­ok aĵērlēk verecek ĸekilde yeniden yapēlanmasē gerekliliĵi ortaya ­ēktē, bu 

kapsamda ge­miĸ dºnemdeki kamu yatērēmlarēnēn ulaĸtērma t¿rleri arasēndaki daĵēlēmēna 

bakēldēĵēnda, karayolu yatērēmlarēnēn aldēĵē payēn azaldēĵē ve demiryolu altyapē yatērēmlarēnēn 

aldēĵē payēn arttēĵē gºr¿ld¿.11  

Bu yºndeki gidiĸatēn s¿rd¿r¿lebilir kēlēnmasē, ¿lkemizin lojistik sektºr¿ baĵlamēnda d¿nyadaki 

konumunu ve etkisini artērmasē i­in ĸ¿phesiz ºnemli bir adēm olacaktēr. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
10 KPMG, KPMG Perspektifinden Taĸēmacēlēk ve Lojistik Sektºr¿ne Bakēĸ, 2021. 
11 Sanayi ve Teknoloji Bakanlēĵē Kalkēnma Ajanslarē Genel M¿d¿rl¿ĵ¿, Lojistik Sektºr¿ Analiz Raporu ve Kēlavuzu 
TR31 Bºlgesi (Ķzmir) 
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Konteyner Krizinde Yeni Boyut: 

Pandemi s¿reci ile baĸlayan yeni d¿nya d¿zeninde lojistik sektºr¿ farklē krizlerle baĸ etmeye 

­alēĸtē, 2021 yēlēnda sektºr¿n g¿ndeminde olan geliĸmelerden bir de y¿ksek maliyet artēĸlarēna 

sebebiyet veren konteyner krizi oldu.   

2022 yēlēna gelindiĵinde ise bir ºnceki yēlēn aksine k¿resel ekonomide konteyner a­ēĵē yerini 

fazlalēĵa bēraktē, navlun fiyatlarē d¿ĸt¿. Bu durum yavaĸlayan k¿resel ekonomi ve arzēn bir 

gºstergesi olarak deĵerlendirilmektedir.12  

 

 

 

 

 

 

 

 
12 The Global Shipping Industry is Facing a New Problem ð Too Many Containers. 
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Grafik 2 - K¿resel Konteyner Taĸēmacēlēk Pazarē B¿y¿me Oranlarē - 2015 - 2022  

 

      Kaynak: Statista 

2015 ile 2022 yēllarē arasēndaki k¿resel konteyner taĸēmacēlēk pazarē b¿y¿me oranē COVID-19 

pandemisi baĸlangēcēnda - %0,8, 2021 yēlēnda %5,7, 2022ôde ise %3,7ôdir.   

Grafik 3 - Konteyner Taĸēmacēlēĵēnda Arz-Talep B¿y¿me Oranlarē, 2007ï2022  

(Y¿zdelik Deĵiĸim)  

 

Kaynak: UNCTAD Review of Maritime Transport 2022 

2007ï2022 yēllarē arasēnda konteyner taĸēmacēlēĵēnda arz-talep b¿y¿me oranlarē 

incelendiĵinde ise 2021 yēlēnda k¿resel konteyner filo kapasitesinin, %11 oranēnda artēĸ 

gºsteren talebin altēnda olmak ¿zere yalnēzca %4,5 arttēĵē, 2022 yēlēnda savaĸēn da etkisiyle, 

%15'ten fazla olmak ¿zere zaman zaman kapasitenin ºnemli ºl­¿de azaldēĵē gºzlemlendi. Arz-

talep dengesizliĵi pazarē etkilemeye devam etmektedir.13 

 
13 UNCTAD Review of Maritime Transport 2022, S. 61. 
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Navlun Fiyatlarēndaki D¿ĸ¿ĸ Eĵilimi: 

2022 yēlēndaki d¿ĸ¿ĸ eĵilimini incelemeden ºnce 2021 yēlēna bakacak olursak lojistik ve 

taĸēmacēlēk sektºr¿n¿ etkileyen geliĸmelerden bir diĵeri de sert bir y¿kseliĸ eĵilimi gºsteren 

navlun fiyatlarē oldu.  

Navlun fiyatlarēndaki bu sert y¿kseliĸin ardēnda pek ­ok sebep yatmaktaydē. Emtia 

pazarlarēndaki talebin normale dºnmesi ile taĸēmacēlēk hizmetine olan talep arttē, pandemi etkisi 

azalmaya baĸlayēnca mal ve hizmetlere olan talep salgēn ºncesi d¿zeye geldi, pandemide gemi 

seferlerinin ºzellikle doĵu/batē rotasēnda iptal edilmesi sebebi ile yēĵēlan sipariĸler, ¢inôin 

pandemiye hēzlē ĸekilde adapte olmasē ve bekleyen t¿m sipariĸlerin 2020 sonbaharē itibarēyla 

yoĵun bir ĸekilde y¿klenmeye baĸlamasēyla, ¢in ­ēkēĸlē t¿m navlunlarda tarihi artēĸlara sebep 

oldu.  

D¿nya ¿zerindeki bir­ok ¿lkeden ekipmanlarēn, hatlar tarafēndan ¢in limanlarēna 

pozisyonlandērēlmasēndan dolayē ekipman sēkēntēsē baĸ gºsterdi, k¿resel tedarik zincirinde 

aksaklēklar yaĸanmaya baĸlayēnca mevcut olan kēsētlē hizmetlerin fiyatēnēn doĵru orantēlē olarak 

artmasē ka­ēnēlmaz oldu. Ķthalat y¿klerinin boĸaltēlmasēndaki yavaĸlama sonucu, boĸ ekipman 

temininde de sorunlar yaĸandē. Boĸ konteynerler d¿nyanēn ­eĸitli yerlerinde birikince 

konteynerleri ihtiya­ olan yerlere taĸēmak b¿y¿k k¿lfetler yarattē ve bu durum navlun fiyatlarē 

¿zerinde baĸka bir krize sebep oldu.  
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Grafik 4 - K¿resel Konteyner Navlun Fiyatlarē Endeksi Ocak 2019 - Kasēm 2022  

(ABD Dolarē) 

 

      Kaynak: Statista. 

2021 yēlēnda pandeminin etkisiyle tarihe ge­en navlun fiyatlarēnēn ardēndan 2022 yēlē Ocak 

ayēnda navlun fiyatlarē 9,420 ABD Dolarē iken, 2022 yēlē sonuna doĵru Kasēm ayēnda navlunlar 

2,400 ABD Dolarē seviyelerine d¿ĸt¿. 14  

Grafik 5 - K¿resel Tedarik Zincirleri Baskē Endeksi (Global Supply Chain Pressure 
Index-GSCPI) Ocak 2005ïHaziran 2022 

 

Kaynak: UNCTAD Trade and Development Report 2022 

Ukrayna'daki savaĸ, beraberinde Rusyaôya uygulanan yaptērēmlar ve ¢in'de ºzellikle 

ķangay'da devam eden pandemi kēsētlamalarē/kapanmalara raĵmen, d¿nya ticareti 2022'nin 

ilk yarēsēnda diren­li bir duruĸ sergiledi. 

Bu geliĸmelerden ºnce, 2020'den beri s¿rmekte olan k¿resel tedarik zinciri ¿zerindeki 

zorluklarēn sona ereceĵi beklentisi hakimdi. Navlun fiyatlarē 2021 yēlēnēn ¿­¿nc¿ ­eyreĵinden 

itibaren d¿ĸmeye baĸlarken, k¿resel tedarik zincirleri ve diĵer lojistik faaliyetlerdeki aksamalar 

2021'in sonlarēnda zirveye ulaĸtēktan sonra azalmaya baĸladē. 

 
14 Statista, Global container freight rate index from January 2019 to November 2022. 
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Grafik 6 - Drewry D¿nya Konteyner Endeksi  

(40ôlēk Konteyner i­in Dolar Bazēnda Fiyatlama) 

 

                       Kaynak: Drewry 

2022 yēlēna gelindiĵinde ise navlun fiyatlarēnda d¿ĸ¿ĸ baĸladē. Drewry tarafēndan hazērlanan 

K¿resel Konteyner Endeksi (Global Container Index) verilerine gºre, 40ôlēk konteynerin spot 

navlun fiyatlamasē 2022 yēlē baĸēnda yaklaĸēk 9 bin ABD Dolarē iken 2022 yēlē sonunda yaklaĸēk 

2 bin ABD Dolarē olarak seyretti. Konteyner fiyatlarē 2022 yēlē Mart ayēndan itibaren hēzlē bir 

ĸekilde d¿ĸ¿ĸe ge­ti. 2022 yēlē boyunca navlun fiyatlarēnda zirve ise 9 bin 478 ABD Dolarē ile 

24 ķubat 2022 g¿n¿ gºr¿ld¿.15  

¥zetle salgēn kēsētlamalarēnēn hafifletilmesi ve ¿lkelerin yeniden dēĸa a­ēlmaya baĸlamasēyla 

ekonomik toparlanma gºr¿ld¿. Ertelenmiĸ talebin etkisiyle tarihi seviyelere ­ēkan, ardēndan 

d¿ĸ¿ĸe ge­en navlun fiyatlarēnēn bu dalgalanmasē birka­ sebep ile a­ēklanabilir. Y¿ksek yakēt 

masraflarē ticarette pandemi ºncesi seviyelere dºn¿ĸ¿ engellerken spot navlun fiyatlarēndaki 

d¿ĸ¿ĸ¿n ana nedenlerinden birinin zayēf kargo talebi olduĵu deĵerlendirilmektedir. Diĵer 

yandan y¿ksek enflasyonun yol a­tēĵē potansiyel k¿resel resesyon navlun fiyatlarēnē aĸaĵē 

­ekti, t¿ketim ¿r¿nlerine pandemi sonrasē talep artēĸēnēn yavaĸlamasē d¿ĸ¿ĸe katkē saĵladē.  

Global ekonomik kriz, siyasi krizler, savaĸlar ve kēsētlamalar geleceĵin ºngºr¿lmesini 

zorlaĸtērsa da navlun fiyatlarēnēn kēsa-orta vadede artmasē beklenmemektedir. Sektºr 

paydaĸlarē, pandemi sebebi ile bilhassa 2021 yēlēnda zirveye ­ēkan, ancak k¿resel resesyon 

nedeniyle kademeli bir d¿ĸ¿ĸ eĵiliminde olan navlun fiyatlarēndaki d¿ĸ¿ĸ¿n devam etmesini, 

fiyatlarēn gitgide normalleĸmesini ºngºrmektedir.16 

 
15 Statista, World Container Index. 
16 D¿nya Gazetesi, ñNavlun fiyatlarēndaki d¿ĸ¿ĸ¿n devam etmesi bekleniyorò. 
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K¿resel Resesyon ve Ekonomik Geliĸmeler: 

Pandemi nedeni ile zaten zayēflamēĸ d¿nya ekonomisi i­in 2022 zorlu bir yēl oldu. K¿resel 

¿retim, yēlēn ikinci ­eyreĵinde daralērken, t¿ketici harcamalarē beklentilerin altēnda kaldē. 

Enflasyon, satēn alma g¿c¿n¿ d¿ĸ¿rd¿, ºzellikle ABD ve b¿y¿k Avrupa ekonomilerinde daha 

sēkē finansal koĸullarē tetikledi, ekonomik durgunluk baĸ gºsterdi. Faiz artērēmlarē nedeniyle 

geliĸmekte olan ¿lkelerde ciddi bir alēm g¿c¿ d¿ĸ¿ĸ¿ gºr¿ld¿. T¿ketim mallarēna olan talep, 

k¿resel b¿y¿me ve ticarette ºnemli bir yavaĸlamaya yol a­acak ĸekilde azaldē. Enflasyon 

lojistik maliyetlerini de ciddi ĸekilde artērdē. K¿resel ekonomideki daralmanēn etkisinin 

T¿rkiyeôde de hissedilmesi ka­ēnēlmaz oldu. 
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Grafik 7 - OECD ¦lkelerinde GSYĶH B¿y¿me Oranlarē, 2022 Yēlē  

(2021 Yēlēna Gºre Y¿zdesi) 

 

Kaynak: OECD Economic Outlook (Edition 2022/2) 

OECD ¿lkelerinde GSYĶH B¿y¿me Oranlarē incelendiĵinde 2022 yēlēnda 2021 yēlēna kēyasla en 

y¿ksek b¿y¿me %10,1 ile Ķrlanda, en d¿ĸ¿k b¿y¿me ise %0,8 ile Estonyaôda iken T¿rkiyeônin 

oranē %5,3 oldu.17 

D¿nya Ticaret ¥rg¿t¿, savaĸ nedeniyle d¿nya ticaret hacmine yºnelik ºngºr¿lerini ºn¿m¿zdeki 

iki yēl i­in aĸaĵē ­ekti, 2022 yēlēnda mal ticaret hacmindeki b¿y¿me tahmini %4,7 iken %3,0 

olarak deĵiĸtirildi.18 

Rusya savaĸē ve enerji krizi ºzellikle Avrupa halklarēnē tedirgin ederek harcamalarēn 

kēsēlmasēna neden olmaya devam etmektedir. Enerji krizi ve g¿vensizlik nedeni ile Avrupa hane 

halkēnēn harcamalarēnēn, dolayēsēyla ihracatēnēn ciddi anlamda azalmaya devam etmesi 

ºngºr¿lmektedir. D¿nya Bankasē Eyl¿l 2022'de ¿lkeleri uyararak faiz artērēmlarēnēn 

duraĵanlaĸan piyasayē daha da kºt¿ hale getirebileceĵini bildirdi. Uzun yēllardēr b¿y¿me ve 

artan ekonomik deĵerlere alēĸkēn olan d¿nya ekonomisi durgunluk ve k¿­¿lme ile karĸē karĸēya 

kaldē.19 

 
17 Confronting the Crisis OECD Economic Outlook, November 2022. 
18 World Trade Organization Annual Report 2022. 
19 D¿nya Gazetesi, ñNavlun fiyatlarēndaki d¿ĸ¿ĸ¿n devam etmesi bekleniyorò. 
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Savaĸēn yansēmalarē ile k¿resel ekonomi ivme kaybetmeye, enflasyon ise k¿resel d¿zeyde 

artarak kalēcē nitelik kazanmaya baĸladē. Artan enerji fiyatlarē, finansal koĸullardaki olumsuz 

gºr¿n¿m ve tedarik zinciri aksaklēklarē geliĸmiĸ ¿lkelerde iktisadi faaliyetin hēz kesmesine yol 

a­arken, daha sēkē finansal koĸullarēn yaratacaĵē durgunluk neticesinde oluĸan dēĸ talepteki 

zayēflēk ile arz sēkēntēlarē, ­oĵu geliĸmekte olan ¿lkenin faaliyetlerinde yavaĸlamayē ve k¿resel 

ticaretin geleceĵine dºn¿k belirsizlikleri beraberinde getirdi.20 

Neticede bir­ok uluslararasē kuruluĸ k¿resel b¿y¿me ve ticaret tahminlerinde aĸaĵē yºnl¿, 

enflasyon tahminlerinde ise yukarē yºnl¿ g¿ncellemeler yaptē, k¿resel eĵilimin sert parasal 

sēkēlaĸma yºn¿nde olmasē, k¿resel resesyon beklentisinin kuvvetlenmesine yol a­tē.  

Rusya-Ukrayna savaĸēnēn devam etmesi bilhassa bºlgesel tedarik zincirlerinde bozulmalara 

ve enerji fiyatlarēnēn y¿kselerek girdi maliyetlerinin artmasēna neden oldu.21 

Devam eden Rusya-Ukrayna savaĸē, ABD-¢in eksenli ticari gerginlikler, enerji kaynaklarēna 

eriĸim ve fiyatlandērma gibi etmenler belirsizlikleri artērmaktadēr. K¿resel ekonominin 

g¿­lendirilmesi i­in kapsamlē bir uluslararasē iĸ birliĵi i­erisinde hareket etmek ve k¿resel 

ekonomideki krizin temelinde yatan nedenleri analiz etmek ºnemlidir.22 

 

 

 

 

 
20 T.C. Cumhurbaĸkanlēĵē Strateji ve B¿t­e Baĸkanlēĵē D¿nya Ekonomisindeki Son Geliĸmeler B¿lteni 2022-2. 
21 Ibid., 2022-3. 
22 PwC Transport and Logistics Barometer ï 2022 Mid-year Analysis. 
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K¿resel Ticarette Dalgalanma: 

 

2021 yēlē k¿resel ticaret ¿zerinde pandeminin etkilerinin hissedilmeye devam ettiĵi bir yēl oldu. 

Ancak k¿resel ticaret 2021 yēlēnda toparlanma eĵilimi gºsterdi, yēlēn ilk yarēsē daha hēzlē baĸlayan 

bu toparlanma s¿reci yēlēn ikinci yarēsē yavaĸladē. 2022 yēlēna gelindiĵinde ise, k¿resel ticaretteki 

toparlanma yeniden d¿ĸ¿ĸe ge­ti. 

 

Grafik 8 - K¿resel Ticaret Hacmi

 

  Kaynak: CPB, UNCTAD 
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K¿resel lojistik pazar b¿y¿kl¿ĵ¿ 2022 yēlēnda 10,68 trilyon ABD Dolarē olarak hesaplandē. E-

ticaret end¿strisinin geliĸmesi lojistik sektºr¿n¿n de geliĸimine katkē sundu. E-ticaret end¿strisi 

geniĸledik­e lojistik hizmetlerine olan talep de arttē. Artan talep doĵrultusunda k¿resel lojistik 

pazar b¿y¿kl¿ĵ¿n¿n 2032 yēlēna kadar yaklaĸēk 18,23 trilyon ABD Dolarēna ulaĸmasē 

bekleniyor.23 

 

 

 
23 GlobeNewswire, ñLogistics Market Size to Attain Around USD 18.23 Trillion by 2032ò. 

0,00

2,00

4,00

6,00

8,00

10,00

12,00

14,00

16,00

18,00

20,00

2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032

Grafik 9 - Lojistik Sektºr B¿y¿kl¿ĵ¿ (ABD Dolarē Trilyon)
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Grafik 10 - K¿resel Denizyolu Ticareti ve D¿nya GSYĶH (Yēllēk Deĵiĸim Y¿zdesi) 

 

Kaynak: UNCTAD Review of Maritime Transport 2022 

Birleĸmiĸ Milletler Ticaret ve Kalkēnma Konferansē (United Nations Conference on Trade and 

Development ï UNCTAD), 2022 yēlē denizyolu taĸēmacēlēĵēyla yapēlan ticaretteki b¿y¿menin 

%1,4 civarēnda olmasēnē ºngºrd¿.  

Diĵer yandan pandemi sonrasē b¿y¿k firmalar tedarik zincirlerini g¿vence altēna almak 

amacēyla kendi lojistik aĵlarēnē kurdular. 

Pandeminin ardēndan Rusya ile Ukrayna arasēndaki ­atēĸma, k¿resel tedarik zincirinde t¿m 

dengeleri deĵiĸtirirken, ticaret rotalarē yeniden oluĸturuldu, tedarikte tek bir ¿lkeye baĵēmlē 

olmanēn riskleri tespit edildi, lojistikte alternatif rotalara sahip olmanēn ºnemi bir kez daha 

ortaya kondu. 

Lojistik sektºr¿nde en fazla b¿y¿menin ger­ekleĸtiĵi alan denizyolunda gºr¿ld¿, k¿resel 

ticaretin %80ôden fazlasēnēn yapēldēĵē denizyolunda pandemiyle birlikte ortaya ­ēkan 

darboĵazlar, armatºrleri harekete ge­irdi. 

Havayolu taĸēmacēlēĵēna bakēldēĵēnda ise pandeminin ardēndan toparlanma eĵilimi seyrini 

s¿rd¿rd¿. 
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Grafik 11 ï EUROCONTROL ¦lkeleri Hava Trafiĵi, 2010-2022 
 

 
Gºrsel: Eurocontrol.  

 

Avrupa Hava Seyr¿sefer Emniyeti Teĸkilatē Eurocontrolôe gºre, havacēlēk end¿strisi, COVID-

19'un etkisinden kurtulma konusunda b¿y¿k zorluklarla karĸē karĸēya kalmasēna raĵmen pek 

­ok havalimanēndaki u­uĸun kademeli olarak pandemi ºncesi seviyelere dºnmesiyle, end¿stri 

genel olarak istikrarlē bir ĸekilde toparlandē.  

Hem Avrupa i­i hem de kētalararasē u­uĸlarē kapsayan, 2019'dan 2022'ye hava trafiĵi geliĸimini 

gºsteren Eurocontrol verilerine gºre, 2020 yēlēnda COVID-19'un etkisiyle trafikte yaĸanan 

ºnemli d¿ĸ¿ĸ¿n ardēndan, sonraki yēllarda Avrupa'daki hava trafiĵinde istikrarlē bir artēĸ 

gºr¿ld¿. 2022'nin sonunda, t¿m yēl boyunca genel iyileĸme oranē pandemi ºncesi seviyelerin 

%83'¿ne ulaĸtē.24  

 

 

 

 

 

 

 

 

 
24 EUROCONTROL Data Snapshot #38 on the path to recovery for intra-European and intercontinental flights. 
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Grafik 12 - Hava Kargo Talebinde B¿y¿me Oranlarē 

 

Kaynak: IATA 

Uluslararasē Hava Taĸēmacēlēĵē Birliĵi (IATA) 2022 yēlē deĵerlendirme raporuna gºre25, hava 

kargo taĸēmacēlēĵē 2021 yēlēnda g¿­l¿ bir ĸekilde b¿y¿d¿, ancak 2022 yēlē zorlu ge­ti. Ekonomik 

toparlanma dºnemlerinde tipik olduĵu gibi, k¿resel hava kargo taĸēmacēlēĵē 2021 yēlēnda genel 

mal ticaretinden daha hēzlē b¿y¿d¿. Bunun nedeni, mallara olan talebin g¿­l¿ bir ĸekilde 

artmasē ve iĸletmelerin genellikle bu talebi karĸēlamak i­in yeterli envantere sahip olmamasēydē 

ve bu da onlarē hēzlē yeniden stoklama i­in hava kargosuna yºnelmeye sevk etti. Bu stok 

yenileme dºng¿s¿, ekonomik aktivitedeki toparlanmanēn yavaĸlamasē ve enflasyonun 

y¿kselmeye baĸlamasēyla 2021 yēlēnēn sonundan 2022 yēlēnēn baĸēna kadar bir miktar azaldē. 

Hava kargo trafiĵi yēllēk bazda b¿y¿meye devam ediyor, ancak b¿y¿mesi 2021 yēlēnēn ikinci 

yarēsēnda belirgin bir ĸekilde yumuĸadē.  

Diĵer yandan karayolu taĸēmacēlēĵē ve demiryolu taĸēmacēlēĵē i­in de 2022 yēlē savaĸēn etkisinde 

ge­ti. Pandemi dºneminde bilhassa ¢in ile Avrupa arasēndaki ticarette b¿y¿k pay alan 

demiryolu taĸēmacēlēĵē savaĸēn sebebiyet verdiĵi y¿ksek tansiyondan nasibini aldē.26 K¿resel 

karayolu taĸēmacēlēĵēnda da operasyonlar sēk kullanēlan g¿zergahlarēn kapanmasē, sēnēr 

ge­iĸlerinde aksaklēklar, uygulanan ambargolar, halihazērda karayolu taĸēmacēlēĵēnēn en b¿y¿k 

sorunu olan ĸofºr eksikliĵinin daha da i­inden ­ēkēlmaz bir hal almasē ve artan maliyetler baĸta 

olmak ¿zere pek ­ok unsur sebebi ile sekteye uĵradē. 

 

 
25 IATA, Annual Review 2022. 
26 Russia's war on Ukraine: Implications for transport European Parliamentary Research Service. 
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Enerji Krizi: 

Enerji krizi sebebiyle 2022 yēlēnda k¿resel tedarik 

zincirinde aksaklēklar yaĸandē. Pandemi ĸartlarēnēn 

hafiflemesinin ardēndan yaĸanan arz talep dengesizliĵi 

sebebiyle doĵal gaz ve kºm¿r fiyatlarēnda b¿y¿k artēĸlar 

gºzlemlendi.   

Bu bazē ¿lkelerde sert tasarruf tedbirlerine 

baĸvurulmasēna yol a­tē. ¢inôde elektrik enerjisindeki kriz 

kimi fabrikalarēn belirli saatler ­alēĸmasēna sebep olurken 

bu durum ¿retim kapasitelerinin d¿ĸmesine, k¿resel 

tedarik zincirinin b¿y¿k ºl­¿de etkilenmesine ve 

beraberinde emtia pazarēnda artēĸ gºsteren talep ile 

fiyatlarēn daha da artmasēna neden oldu. 

Grafik 13 - Enerji Fiyatlarē (Euro Bºlgesi), 2014ï2022 

 

Kaynak: UNCTAD Trade and Development Report 2022 

Ukrayna'da devam eden savaĸ sebebi ile Rusyaôya uygulanan ekonomik yaptērēmlar, 2022 

yēlēnda elektrik ve yakēt fiyatlarēnda rekor artēĸlara neden oldu. 

Her yēl Ķsvi­reônin Davos Kasabasēônda ger­ekleĸtirilen, pandemi ĸartlarē sebebi ile 2022 yēlēnda 

­evrim i­i olarak yapēlan D¿nya Ekonomik Forumuônda k¿resel enerji krizi konusunda yapēlan 

deĵerlendirmede, d¿nyanēn enerji krizinin tam da ortasēnda olunduĵu vurgulandē, krizin 

temelinde Rusyaônēn Ukraynaôyē iĸgali olduĵu belirtildi, krizle m¿cadele edilmesinin, bu 

kapsamda Rusyaônēn enerjisine olan baĵēmlēlēĵēn azaltēlmasēnēn enerji kaynaĵēnda 

s¿rd¿r¿lebilirlik i­in ºnem arz ettiĵi aktarēldē.27  

 
27 Davos 2022: We are in the middle of the first global energy crisis. Hereôs how we can fix it 
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Ķthalat Kontrol Sistemi 2 (ICS2): 

2022 yēlēnda d¿nyada lojistik sektºr¿n¿n g¿ndeminde olan ºnemli konulardan bir diĵeri Ķthalat 

Kontrol Sistemi 2 yani ICS2 oldu.  

Avrupa Birliĵiônin yeni g¿mr¿k emniyeti ve g¿venliĵi varēĸ ºncesi programē ve d¿zenleyici 

rejiminin uygulanmasēnē destekleyen erken y¿kleme bilgilendirme sistemi olan Ķthalat Kontrol 

Sistemi 2 (ICS2), Avrupa Birliĵi sēnērlarēna girecek veya transit olarak ge­iĸ yapacak kargolara 

ait emniyet ve g¿venlik datalarēnē kargolarēn varēĸēndan ºnce ekonomik operatºrlerden 

toplayacak ĸekilde tasarlanmēĸ olup ekonomik operatºrler ilgili datalarē Giriĸ ¥zet Beyanē 

(ENS) formatēnda olduĵu gibi ICS2 sistemine aktarmakta kanuni olarak y¿k¿ml¿ sayēldē. 

Ķthalat Kontrol Sistemi 2 (ICS2) S¿r¿m 1, 15 Mart 2021 tarihinde havayolu kargo taĸēmacēlēĵē    

ºn y¿kleme ve havayolu posta taĸēmacēlēĵē ºn y¿kleme s¿re­lerinde devreye girmiĸtir.  S¿r¿m 

2, 1 Mart 2023 tarihinde havayolu genel kargo taĸēmacēlēĵē, tam hizmet sunan havayolu 

taĸēmacēlēĵē ve tam hizmet sunan havayolu posta taĸēmacēlēĵē i­in y¿r¿rl¿ĵe girmiĸtir. Avrupa 

Birliĵi ¿lkelerinin sisteme entegrasyonunun tam olarak saĵlanmasē i­in 1 Mart 2023 - 30 

Haziran 2023 tarihleri arasē ge­iĸ dºnemi olarak belirlenmiĸtir. 1 Mart 2024ôte ise sistemin 

denizyolu, demiryolu ve karayolu taĸēmacēlēĵē i­in devreye alēnmasē planlanmaktadēr.  
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K¿resel Lojistiĵin Karbon Ayak Ķzi:  

T¿rkiyeônin en ºnemli ihracat ortaĵē Avrupa Birliĵiônin (AB) son yēllarda karbon salēnēmēnēn 

azaltēlmasē ile ilgili ciddi giriĸimleri baĸladē, s¿re­ kapsamēndaki Avrupa Yeĸil Mutabakatē 

(Europe Green Deal) ile 2050 yēlēna kadar karbon salēnēmēnēn nºtr olmasē hedeflendi.  

D¿nya Ekonomik Forumuôna gºre d¿nyadaki karbon salēnēmēnēn %5,5ôi lojistik ve ulaĸtērma 

sektºrlerinden kaynaklē olarak ger­ekleĸmektedir.28 Sektºr paydaĸlarēnēn karbon salēnēmēnē 

azaltmak i­in bilin­lenmesi, bir an evvel strateji belirlemesi, d¿nyanēn kriz ile m¿cadele i­in 

beraber hareket etmesi ĸarttēr. 

Ķleri seviyeye ­ēkarēlmasē planlanan emisyon azalēmē ºnlemleri nedeni ile yoĵun enerji 

¿retiminin AB sēnērlarē dēĸēna ­ēkmasēnēn (karbon ka­aĵē / carbon leakage) ve bunun 

sonucunda AB ekonomisinin negatif etkilenmesinin ºnlenmesi i­in de ñSēnērda Karbon Vergisi 

Uygulamasēònēn (Carbon Border Adjustment Mechanism - CBAM) devreye girmesine karar 

verildi.  

Uygulama ile mevcut olan AB Emisyon Ticareti Sistemi (EU ETS), ithal mallarē kapsayacak 

ĸekilde geniĸletilecek. 14 Temmuz 2021 tarihinde Avrupa Komisyonu, Fit for 55 paketini 

yayēnladē, paketin i­inde Sēnērda Karbon Vergisi Uygulamasēônēn (Carbon Border Adjustment 

Mechanism - CBAM) kurulmasē ºnerisi yer aldē. Taslak olarak yayēnlanan CBAM 

Yºnetmeliĵiônin, 1 Ocak 2023ôte 

y¿r¿rl¿ĵe girmesi planlandē, 31 Aralēk 

2025'e kadar da ge­iĸ dºnemi yoluyla 

CBAM'nin aĸamalē olarak uygulanmasē 

hedefleniyordu. Ancak 13 Aralēk 2022 

tarihinde Avrupa Parlamentosu, 

Sēnērda Karbon Vergisini (CBAM) 

uygulamak i­in Avrupa Birliĵi Konseyi 

(AB) ile ge­ici bir anlaĸmaya vardē, 

rejimin ge­iĸ s¿recinin 1 Ekim 2023'ten 

itibaren baĸlamasēna karar verildi.29 

 

 

 

 
28 Logistics Trends 2022: The Future of Logistics Is Digital and Sustainable 
29 Sēnērda Karbon Vergisi Uygulamasē Ekim 2023ôe Erteleniyor 
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Dijital Evrim: 

Dijitalleĸme, lojistik faaliyetlerin ekosisteme verdiĵi zararlarē azaltmak adēna daha da ºnemli 

hale geldi. Lojistik faaliyetler kapsamēnda yer alan depolama, taĸēma, stoklama, ambalajlama 

s¿re­lerinde ­evreyi etkileyen durumlar ortaya ­ēktē. Doĵal kaynaklarēn t¿ketiminden 

ka­ēnēlarak ­evrenin korunmasē bi­iminde ifade edilen s¿rd¿r¿lebilirlik konusu ºn planda oldu. 

Bu kapsamda lojistik hizmet sunan firmalar ­evreye verilen zararē minimuma indirmek i­in yeĸil 

lojistiĵe yºnelmeli, bu kapsamda yeĸil satēn alma, yeĸil ambalajlama, yeĸil daĵētēm, yeĸil 

tersine lojistik, yeĸil ¿retimi gºz ºn¿nde bulundurmalēdēr.30  

Dijitalleĸmenin ºneminin daha da artacaĵē, lojistik ve taĸēmacēlēk s¿re­lerinde dijitalleĸen 

firmalarēn geleneksel evrak ve usul yºntemlerine baĵēmlē kalan firmalara nazaran avantaj 

yakalayacaĵē gºz ºn¿nde bulundurulduĵunda lojistik sektºr¿ndeki firmalarēn dijitalizasyon 

altyapēlarē ile ilgili hazērlēklarēnē ºnceliklendirmeleri ºnemlidir. Bu sayede konĸimento dahil 

olmak ¿zere evrak iĸlerinde, y¿k takiplerinde k¿resel ticaret paydaĸlarēnēn arasēndaki uzak 

mesafeler kalkacaktēr.  

 

 

 

 

 

 

 

 
30 Akbal, H. (2022). S¿rd¿r¿lebilir Lojistik Kapsamēnda Yeĸil Lojistik Uygulamalarē. Kapadokya Akademik Bakēĸ, 

6(1), 15-23.  
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T¿rkiyeônin Lojistik 

Sektºr¿ne ve Dēĸ 

Ticaretine Bakēĸ 
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T¿rkiyeônin Lojistik Sektºr¿ne ve Dēĸ Ticaretine Bakēĸ 

T¿rkiye lojistik sektºr¿ son yēllarda hēzla geliĸmekte ve b¿y¿mektedir. T¿rkiye'nin jeopolitik 

konumu, lojistik sektºr¿n¿n geliĸmesinde ºnemli bir yere sahiptir. T¿rkiye, Asya ile Avrupa 

arasēnda stratejik bir konumda olduĵu i­in, lojistik sektºr¿nde ºnemli bir ge­iĸ ¿lkesi olarak 

kabul edilmektedir. 

T¿rkiye'de lojistik sektºr¿nde, karayolu, demiryolu, denizyolu ve havayolu gibi farklē taĸēmacēlēk 

modlarē kullanēlmaktadēr. Son yēllarda lojistik sektºr¿n¿n geliĸmesinin en ºnemli unsurlarē 

ihracat ve ithalat hacminin artmasē olarak deĵerlendirilebilir. Geliĸen sektºre ayak 

uydurabilmek i­in T¿rk lojistik firmalarēnēn bir­oĵu teknolojiyi kullanarak verimliliĵi arttērmakta 

ve m¿ĸteri memnuniyetini saĵlamak i­in s¿rekli olarak kendilerini yenilemektedir. 

Sektºr¿n b¿y¿mesinin olumlu etkilerine karĸē 2022 yēlēnda ºzellikle navlun fiyatlarēndaki artēĸ, 

ekonomideki dalgalanmalar, yol ve ge­iĸ ¿cretlerindeki artēĸ gibi etkenler lojistik maliyetlerin 

artmasēna sebep oldu. 

Artan lojistik maliyetlere raĵmen, Rusya ile Ukrayna arasēnda yaĸanan kriz ile beraber T¿rkiye 

transit taĸēmacēlēk i­in ºnemli bir ¿s olma fērsatē yakaladē. 

T¿rkiyeônin dēĸ ticaretinde olduk­a b¿y¿k etkiye sahip iki ¿lke olan Rusya ile Ukrayna 

arasēndaki savaĸēn T¿rkiye lojistik sektºr¿ne etkileri analiz edildiĵinde; 

¶ ¢ok sayēda TIR ĸofºr¿ ara­larēyla birlikte bºlgede mahsur kaldē.  

¶ Ukrayna hattēnēn kapandēĵēna dair bilgi geldiĵinden bu yana, hacmin neredeyse tamamē 

Verhniy Lars Kapēsēôna yºneldi. Bu durum ise sēnēr kapēsēnda uzun kuyruklarēn 

oluĸmasēna sebebiyet verdi.  

¶ T¿rkiye limanlarēnda dolumu yapēlmēĸ, Ukrayna limanlarē i­in gemiye y¿kleme bekleyen 

konteynerler de oldu, dolayēsēyla liman ardiye, armatºr demuraj masraflarēnda artēĸ 

yaĸandē.  

¶ Ukrayna hava sahasē kapandē, u­uĸ rotalarē Ukrayna hava sahasēndan ge­meyecek 

ĸekilde deĵiĸtirildi. Savaĸ ayrēca enerji fiyatlarēnēn artmasēna sebep oldu.  

 

Avrupa Birliĵi ¿lkelerinin kullandēĵē Ukrayna ¿zerinden ge­en rota savaĸ nedeniyle bir alternatif 

olmaktan ­ēktē ki bu durum T¿rkiyeônin transit taĸēmacēlēktaki rol¿n¿ g¿­lendirmiĸ oldu, T¿rkiye 

ºn plana ­ēktē.   
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Bu g¿c¿n korunabilmesi adēna doĵu-batē yºn¿nde kesintisiz demiryolu taĸēmacēlēĵēnēn 

yapēlabilmesi, karayolu, demiryolu, denizyolu ve havayolu ulaĸtērma t¿rleri arasēnda 

entegrasyonun saĵlanmasē, intermodal 

taĸēmacēlēĵēn geliĸtirilmesi, OSBôlerin 

demiryolu ile limanlara baĵlanmasē, 

demiryolunun karayoluna alternatif bir 

taĸēma moduna dºn¿ĸt¿r¿lerek payēnēn 

artērēlmasē ve karayolu ¿zerindeki 

baskēnēn azaltēlmasē, limanlarēn demiryolu 

baĵlantēlarēnēn yapēlmasē ºne ­ēkan 

ºneriler arasēnda yer almaktadēr. 

T¿rkiyeônin k¿resel lojistik aĵlarēnda pozisyonunu daha da g¿­lendirmesi, tercih edilebilir bir 

merkez olmasē i­in Orta Koridorôun iĸlerlik kazanmasē da olduk­a ºnemlidir. Koridorda 

doĵudan batēya kesintisiz eriĸimin saĵlanmasē a­ēsēndan kritik bir konuma sahip olan ¿lkemizin 

bu ama­la yukarēda belirtilen, transit taĸēmacēlēĵēn geliĸtirilmesi dēĸēnda yapmasē gereken 

d¿zenlemelerden bazēlarē ĸunlardēr: 

¶ Bºlgedeki ¿lkeler ile mevzuat ve altyapē uyumluluĵunun saĵlanmasē,  

¶ Kars Lojistik Merkezi ile Ahēlkelek arasēnda yeni hat yapēmē,  

¶ ¦lkelerin g¿mr¿k sistemlerinin birbirine uyumlu hale getirilmesi,  

¶ Marmarayôēn y¿k ge­iĸleri i­in kapasitesinin arttērēlmasē,  

¶ Yavuz Sultan Selim Kºpr¿s¿ônden demiryolu ge­iĸinin saĵlanmasē. 

T¿rkiyeônin dēĸ ticaretini sekteye uĵratan bir baĸka konu da sēnēr kapēlarēnda yaĸanan 

yoĵunluklardēr. Sektºr ¿zerine b¿y¿k baskē oluĸturan bu sorun operasyonlarē aksatmakta, 

maliyetleri ciddi oranda artērmaktadēr. Kapēkule baĸta olmak ¿zere sēnēr kapēlarēndaki ve 

g¿mr¿k ­ēkēĸlarēndaki beklemelerin azaltēlmasē, insani ­alēĸma ĸartlarēnēn saĵlanmasē hayati 

ºnem taĸēmaktadēr. Bu kapsamda sēnēr kapēlarē ve g¿mr¿klerdeki personel sayēsēnēn 

artērēlmasē, mesailerin d¿zenlenmesi, ge­iĸ belgelerinin sayēsēnēn artērēlmasē, diĵer yandan 

ĸofºr vizelerindeki prosed¿rlerin basitleĸtirilmesi, ĸofºrl¿k mesleĵine teĸvik saĵlanmasē, 

bºylelikle profesyonel ĸofºr eksikliĵinin giderilmesi ºnemli adēmlar arasēnda sayēlabilir.  
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Ticaretin geliĸtirilmesi i­in kamu yatērēmlarē da b¿y¿k ºnem arz etmektedir. Son 5 yēlda yapēlan 

kamu yatērēmlarē gºz ºn¿nde bulundurulduĵunda 2021 yēlēnda Ulaĸtērma ve Haberleĸme 

sektºr¿n¿n toplam yatērēm planēnda en b¿y¿k payē aldēĵē gºr¿lmektedir.  

 

Kaynak: TCMB, SBB. (Bin TL) 

 

2022 yēlēna gelindiĵinde ise ñ2022 Yēlē Yatērēm Programēònda da en y¿ksek payē yine %27 ile 

Ulaĸtērma ve Haberleĸme sektºr¿ almaktadēr.31 

Ekonomik b¿y¿me oranlarēnēn artērēlmasē ve k¿resel pazarlardan daha ­ok pay alēnabilmesi 

adēna dēĸ ticaretin ºnemi olduk­a b¿y¿kt¿r. S¿rd¿r¿lebilir bir ihracat i­in ise, katma deĵeri 

y¿ksek ¿r¿n ihra­ edilmesine odaklanmak, ¿r¿n ve pazar ­eĸitliliĵini geniĸ bir yelpazede 

tutmak gerekmektedir.32  

 

 

 

 

 

 

 

 
31 T.C. Strateji ve B¿t­e Baĸkanlēĵē, 2022 Yēlē Yatērēm Programē. 
32 Do­. Dr. Birol Erkan: ñT¿rkiyeôde Lojistik Sektºr¿ ve Rekabet G¿c¿ò. 

Tablo 1 - Kamu Yatērēmlarēnēn Sektºrlere Gºre Daĵēlēmē 

Yēllar 
Ulaĸtērma-
Haberleĸme 

Tarēm Madencilik Ķmalat Enerji Turizm Konut Eĵitim Saĵlēk 
Diĵer 
Kamu 

Hizmetleri 
Toplam 

2022 49.746.105 18.607.005 23.258.456 2.725.957 23.837.043 327.181 789.273 24.442.774 17.057.215 23.515.545 184.306.554 

2021 42.474.438 11.983.015 14.371.251 1.601.873 16.832.829 310.849 769.684 19.827.542 10.381.036 19.731.798 138.284.315 

2020 25.214.688 5.177.882 3.535.921 1.022.664 11.864.480 350.277 454.944 11.089.400 6.105.178 12.319.519 77.134.953 

2019 20.320.646 4.931.893 2.104.322 841.059 7.713.110 343.492 406.194 10.815.002 4.975.517 12.937.488 65.388.723 

2018 28.921.703 10.109.912 2.805.790 1.021.320 5.706.217 504.896 590.003 14.026.303 7.248.652 17.118.703 88.053.499 

2017 23.924.694 10.180.467 1.836.706 1.137.176 4.962.361 493.557 604.777 13.477.040 7.430.716 16.345.595 80.393.089 
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2022 yēlēna bakēlacak olursa Gayrisafi Yurti­i Hasēla (GSYH) %5,6 arttē,  

2022ôde bir ºnceki yēl zincirlenmiĸ hacim endeksine gºre mal ve hizmet ihracatē %9,1, ithalatē 

ise %7,9 y¿kseldi. Mal ve hizmet ihracatē, 2022 yēlēnēn dºrd¿nc¿ ­eyreĵinde bir ºnceki yēlēn 

aynē ­eyreĵine gºre zincirlenmiĸ hacim endeksi olarak %3,3 azalērken ithalatē %10,2 arttē. 33 

 

Kaynak: T¦ĶK 

Diĵer yandan ¿lkemizde t¿m taĸēma modlarēnda ithalat ve ihracat arasēnda bir dengesizliĵin 

olduĵu sºylenebilir. T¿rkiyeôden ­ēkan ihracat y¿klemeleri artarken, ithalattaki kēsētlayēcē 

ºnlemler sebebi ile ekipman bulma sēkēntēsē baĸladē ve bu da navlun fiyatlarēnda 

dalgalanmalara sebep oldu. Ķthal ¿r¿nlere getirilen ek vergiler de durumu gittik­e ­ēkmaza 

s¿r¿kledi. T¿rkiye gibi ihra­ ettiĵi ¿r¿nlerin ¿retilmesinde ithal hammadde girdisine ihtiya­ 

duyan ¿lkelerin etkilenmeye devam etmesi muhtemeldir. 

¦lkemizin tedarik zincirinin durumunu da k¿resel tedarik zincirinden baĵēmsēz olarak 

deĵerlendirmek m¿mk¿n deĵildir. Ancak T¿rkiye pandemi dºneminde bazē global ĸirketlerin 

operasyonlarēnē T¿rkiyeôye taĸēmayē deĵerlendirmesi bakēmēndan bu dºnemde avantaj 

saĵladē. Pandemi ile d¿nyanēn en b¿y¿k tedarik ¿lkesi olan, neredeyse rakipsiz olarak gºr¿len 

¢inôin rol¿n¿n sorgulanmasē ile d¿nyada alternatif ¿retim merkezlerinin aranmaya baĸladēĵē bir 

dºnem baĸladē.  K¿resel ticaretteki sunduĵu alternatif rotalarē ile her ge­en g¿n T¿rkiye lojistik 

sektºr¿ yerini daha da saĵlamlaĸtērdē. T¿rkiyeônin avantajlē konumunu s¿rd¿rebilmesi ekonomi 

i­in ºnemli katkēlar saĵlayacaktēr.  

 
33 T¿rkiye Ķstatistik Kurumu, Haber B¿lteni, Dºnemsel Gayrisafi Yurt Ķ­i Hasēla, IV. ¢eyrek: Ekim - Aralēk, 2022. 
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T¿rkiyeôde lojistik sektºr¿n¿n hacmi ve ¿lke ekonomisindeki yeri ile alakalē olarak yapēlan 

deĵerlendirmelerde b¿y¿k ºl­¿de varsayēmlardan yola ­ēkēlmaktadēr. Ancak bu noktada iktisadi 

faaliyet kollarēnēn GSYH i­erisindeki paylarē yol gºsterici olmaktadēr.  

T¿rkiyeônin 2022 yēlē Kasēm ayē sonu itibarēyla mal ithalatē yaklaĸēk 331 milyar dolar, ihracatē 

ise 231 milyar dolar olarak ger­ekleĸti. 

T¿rkiye Cumhuriyet Merkez Bankasē verilerine gºre Ocak-Ekim 2022 dºneminde bir ºnceki yēl 

aynē dºneme gºre yaklaĸēk %52,92 artēĸla 76 milyar dolar tutarēnda hizmet ihracatē 

ger­ekleĸtirildi. Taĸēmacēlēk hizmetlerinde %57,89ôluk bir artēĸ yaĸandē. Y¿k gelirleri 10 milyar 

385 milyon dolar olarak ger­ekleĸti. 

Grafik 14 - Yēl Bazēnda GSYH B¿y¿me Oranlarē 

 

Kaynak: T¦ĶK / Ticaret Bakanlēĵē34 

GSYH 2022 yēlēnēn ¿­¿nc¿ ­eyreĵinde %3,9 oranēnda b¿y¿me kaydetti. ¦­¿nc¿ ­eyrekte tarēm 

sektºr¿ %1,1, sanayi sektºr¿ %0,3 ve hizmetler sektºr¿ %5,8 oranēnda b¿y¿me kaydetti. 

Grafik 15- Dēĸ Ticaret Dengesi (Milyon Dolar) 

Kaynak: Ticaret Bakanlēĵē 

 
34 T.C. Strateji ve B¿t­e Baĸkanlēĵē, Ekonomik Veriler ï B¿y¿me. 
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Kaynak: T¦ĶK (Cari Fiyatlarla GSYH). *Rapor hazērlanma tarihi itibarēyla 2022 yēlē T¦ĶK verileri yayēnlanmadēĵē i­in 
2021 yēlē verileri kullanēlmēĸtēr. 
 

Ulaĸtērma ve Depolama (H) faaliyet alanē altēnda sadece y¿ke iliĸkin faaliyetler deĵil; yolcu 

taĸēmacēlēĵē faaliyetleri de yer alēr. 2011 yēlēndan itibaren hem GSYH hem de Ulaĸtērma ve 

Depolama iktisadi faaliyet alanēnēn istikrarlē bir ĸekilde b¿y¿d¿ĵ¿ gºzlemlenmektedir. 2017, 

2018, 2019, 2020 ve 2021 yēllarēnda Ulaĸtērma ve Depolama iktisadi faaliyet alanē GSYHôden 

daha b¿y¿k oranda b¿y¿me gºsterdi.  

 

10 yēllēk dºnem i­erisinde Ulaĸtērma ve Depolama (H) faaliyet alanēnēn GSYHôye katkēsē %8 

civarēndadēr. 2017 yēlēndan itibaren Ulaĸtērma ve Depolama (H) faaliyet alanēnēn GSYH 

i­erisindeki payēnēn artēĸ gºsterdiĵi ve 2021 yēlēnda ekonomi i­erisindeki payēnē artēran ulaĸtērma 

sektºr¿n¿n on yēllēk dºnem i­erisinde %8,8 ile en y¿ksek orana ulaĸtēĵē gºzlenmektedir.  

 

 

Kaynak: T¦ĶK (Cari Fiyatlarla GSYH) *Rapor hazērlanma tarihi itibarēyla 2022 yēlē T¦ĶK verileri yayēnlanmadēĵē i­in 

2021 yēlē verileri kullanēlmēĸtēr. 

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

Ulaĸtērma ve Depolama (H)13,5 23,7 12,2 13,0 13,1 8,3 22,2 25,0 16,8 25,0 16,1

GSYH 20,3 12,6 15,3 12,7 14,4 11,7 19,3 19,9 15,0 16,9 11,4
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Grafik 16 - Ulaĸtērma ve Depolama (H) Sektºr¿ ve 
GSYH B¿y¿me Karĸēlaĸtērmasē*

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

Ulaĸtērma ve Depolama'nēn
GSYH Ķ­erisindeki Payē

7,7 8,4 8,2 8,2 8,2 7,9 8,1 8,4 8,6 8,4 8,8
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Grafik 17 - Ulaĸtērma ve Depolama'nēn GSYH Ķ­erisindeki Payē*



 

 42  

  

Taĸēmacēlēk faaliyetlerinin ¿lke ekonomisine katkēsē, sektºr¿n b¿y¿kl¿ĵ¿ ve ekonomideki ºnemi 

ile ilgili fikir vermektedir.  ¥demeler dengesi bir ekonomide yerleĸik kiĸilerin diĵer ekonomilerde 

yerleĸik kiĸiler (yurt dēĸēnda yerleĸikler) ile belli bir dºnemde yapmēĸ olduklarē ekonomik 

iĸlemlerin sistematik kayētlarēnē elde etmek amacē ile hazērlanan istatistiki bir rapordur. 

Ekonomik iĸlemler mal, hizmet ve gelirle ilgili iĸlemleri, finansal varlēk ve y¿k¿ml¿l¿kler ile ilgili 

iĸlemleri ve bir ekonomide yerleĸik kiĸilerden diĵer bir ekonomide yerleĸik kiĸilere karĸēlēksēz 

olarak reel ya da finansal kaynaklarēn saĵlandēĵē transferleri kapsamaktadēr.35 

Tablo 2- ¥demeler Dengesiônde Taĸēmacēlēk Faaliyetleri 

 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 

Taĸēmacēlēk 3.705 15.415 16.567 14.415 12.681 14.272 14.890 14.587 8.224 12.775 18.735 

Gelir 12.643 21.769 22.835 19.689 19.734 22.123 24.342 24.195 16.280 24.949 36.492 

Gider 8.938 6.354 6.268 5.274 7.053 7.851 9.452 9.608 8.056 12.174 17.757 

Yolcu 5.730 9.787 10.217 8.765 6.847 8.473 10.098 10.342 3.007 7.237 16.028 

Gelir 6.221 9.987 10.476 9.032 7.762 9.515 11.571 11.586 3.377 7.672 16.681 

Gider 491 200 259 267 915 1.042 1.473 1.244 370 435 653 

Navlun -2.413 2.389 2.982 2.789 3.511 4.016 3.514 2.974 3.398 4.017 732 

Gelir 3.894 8.314 8.721 7.520 8.207 8.954 9.103 9.036 9.482 12.210 12.652 

Gider 6.307 5.925 5.739 4.731 4.696 4.938 5.589 6.062 6,084 8.203 11.920 

Diĵer 
Taĸēmacēlēk 

388 3.239 3.368 2.861 2.323 1.783 1.278 1.271 1.819 1.531 1.975 

Gelir 2.528 3.468 3.638 3.137 3.765 3.654 3.668 3.573 3.421 5.067 7.159 

Gider 2.140 229 270 276 1.442 1.871 2.390 2.302 1.602 3.536 5.184 

      Kaynak: TCMB (Milyon ABD Dolarē) 

 
 
Hizmetler Dengesi altēnda yer alan ñTaĸēmacēlēkò, uluslararasē yolcu taĸēmacēlēĵēnē i­eren 

ñYolcuò kalemi, mal ticaretine iliĸkin taĸēmacēlēk verilerini i­eren ñNavlunò kalemi, taĸēmacēlēĵē 

destekleyici hizmetler ile posta ve kurye hizmetlerini i­eren ñDiĵer Taĸēmacēlēkò kaleminden 

oluĸmaktadēr. 2013 yēlē sonrasē navlun gelirlerinin navlun giderlerinden fazla olduĵu; yolcu, 

navlun ve diĵer taĸēmacēlēk baĸlēklarēnēn ¥demeler Dengesi i­erisindeki Taĸēmacēlēk baĸlēĵē 

altēnda ¿lke ekonomisine olumlu katkē saĵladēĵē gºr¿lmektedir.  

 

 

 

 
35 TCMB, ¥demeler Dengesi Ķstatistikleri Metaverisi.  
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T¦ĶK tarafēndan yayēnlanan Uluslararasē Hizmet Ticareti Ķstatistiklerinde taĸēmacēlēk faaliyetleri 

hem ithalatta hem de ihracatta b¿y¿k pay almaktadēr. 2020 yēlēnda hizmet ihracatē yaklaĸēk 

25,5 milyar ABD Dolarē iken hizmet ithalatē ise 23 milyar ABD Dolarē oldu. T.C. Ticaret 

Bakanlēĵē verilerinde 2021 yēlēnēn Ocak-Ekim aylarē arasēnda T¿rkiyeônin toplam hizmet geliri 

46.226 milyon ABD Dolarē olarak a­ēklandē, aynē dºnemde Taĸēmacēlēk 19.265 milyon ABD 

Dolarē iken 2020 yēlēnēn Ocak-Ekim aylarē arasēnda 13.162 milyon ABD Dolarē idi.36  T.C. Ticaret 

Bakanlēĵēônēn TCMB verileriyle a­ēkladēĵē Hizmet Ticaret Ķstatistikleriône gºre 2022 yēlēnda %47 

artēĸ ile 90,3 milyar dolar ihracat rakamēna ulaĸan uluslararasē hizmet ticaretimiz hizmetler 

dengesinde 49,9 milyar dolara y¿kselmiĸtir.37 

Tablo 3 - Hizmet T¿rlerine Gºre Ķhracat ve Ķthalat 

 Ķhracat Ķthalat Ķhracat-Ķthalat Dengesi 

Hizmet T¿rleri 2017 2018 2019 2020 2021 2017 2018 2019 2020 2021 2017 2018 2019 2020 2021 

Toplam 31,001 33,403 33,759 24,918 34,777 22,326 23,859 23,953 22,839 27,943 8,674 9,544 9,807 2,079 6,834 

Baĸkasēna Ait Fiziksel 

Girdiler Ķ­in Ķmalat 

Hizmetleri 

329 299 354 286 282 135 139 98 67 159 194 160 256 219 123 

Bakēm ve Onarēm 

Hizmetleri 
1,012 1,134 1,163 1,166 1,419 637 746 748 597 694 374 388 415 570 726 

Taĸēmacēlēk 22,123 24,340 24,197 16,087 24,420 7,851 9,453 9,611 7,989 10,923 14,272 14,887 14,587 8,098 13,497 

Ķnĸaat 564 559 366 239 260 137 186 60 19 33 427 373 306 220 227 

Sigorta ve Emeklilik 

Hizmetleri 
1,326 1,277 1,366 960 1,011 2,495 1,967 1,850 2,037 2,281 -1,169 -690 -484 -1,077 -1,270 

Finansal Hizmetler 511 555 470 381 386 684 688 507 605 518 -173 -133 -38 -224 -131 

Fikri M¿lkiyet Haklarē 

Kullanēm ¦cretleri 
113 167 174 258 377 1,778 2,114 2,096 2,349 2,738 -1,665 -1,947 -1,922 -2,092 -2,361 

Telekom¿nikasyon, 

Bilgisayar ve Bilgi 

Hizmetleri 

1,176 1,430 1,564 2,114 2,567 2,387 2,132 2,174 3,134 3,261 -1,211 -703 -609 -1,020 -694 

Diĵer Ķĸ Hizmetleri 2,970 2,739 3,183 2,908 3,521 4,980 5,243 5,523 4,833 6,008 -2,009 -2,504 -2,340 -1,925 -2,488 

Kiĸisel, K¿lt¿rel ve 

Eĵlence Hizmetleri 
146 126 144 154 193 131 108 184 255 302 15 19 61 -101 -109 

Resmi Hizmetler 731 777 778 365 341 1,112 1,082 1,203 956 1,026 -380 -305 -424 -590 -685 

Kaynak: T¦ĶK (Milyon ABD Dolarē) 

 
36 T.C. Ticaret Bakanlēĵē, Hizmet Ticaret Ķstatistikleri. 
37 Ibid. 
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2021 yēlēna ait Uluslararasē Hizmet Ticareti verilerine gºre ñTaĸēmacēlēkò en b¿y¿k payē alarak 

ihracatta %70,2 oranēnda paya sahip oldu ve ñTaĸēmacēlēkò hizmet t¿r¿n¿ %10,1 ile ñDiĵer Ķĸ 

Hizmetleriò, %7,4 ile ñTelekom¿nikasyon, Bilgisayar ve Bilgi Hizmetleriò takip etti. 

 

2021 yēlēna ait Uluslararasē Hizmet Ticareti verilerine gºre taĸēmacēlēk ithalatta da en b¿y¿k 

paya sahip olup hizmet ticareti ithalatēnda %39,1 paya sahiptir, bu rakam bir ºnceki yēlda %35 

idi. Taĸēmacēlēĵē 2021 yēlēnda %21,5 ile ñDiĵer Ķĸ Hizmetleriò, %11,7 ile ñTelekom¿nikasyon, 

Bilgisayar ve Bilgi Hizmetleriò takip etmektedir.  
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Grafik 18 - 2021 Yēlē Hizmet Ķhracatēnēn Hizmet T¿rlerine Gºre Daĵēlēmē

Taĸēmacēlēk

Diĵer Ķĸ Hizmetleri

Telekom¿nikasyon, Bilgisayar ve
Bilgi Hizmetleri

Bakēm ve Onarēm Hizmetleri

Sigorta ve Emeklilik Hizmetleri
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Grafik 19 - 2021 Yēlē Hizmet Ķthalatēnēn Hizmet T¿rlerine Gºre Daĵēlēmē

Taĸēmacēlēk

Diĵer Ķĸ Hizmetleri

Telekom¿nikasyon, Bilgisayar ve
Bilgi Hizmetleri

Fikri M¿lkiyet Haklarē Kullanēm
¦cretleri

Sigorta ve Emeklilik Hizmetleri

Diĵerleri
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T¿rkiye Bankalar Birliĵi (TBB) Risk Merkeziônin 2022 yēlē Aralēk ayē ñBankalarca Kullandērēlan 

Kredilerin Sektºrel Daĵēlēmēò verilerine gºre ñTaĸēmacēlēk, Diĵer Taĸēmacēlēk Faaliyetleri ve 

Depolamaò sektºrleri istatistikleri aĸaĵēda olup verilere gºre ñTaĸēmacēlēkò sektºr¿ br¿t kredisi 

259.148.373 bin TL iken, ñDiĵer Taĸēmacēlēk Faaliyetleri, Depolamaò sektºr¿ br¿t kredisi ise 

190.056.255 bin TL olmuĸtur. Nakdi krediler ñTaĸēmacēlēkò sektºr¿ i­in 253.738.707 bin TL, 

ñDiĵer Taĸēmacēlēk Faaliyetleri, Depolamaò sektºr¿ i­in 188.594.674 bin TL, tasfiye olunacak 

krediler ise sektºr sērasēna gºre 188.594.674 bin TL ve 1.461.581 bin TL olmuĸtur. 

 

Tablo 4: Bankalarca Kullandērēlan Kredilerin Sektºrel Daĵēlēmē  

Sektºrler 
Br¿t 

Krediler 
% 

Daĵēlēm 
Nakdi 

Krediler 
% 

Daĵēlēm 

Tasfiye 
Olunacak 
Krediler 

% 
Daĵēlēm 

Taĸēmacēlēk 259.148.373 3,3 253.738.707 3,3 188.594.674 2,8 

Diĵer Taĸēmacēlēk 
Faaliyetleri, 
Depolama 

190.056.255 2,4 188.594.674 2,5 1.461.581 
0,8 

 

Kaynak: T¿rkiye Bankalar Birliĵi Risk Merkezi (Bin TL) 
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T¿rkiyeônin Uluslararasē Taĸēmacēlēk Faaliyetleri 

 

Taĸēmacēlēk ve lojistik, en ºnemli dºviz kazandērēcē hizmet ihracatē sektºrleri arasēnda yer 

almaktadēr. Ķyi bir lojistik performansē ĸ¿phesiz ekonomik b¿y¿meye katkē sunmaktadēr. 

Dolayēsēyla k¿resel lojistik performansēnēn izlenmesi de ¿lkelerin konumunu deĵerlendirmeleri 

ve gerekli pozisyonlarē almasē bakēmēndan ºnemli bir ara­ haline geldi.38   

 

T¿rkiyeônin dēĸ ticaret faaliyetlerinde t¿m taĸēma modlarēndan faydalanēlabilmekte olup deĵer 

bazēnda son 10 yēla ait verilerin incelenmesi taĸēma t¿rleri arasēnda yēllar i­erisinde izlenebilecek 

deĵiĸim eĵilimlerini ortaya koymaktadēr.  

 

Tablo 5 - Ķthalat ve Ķhracatta Taĸēma T¿rlerinin Yēllara Gºre Y¿zdesel Paylarē  

(Deĵer Bazēnda) 

Karayolu Havayolu Denizyolu Demiryolu 

Yēl Ķthalat Ķhracat Ķthalat Ķhracat Ķthalat Ķhracat Ķthalat Ķhracat 

2012 20,26 33,35 12,23 14,40 66,31 51,57 1,21 0,67 

2013 18,69 35,66 15,21 8,61 65,28 55,10 0,83 0,64 

2014 18,23 35,29 12,07 9,01 69,11 55,11 0,59 0,59 

2015 19,09 32,70 11,11 12,10 69,14 54,64 0,65 0,56 

2016 19,16 31,62 12,83 12,54 67,22 55,39 0,80 0,45 

2017 18,01 29,59 16,33 10,98 65,10 58,99 0,56 0,44 

2018 17,88 28,00 14,40 8,25 67,09 63,31 0,62 0,44 

2019 20,56 30,36 16,17 8,28 62,47 60,82 0,80 0,54 

2020 21,14 31,61 19,82 7,58 57,96 60,04 1,08 0,77 

2021 20,79 30,85 11,08 8,40 66,91 60,01 1,23 0,74 

2022 20,17 31,27 13,09 8,20 65,74 59,56 1,01 0,98 

    Kaynak: T¦ĶK verilerinden yararlanēlarak hazērlanmēĸtēr.  

 

 

 
38 Manavgat, Gºk­e & Demirci, Ayhan (2021), Lojistik Performans Endeksi Tutarlēlēĵēnēn Sēralē Lojistik Regresyon 
Modeliyle Ķncelenmesi. 
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Taĸēnan mallarēn deĵeri bazēnda son 10 yēllēk dºnemde denizyolu taĸēmacēlēĵē hem ithalatta 

hem de ihracatta en b¿y¿k paya sahiptir. 2012-2022 yēllarē arasēnda ithalatta denizyolu 

taĸēmacēlēĵē en y¿ksek payēnē 2015 yēlēnda %69,14 ile gºstermiĸken bu pay 2022 yēlēnda 

%65,74 olarak ger­ekleĸti. Ķhracat taĸēmalarēnda 2012 yēlēndan 2022 yēlēna kadar denizyolu 

payē en y¿ksek 2018 yēlēnda %63,31 ile ger­ekleĸti, bu pay 2022 yēlēnda %59,56 oldu.  

Karayolu taĸēmacēlēĵē T¿rkiyeônin dēĸ ticaret taĸēmalarēnda deĵer bazēnda ikinci sērayē 

almaktadēr. Karayolu taĸēmacēlēĵēnēn ithalattaki payē son 10 yēllēk dºnem i­erisinde 2018 yēlēna 

kadar azalma eĵilimi gºsterirken 2020 yēlēnda %21,14ôe y¿kseldi, 2021 yēlēnda ise %20,79ôa 

indi. Bu rakam 2022 yēlēnda ise %20,17 oldu. Karayolu taĸēmacēlēĵēnēn incelenen dºnem 

i­erisinde ihracattaki payēnēn en y¿ksek olduĵu yēl ise %35,65 ile 2013 yēlēdēr; 2012 yēlēndan 

2018 yēlēna kadar olan dºnemde karayolunun ihracattaki payē azalmakta olup 2018 yēlēnda 

%28ôe kadar geriledi. 2019 yēlēnda %30,36ôya, 2020 yēlēnda %31,61ôe y¿kselirken 2021 yēlēnda 

karayolunun ihracattaki payē bir miktar d¿ĸ¿ĸ gºstererek %30,85 oldu. 2022 yēlēnda ise bu 

rakam %31,27 oldu. 

Taĸēma t¿rleri arasēnda T¿rkiyeônin dēĸ ticaret faaliyetlerinde deĵer bazēnda ¿­¿nc¿ sērada 

havayolu taĸēmacēlēĵē gelmektedir. Son 10 yēllēk dºnemde havayolu taĸēmacēlēĵēnda denizyolu 

ve karayolu taĸēma t¿rlerinde olduĵu gibi bir eĵilim tespiti yapmak m¿mk¿n deĵildir. Ķthalatta 

havayolu taĸēmacēlēĵē 2012 ve 2019 yēllarē arasēnda yaklaĸēk %11-16 arasēnda pay alērken 2020 

yēlēnda %19,82ôye y¿kseldi, 2021 yēlēnda ise %11,08ôe d¿ĸt¿. 2022 yēlēnda bu rakam %13,09 

oldu. Ķhracatta son 10 yēllēk s¿re i­erisinde havayolu taĸēmacēlēĵēnēn payē yaklaĸēk %7-14 

arasēnda seyretmektedir. 2016 yēlēnda havayolu taĸēmacēlēĵēnēn ihracatta deĵer bazēndaki oranē 

%12,54ôt¿ ve bu yēldan itibaren s¿rekli payē azalma eĵilimi gºsterse de 2021 yēlēnda bir miktar 

artarak %8,40 oldu. 2022 yēlēnda ise pay %8,20 oldu. 

Demiryolu taĸēmacēlēĵē T¿rkiyeônin dēĸ ticaretinde en d¿ĸ¿k paya sahip taĸēma t¿r¿d¿r. 

Ķncelenen son 10 yēllēk dºnem i­erisinde demiryolu taĸēmacēlēĵēnēn 2012 yēlēnda ithalattaki payē 

%1,21 iken ihracattaki payē ise %0,67 oldu. 2013-2019 yēllarē arasēnda demiryolu 

taĸēmacēlēĵēnēn ithalat ve ihracattaki payē %1ôin ¿zerine ­ēkamadē; hatta 2017 yēlēnda en d¿ĸ¿k 

performans gºstererek ithalattaki payē %0,56, ihracattaki payē ise sadece %0,44 oldu. 

Koronavir¿s pandemisi ve Ukraynaôda devam eden savaĸ ve doĵa dostu bir taĸēma modu 

olmasē sebepleri ile ºnemi anlaĸēlan ve dēĸ ticarette tercih edilmesi ile g¿ndeme gelen 

demiryolu taĸēmacēlēĵēnēn 2021 yēlēnda ithalattaki payē %1,23, ihracattaki payē ise %0,74 olarak 

ger­ekleĸti. 2022 yēlēna bakēldēĵēnda ise demiryolu taĸēmacēlēĵēnēn ithalattaki payē %1,01, 

ihracattaki payē %0,98ôdir. 
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Son 10 yēla ait dēĸ ticaret faaliyetlerinin taĸēma t¿rlerine gºre aĵērlēk bazēnda incelenmesi de 

­eĸitli eĵilimleri ortaya koymaktadēr.  

 Tablo 6 - Ķthalat ve Ķhracatta Taĸēma T¿rlerinin Yēllara Gºre Y¿zdesel Paylarē  

(Aĵērlēk Bazēnda) 

Karayolu Havayolu Denizyolu Demiryolu 

Yēl Ķthalat Ķhracat Ķthalat Ķhracat Ķthalat Ķhracat Ķthalat Ķhracat 

2012 3,98 22,54 0,06 0,99 95,38 75,83 0,59 0,63 

2013 4,11 24,25 0,07 1,03 95,27 74,38 0,55 0,35 

2014 3,89 24,04 0,07 1,12 95,60 74,41 0,45 0,42 

2015 3,73 24,68 0,07 1,15 95,76 73,69 0,45 0,49 

2016 3,72 24,49 0,06 0,81 95,78 74,19 0,43 0,52 

2017 4,00 22,12 0,06 0,81 95,56 76,49 0,37 0,58 

2018 4,05 20,44 0,05 0,83 95,48 78,25 0,42 0,48 

2019 4,34 17,59 0,06 0,87 95,12 81,09 0,49 0,45 

2020 4,33 16,79 0,05 0,39 95,08 82,19 0,54 0,64 

2021 5,36 17,78 0,05 0,49 93,94 80,96 0,64 0,77 

2022 7,10 18,28 0,06 0,70 92,22 80,08 0,62 0,94 

Kaynak: T¦ĶK verilerinden yararlanēlarak hazērlanmēĸtēr.  

T¿rkiyeônin dēĸ ticaretinde tēpkē deĵer bazēnda olduĵu gibi aĵērlēk bazēnda da denizyolu 

taĸēmacēlēĵē ºnde gelmektedir. Ķthalatta denizyolu taĸēmacēlēĵē %95 oranēnda pay sahibi olmaya 

devam ederken ihracatta da ºzellikle 2015 sonrasē denizyolu taĸēmacēlēĵē aĵērlēk bazēnda 

payēnē istikrarlē bir ĸekilde artērmaya devam ederken 2021 yēlēnda ithalatta bir miktar d¿ĸ¿ĸ 

gºstererek %93,94 oldu, 2022ôde ise oran %92,22ôdir. 2015 yēlēnda ihracatta aĵērlēk bazēnda 

denizyolu taĸēmacēlēĵēnēn payē %73,69 iken 2021 yēlēnda bu oran %80,96ôya, 2022ôde ise 

%80,08 kadar y¿kseldi.  

Karayolu taĸēmacēlēĵēnēn ithalattaki payē 2016 sonrasē yaklaĸēk %4 seviyelerindedir, 2021 

yēlēnda pay %5,36, 2022ôde ise %7,10 oldu. Yine aynē yēl sonrasē karayolu taĸēmacēlēĵēnēn 

T¿rkiyeônin ihracatēndaki payē azalma eĵiliminde iken 2021 yēlēnda pay %17,78, 2022ôde ise 

%18,28 oldu.  

Demiryolu taĸēmacēlēĵē T¿rkiyeônin hem ithalatēnda hem de ihracatēnda son 10 yēllēk dºnem 

i­erisinde aĵērlēk bazēnda %1ôden az paya sahiptir. Ķncelenen son 10 yēllēk dºnem i­erisinde 

demiryolunun ithalattaki payē 2017 yēlēna kadar s¿rekli azalma eĵilimindedir; 2012 yēlēnda 

ithalatta aĵērlēk bazēnda demiryolunun payē %0,59 iken 2017 yēlēnda bu oran %0,37 oldu. 2018 

yēlēndan itibaren ithalatta demiryolunun payē artmakta olup 2021 yēlēnda payē %0,64, 2022 

yēlēnda ise %0,62ôdir. Demiryolunun ihracat taĸēmalarēnda aĵērlēk bazēndaki payē 2012 yēllēnda 

%0,63 seviyelerinde iken 2021 yēlēnda oranē %0,77, 2022ôde ise bir miktar artēĸ gºstererek 

%0,94 oldu.  
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Havayolu taĸēmacēlēĵē kēsētlē kapasite sebebiyle T¿rkiyeônin dēĸ ticaretinde aĵērlēk bazēnda en 

az paya sahip taĸēmacēlēk t¿r¿d¿r. Son 10 yēllēk dºnemde havayolu taĸēmacēlēĵēnēn ithalat 

taĸēmalarēndaki payēnda doĵrusal olmasa da azalma eĵilimi mevcuttur; 2012 yēlēnda aĵērlēk 

bazēnda havayolu taĸēmacēlēĵēnēn payē %0,06 iken 2021 yēlēnda payē %0,05, 2022 yēlēnda da 

%0,06ôdēr. Ķhracatta son 10 yēllēk dºnemde yaklaĸēk %1 oranēnda pay sahibi iken 2021 yēlēnda 

payē %0,49ôa geriledi. Bu rakam 2022 yēlēnda %0,70ôe y¿kseldi.  

T¿rkiyeônin deĵer bazēnda dēĸ ticaret taĸēmalarēnēn taĸēma t¿rlerine gºre daĵēlēmlarēnēn 2021 

yēlē ve 2022 yēlē oranlarē karĸēlaĸtērēldēĵēnda b¿y¿k deĵiĸimlerin olmadēĵē gºzlemlenmektedir. 

2021 yēlēnda denizyolu taĸēmacēlēĵē %63,46 oranēnda kullanēlērken 2022 yēlēnda bu oran 

%62,89ôa d¿ĸt¿. Buna karĸēn havayolu taĸēmacēlēĵēnēn payē 2021 yēlēnda %9,74 iken 2022 

yēlēnda bu oran %10,83ôe y¿kseldi. Karĸēlaĸtērēlan dºnemlerde karayolu yaklaĸēk %25 oranēnda 

pay almaya devam ederken demiryolunun payē 2022 yēlēnda %0,99 oldu. 

          
 

 
 
 

 

 

 

 

 

 

Kaynak: T¦ĶK verilerinden yararlanēlarak hazērlanmēĸtēr. 
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Grafik 20 - Deĵer Bazēnda Dēĸ Ticaretin Taĸēma 
T¿rlerine Gºre Daĵēlēmē - 2022
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Grafik 21 - Deĵer Bazēnda Dēĸ Ticaretin Taĸēma 
T¿rlerine Gºre Daĵēlēmē - 2021
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Deĵer bazēnda karĸēlaĸtērmada olduĵu gibi aĵērlēk bazēnda 2021 yēlē ve 2022 yēlē dēĸ ticaret 

taĸēmalarēnēn taĸēma t¿rlerine gºre daĵēlēmlarēnda b¿y¿k oranda deĵiĸiklik 

gºzlemlenmemektedir. Denizyolu taĸēmacēlēĵē 2021 yēlēnda %87,45 oranēnda pay sahibiyken 

2022 yēlēnda payē %86,58 olmuĸtur. Demiryolu taĸēmacēlēĵēnēn payē aĵērlēk bazēnda her iki 

dºnemde de %1ôin altēndadēr; 2021 yēlēnda %0,71 olan payē, 2022 yēlēnda %0,77 olmuĸtur. 

2021 yēlēnda karayolu taĸēmacēlēĵēnēn payē %11,57 iken 2022 yēlēnda bir miktar artēĸ ger­ekleĸti 

ve payē %12,29 oldu. Aĵērlēk bazēnda 2021 yēlēnda %0,27 olan havayolu taĸēmacēlēĵēnēn 

payēnda da artēĸ ger­ekleĸti ve 2022 yēlēnda payē %0,36 oldu.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Kaynak: T¦ĶK verilerinden yararlanēlarak hazērlanmēĸtēr. 
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Grafik 22 - Aĵērlēk Bazēnda Dēĸ Ticaretin Taĸēma T¿rlerine 
Gºre Daĵēlēmē - 2022
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Grafik 23 - Aĵērlēk Bazēnda Dēĸ Ticaretin Taĸēma T¿rlerine 
Gºre Daĵēlēmē - 2021
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T¿rkiyeôden ihracatē ve T¿rkiyeôye ithalatē yapēlan bir kilogram aĵērlēĵēndaki y¿k¿n son 5- yēldaki 

ortalama deĵerini aĸaĵēdaki tablo gºstermektedir. 

 
Tablo 7 - 1 Kilogram Y¿k¿n Ortalama Deĵeri ($) 

Karayolu Havayolu Denizyolu Demiryolu 

Yēllar Ķthalat Ķhracat Ķthalat Ķhracat Ķthalat Ķhracat Ķthalat Ķhracat 

2018 4,27 1,80 253,14 13,10 0,68 1,07 1,45 1,20 

2019 4,00 2,06 245,54 11,35 0,55 0,89 1,38 1,42 

2020 4,41 2,02 389,18 20,96 0,55 0,78 1,82 1,29 

2021 4,01 2,16 227,06 21,36 0,74 0,92 1,99 1,19 

2022 4,12 2,45 317,81 16,74 1,03 1,06 2,35 1,48 

Kaynak: T¦ĶK 

2018 yēlēnda havayolu ile ithalatē yapēlan 1 kilogram aĵērlēĵēndaki y¿k¿n deĵeri 253,14 ABD 

Dolarē iken 2022 yēlē sonunda bu rakam 317,81 ABD Dolarē olarak ger­ekleĸti. Havayolu ihracat 

taĸēmalarēnda ise 2018 yēlēnda 1 kilogram aĵērlēĵēndaki y¿k¿n ortalama deĵeri 13,10 ABD 

Dolarē iken bu rakam 2022 yēlēnda 16,74 ABD Dolarē olarak ger­ekleĸti. 

2018 yēlēnda karayolu ile ithalatē yapēlan 1 kilogram aĵērlēĵēndaki y¿k¿n deĵeri 4,27 ABD Dolarē 

iken 2022 yēlē sonunda bu rakam 4,12 ABD Dolarē olarak ger­ekleĸti. Karayolu ihracat 

taĸēmalarēnda ise 2018 yēlēnda 1 kilogram aĵērlēĵēndaki y¿k¿n ortalama deĵeri 1,80 ABD Dolarē 

iken bu rakam 2022 yēlēnda 2,45 ABD Dolarē olarak ger­ekleĸti. 

2018 yēlēnda demiryolu ile ithalatē yapēlan 1 kilogram aĵērlēĵēndaki y¿k¿n deĵeri 1,45 ABD 

Dolarē iken 2022 yēlē sonunda bu rakam 2,35 ABD Dolarē olarak ger­ekleĸti. Demiryolu ihracat 

taĸēmalarēnda ise 2018 yēlēnda 1 kilogram aĵērlēĵēndaki y¿k¿n ortalama deĵeri 1,20 ABD Dolarē 

iken bu rakam 2022 yēlēnda 1,48 ABD Dolarē olarak ger­ekleĸti. 

2018 yēlēnda denizyolu ile ithalatē yapēlan 1 kilogram aĵērlēĵēndaki y¿k¿n deĵeri 0,68 ABD Dolarē 

iken 2022 yēlē sonunda bu rakam 1,03 ABD Dolarē olarak ger­ekleĸti. Denizyolu ihracat 

taĸēmalarēnda ise 2018 yēlēnda 1 kilogram aĵērlēĵēndaki y¿k¿n ortalama deĵeri 1,07 ABD Dolarē 

iken bu rakam 2022 yēlēnda 1,06 ABD Dolarē olarak ger­ekleĸti. 
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T¿rkiyeônin yēllara gºre dēĸ ticareti incelendiĵinde son 10 yēllēk dºnemde en y¿ksek dēĸ ticaret 

hacmi 2022 yēlēnda ger­ekleĸti. 

Tablo 8 - T¿rkiyeônin Ķthalatē ve Ķhracatē 

Yēllar Ķhracat ($) 
Deĵiĸim 

(%) 
Ķthalat ($) 

Deĵiĸim 

(%) 

Ķhracat-Ķthalat 

Farkē ($) 

Dēĸ Ticaret 

Hacmi 

Ķhracatēn 

Ķthalatē 

Karĸēlama 

Oranē 

2012 152.461.736 13,0 236.545.141 -1,8 -84.083.404 389.006.877 64,5 

2013 161.480.915 5,5 260.822.803 6,4 -99.341.888 422.303.708 61,9 

2014 166.504.862 3,1 251.142.429 -3,7 -84.637.567 317.647.291 66,3 

2015 150.982.114 -9,3 216.619.211 -14,9 -62.637.098 364.601.325 70,7 

2016 149.246.999 -1,1 202.189.242 -5,4 -52.942.243 351.436.241 73,8 

2017 164.494.619 10,2 238.715.128 18,1 -74.220.509 403.209.747 68,9 

2018 177.168.756 7,7 231.152.483 -3,2 -53.983.726 408.321.239 76,6 

2019 180.832.722 2,1 210.345.203 -9,0 -29.512.481 391.177.924 86,0 

2020 169.637.755 -6,2 219.516.807 -4,4 -49.879.052 289.154.562 77,3 

2021 225.264.314 32,8 271.422.758 23,6 -46.158.443 496.687.072 83,0 

2022 254.201.009 12,9 363.708.914 34,0 -109.507.905 617.909.923 69,9 

Kaynak: T¦ĶK. 2011-2019 yēllarē verileri ¥zel Ticaret Sistemi, 2020-2021 yēllarē verileri Genel Ticaret Sistemi verileridir.39 

2022 yēlē verisi T¦ĶK tarafēndan ñge­ici veriò kategorisinde a­ēklamēĸtēr.40 (Bin ABD Dolarē) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
39 Genel Ticaret Sistemiônde (GTS), G¿mr¿k alanlarēna ve serbest bºlgelere giren ve ­ēkan mallar da dēĸ ticaret 
verisinde yer almaktadēr. ¥zel Ticaret Sistemiônde (¥TS) ise g¿mr¿k sēnērē esas alēnmaktadēr. Bu tanēma gºre 
serbest bºlgeler ve g¿mr¿k antrepolarē g¿mr¿k sēnērē dēĸēnda yer almaktadēr.  
40 T¿rkiye Ķstatistik Kurumu 
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T¿rkiyeônin 2022 yēlē sonunda bir ºnceki yēla gºre %12,9 artarak 254.201.009 ABD Dolarē 

olarak ger­ekleĸen ihracatēnda ilk 5 sērayē ñ87 - Motorlu kara taĸētlarē, traktºrler, bisikletler, 

motosikletler ve diĵer kara taĸētlarē, bunlarēn aksam, par­a, aksesuarēò, ñ84 - Kazanlar, 

makinalar, mekanik cihazlar ve aletler, n¿kleer reaktºrler, bunlarēn aksam ve par­alarēò, ñ27 -

Mineral yakētlar, mineral yaĵlar ve bunlarēn damētēlmasēndan elde edilen ¿r¿nler, bit¿menli 

maddeler, mineral mumlarò, ñ72 - Demir ve ­elikò, ñ85 - Elektrikli makina ve cihazlar, ses 

kaydetme-verme, televizyon gºr¿nt¿-ses kaydetme-verme cihazlarē, aksam-par­a-aksesuarēò 

fasēllarē kapsamēnda ihracatē yapēlan ¿r¿nler oluĸturmaktadēr.  

 

 

Kaynak: T¦ĶK.  
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T¿rkiyeônin 2022 yēlēnda ºnceki yēla gºre %34,0 artarak 363.708.914 ABD Dolarē olarak 

ger­ekleĸen ithalatēnda ilk 5 sērayē ñ27 - Mineral yakētlar, mineral yaĵlar ve bunlarēn 

damētēlmasēndan elde edilen ¿r¿nler, bit¿menli maddeler, mineral mumlarò, ñ84 - Kazanlar, 

makinalar, mekanik cihazlar ve aletler, n¿kleer reaktºrler, bunlarēn aksam ve par­alarēò, ñ72 - 

Demir ve ­elikò, ñ71 - Kēymetli veya yarē kēymetli taĸlar, kēymetli metaller, inciler, taklit 

m¿cevherci eĸyasē, metal paralarò, ñ85 - Elektrikli makina ve cihazlar, ses kaydetme-verme, 

televizyon gºr¿nt¿-ses kaydetme-verme cihazlarē, aksam-par­a-aksesuarēò fasēllarē 

kapsamēnda ithalatē yapēlan ¿r¿nler oluĸturmaktadēr.  

 

 

Kaynak: T¦ĶK. 
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Grafik 25 - T¿rkiye'nin 2022 Yēlē Ķthalatēnda Ķlk 5 Fasēl



 

 55  

  

T¿rkiyeônin ihracatēnēn ¿lke gruplarē bazēnda daĵēlēmē incelendiĵinde, hem 2021 hem de 2022 

yēlē sonunda AB-27 ¿lkelerinin ilk sērada yer aldēĵē gºr¿lmektedir.  

 

Kaynak: T¦ĶK verilerinden yararlanēlarak hazērlanmēĸtēr. 

 

Ķthalatta ise AB-27 ¿lkelerinin payē 2021 yēlē sonunda %31,5, 2022 yēlē sonunda ise %25,6 

oranēnda ger­ekleĸti. AB harici Avrupa ¿lkelerinden 2021 yēlēnda yapēlan ithalat t¿m ithalatēn 

%16,5ôini teĸkil ederken bu oran 2022 yēlē sonunda %24 oldu.   

 

Kaynak: T¦ĶK verilerinden yararlanēlarak hazērlanmēĸtēr. 
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T¿rkiyeônin Ķthalat ve Ķhracatēnda Ķlk 10 ¦lke 

 

Tablo 9 - 2022 Yēlēnda Toplam Ķthalat Aĵērlēk 
Bazēnda Ķlk 10 ¦lke (Ton) 

1 Rusya Federasyonu 51.983.617 

2 ABD 13.057.870 

3 Kolombiya 11.121.848 

4 ¢in 10.936.896 

5 Ukrayna 8.443.707 

6 Brezilya 8.273.014 

7 Hindistan 6.078.620 

8 Almanya 4.383.341 

9 Ķtalya 3.841.161 

10 Hollanda 3.787.085 

 Kaynak: T¦ĶK verilerinden yararlanēlarak hazērlanmēĸtēr. (T¦ĶK 

verilerine gºre 2. sērada 31.178.436 ton ile ñGizli ¦lkeò ibaresi ile yer alan 

¿lke sēralamaya dahil edilmemiĸtir.) 

Tablo 10 - 2022 Yēlēnda Toplam Ķthalat Deĵer 
Bazēnda Ķlk 10 ¦lke (Dolar) 

1 ¢in 41.158.187.556 

2 Rusya Federasyonu 28.496.658.383 

3 Almanya 22.573.282.254 

4 Ķsvi­re 15.335.297.437 

5 ABD 14.957.694.509 

6 Ķtalya 14.016.793.278 

7 Hindistan 10.694.639.474 

8 G¿ney Kore 8.946.441.491 

9 Fransa 8.424.820.033 

10 Ķspanya 6.951.327.719 

 Kaynak: T¦ĶK verilerinden yararlanēlarak hazērlanmēĸtēr. 

 

Rusya Federasyonu, ABD ve ¢in 2022 yēlē toplam ithalatēnēn hem deĵer hem de aĵērlēk bazēnda 

ilk 5 sērasēnda yer almaktadēr. 
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Tablo 11 - 2022 Yēlēnda Toplam Ķhracat Aĵērlēk 
Bazēnda Ķlk 10 ¦lke (Ton) 

1 ABD 17.835.737 

2 Irak 11.003.718 

3 Ķtalya 10.089.850 

4 Ķsrail 8.963.485 

5 Ķspanya 8.270.575 

6 ¢in 7.092.127 

7 Romanya 5.963.432 

8 Almanya 5.530.918 

9 Rusya Federasyonu 4.802.318 

10 Suriye 4.628.856 

Kaynak: T¦ĶK verilerinden yararlanēlarak hazērlanmēĸtēr. 

 

Tablo 12 - 2022 Yēlēnda Toplam Ķhracat Deĵer 
Bazēnda Ķlk 10 ¦lke (Dolar) 

1 Almanya 21.143.623.900 

2 ABD 16.863.982.179 

3 Irak 13.734.013.559 

4 Birleĸik Krallēk 12.989.940.629 

5 Ķtalya 12.322.101.079 

6 Ķspanya 9.650.288.990 

7 Fransa 9.432.588.597 

8 Rusya Federasyonu 9.179.757.892 

9 Hollanda 8.020.983.690 

10 Ķsrail 7.032.860.735 

Kaynak: T¦ĶK verilerinden yararlanēlarak hazērlanmēĸtēr. 

 

ABD, Irak ve Ķtalya 2022 yēlē toplam ihracatēnēn hem deĵer hem de aĵērlēk bazēnda ilk 5 

sērasēnda yer almaktadēr. 
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Taĸēma Modu Bazēnda T¿rkiyeônin 2022 Yēlē Ķhracat ve Ķthalat Verileri 

T¦ĶK verilerine gºre 2022 yēlēnda havayolu 

taĸēma modunda deĵer bazēnda ihracatta 

ilk 5 ¿lke ABD, BAE, Irak, Kuzey Kēbrēs 

T¿rk Cumhuriyeti, Almanya iken, aĵērlēk 

bazēnda ilk 5 ¿lke arasēna Kuzey Kēbrēs 

T¿rk Cumhuriyeti, Birleĸik Krallēk, ABD, 

BAE ve Hollanda girdi. Ķthalatta ise ilk 5 

sērayē deĵer bazēnda Ķsvi­re, ¢in, ABD, 

BAE ve Ķtalya alērken, aĵērlēk bazēnda ¢in, 

ABD, Almanya, Hindistan ve Japonya aldē.  

Denizyolu taĸēma modunda deĵer bazēnda 

ihracatta ilk 5 ¿lke ABD, Birleĸik Krallēk, 

Ķtalya, Almanya ve Ķspanya, aĵērlēk 

bazēnda ilk 5 ¿lke arasēna ABD, Ķtalya, Ķsrail, Ķspanya, ¢in girdi. Ķthalatta ise ilk 5 sērada deĵer 

bazēnda ¢in, Rusya Federasyonu, Almanya, ABD, Hindistan, aĵērlēk bazēnda ise Rusya 

Federasyonu, ABD, Kolombiya, ¢in, Brezilya yer aldē.  

Karayolu taĸēma modunda deĵer bazēnda ihracatta ilk 5 ¿lke Almanya, Irak, Romanya, Rusya 

Federasyonu ve Bulgaristan, aĵērlēk bazēnda ilk 5 ¿lke Irak, Suriye, Romanya, Almanya, 

Bulgaristan yer alērken ithalatta ise deĵer bazēnda Almanya, ¢in, Ķtalya, Ķran, Ķsvi­re ilk 5 

sērada, aĵērlēk bazēnda Irak, Ķran, Almanya, Rusya Federasyonu ve Bulgaristan ilk 5 sērada 

bulundu.  

Demiryolu taĸēma modunda ihracatta deĵer 

bazēnda ilk 5 ¿lke Almanya, Hollanda, 

¢ekya, Polonya, Avusturya, aĵērlēk bazēnda 

Bulgaristan, Ķran, Sērbistan, Almanya ve 

Avusturya yer aldē. Ķthalatta ise deĵer 

bazēnda Bulgaristan, Almanya, Polonya, 

¢ekya, Kazakistan, aĵērlēk bazēnda ise 

Bulgaristan, Ķran, Almanya, Avusturya ve 

Kazakistan yer aldē.  
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Avrupa Yeĸil Mutabakat Barometresi 2022: 

Avrupa Birliĵiônin iklim deĵiĸikliĵiyle m¿cadele amacē ile 2050 yēlēna yºnelik yeni stratejik 

vizyonunu ortaya koyan ve hemen hemen t¿m sektºrleri ilgilendiren d¿zenlemeler i­eren 

ñAvrupa Yeĸil Mutabakatēò (European Green Deal), 11 Aralēk 2019 tarihinde a­ēklandē.  

Avrupa Yeĸil Mutabakatē kapsamēnda a­ēklanan S¿rd¿r¿lebilir ve Akēllē Ulaĸēm Stratejisiônde 

kombine taĸēmacēlēĵēn geliĸtirilmesi, s¿rd¿r¿lebilir, yeĸil lojistik operasyonlarēnēn payēnēn 

artērēlmasē, y¿k taĸēmacēlēĵēnda demiryolu ve i­ suyolu taĸēmacēlēĵēnēn daha ­ok tercih edilmesi, 

karayolu, havayolu ve denizyolu taĸēmacēlēĵēnda sēfēr emisyonlu ara­larēn piyasaya sunulmasē, 

elektrikli ara­ altyapēsēnēn geliĸtirilmesi, t¿m ulaĸēm modlarēnda alternatif yakētlarēn kullanēmēnēn 

artērēlmasē, ulaĸēmēn ­evre ¿zerindeki etkileri dikkate alēnarak fiyatlandērēlmasē ile baĵlantēlē ve 

akēllē ulaĸēm sistemlerinin geliĸtirilmesi gibi hedefler yer almaktadēr.   

¦lkemizde ABônin Avrupa Yeĸil Mutabakatēôna uygum saĵlamak amacē ile 9 ana baĸlēk altēnda 

toplam 32 hedef ve 81 eylem i­eren ñYeĸil Mutabakat Eylem Planēôô 2021 yēlēnda yayēmlandē. 

T¿rkiyeônin Avrupa Yeĸil Mutabakatē ile yapēlacak deĵiĸikliklere uyum saĵlayabilmesi amacē ile 

hazērlanan Eylem Planēnda ise sēnērda karbon d¿zenlemeleri, yeĸil ve dºng¿sel bir ekonomi, 

yeĸil finansman, temiz, ekonomik ve g¿venli enerji arzē, s¿rd¿r¿lebilir tarēm ve akēllē ulaĸēm, 

iklim deĵiĸikliĵi ile m¿cadele, diplomasi, Avrupa Yeĸil Mutabakatē bilgilendirme ve 

bilin­lendirme faaliyetleri hedeflerine ulaĸēlmasē i­in uygulanacak eylemlere yer verildi. Eylem 

Planē ile ºn¿m¿zdeki dºnemde lojistik sektºr¿n¿n de sºz konusu hedefler kapsamēnda yeni 

reg¿lasyonlara gitmesi gerekmektedir.  

Diĵer yandan Avrupa Yeĸil Mutabakat Barometresi 2022ôye gºre 2024 yēlēna kadar Yeĸil 

Mutabakatē uygulama ve 2030 yēlēna kadar emisyonlarē en az %55 oranēnda azaltma hedefine 

dair g¿venin sarsēldēĵēnē gºsteriyor.41 

T.C. Ticaret Bakanlēĵē, Ticaret Araĸtērmalarē ve Risk Deĵerlendirme Genel M¿d¿rl¿ĵ¿ sºz 

konusu barometre i­in ankete katēlanlarēn %45ôinin Yeĸil Mutabakatēn 2024'e kadar uygulanma 

olasēlēĵēnēn d¿ĸ¿k olduĵuna inandēĵēnē gºsteriyor. Temel sebeplerinden biri de Ukrayna'da 

devam etmekte olan savaĸ. Katēlēmcēlarēn %73'¿ savaĸēn Yeĸil Mutabakatēn uygulanmasē 

¿zerinde olumsuz bir etkisi olacaĵēnē d¿ĸ¿n¿yor. 

Yeĸil Mutabakatēn uygulanmasēnēn ºn¿ndeki en b¿y¿k engellerden birinin ¿ye devletlerin 

taahh¿t eksikliĵi olduĵu d¿ĸ¿n¿l¿yor.  

 

 
41 European Green Deal Barometer: 2022 Edition. 
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2022 Yēlē T¿rkiye E-Ticaret Hacmi: 

Perakende sektºr¿ salgēn sonrasē yeni d¿nyaya kendini adapte etti, e-ticaret hacminde hem 

d¿nyada hem T¿rkiyeôde ºngºr¿lemeyen hacimlere ulaĸēldē. UTĶKAD tarafēndan yayēnlanan 

ñB2C E-Ticaretin Kolaylaĸtērēlmasēna ve Hacminin Artmasēna Yºnelik Ķyileĸtirici ¥nerilerò 

raporuna gºre 2020ôde iki milyardan fazla insan ­evrimi­i mal veya hizmet satēn aldē, yēl 

boyunca e-perakende satēĸlarē 4,2 trilyon ABD Dolarēnē aĸtē.  

¦lkemizde e-ticarette en ­ok tercih edilen ¿r¿n sektºrlerinde beyaz eĸya, giyim, elektronik, 

mobilya, dekorasyon, ­i­ek­ilik yer alērken pandemi etkisiyle birlikte gēda-market sektºr¿nde 

%200ô¿n ¿zerinde bir artēĸ yaĸandē.  

T.C. Ticaret Bakanlēĵēôna gºre, T¿rkiyeônin 2021 yēlē e-ticaret hacmi 161 milyar TL iken bu 

rakam 2022 yēlēnda %116 artarak 348 milyar TL oldu.42 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Kaynak: Ticaret Bakanlēĵē 

 

 

 

  

 

 
42 E-Ticaret Bilgi Platformu, Ķstatistikler. 

https://www.utikad.org.tr/images/HizmetRapor/b2ceticaretinkolaylastirilmasinavehacmininartmasinayonelikiyilestiricioneriler-669211.pdf
https://www.utikad.org.tr/images/HizmetRapor/b2ceticaretinkolaylastirilmasinavehacmininartmasinayonelikiyilestiricioneriler-669211.pdf
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Uluslararasē 

Demiryolu Y¿k 

Taĸēmacēlēĵē 
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Uluslararasē Demiryolu Y¿k Taĸēmacēlēĵē 

Giriĸ 

Uluslararasē demiryolu y¿k taĸēmacēlēĵē T¿rkiyeôde en az tercih edilen taĸēma t¿r¿d¿r. 

¦lkemizde demiryolu aĵēnēn yaygēn olmamasē, demiryolu baĵlantēsēnēn olduĵu limanlarēn sēnērlē 

olmasē, karayolunda olduĵu gibi kapēdan kapēya bir hizmet sunma imkanē olmamasē 

sebepleriyle her ne kadar g¿venli, ­evreci ve ekonomik bir taĸēma t¿r¿ olsa da taĸēmacēlēktaki 

payē diĵer taĸēma modlarēna kēyasla daha d¿ĸ¿kt¿r.  

1851 yēlēnda Mēsērôda Osmanlē Devleti sēnērlarē i­erisindeki ilk demiryolunun yapēmēna baĸlandē. 

Ķskenderiye-Kahire arasēnda yapēlan bu demiryolundan sonra 1856 yēlēnda Anadoluôdaki ilk 

demiryolu inĸaatē Ķzmir-Aydēn Demiryolu ve Ķzmir Kasaba Demiryolu hatlarē ile baĸlatēldē. 

Avrupaôdaki ilk demiryolu faaliyetleri ise ¢ernavoda-Kºstence ve Rus­uk-Varna hatlarē ile 

hayata ge­irildi. 

Sonrasēndaki yirmi sene i­erisinde demiryollarēnēn uzunluĵu 778 kilometreye ulaĸtē. 1881 yēlē 

itibarēyla demiryolu alanēndaki faaliyetler D¿yun-ē Umumiye tarafēndan idare edildi. 19. y¿zyēlēn 

sonundan itibaren Osmanlē topraklarēnda Hicaz Demiryolu, Haydarpaĸa-Ķzmit ve Mudanya-

Bursa hatlarē dēĸēndaki t¿m demiryollarēnēn inĸa ve iĸletme faaliyetleri imtiyaz sahibi yabancē 

iĸtirakler tarafēndan ger­ekleĸtirildi.43 

Cumhuriyetle birlikte t¿m demiryollarē millileĸtirildi. Demiryollarēnēn yapēm ve iĸletilmesi 24 

Mayēs 1924ôte ­ēkarēlan bir kanunla kurulan Nafēa Vekaletiône baĵlē (Bayēndērlēk Bakanlēĵē) 

Anadolu-Baĵdat Demiryollarē M¿d¿riyeti Umumiyesiône verilmiĸtir. 1939 yēlēnda demiryollarē ve 

liman iĸletmesi bir ­atē altēnda toplanmēĸ olup 1953 yēlēnda ise T¿rkiye Cumhuriyeti Devlet 

Demiryollarē (TCDD) olarak son ĸeklini aldē.44 

Cumhuriyet dºneminde ¿retim merkezlerinin liman baĵlantēlarē demiryolu ile saĵlandē. 

Erganiôden bakēr, Ereĵliôden kºm¿r, Adanaôdan pamuk demiryolu hatlarēyla limanlara ulaĸtērēldē. 

Karayollarēnēn y¿kseliĸinin yanē sēra sanayi ¿retiminin de her ge­en g¿n artmasēyla taĸēma 

ihtiyacēnēn karĸēlanmasē i­in demiryollarēna bakēm ve teknolojik yatērēm yapēlmamasē demiryolu 

­abalarēnēn boĸa ­ēkmasēna sebep oldu.45 

 

 
43 TCDD Web Sitesi, Kurumsal. 
44 Kaplan, Kemal. Anadolu Lojistik Tarihi, Ķstanbul, UTĶKAD Yayēnlarē, S. 302. 
45 Ibid., S. 304. 
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T¿rkiyeôde ĸebeke genelinde 8.402 km ana 

hat, 756 km ikinci, ¿­¿nc¿ ve dºrd¿nc¿ hatlar 

olmak ¿zere toplam 9.158 km konvansiyonel 

ana hat bulunmaktadēr. Bu uzunluĵa 1.993 

km istasyon yolu ve 439 km iltisak hattē olmak 

¿zere toplam 2.432 km tali hatlarēn da 

eklenmesiyle toplam konvansiyonel hat 

uzunluĵu 11.590 kmôye ulaĸmaktadēr. 

Y¿ksek Hēzlē Tren hattēnēn uzunluĵu 1.213 

kmôdir. Konvansiyonel, Hēzlē Tren hattē ve 

Y¿ksek Hēzlē Tren hatlarē ile birlikte toplam demiryolu uzunluĵu 13.022 kmôdir.46 

 

      Harita 2 - Konvansiyonel ve Y¿ksek Hēzlē Demiryolu Aĵē 

Gºrsel: TCDD, Demiryolu Sektºr Raporu 2021, S. 84. 

 

 

 

 
46 TCDD, Demiryolu Sektºr Raporu 2021, S. 83.  
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Tablo 13 - T¿rkiye Demiryolu Hat Uzunluĵu (km) Geliĸimi 

Yēl 
Konvansiyonel 

(Ana Hatlar) 

Konvansiyonel 

(Ķltisak Hatlarē+ 

Ķstasyon Yollarē) 

Konvansiyonel Hat 

Toplamē 

Hēzlē Tren 

Hatlarē 

Toplam Hat 

Uzunluĵu 

2012 8.770 2.350 11.120 888 12.008 

2013 8.846 2.363 11.209 888 12.097 

2014 8.903 2.369 11.272 1.213 12.485 

2015 8.947 2.372 11.319 1.213 12.532 

2016 8.947 2.372 11.319 1.213 12.532 

2017 9.023 2.372 11.395 1.213 12.608 

2018 9.131 2.396 11.527 1.213 12.740 

2019 9.194 2.396 11.590 1.213 12.803 

2020 9.194 2.396 11.590 1.213 12.803 

2021 9.158 2.432 11.590 1.432 13.022 

2022 (Kasēm) 9.235 2.433 11.668 1.460 13.128 

Kaynak: T.C. Ulaĸtērma ve Altyapē Bakanlēĵē, Ulaĸan ve Eriĸen T¿rkiye 2022, S. 36. 

 

Mevcut sistemin modernizasyonu kapsamēnda sinyalizasyon ve elektrifikasyon yatērēmlarēna 

da ºnem verildi ve t¿m hatlarēn elektrikli ve sinyalli hale getirilmesi ­alēĸmalarēna hēz verildi. 

2012 yēlēnda 4.016 olan sinyalli hat uzunluĵu 7.235 kmôye; 3.216 km olan elektrikli hat uzunluĵu 

6.165 kmôye y¿kseltildi.47 

 

 
47 T.C. Ulaĸtērma ve Altyapē Bakanlēĵē, Ulaĸan ve Eriĸen T¿rkiye 2022, S. 37. 
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T¿rkiyeôde demiryolu ile uluslararasē y¿k 

taĸēmacēlēĵē Kapēkule Sēnēr Kapēsē 

baĵlantēsēyla Bulgaristanôa ve Bulgaristan 

¿zerinden diĵer Avrupa ¿lkelerine, 

Uzunkºpr¿ Sēnēr Kapēsē baĵlantēsēyla 

Yunanistanôa ve Yunanistan ilerisindeki 

¿lkelere, Canbaz Sēnēr Kapēsē ile G¿rcistan, 

Azerbaycan, Rusya, Orta Asya ¦lkeleri ve 

¢in Halk Cumhuriyetiône, Kapēkºy Sēnēr 

Kapēsē ile Ķranôa ve Ķran ilerisindeki Orta Asya 

¿lkelerine yapēlabilmektedir. Ķslahiye, 

Nusaybin ve ¢obanbey sēnēr baĵlantēlarē 

ikinci bir bildirime kadar kapalē durumdadēr.48 

 

Haydarpaĸa, Derince, Ķzmir, Bandērma, Mersin, Samsun, Ķskenderun, Tekirdaĵ, Zonguldak, 

Yēlport, Evyap, DP World ve Nemport Limanlarēnda olmak ¿zere 13 adet limana demiryolu 

baĵlantēsē bulunmaktadēr. 

 

Harita 3 - Demiryolu Baĵlantēlē Limanlar 

 

Gºrsel: T.C. Ulaĸtērma ve Altyapē Bakanlēĵē, Ulaĸan ve Eriĸen T¿rkiye 2021, S. 255. 

 

 

 

 
48 TCDD Taĸēmacēlēk A.ķ. Web Sitesi, Yurtdēĸē Y¿k Taĸēmacēlēĵē. 
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Tablo 14 - ¢eken Ara­ Sayēsē (Adet) 

¢eken Ara­ Grubu 
2021 

Mevcut 

Dizel Anahat Lokomotifi 431 

Elektrikli Anahat Lokomotifi 125 

Manevra Lokomotifi 103 

Konvansiyonel Dizel Dizi (DMU) 99 

Konvansiyonel Elektrikli Dizi (EMU) 86 

Y¿ksek Hēzlē Tren (YHT) 31 

     Kaynak: TCDD Taĸēmacēlēk A.ķ., 2021 Yēlē Faaliyet Raporu, S. 39. 

 

2021 yēlēnda ­eken ara­ gruplarēnda dizel anahat lokomotifinin mevcut adedi 431, elektrikli 

anahat lokomotifinin 125, manevra lokomotifinin 103 olurken konvansiyonel dizel dizinin 

mevcut adedi 99, konvansiyonel elektrikli dizinin 86 ve y¿ksek hēzlē trenin 31 oldu. 

 

Tablo 15 - ¢eken Ara­larēn Yaĸ Gruplarēna Gºre Daĵēlēmē 

¢eken Ara­ Grubu Toplam (Adet) 

Yaĸ Gruplarē 

0-9 10-19 20-29 30-39 40+ 

Dizel Anahat Lokomotifi 431 20 88 0 146 177 

Elektrikli Anahat Lokomotifi 125 80 0 9 36 0 

Manevra Lokomotifi 103 2 2 41 58 0 

Konvansiyonel Dizel Dizi (DMU) 99 52 12 34 0 1 

Konvansiyonel Elektrikli Dizi 

(EMU) 
86 9 75 0 0 2 

Y¿ksek Hēzlē Tren (YHT) 31 18 13 0 0 0 

Kaynak: TCDD Taĸēmacēlēk A.ķ., 2021 Yēlē Faaliyet Raporu, S. 39. 
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¢eken ara­larēn yaĸlara gºre y¿zdelik daĵēlēmēna bakēldēĵēnda %20ôsi 40 yaĸēn ¿zerindeki 

ara­lar, %27ôlik oran ile 30-39 yaĸ arasēnda, %10ôluk oran ile 20-29 yaĸ arasēnda ara­lar, 

%22ôsi ile 10-19 yaĸ arasēnda, %21 ile 10 yaĸēn altēnda ara­lar bulunmaktadēr.49 

 

2021 yēl sonu itibarēyla TCDD Taĸēmacēlēk A.ķ.ônin 16.476 adet mevcut ticari y¿k vagonu 

bulunmaktadēr. Y¿k vagonlarēnēn yaĸlara daĵēlēmēna gºre %9,7ôsi 40 yaĸēn ¿zerinde, %19,6ôsē 

30-39 yaĸ arasēnda, %13,2ôsi 20-29 yaĸ arasēnda, %30,3ô¿ 10-19 yaĸ arasēnda ve %27,2ôsi ise 

10 yaĸēn altēndadēr. 

 

Tablo 16 - ¢ekilen Ara­larēn Faal Durumu 

¢ekilen Ara­ Grubu 
2021 

Mevcut 

Y¿k Vagonu (Ķdari) 236 

Y¿k Vagonu (Ticari) 16.476 

Kapalē Vagon 2.747 

A­ēk Vagon 5.972 

Platform Vagonu 7.038 

Sarnē­lē Vagon 719 

Kaynak: TCDD Taĸēmacēlēk A.ķ., 2021 Yēlē Faaliyet Raporu, S. 40. 

 
49 TCDD Taĸēmacēlēk A.ķ., 2021 Yēlē Faaliyet Raporu, S. 39. 
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Mevzuat 

 

17 Ocak 2020 tarihli ve 31011 sayēlē Resmi Gazeteôde yayēnlanan ñCumhurbaĸkanlēĵē Teĸkilatē 

Hakkēnda Cumhurbaĸkanlēĵē Kararnamesinde Deĵiĸiklik Yapēlmasēna Dair Cumhurbaĸkanlēĵē 

Kararnamesiò ile demiryolu taĸēmacēlēk faaliyetlerine yºnelik d¿zenlemelerden sorumlu olan 

kurum T.C. Ulaĸtērma ve Altyapē Bakanlēĵē Ulaĸtērma Hizmetleri D¿zenleme Genel M¿d¿rl¿ĵ¿ 

olarak belirlendi. 

 

6461 sayēlē T¿rkiye Demiryolu 

Ulaĸtērmasēnēn Serbestleĸtirilmesi 

Hakkēnda Kanun 1 Mayēs 2013 

tarihli ve 28634 sayēlē Resmi 

Gazeteôde yayēnlandē. Yayēnlanan 

Kanun ile demiryoluyla y¿k 

taĸēmacēlēĵēnēn hizmet kalitesi 

a­ēsēndan en uygun, etkin ve 

olabilecek en d¿ĸ¿k fiyatla 

sunulmasē, T¿rkiye Cumhuriyeti 

Devlet Demiryollarē Ķĸletmesi 

Genel M¿d¿rl¿ĵ¿n¿n demiryolu 

altyapē iĸletmecisi olarak 

yapēlandērēlmasē, T¿rkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollarē Taĸēmacēlēk Anonim ķirketi adēyla 

demiryolu tren iĸletmecisi olarak bir ĸirket kurulmasē, demiryolu altyapē iĸletmecisi ve demiryolu 

tren iĸletmecisinin hukuki ve mali yapēlarē, faaliyetleri ve personeline iliĸkin h¿k¿mler ile ilgili 

diĵer hususlarēn d¿zenlenmesi, kamu t¿zel kiĸileri ile ticaret siciline kayētlē ĸirketlerin demiryolu 

altyapēsē inĸa etmesi ve bu altyapēnēn kullanēlmasē, kamu t¿zel kiĸileri ile ticaret siciline kayētlē 

ĸirketlerin demiryolu altyapē iĸletmeciliĵi ve demiryolu tren iĸletmeciliĵi yapabilmesi ama­landē. 

 

19 Aĵustos 2016 tarihli ve 29806 sayēlē Resmi Gazeteôde Demiryolu Ķĸletmeciliĵi Yetkilendirme 

Yºnetmeliĵi yayēnlandē. Sºz konusu yºnetmelik ile T¿rkiye Demiryolu Ulaĸtērmasēnēn 

Serbestleĸtirilmesi Hakkēnda Kanun kapsamēndaki yetkilendirmelere iliĸkin usul ve esaslar 

d¿zenlendi. Yºnetmelik ile demiryolu taĸēmacēlēĵēnda faaliyet gºsteren paydaĸlarēn hizmet 

esaslarē, mali yeterlilik, mesleki yeterlilik gibi ĸartlar ile hak, yetki, y¿k¿ml¿l¿k ve sorumluluklarē 

d¿zenlendi. 
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1 Ocak 2017 tarihi itibarēyla TCDD Taĸēmacēlēk A.ķ. gºrevine baĸladē. TCDD Taĸēmacēlēk A.ķ. 

tarafēndan y¿k taĸēmacēlēĵē, lojistik hizmetler ve y¿k taĸēmacēlēĵē hizmetleri y¿r¿t¿lmektedir. 

 

1980 yēlēnda imzalanan Uluslararasē Demiryolu Taĸēmalarēna Ķliĸkin Sºzleĸmeôye (COTIF) taraf 

olan ¿lkeler arasēnda T¿rkiye de bulunmaktadēr. 27 Mart 1985 tarihli ve 18707 sayēlē Resmi 

Gazeteôde Uluslararasē Demiryolu Taĸēmalarēna Ķliĸkin Sºzleĸmenin (COTIF) Onaylanmasēnēn 

Uygun Bulunduĵuna Dair Kanun yayēnlandē. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

16 Temmuz 2015 tarihli ve 29418 sayēlē Resmi Gazeteôde yayēnlanan Tehlikeli Maddelerin 

Demiryolu ile Taĸēnmasē Hakkēnda Yºnetmelik, COTIF C ana eki olan Tehlikeli Eĸyanēn 

Demiryolu ile Uluslararasē Taĸēnmasēna Ķliĸkin Yºnetmeliĵe (RID) uygun hazērlandē. 

Yºnetmelik, tehlikeli maddelerin, insan saĵlēĵē ve diĵer canlē varlēklar ile ­evreye zarar 

vermeden g¿venli ve emniyetli bir ĸekilde demiryolu ile taĸēnmasēnē saĵlamak ve bu 

faaliyetlerde yer alan taraflarēn hak, sorumluluk ve y¿k¿ml¿l¿klerine iliĸkin usul ve esaslarē 

belirlemek amacēyla hazērlandē. 

 

27 Mayēs 2022 tarihli ve 31848 sayēlē Resmi Gazeteôde Kombine Taĸēmacēlēk Yºnetmeliĵi 

yayēnlandē. Yºnetmelik ile kombine y¿k taĸēmacēlēĵē ve yeĸil lojistik faaliyetlere iliĸkin ilke, esas ve 

koĸullarēn belirlenerek b¿t¿nleĸik, dengeli ve ­evreyle dost bir taĸēmacēlēk d¿zeninin oluĸturulmasē, 

yaygēnlaĸtērēlmasēnēn desteklenmesi ve teĸvik edilmesi ama­landē. Kombine Taĸēmacēlēk 

Yºnetmeliĵiônde Yeĸil Lojistik kavramē ilk kez mevzuatta yer almēĸ olup Yeĸil Lojistik Belgesi 

alēnmasēna yºnelik ĸartlar ve usuller yºnetmelikle belirlendi. 
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T¿rkiyeônin Demiryolu Baĵlantēlarē 

 

2021 yēlēnda y¿k taĸēmacēlēĵēnda 2020 yēlēna gºre net ton bazēnda %11, net ton-km bazēnda 

%5 artēĸ ger­ekleĸti. 2020 yēlēnda 8,1 g¿n olan y¿k vagonu rotasyon s¿resi, 2021 yēlēnda %8,6 

d¿ĸerek 7,4 g¿n olarak ger­ekleĸti.50 

 

T¿rkiyeôde doĵu-batē ve kuzey-g¿ney yºnlerinde kesintisiz bir demiryolu ulaĸēmē saĵlanmasē 

ve Avrupa-Asya-Ortadoĵu arasēnda transit ulaĸēmēn artērēlmasē ve kombine taĸēmacēlēĵēn 

geliĸtirilmesi amacēyla demiryolu y¿k taĸēmacēlēĵē projelerine ºncelik verildi.51 

 

T¿rkiyeôden batēda; baĸta Bulgaristan, Macaristan, Almanya, Avusturya, Polonya, Romanya, 

¢ekya, Bosna-Hersek, Slovakya ve Sērbistan olmak ¿zere Avrupaôda bir­ok noktaya, doĵuda; 

Ķran, Afganistan ve Pakistanôa, kuzeyde; Rusyaôya, Orta Asyaôda G¿rcistan, Azerbaycan, 

¥zbekistan, Tacikistan, Kērgēzistan, T¿rkmenistan, Kazakistan ve ¢inôe karĸēlēklē olarak blok 

y¿k trenleri iĸletilmektedir.52  

 

Harita 4 - T¿rkiyeônin Y¿k Taĸēma Coĵrafyasē 

 

Gºrsel: TCDD Taĸēmacēlēk A.ķ., 2021 Yēlē Faaliyet Raporu, S.63) 

 

30 Ekim 2017 tarihinde Bak¿-Tiflis-Kars (BTK) demiryolu hattē iĸletmeye a­ēldē. Bununla birlikte 

T¿rkiye ile G¿rcistan, Azerbaycan, Rusya, T¿rkmenistan, ¥zbekistan, Tacikistan, Kērgēzistan, 

Kazakistan ve ¢in arasēnda; ayrēca bu ¿lkeler ile Avrupa arasēnda T¿rkiye ¿zerinden daha 

rekabet­i y¿k taĸēmalarēnēn yapēlmasē olanaklē hale geldi.53  

 
50 TCDD Taĸēmacēlēk A.ķ., 2021 Yēlē Faaliyet Raporu, S. 62. 
51 Ibid., S. 62. 
52 Ibid., S. 63. 
53 Ibid., S. 31. 
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29 Ocak 2021 tarihinde Moskovaôya Bak¿-Tiflis-Kars (BTK) hattē ¿zerinden beyaz eĸya y¿kl¿ 

ilk ihracat blok konteyner treni uĵurlandē.54 

 

BTK hattē ¿zerinden 2020 yēlēnda 309 trenle 267 bin ton y¿k taĸēmasē ger­ekleĸtirildi. Bu sayē 

2021 yēlēnda 735 trenle 480 bin tona ulaĸtē. BTK hattē ¿zerinden, 2021 yēlēnda y¿k taĸēmasēnda 

ger­ekleĸen artēĸ, 2020 yēlēna gºre %80ôdir.55  

 

2021 yēlēnda T¿rkiye ile Azerbaycan arasēnda Bak¿-Tiflis-Kars (BTK) demiryolu hattēndaki y¿k 

taĸēmacēlēĵēna Karabaĵ g¿zergahē da eklendi, eklenen yeni g¿zergahta buĵday tohumlarē 

taĸēnmaktadēr. 56 

 

Harita 5 ï Kuĸak ve Yol Giriĸiminin ¦lkemizi Ķ­eren Orta Koridor Haritasē 

 

Gºrsel: TCDD, Demiryolu Sektºr Raporu 2021, S. 29. 

 

T¿rkiyeôden Kazakistan, Azerbaycan, G¿rcistan, ¥zbekistan, T¿rkmenistan, Kērgēzistan, 

Rusya ve ¢inôe inĸaat malzemesi, demir cevheri, manganez, boraks, beyaz eĸya, gēda 

maddesi, temizlik ¿r¿nleri, soya k¿spesi, yaĸ sebze ve meyve, makine, tekstil hammaddesi, 

mdf, feldspat gºnderilmektedir. T¿rkiyeôye ise tahēl, hububat, yem, ceviz, silikon, k©ĵēt, demir-

­elik, rulo sac, bakēr katot, ­inko, g¿bre, kimyasal ve elektronik ¿r¿nler taĸēnmaktadēr.57  

 

 

 
54 T.C. Ulaĸtērma ve Altyapē Bakanlēĵē, Ulaĸan ve Eriĸen T¿rkiye 2021, S. 249. 
55 TCDD Taĸēmacēlēk A.ķ., 2021 Yēlē Faaliyet Raporu, S. 64. 
56 T.C. Ulaĸtērma ve Altyapē Bakanlēĵē, Ulaĸan ve Eriĸen T¿rkiye 2021, S. 248. 
57 TCDD Taĸēmacēlēk A.ķ., 2021 Yēlē Faaliyet Raporu, S. 64. 
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¢in-T¿rkiye arasēnda Orta Koridor ve Bak¿-Tiflis-Kars (BTK) hattē ¿zerinden d¿zenli seferleri 

devam eden blok konteyner trenlerinde; orta vadede yēllēk 200ô¿n ¿zerinde blok tren, uzun 

vadede ise yēllēk 1.500 blok tren iĸletilmesi ve ¢in-T¿rkiye arasēndaki toplam taĸēma s¿resinin 

10 g¿ne d¿ĸ¿r¿lmesi hedeflenmektedir.58 

 

T¿rkiye ve Avrupaôda demiryolu taĸēmalarēnda kullanēlan CIM Taĸēma Belgesi ile Orta Asya 

¦lkeleri ve Rusya taĸēmalarēnda kullanēlan SMGS Taĸēma Belgesiôni tek bir belge haline getiren 

CIM/SMGS ortak taĸēma belgesi, Bak¿-Tiflis-Kars (BTK) Orta Koridor demiryolu hattēndan 

yapēlan demiryolu y¿k taĸēmalarēnda 10 Eyl¿l 2021 tarihi itibarēyla kullanēlmaya baĸlandē. 

 

Harita 6 - Bak¿-Tiflis-Kars (BTK) Hattē 

 

  Gºrsel: TCDD Taĸēmacēlēk A.ķ. 2021 Yēlē Faaliyet Raporu, S. 64 

 

T¿rkiye, Azerbaycan, G¿rcistan, ¥zbekistan, T¿rkmenistan ve Kērgēzistan demiryolu 

idarelerinin katēlēmē ile 17 Aralēk 2021 tarihinde ger­ekleĸtirilen toplantē sonrasē imzalanan 

protokol ile TCDD Taĸēmacēlēk A.ķ., ñAsya-Pasifik ¦lkeleri-¢in-Kērgēzistan-¥zbekistan-

T¿rkmenistan-Azerbaycan-G¿rcistan-T¿rkiye-Avrupa Uluslararasē Multimodal Koridorunun 

Geliĸtirilmesine Ķliĸkin Taĸkent Protokol¿òne d©hil oldu. Bu kapsamda, bºlge ¿lkeleri ile BTK 

hattē ¿zerinden y¿k taĸēma baĵlantēlarēnēn g¿­lendirilmesi ve ilave y¿k kazandērēlmasē 

konusunda ­alēĸmalar y¿r¿t¿lecektir.59 

 

 

 

 
58 TCDD Taĸēmacēlēk A.ķ., 2021 Yēlē Faaliyet Raporu, S. 65.  
59 Ibid, S. 66. 
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Demiryolu Ulaĸtērma Koridorlarē ve T¿rkiye 

 

T¿rkiye, uluslararasē demiryolu ulaĸtērma koridorlarē ile baĵlantēlē konumdadēr. Avrupa, Orta 

Doĵu ve Asya ¿zerinden T¿rkiye ile baĵlantēsē olan 7 adet uluslararasē ulaĸtērma koridoru 

vardēr.60 

 

1. Kuĸak ve Yol Giriĸimi-Orta Koridor 

2. EĶT Koridorlarē (ATI, ITI Konteyner Trenleri)  

3. TER (Trans European Railway) Projesi 

4. TAR (Trans Asian Railway-Unescap) Projesi 

5. TEN-T (Trans Europe Network-Transportation) 

6. TRACECA (Avrupa Kafkasya Asya Ulaĸēm Koridoru) 

7. Lapis Lazuli Transit Taĸēma Koridoru 

 

Harita 7 ï Kuĸak ve Yol Giriĸimi Haritasē 

  

Gºrsel: TCDD, Demiryolu Sektºr Raporu 2021, S. 28. 

 

 

 

 
60 TCDD, Demiryolu Sektºr Raporu 2021, S. 27. 
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Lojistik Merkezler 

 

T¿rkiyeôde farklē ama­lara yºnelik lojistik alanlar bulunmakta olup T¿rkiye Lojistik Master 

Planēôna gºre lojistik merkezler A, B ve C tipi olarak ¿­ ĸekilde sēnēflandērēldē.61  

 

2021 yēlē itibarēyla Samsun, Ķzmit, Ķstanbul, Eskiĸehir, Balēkesir, Kahramanmaraĸ, Erzurum, 

Konya, Mersin, Kars, Uĸak ve Denizliôde olmak ¿zere TCDD tarafēndan 12 adet lojistik merkez 

iĸletmeye a­ēldē. Sivas Lojistik Merkeziônin yapēmē devam etmektedir. 

 

Tablo 17 - Yapēmē Tamamlanan Lojistik 
Merkezler 

Samsun (Gelemen) 

Ķzmit (Kºsekºy) 

Ķstanbul (Halkalē) 

Eskiĸehir (Hasanbey) 

Balēkesir (Gºkkºy) 

Kahramanmaraĸ (T¿rkoĵlu) 

Erzurum (Palandºken) 

Konya (Kayacēk) 

Mersin (Yenice) 

Kars 

Uĸak 

Denizli (Kaklēk) 

 

 

 

Kars Lojistik Merkezi 

 
61 TCDD, Demiryolu Sektºr Raporu 2021, S. 94. 
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¦retim merkezlerinin, organize sanayi bºlgelerinin demiryollarēyla limanlara baĵlanmasē ve 

kombine taĸēmacēlēĵēn geliĸtirilmesine ºncelik verildi. T¿rkiyeônin ºncelikli lojistik deĵer i­eren 

OSB, fabrika ve limanlarēna lojistik merkezler planlayēp bunlarēn bir kēsmēnē da kurarak ulusal, 

bºlgesel ve k¿resel taĸēmacēlēk a­ēsēndan yeni bir taĸēmacēlēk konsepti geliĸtirildi. ¥zellikle 

ihracatta b¿y¿k imkan saĵlamasē beklenen lojistik merkezlerle ¿lkemizin bºlgesinde ºnemli bir 

lojistik ¿s haline getirilmesi hedeflendi. 62 

 

Harita 8 ï ¦lkemizde Ķĸletmede Olan ve Kurulmasē Planlanan Lojistik Merkezler 

 

   Gºrsel: TCDD, Demiryolu Sektºr Raporu 2021, S. 100. 

 

 

Eskiĸehir (Hasanbey) Lojistik Merkezi 

 

 
62 T.C. Ulaĸtērma ve Altyapē Bakanlēĵē, Ulaĸan ve Eriĸen T¿rkiye 2022, S. 35. 
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Ķĸletmeye a­ēlan lojistik merkezlerde 2013-2021 yēllarē arasēnda toplam 20.015.536 net ton y¿k 

taĸēndē.63 

         * Samsun-Kalēn hattē yapēm ­alēĸmasē sebebiyle kapalē olduĵundan 2016-2020 yēllarē arasēnda taĸēma yapēlamamēĸtēr. 

         Kaynak: TCDD, Demiryolu Sektºr Raporu 2021, S. 102.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
63 TCDD, Demiryolu Sektºr Raporu 2021, S. 101. 

Tablo 18 - Lojistik Merkezlerden Yapēlan Taĸēmalar (Net Ton) 

Lojistik  
Merkez 

2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 
2013-2021 

Toplam 

Uĸak 210.915 277.904 93.925 110.440 28.716 25.854 28.025 28.156 24.969 828.904 

Denizli  
(Kaklēk) 

156.794 23.530 229.582 219.180 176.700 66.669 79.085 96.804 60.068 1.108.359 

Ķzmit  
(Kºsekºy) 

13.388 121.949 345.416 351.192 316.482 331.201 285.697 287.680 443.649 2.496.655 

Eskiĸehir 
(Hasanbey) 

110.528 184.648 159.061 184.629 69.040 45.341 65.788 83.257 125.488 1.027.779 

Ķstanbul 
(Halkalē) 

493.933 12.964 13.253 412.642 435.068 462.133 596.814 781.191 952.148 4.160.146 

Balēkesir 
(Gºkkºy) 

- - 90.521 70.289 218.938 287.468 207.989 150.714 170.631 1.196.550 

Kahramanmaraĸ 
(T¿rkoĵlu) 

- - 0 0 17.351 48.600 102.641 276.908 443.582 888.993 

Erzurum 
(Palandºken) 

- - - 0 0 34.918 51.844 131.325 169.597 387.683 

Samsun 
(Gelemen) * 

1.327.485 1.288.107 814.430 0 0 0 0 0 643.159 4.073.181 

Mersin  
(Yenice) 

- - - - - - 1.207.945 1.258.443 1.250.816 3.717.203 

Konya  
(Kayacēk) 

        105.084 105.084 

Toplam 2.313.043 1.909.102 1.746.188 1.348.372 1.262.295 1.302.184 2.625.828 3.094.478 4.414.191 20.015.536 
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T¿rkiyeônin Dēĸ Ticareti ve Demiryolu Taĸēmacēlēĵē 

 

T¿rkiyeôde demiryolu y¿k taĸēmacēlēĵēnēn payē diĵer taĸēma modlarēna gºre en d¿ĸ¿k 

seviyededir, son on yēllēk dºneme bakēldēĵēnda demiryolu taĸēmacēlēĵēnēn payēnēn %1,5ôe 

ulaĸamadēĵē gºr¿lmektedir. 2019 yēlēnda baĸlayan pandemi etkisiyle 2020 yēlēnda diĵer yēllara 

gºre daha y¿ksek bir paya eriĸse bile yine de beklenen seviyede deĵildir. Demiryolu 

taĸēmacēlēĵēnēn deĵer bazēnda en y¿ksek payēnēn son on yēllēk dºnemde ithalat taĸēmalarēnda 

2021 yēlēnda, ihracat taĸēmalarēnda ise 2022 yēlēnda olduĵu gºr¿lmektedir. 

 

 

Kaynak: T¦ĶK verilerinden yararlanēlarak hazērlanmēĸtēr. 

 

Demiryolu y¿k taĸēmacēlēĵēnēn toplam ithalat taĸēmalarēnda deĵer bazēndaki payē en y¿ksek 

2021 yēlēnda %1,23ôl¿k oran ile ger­ekleĸti. Bu paya en yakēn deĵer 2012 yēlēna aittir. 2012 

yēlēnda %1,21ôlik bir orana sahip olan demiryolu y¿k taĸēmacēlēĵē 2013 yēlē itibarēyla d¿ĸ¿ĸe 

ge­ti. 2013 yēlē dahil olmak ¿zere ithalatta demiryolu taĸēmacēlēĵēnēn deĵer bazēndaki payē 2020 

yēlēna kadar %1ôin altēnda seyretti. Ķthalat taĸēmalarēnda 2020 yēlēnda %1,08 olan pay, 2021 

yēlēnda 1,23 oranēna ulaĸtē ancak 2022 yēlēnda tekrar %1,01 oranēna gerileyerek 2020 yēlēndaki 

seviyenin de altēna d¿ĸt¿.  

 

Demiryolu y¿k taĸēmacēlēĵēnēn toplam ihracat taĸēmalarēnda deĵer bazēndaki payē son on yēllēk 

dºnemde en d¿ĸ¿k %0,44ôl¿k oran ile 2017 ve 2018 yēllarēnda oldu. 2012 yēlēndan itibaren her 

yēl yaĸanan d¿ĸ¿ĸ, 2018 yēlēnda en alt seviyeye indi. Ķhracat taĸēmalarēnda 2018 yēlē sonrasēnda 

ise d¿zenli bir artēĸēn devam ettiĵi sºylenebilir. 2022 yēlēnda bu artēĸ %0,98ôlik oran ile en 

y¿ksek seviyede ger­ekleĸti. 

 

 

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

Ķthalat Taĸēmalarēnda Demiryolu
Taĸēmacēlēĵēnēn Payē (%)

1,21 0,83 0,59 0,65 0,8 0,56 0,62 0,8 1,08 1,23 1,01

Ķhracat Taĸēmalarēnda Demiryolu
Taĸēmacēlēĵēnēn Payē (%)

0,67 0,64 0,59 0,56 0,45 0,44 0,44 0,54 0,77 0,74 0,98

0
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Grafik 31 - T¿rkiyeônin Dēĸ Ticaretinde Demiryolu Taĸēmacēlēĵēnēn Deĵer Bazēnda Payē
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Kaynak: T¦ĶK. Veriler Bin Dolar olarak belirtilmiĸtir. 

 

Demiryolu y¿k taĸēmacēlēĵēnda ithalatta taĸēnan y¿klerin deĵeri 2012 ve 2022 yēllarē arasēnda 

bakēldēĵēnda ihracat y¿klerinin deĵerinden y¿ksek oldu. 2012 yēlēnda 1.017.753 bin Dolar olan 

ihracat y¿klerinin deĵeri en d¿ĸ¿k 641.121 bin Dolar ile 2016 yēlēnda oldu. Ķhracatta demiryolu 

ile taĸēnan y¿k¿n deĵeri 2016 yēlēndan sonra artmaya baĸladē. D¿zenli artēĸēn sonucunda 2022 

yēlēnda ihracatta demiryolu ile taĸēnan y¿klerin deĵeri 2.460.331 bin Dolar oldu. 

Demiryolu y¿k taĸēmacēlēĵēnda ithalatta 2012 yēlēnda 2.346.113 bin Dolar deĵerinde y¿k 

taĸēndē. Bu deĵer 2013 yēlēyla birlikte d¿ĸmeye baĸladē. 2016 yēlēnda d¿ĸ¿ĸler sonrasēnda 

ºnceki yēllara gºre bir artēĸ sºz konusu oldu ve 1.428.154 bin Dolarlēk bir y¿kleme ger­ekleĸti. 

Ardēndan bu deĵere gºre yaĸanan 2 yēllēk d¿ĸ¿ĸ¿n devamēnda 2019 yēlēnda yeniden bir 

y¿kselme yaĸandē. 2020 yēlēnda 2.144.863 bin Dolar olan ithalat taĸēmasē deĵeri 2022 yēlēnda 

2.967.908 bin Dolara ulaĸtē.  
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Grafik 32 - Deĵer Bazēnda Uluslararasē Demiryolu Taĸēmacēlēĵē

ĶhracatĶthalat
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Demiryolu y¿k taĸēmacēlēĵēnēn ithalat ve ihracat taĸēmalarēndaki aĵērlēk bazēndaki payē ithalatta 

en y¿ksek 2021, ihracatta ise 2022 yēlēnda ger­ekleĸti. Aĵērlēk bazēnda demiryolunun payē diĵer 

taĸēma t¿rlerine gºre son on yēlda %1ôe ulaĸamadē. 

Demiryolu y¿k taĸēmacēlēĵēnda ihracatta taĸēnan y¿klerin aĵērlēk bazēnda payē 2013 yēlēnda 

%0,35 ile en d¿ĸ¿k, 2022 yēlēnda %0,94 ile en y¿ksek seviyesindedir. Demiryolunun ihracatta 

payēnēn son on yēllēk dºnemde ortalama %0,6ôlēk bir orana sahip olduĵu gºr¿lmektedir. 2019 

yēlē itibarēyla d¿zenli bir artēĸ sºz konusudur. 

Ķthalatta taĸēnan y¿klerin aĵērlēk bazēndaki payē 2017 yēlēnda %0,37ôlik oran ile en d¿ĸ¿k paya 

sahiptir. 2012 ile 2017 arasēndaki dºnem incelendiĵinde 2012 yēlēnda %0,59 olan oranēn yēllar 

i­erisinde azaldēĵē sºylenebilir. 2017 yēlē sonrasēnda y¿kseliĸe ge­en demiryolu y¿k taĸēmasē 

pandeminin de etkisiyle 2021 yēlēnda en y¿ksek seviyesi olan %0,64 oranēna eriĸti. Ancak 2022 

yēlēna gelindiĵinde bu y¿kseliĸin durduĵu ve demiryolu y¿k taĸēmacēlēĵēnēn aĵērlēk bazēnda 

payēnēn 2022 yēlēnda %0,62 olduĵu gºr¿lmektedir. 

 

 

Kaynak: T¦ĶK verilerinden yararlanēlarak hazērlanmēĸtēr. 

 

 

 

 

 

 

 

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

Ķthalat Taĸēmalarēnda Demiryolu
Taĸēmacēlēĵēnēn Payē (%)

0,59 0,55 0,45 0,45 0,43 0,37 0,42 0,49 0,54 0,64 0,62

Ķhracat Taĸēmalarēnda Demiryolu
Taĸēmacēlēĵēnēn Payē (%)

0,63 0,35 0,42 0,49 0,52 0,58 0,48 0,45 0,64 0,77 0,94
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Grafik 33 - T¿rkiyeônin Dēĸ Ticaretinde Demiryolu Taĸēmacēlēĵēnēn Aĵērlēk Bazēnda Payē
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Demiryolu taĸēmacēlēĵēnda ihracatta en d¿ĸ¿k aĵērlēkta taĸēma 349.071 ton ile 2013 yēlēnda 

yapēldē. En y¿ksek aĵērlēkta ihracat taĸēmasē 1.651.890 ton ile 2022 yēlēnda ger­ekleĸti. 2013 

yēlēnda demiryolu ile taĸēnan ihracat y¿k¿n¿n aĵērlēĵēnēn 2013 yēlēnda taĸēnan ithalat y¿k¿n¿n 

aĵērlēĵēnēn yarēsēndan daha az olduĵu gºr¿lmektedir. 2022 yēlēna gelene kadar ithalat taĸēmalarē 

ihracat taĸēmalarēndan daha fazlayken 2022 yēlēnda ihracatta taĸēnan y¿k¿n aĵērlēĵē ithalattaki 

y¿k¿n aĵērlēĵēnē ge­ti.  

 

Ķthalat taĸēmalarēnda en d¿ĸ¿k aĵērlēkta taĸēma 803.894 ton ile 2014 yēlēnda yapēldē. En y¿ksek 

aĵērlēkta taĸēma ise 1.455.052 ton ile 2021 yēlēnda yapēldē. Son on yēllēk dºnemde ithalat 

taĸēmalarēnēn aĵērlēĵē ihracat taĸēmalarēnēn aĵērlēĵēndan fazlayken 2022 yēlēnda ithalat 

taĸēmalarēnēn aĵērlēĵē ihracat taĸēmalarēnēn aĵērlēĵēndan d¿ĸ¿k oldu. 2022 yēlēnda demiryolu ile 

taĸēnan ithalat y¿klerinin aĵērlēĵē 1.260.080 ton olarak ger­ekleĸti. 

 

 

 Kaynak: T¦ĶK verilerinden yararlanēlarak hazērlanmēĸtēr. (Ton) 
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Grafik 34 - Aĵērlēk Bazēnda Uluslararasē Demiryolu Taĸēmacēlēĵē

ĶhracatĶthalat
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2022 Yēlē Demiryolu Taĸēmacēlēĵē Verileri 

 

Demiryolu y¿k taĸēmacēlēĵēnda 2022 yēlēnda taĸēnan y¿klerin deĵer bazēnda aylara gºre 

daĵēlēmēnda ithalatta Kasēm ayē ihracatta ise Ekim ayē en y¿ksek deĵerlere ulaĸtē. 2022 yēlēnēn 

Ocak ayēnda 136.889 bin Dolar ihracat taĸēmasē yapēlērken Aralēk ayēnda 256.225 bin Dolar 

ihracat taĸēmasē yapēldē. Ķthalatta ise yēl baĸēnda 233.683 bin Dolar deĵerinde taĸēma 

ger­ekleĸti. Yēl sonunda ise ithalattaki y¿klerin deĵeri 243.486 bin Dolar oldu. Yēlēn en d¿ĸ¿k 

deĵerli taĸēmalarē ithalatta Aĵustos ayēnda, ihracatta Ocak ayēnda ger­ekleĸti. Ekim ve Aralēk 

aylarē haricinde t¿m yēl boyunca ithalatta taĸēnan y¿klerin deĵeri ihracatta taĸēnan y¿klerin 

deĵerinden fazla oldu. 

 

 

Kaynak: T¦ĶK. (Bin Dolar). 
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Grafik 35 - 2022 Yēlēnda Deĵer Bazēnda Uluslararasē Demiryolu Y¿k Taĸēmacēlēĵē

ĶhracatĶthalat
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2022 yēlēnda uluslararasē demiryolu y¿k taĸēmacēlēĵēnda aĵērlēk bazēnda en fazla y¿k ihracatta 

Haziran ayēnda, ithalatta Mart ayēnda taĸēndē. 2022 yēlēnēn Ocak ayēnda 109.071 ton ihracat 

y¿k¿ taĸēnērken Aralēk ayēnda 137.557 ton taĸēma yapēldē. Ķthalatta ise yēl baĸēnda 96.387 ton 

taĸēndē, yēl sonunda ithalat taĸēmasē 81.562 ton olarak ger­ekleĸti. Ķthalatta en d¿ĸ¿k aĵērlēkta 

taĸēma Aralēk ayēnda olurken ihracatta en d¿ĸ¿k aĵērlēkta taĸēma Ocak ayēnda yapēldē. 2022 

yēlēnda t¿m aylarda ihracatta taĸēnan y¿klerin aĵērlēĵē ithalat y¿klerinin aĵērlēĵēndan fazla oldu. 

 

 

Kaynak: T¦ĶK. (Ton). 
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Grafik 36 - 2022 Yēlēnda Aĵērlēk Bazēnda Uluslararasē Demiryolu Y¿k Taĸēmacēlēĵē
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Demiryolu Taĸēmacēlēĵē: Ķlk 5 ¦lke 

 

2022 yēlēnda T¦ĶK verilerine gºre T¿rkiyeôden demiryolu ile yapēlan ihracat taĸēmalarēnda 

Almanya deĵer bazēnda birinci ¿lke konumundadēr. Aĵērlēk bazēnda ise Almanya dºrd¿nc¿ 

sēradadēr. Aĵērlēk bazēnda Bulgaristan ihracatta birinci ¿lkedir. Deĵer bazēnda ise ilk 5 ¿lke 

arasēnda yer almamaktadēr. Avusturya hem deĵer hem aĵērlēk bazēnda ihracatta beĸinci 

sēradadēr. 

 

Tablo 19 - Ķhracatta Ķlk 5 ¦lke 

Sēralama Deĵer Aĵērlēk 

1 Almanya Bulgaristan 

2 Hollanda Ķran 

3 ¢ekya Sērbistan 

4 Polonya Almanya 

5 Avusturya Avusturya 

 

T¿rkiyeôye demiryolu ile yapēlan ithalat taĸēmalarēnda Bulgaristan deĵer ve aĵērlēk bazēnda 

birinci ¿lke konumundadēr. Almanya deĵer bazēnda ikinci sērada yer alērken aĵērlēk bazēnda 

¿­¿nc¿ sēradadēr. Kazakistan ise hem deĵer hem aĵērlēk bazēnda beĸinci ¿lke olarak yer 

almaktadēr.  

 

Bulgaristan ve Ķranôēn ithalat ve ihracat taĸēmalarēnda ¿st sēralarda olmasēnēn sebebi sºz 

konusu ¿lkelerde oluĸturulan blok trenlerdir. 

 

Tablo 20 - Ķthalatta Ķlk 5 ¦lke 

Sēralama Deĵer Aĵērlēk 

1 Bulgaristan Bulgaristan 

2 Almanya Ķran 

3 Polonya Almanya 

4 ¢ekya Avusturya 

5 Kazakistan Kazakistan 

 

 

 



 

 84  

  

Uluslararasē 

Karayolu Y¿k 

Taĸēmacēlēĵē 
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Uluslararasē Karayolu Y¿k Taĸēmacēlēĵē 

Giriĸ 

T¿rkiyeôde en ­ok tercih edilen taĸēma modu olarak uluslararasē karayolu y¿k taĸēmacēlēĵē 

deĵer ve aĵērlēk bazēnda uluslararasē denizyolu y¿k taĸēmacēlēĵēnēn ardēndan ikinci sēradadēr. 

Karayolu taĸēmacēlēĵēnēn tercih edilmesinin sebepleri olarak yatērēm maliyetinin d¿ĸ¿kl¿ĵ¿ ile 

­ēkēĸ ve varēĸ noktalarē arasēnda kesintisiz taĸēmacēlēĵēn yapēlmasēna imkan tanēmasē sayēlabilir.  

2021 yēlē itibarēyla T¿rkiyeôde y¿k taĸēmacēlēĵēnēn %90'ē karayolu ile yapēlmaktadēr.64 

1950ôlerde karayolu taĸēmacēlēĵēnēn taĸēmacēlēk i­indeki payē %17 olup her ge­en yēl karayolu 

taĸēmacēlēĵēnēn payē arttē.65 

1923 yēlēnda ulusal sēnērlar i­inde, 13.900 km'si stabilize ĸose ve 4.450 km'si toprak olmak 

¿zere toplam 18.350 km yol ve 94 adet kºpr¿ vardē. Cumhuriyetin ilk yēllarēnda ulaĸēmda, 

dºnemin en ­aĵdaĸ teknolojisi olan demiryolu yapēmē aĵērlēk kazandē; ancak bir s¿re sonra 

demiryolunun tek baĸēna yeterli olmadēĵē, sistemin ucundaki ulaĸēm i­in karayoluna ihtiya­ 

olduĵu gºr¿lerek, 1929 yēlēnda Nafia Vekaleti (Bayēndērlēk Bakanlēĵē) i­inde ķose ve Kºpr¿ler 

Reisliĵi kuruldu. Bu tarihten sonra ­ēkarēlan yol kanunu ile karayolu yapēm ­alēĸmalarēna hēz 

verilerek, 1923-1947 yēllarē arasēnda karayolu uzunluĵu 43.743 km'ye ulaĸtē. 

1950 yēlēnda kurulan Karayollarē Genel M¿d¿rl¿ĵ¿ ­alēĸmalarēyla 1960'lē yēllarda 60 bin 

kilometrelik bir karayolu aĵē ortaya ­ēkarēldē, 1970'li yēllarda motorlu taĸēt sanayiinin kuruluĸu 

ile trafiĵi yoĵun olan yollarda ve b¿y¿k kentlerin ­evrelerinde y¿ksek standartlē, ­ok ĸeritli 

ekspres yollar ve otoyollarēn yapēmē g¿ndeme geldi. 90'lē yēllarda otoyol yapēm ­alēĸmalarēna 

devam edilerek, 1990 yēlēnda 241 km olan toplam otoyol uzunluĵu, 2000'de 1.674 km'ye, 2002 

yēlēnda 1.714 km'ye ulaĸtērēldē.66 

Karayollarē Genel M¿d¿rl¿ĵ¿ sorumluluĵunda olan yol aĵē 31 Aralēk 2022 tarihi itibarēyla 3.633 

km (%5) otoyol, 30.954 km (%45) devlet yolu ve 34.113 km (%50) il yolu olmak ¿zere toplam 

68.700 kmôdir. Toplam yol aĵēnēn 28.986 kmôsi (%42) bºl¿nm¿ĸ yoldur. 

 

 

 

 

 
64 T.C. Ulaĸtērma ve Altyapē Bakanlēĵē, Ulaĸan ve Eriĸen T¿rkiye 2022, S. 31. 
65 Kaplan, Kemal. Anadolu Lojistik Tarihi, Ķstanbul, UTĶKAD Yayēnlarē, S. 235. 
66 T.C. Ulaĸtērma ve Altyapē Bakanlēĵē Karayollarē Genel M¿d¿rl¿ĵ¿ Web Sitesi, Tarih­e. 
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Harita 9 ï KGM Karayolu Aĵ Durumu Haritasē 

Gºrsel: T.C. Ulaĸtērma ve Altyapē Bakanlēĵē Karayollarē Genel M¿d¿rl¿ĵ¿, 2022 Yēlē Faaliyet Raporu, S. 60 

 

 

Kaynak: T.C. Ulaĸtērma ve Altyapē Bakanlēĵē Karayollarē Genel M¿d¿rl¿ĵ¿ Web Sitesi, Yol Aĵē Bilgileri. 

 

T¿rkiyeôde karayolu uzunluĵu 2021 yēlēnda 68.526 km olurken 1 Ocak 2023 tarihi itibarēyla 

Karayollarē Genel M¿d¿rl¿ĵ¿ôn¿n sorumluluĵu altēnda bulunan karayolu uzunluĵu 68.689 

kmôye ulaĸtē. 
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Grafik 37 - T¿rkiyeôde Karayolu Uzunluĵu
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Mevzuat 

2003 yēlēna kadar karayolu taĸēmacēlēĵē hakkēnda usul ve esaslar 3348 sayēlē Ulaĸtērma 

Bakanlēĵēnēn Teĸkilat ve Gºrevleri Hakkēnda Kanun ile belirlendi. 2003 yēlēnda 4925 sayēlē 

Karayolu Taĸēma Kanunu yayēnlandē. Bu kanun ile uluslararasē karayolu y¿k taĸēmacēlēĵē 

faaliyetleri Karayolu Taĸēma Yºnetmeliĵi maddeleri kapsamēnda ger­ekleĸtirildi. 

Karayolu y¿k taĸēmacēlēĵē ile ilgili mevzuat arasēnda 27 Aĵustos 2022 tarihli Taĸēma Ķĸleri 

Organizatºrl¿ĵ¿ Yºnetmeliĵi, 18 Haziran 2022 tarihinde yayēnlanan Tehlikeli Maddelerin 

Karayoluyla Taĸēnmasē Hakkēnda Yºnetmelik, 21 Nisan 2016 tarihli Tehlikeli Madde Taĸēyan 

Ara­ ve ¦st Yapēlarēn Teknik Muayeneleri Hakkēnda Yºnetmelik ve 3 Eyl¿l 2004 tarihli Karayolu 

Taĸēmacēlēk Faaliyetleri Mesleki Yeterlilik Eĵitimi Yºnetmeliĵi bulunmaktadēr. 

 

27 Aĵustos 2022 tarihinde yayēnlanan Taĸēma Ķĸleri Organizatºrl¿ĵ¿ Yºnetmeliĵi ile 6 Temmuz 

2018 tarihli ve 30470 sayēlē Resmi Gazeteôde yayēnlanan Taĸēma Ķĸleri Organizatºrl¿ĵ¿ 

Yºnetmeliĵi y¿r¿rl¿kten kalktē. Yeni yºnetmelikle daha ºnce aranan en az 300.000 TL 

sermayeye sahip olunmasē ĸartē en az 150.000 TL sermayeye sahip olunmasē olarak 

deĵiĸtirildi. Yºnetmelikte mesleki yeterlilik ĸartē olarak en az bir adet ¦DY3 t¿r¿ ve en az bir 

adet ODY3 t¿r¿ mesleki yeterlilik belgesine sahip kiĸileri istihdam etme ĸartē getirildi. 

Yºnetmeliĵin y¿r¿rl¿ĵe girdiĵi tarihten ºnce Karayolu Taĸēma Yºnetmeliĵi'ne gºre adlarēna C2, C3, 

G1, G2, G3, G3*, H1, H2, K1, K1(¥), K1*, K3, K3*, L1, L2, M1, M2, N1, N2, P1 veya P2 yetki 

belgesi d¿zenlenen ve sºz konusu yetki belgesi ge­erli bulunan ger­ek veya t¿zel kiĸilerin bu 

yºnetmelik kapsamēnda TĶO yetki belgesi almak ¿zere m¿racaat etmesi halinde; yetki belgesinin 

ilk d¿zenlendiĵi tarih esas alēnarak yºnetmelikte yer alan tabloya gºre TĶO yetki belgesi ¿creti 

belirleneceĵi ve bu ¿cretin tahsil edilerek adlarēna TĶO yetki belgesi d¿zenleneceĵi bildirildi. Bu 

kapsamda olmayan ger­ek veya t¿zel kiĸilerin, TĶO yetki belgesi almak ¿zere m¿racaat etmesi 
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halinde, m¿racaat sahiplerine yetki belgesi ¿cretinde %40 indirim uygulanacaĵē, yºnetmeliĵin 

y¿r¿rl¿ĵe girdiĵi tarihten ºnce TĶO yetki belgesi bulunan ger­ek veya t¿zel kiĸilerin, mevcut 

TĶO yetki belgesi ge­erlilik s¿relerine 10 yēl ilave edileceĵi belirtildi. Belirtilen indirimler ile TĶO 

yetki belgesi alēnmasē i­in son tarih 14 Temmuz 2023 olarak a­ēklandē. 

2022 yēl sonu itibarēyla Taĸēma Ķĸleri Organizatºrl¿ĵ¿ yetki belgesi sahibi 7268 firma 

bulunmaktadēr.  

18 Haziran 2022 tarihli ve 31870 sayēlē Resmi 

Gazete'de Tehlikeli Maddelerin Karayoluyla 

Taĸēnmasē Hakkēnda Yºnetmelik yayēnlandē. 

Yayēnlanan yºnetmelik ile 24 Nisan 2019 

tarihli ve 30754 sayēlē Resmi Gazeteôde 

yayēnlanan Tehlikeli Maddelerin Karayoluyla 

Taĸēnmasē Hakkēnda Yºnetmelik y¿r¿rl¿kten 

kaldērēldē. Yºnetmelik ile kamuya a­ēk 

karayolu, denizyolu ve demiryoluyla 

yapēlacak tehlikeli madde taĸēmacēlēĵē 

faaliyetlerinin insan saĵlēĵēna, diĵer canlē 

varlēklara ve ­evreye zarar vermeden g¿venli, emniyetli ve d¿zenli bir ĸekilde y¿r¿t¿lmesi 

amacēyla bu faaliyetlerde yer alacak, tehlikeli madde g¿venlik danēĸmanlarēnēn ve tehlikeli 

madde g¿venlik danēĸmanlēĵē kuruluĸlarēnēn ­alēĸma usul ve esaslarē belirlendi. Yºnetmelik 

tehlikeli madde g¿venlik danēĸmanlēĵē kuruluĸlarēnē, bu kuruluĸlarda ve iĸletmelerde istihdam 

edilecek tehlikeli madde g¿venlik danēĸmanlarēnē ve tehlikeli madde g¿venlik danēĸmanlēĵē 

hizmeti almak zorunda olan iĸletmeleri kapsamaktadēr.          

2 Temmuz 2021 tarihinde Resmi 

Gazeteôde bozulabilir gēdalarēn 

taĸēnmasēnda, taĸēma koĸullarēna 

iliĸkin teknik ĸartlarē iyileĸtirmek 

suretiyle gēda g¿venliĵini saĵlamak 

i­in bu faaliyetlerde yer alan 

taĸēmacēlarēn haklarēnē, 

sorumluluklarēnē ve y¿k¿ml¿l¿klerini 

belirlemek ve bu taĸēmacēlēk 

faaliyetinde kullanēlacak ºzel 

ekipmanlarēn test, onay, muayene ve 

belgelendirme iĸlemlerine iliĸkin usul 
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ve esaslarē d¿zenlemek amacēyla Bozulabilir Gēda Maddelerinin Taĸēmacēlēĵēnda Kullanēlacak 

¥zel Ekipmanlar Hakkēnda Yºnetmelik yayēnlandē. Bahsi ge­en yºnetmelik 1 Ocak 2022 

tarihinde y¿r¿rl¿ĵe girdi. Yºnetmelik T¿rkiyeônin de dahil olduĵu Bozulabilir Gēda Maddelerinin 

Uluslararasē Taĸēmacēlēĵē ve Bu Taĸēmacēlēk Faaliyetinde Kullanēlacak ¥zel Ekipmana Ķliĸkin 

Anlaĸmaôya (ATP) dayanēlarak hazērlandē.  

T¿rkiye, ayrēca aĸaĵēdaki uluslararasē anlaĸmalara da taraftēr: 

¶ Karayolu Taĸēmacēlēĵē Yapan Taĸētlarda ¢alēĸan Personelin ¢alēĸmalarēna Ķliĸkin Avrupa 

Anlaĸmasē (AETR) 

¶ Karayoluyla Uluslararasē Eĸya Taĸēma Sºzleĸmesine Ķliĸkin Anlaĸma (CMR) 

¶ TIR Karneleri Himayesinde Uluslararasē Eĸya Taĸēnmasēna Dair G¿mr¿k Sºzleĸmesi (TIR) 

¶ Tehlikeli Mallarēn Karayoluyla Uluslararasē Taĸēnmasēna Ķliĸkin Avrupa Anlaĸmasē (ADR) 

22 Mayēs 2014 tarihli ve 29007 sayēlē Resmi 

Gazete'de yayēmlanarak y¿r¿rl¿ĵe giren Tehlikeli 

Madde G¿venlik Danēĸmanē Hakkēnda Tebliĵ 4 

Aĵustos 2022 tarihli ve 31913 sayēlē Resmi 

Gazeteôde yayēnlanan tebliĵ ile y¿r¿rl¿kten kaldērēldē. 

18 Haziran 2022 tarihli ve 31870 sayēlē Resmi 

Gazeteôde Tehlikeli Madde G¿venlik Danēĸmanlēĵē 

Hizmetleri Hakkēnda Yºnetmelik yayēnlandē. 

Yºnetmelik ile kamuya a­ēk karayolu, denizyolu ve 

demiryoluyla yapēlacak tehlikeli madde taĸēmacēlēĵē faaliyetlerinin; insan saĵlēĵēna, diĵer canlē 

varlēklara ve ­evreye zarar vermeden g¿venli, emniyetli ve d¿zenli bir ĸekilde y¿r¿t¿lmesi 

amacēyla bu faaliyetlerde yer alacak, tehlikeli madde g¿venlik danēĸmanlarēnēn ve tehlikeli 

madde g¿venlik danēĸmanlēĵē kuruluĸlarēnēn ­alēĸma usul ve esaslarēnē belirlemek ama­landē.  

Tehlikeli Madde G¿venlik Danēĸmanlēĵē ve Tehlikeli Mal Taĸēmacēlēĵē S¿r¿c¿ Eĵitimi 

Yºnetmeliĵi 6 Temmuz 2022 tarihli ve 31888 sayēlē Resmi Gazeteôde yayēnlandē. Yayēnlanan 

yºnetmelik tehlikeli madde taĸēmacēlēĵē faaliyetlerinin; insan saĵlēĵēna, diĵer canlē varlēklara ve 

­evreye zarar vermeden g¿venli, emniyetli ve d¿zenli bir ĸekilde y¿r¿t¿lmesi amacēyla, bu 

faaliyette yer alacak tehlikeli madde g¿venlik danēĸmanlarēnēn ve tehlikeli madde taĸēyan ara­ 

s¿r¿c¿lerinin eĵitimleri, sēnavlarē, belgelendirilmelerine iliĸkin usul ve esaslar ile bunlara eĵitim 

verecek eĵitim kuruluĸlarē ve eĵiticilerin yetkilendirilmeleri, y¿k¿ml¿l¿kleri, denetimleri ile idari 

yaptērēmlara iliĸkin usul ve esaslarē belirlemek ¿zere hazērlandē. 

 

 



 

 90  

  

Uluslararasē Karayolu Koridorlarē ve T¿rkiye 

T¿rkiye, Asya, Avrupa ve Afrika kētalarēna olan yakēnlēĵē dolayēsēyla ºnemli bir ge­iĸ 

konumundadēr. Orta Asya, Kafkasya ve Rusya Federasyonuônu Avrupaôya baĵlayan 

uluslararasē ulaĸtērma koridorlarēnēn merkezinde yer almaktadēr. T¿rkiye doĵu-batē eksenindeki 

geniĸlik avantajē sayesinde ºnemini artērmaktadēr.  

Uluslararasē karayolu g¿zergahlarē aynē zamanda limanlara ve sēnēr kapēlarēna da baĵlantē 

saĵlamaktadēr. 

Tablo 21 - ¦lkemizdeki Uluslararasē Karayolu Koridorlarē 

G¿zergahlar Uzunluk (km) 

Trans Avrupa Kuzey-G¿ney Otoyolu (TEM) 6.940 

E-Yollarē Ana Trafik G¿zergahlarē Ķ­in Avrupa Anlaĸmasē (UN/ECE/AGR) 9.353 

Karadeniz Ekonomik Ķĸ Birliĵi-KEĶ (BSEC) 4.472 

Ekonomik Ķĸ Birliĵi Teĸkilatē-EĶT (ECO) 9.914 

Asya ve Pasifik Ekonomik ve Sosyal Komisyonu (UN/ESCAP) 5.268 

Avrupa, Kafkasya ve Asya Ulaĸtērma Koridoru (TRACECA) 11.582 

Avrasya Karayolu Baĵlantēlarē (EATL) 5.663 

Trans Avrupa (TEN-T) Kapsamlē Karayolu Aĵē 16.799 

Trans Avrupa (TEN-T) ¢ekirdek Karayolu Aĵē 9.212 

 Kaynak: T.C. Ulaĸtērma ve Altyapē Bakanlēĵē, Ulaĸan ve Eriĸen T¿rkiye 2021, S. 147. 

Harita 10 - T¿rkiye'deki Uluslararasē Yol G¿zergahlarē 

 

Gºrsel: T.C. Ulaĸtērma ve Altyapē Bakanlēĵē Karayollarē Genel M¿d¿rl¿ĵ¿ Web Sitesi, Projeler. 
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Trans Avrupa Kuzey-G¿ney Otoyolu (TEM): 14 ¿ye ¿lke (Avusturya, Bosna-Hersek, 

Bulgaristan, ¢ekya, Ermenistan, G¿rcistan, Hērvatistan, Ķtalya, Litvanya, Polonya, Romanya, 

Slovakya, Slovenya ve T¿rkiye) ve dºrt gºzlemci stat¿de ¿lkeden (Ķsve­, Ukrayna, Sērbistan 

ve Karadaĵ) oluĸan TEM Projesi, batēda Avrupa Birliĵinin Trans-Avrupa Yol Aĵēna ulaĸērken, 

doĵuda ve g¿ney-doĵuda Kafkasya ve Batē Asya'nēn karayolu sistemleriyle doĵrudan 

baĵlantēlar saĵlamaktadēr.67 

E-Yollarē Ana Trafik G¿zergahlarē Ķ­in Avrupa Anlaĸmasē (UN/ECE/AGR): T¿rkiye, AGR 

Uluslararasē E - Yollarē Aĵēnēn G¿neydoĵu Avrupa uzantēsēnda yer almaktadēr. AGR 

h¿k¿mlerine gºre Avrupa'dan T¿rkiye'ye ¿­ ana arter giriĸ yapmaktadēr. Bunlar: Bulgaristan 

sēnērēndan (Kapēkule) giriĸ yapan E-80, Yunanistan sēnērēndan (Ķpsala) giriĸ yapan E-90 ile 

Bulgaristan'ēn Varna Limanēndan gelip Samsun Limanē ¿zerinden denizden ge­iĸ saĵlayan E-

70 numaralē arterlerdir. 

Bu g¿zergahlar, Anadolu ¿zerinden T¿rkiye'nin G¿ney ve Doĵu sēnērēndaki Orta Doĵu ve Asya 

uluslararasē karayolu aĵlarēna baĵlantē saĵlamaktadēr.68  

Karadeniz Ekonomik Ķĸ Birliĵi-KEĶ (BSEC): T¿rkiye'deki Karadeniz ¢evre Karayolu, doĵu ile 

batē arasēnda yeni bir baĵlantē oluĸturmayē ama­lamaktadēr. Bu nedenle, iki ĸeritli karayolu 

kesimlerinin daha y¿ksek standartlē g¿zerg©hlara dºn¿ĸt¿r¿lmesi planlanmēĸ ve tamamlanan 

kesimler trafiĵe a­ēlmēĸtēr. Ayrēca bu koridor, ana yol aĵēmēzē Karadeniz ¿lkelerine, 

Kafkasya'ya, feri yoluyla da Hazar Denizinden, Orta Asya ve Uzak Doĵu'ya baĵlamaktadēr.69  

Ekonomik Ķĸ Birliĵi Teĸkilatē-EĶT (ECO): ¦lkemizdeki ECO g¿zergahlarē ECO ¿lkelerini Avrupa 

¿lkeleri ile Orta Doĵu ¿lkelerine baĵlayan en kēsa ve y¿ksek standartlē karayolu 

g¿zergahlarēdēr. Afganistan, Azerbaycan, Ķran, Kazakistan, Kērgēzistan, Pakistan, Tacikistan, 

T¿rkiye, T¿rkmenistan ve ¥zbekistan ECO'ya ¿ye ¿lkelerdir.70  

Asya ve Pasifik Ekonomik ve Sosyal Komisyonu (UN/ESCAP): Birleĸmiĸ Milletler (BM) 

Ekonomik ve Sosyal Konseyi tarafēndan, 1947 yēlēnda Asya ve Uzakdoĵu Ekonomik 

Komisyonu adē altēnda kuruldu, 1974 yēlēnda da Asya ve Pasifik Ekonomik ve Sosyal 

Komisyonu (UN/ESCAP) adēnē aldē. Asya Karayolu aĵēnēn geliĸtirilmesinin ana hedefi Asya ve 

Pasifik Ekonomik ve Sosyal Komisyonu ¿yeleri arasēnda iliĸkilerin g¿­lendirilmesi, uluslararasē 

ticaret ve turizmin geliĸtirilmesi amacēyla uluslararasē ulaĸtērma ve ­evre koĸullarēna uyumlu 

altyapēnēn teĸkil edilmesidir.71 

 
67 T.C. Ulaĸtērma ve Altyapē Bakanlēĵē Karayollarē Genel M¿d¿rl¿ĵ¿, ¥nemli ve Global Projeler, TEM. 
68 Ibid, AGR. 
69 Ibid, BSEC. 
70 Ibid, ECO. 
71 Ibid, ESCAP. 
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Avrupa, Kafkasya ve Asya Ulaĸtērma Koridoru (TRACECA): TRACECA Avrupa, Karadeniz, 

Kafkasya ve Orta Asya ¿lkelerinde Ķpek Yolu'nun yeniden canlandērēlarak uluslararasē 

ulaĸtērmanēn geliĸmesini hedefleyen h¿k¿metlerarasē bir programdēr. TRACECA Teĸkilatē ¿ye 

grubu Azerbaycan, Bulgaristan, Ermenistan, G¿rcistan, Ķran, Kazakistan, Kērgēzistan, Moldova, 

¥zbekistan, Romanya, Tacikistan, T¿rkiye, Ukrayna'dan oluĸmaktadēr.72  

Avrasya Karayolu Baĵlantēlarē (EATL): Coĵrafi konumu nedeniyle T¿rkiye Avrasya Karayolu 

Baĵlantēlarēnēn tesis edilmesi s¿recinde ºnemli rol oynamēĸtēr. EATL Projesinin I. ve II. 

aĸamalarēnda ­alēĸmalar sonucunda T¿rkiye hem E - Yollarē hem de Asya Karayollarēndan 

oluĸan 5.663 km uzunluĵundaki karayolu aĵēnē "T¿rkiye Avrasya Karayolu Aĵē" olarak 

tanēmladē. Ayrēca, yaklaĸēk 208 km uzunluĵundaki Filyos ve ¢andarlē liman baĵlantē yollarēnēn 

da Avrasya Karayolu Aĵē kapsamēna alēnmasē ºnerildi.73 

Trans Avrupa (TEN-T) Kapsamlē Karayolu Aĵē: T¿rkiye'de TEN-T (Trans-Avrupa Ulaĸtērma 

Aĵlarē) ile T¿rkiye ve Avrupa Birliĵi ¿lkeleri arasēnda kiĸilerin, mallarēn ve hizmetlerin serbest 

dolaĸēmēnēn kolaylaĸtērēlmasē i­in iyi bir ulaĸtērma altyapēsē oluĸturularak bunun trans-Avrupa 

ulaĸtērma aĵlarēna eklemlenmesini saĵlamak ama­lanmaktadēr. T¿rkiye TEN-T Kapsamlē 

Karayolu Aĵē uzunluĵu toplam 16.799 km'dir. Bunun 9.212 km'sini ¢ekirdek Karayolu Aĵē 

oluĸturmaktadēr.74 

 

 

 
72 T.C. Ulaĸtērma ve Altyapē Bakanlēĵē Karayollarē Genel M¿d¿rl¿ĵ¿, ¥nemli ve Global Projeler, TRACECA. 
73 Ibid, EATL. 
74 Ibid, TEN-T. 
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                                     Harita 11 - Kara Hudut Kapēlarē 

 

Gºrsel: Emniyet Genel M¿d¿rl¿ĵ¿ 

 

 

Kapēkule Sēnēr Kapēsē, T¿rkiyeônin en yoĵun ve aktif kara sēnērē olup Bulgaristanôa a­ēlmaktadēr. 

Bulgaristan ile T¿rkiye arasēnda faaliyet gºsteren Hamzabeyli ve Derekºy Sēnēr Kapēlarē da 

vardēr. Edirneôden Yunanistanôa ge­iĸi saĵlayan Pazarkule ve Ķpsala Sēnēr Kapēlarē 

bulunmaktadēr. Doĵuda T¿rkiye ile G¿rcistan arasēnda Sarp, T¿rkgºz¿, Aktaĸ ve Muratlē Sēnēr 

Kapēlarē vardēr. Nahcivan ile T¿rkiye arasēndaki sēnēr kapēsē Dilucuôdur. Ķran ile T¿rkiye arasēnda 

G¿rbulak, Kapēkºy ve Esendere Sēnēr Kapēlarē bulunmaktadēr. Irak ile T¿rkiye arasēnda 

Hakkariôde bulunan Derecik, ¦z¿ml¿ Sēnēr Kapēlarē, ķērnakôta bulunan Habur, G¿lyazē, Aktepe 

ve Ovakºy Sēnēr Kapēlarē vardēr. Suriye ile T¿rkiye arasēnda 11 adet sēnēr kapēsē bulunmaktadēr 

ancak g¿venlik gerek­esiyle Yayladaĵē ve Nusaybin Sēnēr Kapēlarē hizmet vermemektedir. 
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* Suriye/g¿venlik nedeniyle fiilen hizmet verilmemektedir. 

Kaynak: T.C. Ticaret Bakanlēĵē, Kara Hudut Kapēlarē. 

 

 HUDUT KAPISININ ADI DURUMU SINIR ¦LKESĶ 

1 PAZARKULE (Edirne) FAAL DAĶMĶ YUNANĶSTAN 

2 ĶPSALA (Edirne) FAAL DAĶMĶ YUNANĶSTAN 

3 KAPIKULE (Edirne) FAAL DAĶMĶ BULGARĶSTAN 

4 HAMZABEYLĶ (Edirne) FAAL DAĶMĶ BULGARĶSTAN 

5 DEREK¥Y (Kērklareli) FAAL DAĶMĶ BULGARĶSTAN 

6 SARP (Artvin) FAAL DAĶMĶ G¦RCĶSTAN 

7 T¦RKG¥Z¦ (Ardahan) FAAL DAĶMĶ G¦RCĶSTAN 

8 AKTAķ (Ardahan) FAAL DAĶMĶ G¦RCĶSTAN 

9 MURATLI (Artvin) FAAL DEĴĶL DAĶMĶ G¦RCĶSTAN 

10 DĶLUCU (Iĵdēr) FAAL DAĶMĶ NAHCĶVAN 

11 G¦RBULAK (Aĵrē) FAAL DAĶMĶ ĶRAN 

12 KAPIK¥Y (Van) FAAL DAĶMĶ ĶRAN 

13 ESENDERE (Hakkari) FAAL DAĶMĶ ĶRAN 

14 HABUR (ķērnak) FAAL DAĶMĶ IRAK 

15 DERECĶK (Hakkari) FAAL DEĴĶL DAĶMĶ IRAK 

16 ¦Z¦ML¦ (Hakkari) FAAL DAĶMĶ IRAK 

17 G¦LYAZI (ķērnak) FAAL DEĴĶL GE¢ĶCĶ IRAK 

18 AKTEPE (ķērnak) FAAL DEĴĶL DAĶMĶ IRAK 

19 OVAK¥Y (ķērnak) FAAL DEĴĶL DAĶMĶ IRAK 

20 KARKAMIķ (Gaziantep) FAAL DAĶMĶ SURĶYE 

21 CĶLVEG¥Z¦ (Hatay) FAAL DAĶMĶ SURĶYE 

22 YAYLADAĴI (Hatay) FAAL* DAĶMĶ SURĶYE 

23 NUSAYBĶN (Mardin) FAAL* DAĶMĶ SURĶYE 

24 AK¢AKALE (ķanlēurfa) FAAL DAĶMĶ SURĶYE 

25 ¥NC¦PINAR (Kilis) FAAL DAĶMĶ SURĶYE 

26 ¢OBANBEY (Kilis) FAAL GE¢ĶCĶ SURĶYE 

27 CEYLANPINAR (ķanlēurfa) FAAL GE¢ĶCĶ SURĶYE 

28 M¦RķĶTPINAR (ķanlēurfa) FAAL DEĴĶL GE¢ĶCĶ SURĶYE 

29 KUMLU (Hatay) FAAL GE¢ĶCĶ SURĶYE 

30 ķENYURT (Mardin) FAAL DEĴĶL DAĶMĶ SURĶYE 
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T¿rkiyeônin Dēĸ Ticareti ve Karayolu Taĸēmacēlēĵē 

T¿rkiyeônin dēĸ ticaretinde karayolu taĸēmacēlēĵē deĵer bazēnda denizyolu taĸēmacēlēĵēndan 

sonra ikinci sērada yer almaktadēr. Karayolu taĸēmacēlēĵēnēn ithalatta 2012-2022 yēllarē 

arasēndaki son on yēllēk dºnemde en d¿ĸ¿k oranē %17,88 ile 2018 yēlēndadēr. Ķhracatta da 

%28ôlik oran ile 2018 yēlēnda benzer bir tablo gºze ­arpmaktadēr. 

Karayolu ile ihracat taĸēmalarēnda en y¿ksek deĵer %35,66ôlēk oran ile 2013 yēlēndadēr. Ķhracat 

taĸēmalarēnda 2013 yēlēndaki y¿kseliĸin ardēndan 2019 yēlēna kadar karayolu taĸēmacēlēĵēnēn dēĸ 

ticaret i­indeki payēnda d¿ĸ¿ĸ gºzlemlendi. 2019 sonrasēnda ise en y¿ksek oran %31,61 ile 

2020 yēlēnda gºr¿ld¿. 2022 yēlēnda ise karayolu taĸēmacēlēĵēnēn ihracatta deĵer bazēnda payē 

%31,27 oldu. 

Karayolunda ithalat taĸēmalarēna bakēldēĵēnda son on yēllēk dºnemde en y¿ksek deĵere 2021 

yēlēnda %21,14ôl¿k oran ile eriĸti. 2012 yēlēnda %20,26 olan karayolu taĸēmacēlēĵēnēn ithalatta 

deĵer bazēndaki payē devam eden yēllarda %20ôlik oranēn altēnda kaldē, ardēndan 2019 yēlēna 

gelindiĵinde %20,56ôlēk oran ile yeniden %20ôlik dilimi yakaladē. 

 

Kaynak: T¦ĶK verilerinden yararlanēlarak hazērlanmēĸtēr. 

 

 

 

 

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

Ķthalat Taĸēmalarēnda Karayolu
Taĸēmacēlēĵēnēn Payē (%)

20,26 18,69 18,23 19,09 19,16 18,01 17,88 20,56 21,14 20,79 20,17

Ķhracat Taĸēmalarēnda Karayolu
Taĸēmacēlēĵēnēn Payē (%)

33,35 35,66 35,29 32,70 31,62 29,59 28,00 30,36 31,61 30,85 31,27
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Grafik 38 - T¿rkiyeônin Dēĸ Ticaretinde Karayolu Taĸēmacēlēĵēnēn Deĵer Bazēnda Payē
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Uluslararasē karayolu taĸēmacēlēĵēnda taĸēnan y¿klerin deĵer bazēnda en fazla olduĵu yēl 2012-

2022 yēllarē arasēnda ithalatta 59.446.454 bin ABD Dolarē ile ihracatta 78.878.618 bin ABD 

Dolarē ile 2022 yēlēndadēr. 2012-2022 yēllarē arasēnda ithalat taĸēmalarēnda en az deĵer 

34.306.874 bin ABD Dolarē ile, ihracat taĸēmalarēnda ise 44.754.542 bin ABD Dolarē ile 2016 

yēlēnda oldu. Ķncelenen dºneme bakēldēĵēnda 2016 yēlēnda karayolu taĸēmacēlēĵēnda dēĸ ticarette 

deĵer bazēnda en d¿ĸ¿k taĸēmalarēn, 2022 yēlēnda da deĵer bazēnda en y¿ksek taĸēmalarēn 

yapēldēĵē sºylenebilir. 

 

Kaynak: T¦ĶK verilerinden yararlanēlarak hazērlanmēĸtēr. (Bin Dolar) 

 

 

59.446.454

48.893.236

41.883.477

37.177.022

35.407.648

37.800.301

34.306.874

34.364.154

37.300.980

40.058.217

39.414.333

78.878.618

68.762.340

53.127.588

54.463.191

46.665.683

45.809.929

44.754.542

46.708.755

55.270.960

53.674.535

50.440.156

0 10.000.00020.000.00030.000.00040.000.00050.000.00060.000.00070.000.00080.000.00090.000.000

2022

2021

2020

2019

2018

2017

2016

2015

2014

2013

2012

Grafik 39 - Deĵer Bazēnda Uluslararasē Karayolu Taĸēmacēlēĵē

ĶhracatĶthalat
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T¿rkiyeônin dēĸ ticaretinde karayolu ile y¿k taĸēmacēlēĵēnēn aĵērlēk bazēnda ithalattaki payē 2022 

yēlēnda %7,10 oranēnda, ihracattaki payē ise %18,28 oranēnda ger­ekleĸti. Karayolu 

taĸēmacēlēĵēnēn aĵērlēk bazēnda ithalatta 2012-2022 yēllarē arasēndaki son on yēllēk dºnemde 

payēnēn en fazla 2022 yēlēnda, en az ise %3,72ôlik oran ile 2016 yēlēnda olduĵu gºr¿lmektedir. 

Karayolu y¿k taĸēmacēlēĵēnēn incelenen dºnemdeki ithalatta aĵērlēk bazēnda ortalama payē 

%4,86 oranēndadēr. 2017 yēlē itibarēyla %4ô¿n altēna inmedi ve bir y¿kseliĸ sergiledi. 

Karayolu taĸēmacēlēĵēnēn aĵērlēk bazēnda ihracatta 2012-2022 yēllarē arasēndaki dºnemde payē 

en fazla %24,68ôlik oran ile 2015 yēlēnda, en az %16,79 oranla 2020 yēlēnda oldu. Ķhracat 

taĸēmalarēnda 2019ôa kadar karayolu y¿k taĸēmacēlēĵēnda ihracat gºnderilerinin aĵērlēk 

bazēndaki payē %20ônin altēna d¿ĸmedi. COVID-19 pandemisinin etkisinde kalan karayolu y¿k 

taĸēmacēlēĵēnda pandeminin ¿st seviyede olduĵu 2019 ve 2020 yēllarēnda en d¿ĸ¿k paya 

gerilediĵi sºylenebilir. Pandeminin etkisini azaltmasēyla yeniden artēĸ yaĸandē ve karayolu ile 

taĸēnan ihracat gºnderilerinin aĵērlēk bazēnda payē d¿zenli olarak y¿kseldi. 

 

 

Kaynak: T¦ĶK verilerinden yararlanēlarak hazērlanmēĸtēr. 

 

 

 

 

 

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

Ķthalat Taĸēmalarēnda Karayolu
Taĸēmacēlēĵēnēn Payē (%)

3,98 4,11 3,89 3,73 3,72 4,00 4,05 4,34 4,33 5,36 7,10

Ķhracat Taĸēmalarēnda Karayolu
Taĸēmacēlēĵēnēn Payē (%)

22,54 24,25 24,04 24,68 24,49 22,12 20,44 17,59 16,79 17,78 18,28
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Grafik 40 - T¿rkiyeônin Dēĸ Ticaretinde Karayolu Taĸēmacēlēĵēnēn Aĵērlēk Bazēnda Payē
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Aĵērlēk bazēnda uluslararasē karayolu taĸēmacēlēĵēnda 2012-2022 yēllarē arasēna bakēldēĵēnda 

ihracat taĸēmalarēnēn 2012 yēlēndan 2021 yēlēna kadar ortalama 25 milyon ton olduĵu 

sºylenebilir. 2021 ve 2022 yēllarēnda ise taĸēnan y¿k miktarē 30 milyon tonun ¿st¿ne ­ēktē. 

Ķhracat taĸēmalarēnda en y¿ksek tonajlē taĸēma 2022 yēlēnda 32.181.377 ton ile ger­ekleĸti. En 

d¿ĸ¿k ihracat taĸēmasē ise 2012 yēlēnda 22.251.148 ton ile oldu.  

Ķthalat taĸēmalarēnda da ihracattaki benzer durum gºr¿lmektedir. Ķthalatta aĵērlēk bazēnda 

karayolu ile taĸēnan y¿k en az 6.734.703 ton ile 2012 yēlēnda, en fazla 14.412.352 ton ile 2022 

yēlēnda ger­ekleĸti. 

 

Kaynak: T¦ĶK verilerinden yararlanēlarak hazērlanmēĸtēr. (Ton) 
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Grafik 41 - Aĵērlēk Bazēnda Uluslararasē Karayolu Taĸēmacēlēĵē

ĶhracatĶthalat
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2022 Yēlē Karayolu Taĸēmacēlēĵē Verileri 

2022 yēlēnda deĵer bazēnda uluslararasē karayolu taĸēmacēlēĵēnda ihracat taĸēmalarēnēn deĵeri 

ithalat taĸēmalarēnēn deĵerinden y¿ksek oldu. Ķhracat taĸēmalarēnēn deĵerinin en fazla olduĵu 

ay Eyl¿l ayē, en d¿ĸ¿k olduĵu ay ise Ocak ayēdēr. Ķthalat taĸēmalarēnda ise karayolu ile taĸēnan 

y¿klerin deĵeri en fazla Aralēk ayēnda, en az Ocak ayēnda oldu. 

Kaynak: T¦ĶK. (Bin Dolar). 
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Grafik 42 - 2022 Yēlēnda Deĵer Bazēnda Uluslararasē Karayolu Y¿k Taĸēmacēlēĵē

ĶhracatĶthalat
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2022 yēlēnda aĵērlēk bazēnda uluslararasē karayolu taĸēmacēlēĵēnda ihracat taĸēmalarēnēn aĵērlēĵē 

ithalat taĸēmalarēnēn neredeyse iki katēdēr. Ķhracat taĸēmalarēnēn aĵērlēĵēnēn en fazla olduĵu ay 

Mart ayē, en d¿ĸ¿k olduĵu ay ise Temmuz ayēdēr. Ķthalat taĸēmalarēnda ise karayolu ile taĸēnan 

y¿klerin aĵērlēĵē en fazla Kasēm ayēnda, en az Ocak ayēnda oldu. 

Kaynak: T¦ĶK. (Ton). 
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Grafik 43 - 2022 Yēlēnda Aĵērlēk Bazēnda Uluslararasē Karayolu Y¿k Taĸēmacēlēĵē

ĶhracatĶthalat
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Karayolu Taĸēmacēlēĵē: Ķlk 5 ¦lke 

T¿rkiyeôden karayolu ile yapēlan ihracat taĸēmalarēnda Irak, Almanya, Romanya ve Bulgaristan 

hem taĸēnan y¿k¿n deĵeri hem de aĵērlēĵē bakēmēndan ilk 5ôte yer alan ¿lkelerdir. Ķhracatta 

taĸēnan y¿k¿n deĵeri bakēmēndan Irak ve Bulgaristan T¿rkiyeônin sēnēr komĸusudur. Almanya, 

T¿rkiyeôden bu ¿lkeye ihra­ edilen y¿klerin deĵeri sebebiyle deĵer bazēnda birinci ¿lke 

konumundadēr. 

 

Tablo 22 - Ķhracatta Ķlk 5 ¦lke 

Sēralama Deĵer Aĵērlēk 

1 Almanya Irak 

2 Irak Suriye 

3 Romanya Romanya 

4 Rusya Federasyonu Almanya 

5 Bulgaristan Bulgaristan 

 

Karayolu ithalat taĸēmalarēnda deĵer bazēnda ilk 5 ¿lkenin Ķran haricinde 4ô¿ T¿rkiyeônin sēnēr 

komĸusu deĵildir. Ķhracatta deĵer bazēnda birinci ¿lke olan Almanya ithalatta da deĵer bazēnda 

birinci ¿lke konumundadēr. Ķthalatta aĵērlēk bazēnda Ķran, Irak ve Bulgaristan T¿rkiyeônin sēnēr 

komĸusudur. Karayolu ile ithalatta T¿rkiyeônin sēnēr komĸularē ile hacimli ancak deĵeri d¿ĸ¿k 

¿r¿nlerde karayolu ile taĸēma yapēlmaktadēr. 

 

Tablo 23 - Ķthalatta Ķlk 5 ¦lke 

Sēralama Deĵer Aĵērlēk 

1 Almanya Irak 

2 ¢in Ķran 

3 Ķtalya Almanya 

4 Ķran Rusya Federasyonu 

5 Ķsvi­re Bulgaristan 
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Uluslararasē Havayolu Y¿k Taĸēmacēlēĵē 

Giriĸ 

Havayolu y¿k taĸēmacēlēĵē genel olarak birim fiyatē en y¿ksek ¿r¿nlerin taĸēnmasēnda 

kullanēlmakta ve teknolojik ¿r¿nler baĸta olmak ¿zere zaman duyarlēlēĵē y¿ksek olan y¿klerde 

de havayolu taĸēmacēlēĵē tercih edilmektedir. Uzak mesafelerin kēsa s¿rede kat edilmesini 

saĵlamasē sayesinde havayolu taĸēmacēlēĵē k¿resel ticaretin hēzēnēn artmasē ¿zerinde ºnemli 

bir paya sahiptir. Son dºnemde ­ok b¿y¿k bir ilerleme kaydeden havayolu taĸēmacēlēĵē lojistik 

sektºr¿nde vazge­ilemeyen bir konuma y¿kseldi. 

Havayolu, d¿nyada hēzla geliĸmektedir. Entegrasyon ve b¿t¿nleĸmede b¿y¿k ºneme sahiptir. 

Havayolu sektºr¿, kargo ve yolcu taĸēmacēlēĵē ayrēmē yapēlmaksēzēn, ¿lke ekonomilerine ºnemli 

katkēlar saĵlamaktadēr.75 Uluslararasē Sivil Havacēlēk ¥rg¿t¿ôn¿n (ICAO) a­ēkladēĵē verilere 

gºre, havayolu sektºr¿n¿n d¿nya ekonomisine doĵrudan ve dolaylē olarak 2,7 trilyon ABD 

Dolarē ekonomik katkēsē bulunmaktadēr.76 

T¿rkiye coĵrafi konumu gereĵi 1,6 milyar insanēn yaĸadēĵē, 43,2 trilyon ABD dolarē GSMH ve 

11 trilyon ABD dolarē ticaret hacmine sahip ¿lkelere sadece 4 saat u­uĸ mesafesindedir.77 

Havayolu taĸēmacēlēĵē aĵērlēk bazēnda T¿rkiyeônin dēĸ ticaretinde diĵer ¿­ taĸēma t¿r¿ne kēyasla 

olduk­a az pay sahibi olsa da taĸēnan y¿klerin deĵeri sebebiyle denizyolu ve karayolundan 

sonra ¿­¿nc¿ sērayē almaktadēr.  

Harita 12 ï T¿rkiye: Ulaĸēmda Kavĸak Noktasē 

 

   Gºrsel: UAB 

 
75 T.C. Ulaĸtērma ve Altyapē Bakanlēĵē, Ulaĸan ve Eriĸen T¿rkiye 2021. S. 186 
76 ICAO, Aviation Benefits Report, S. 7 
77 UAB, 2023 Yēlē B¿t­e Sunumu. S. 4 
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SHGM tarafēndan yayēnlanan verilere gºre T¿rkiyeônin, 2021 yēlēnda 558 u­aklēk bir filoya 

sahipken 2022 yēlēnda yaklaĸēk %7 oranēnda artēĸ sonucu 598 u­aklēk bir filoya sahip olduĵu 

gºr¿lmektedir. 2011 yēlēnda kargo kapasitesi 1.136.866 kilogramken 2021 yēlēnda ise bu 

kapasite 10 yēl sonra %128 artarak 2.593.450 kilogram oldu.78 T¿rkiyeôde ithalat ve ihracat 

havayolu kargo hacminin yaklaĸēk %95ôi UTĶKAD ¿yeleri tarafēndan elle­lenirken ¿lkemiz, 

k¿resel havayolu sistemine de en fazla katkē yapan ¿lke oldu. 

T¿rkiyeôde sivil havacēlēĵēn 1925 yēlēnda kurulan T¿rk Tayyare Cemiyeti (1935 yēlēnda adē T¿rk 

Hava Kurumuôna deĵiĸtirildi.) ile baĸladēĵē kabul edilir. 1933 yēlēnda T¿rk Hava Postalarē adē 

altēnda sivil hava taĸēmacēlēĵē baĸladē ve Havayollarē Devlet Ķĸletme Dairesi Milli Savunma 

Bakanlēĵēôna baĵlē olarak sivil havayollarē kurmak ve taĸēma yapmak ¿zere gºrevlendirildi.79 

T¿rkiyeôde sivil havacēlēĵēn geliĸimi 2. D¿nya Savaĸēôndan sonra daha net bir ĸekilde 

izlenmektedir. 1945 yēlēnda imzalanan Uluslararasē Sivil Havacēlēk Antlaĸmasē gereĵi 

Yeĸilkºyôde uluslararasē bir havalimanē kurulmasēna karar verildi.  

1949ôda hava meydanē ve ilgili tesislerinin uluslararasē standartlara gºre geniĸletilmesi ve 

iyileĸtirmeleri ile yenilerinin yapēlmasē gºrevi Bayēndērlēk Bakanlēĵēôna verildi ve ķose ve 

Kºpr¿ler Reisliĵiône baĵlē Hava Meydanlarē B¿rosu kuruldu. 1954 yēlēnda T¿rkiyeônin sivil 

havacēlēk alanēnda ulusal ­ēkarlarēnēn korunmasē, uluslararasē iliĸkilerin d¿zenli bir ĸekilde 

y¿r¿t¿lmesi ve denetlenmesi i­in Ulaĸtērma Bakanlēĵē b¿nyesinde Sivil Havacēlēk Dairesi 

Baĸkanlēĵē kuruldu ve ismi 1987 yēlēnda Sivil Havacēlēk Genel M¿d¿rl¿ĵ¿ olarak deĵiĸtirildi80.  

1983 yēlēnda y¿r¿rl¿ĵe giren 2920 sayēlē Sivil Havacēlēk Kanunu ile T¿rkiyeôdeki havayolu 

ulaĸtērmasēnēn yeni bir yapēya sahip olmasēnē saĵlayan mevzuat altyapēsē oluĸturuldu. ¥zel 

sektºr¿n havayolu ĸirketleri kurmasēnēn ºn¿ bu kanun ile a­ēldē. Bu dºnem itibarē ile THY bir 

modernizasyon ve standardizasyon programē ­er­evesinde filosunu geliĸtirmeye baĸladē ve 

aynē dºnemde ºzel sektºre ait havayolu iĸletmelerinin sayēsēnda, kapasitelerinde ve pazar 

paylarēnda artēĸlar gºzlemlendi.81 Havacēlēk sektºr¿n¿n tam anlamēyla serbestleĸmesi ancak 

ºzel sektºr¿n pazara giriĸi ºn¿nde birtakēm kēsētlamalarēn 2003 yēlēnda kaldērēlmasēyla m¿mk¿n 

olabildi.   

 

 

 

 
78 Ibid., S. 39. 
79 SHGM Web Sitesi, Tarih­e. 
80 SHGM, 2010 Faaliyet Raporu. S. 84. 
81 T.C. Milli Eĵitim Bakanlēĵē, Ulaĸtērma Hizmet Alanē: Havayolu Taĸēmacēlēĵē. S. 6.   
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D¿nyada en fazla ¿lkeye ve en fazla noktaya u­an havayolu ĸirketi unvanēnē taĸēyan milli 

bayrak taĸēyēcē THY Avrupaôda 43 ¿lke, 116 ĸehre; Afrikaôda 40 ¿lke 61 ĸehre; Ortadoĵuôda 13 

¿lke 36 ĸehre; Amerikaôda 9 ¿lke 22 ĸehre; Asya ve Uzakdoĵuôda 22 ¿lke 44 ĸehre, yurt i­inde 

ise 50 ĸehre u­uĸ ger­ekleĸtirmektedir.82  

Tablo 24 - Havayolu ķirketleri U­ak Sayēlarē 

Havayolu ķirketleri 2021 2022 

THY A.O. 356 381 

Pegasus Hava Taĸēmacēlēk A.ķ. 90 96 

G¿neĸ Ekspres Havacēlēk A.ķ. 55 62 

Turistik Hava Taĸēmacēlēk A.ķ. 15 20 

H¿rkuĸ Hava Yolu Taĸēmacēlēk ve Ticaret A.ķ. 8 10 

Tailwind Havayollarē A.ķ. 5 5 

Mavi Gºk Havacēlēk A.ķ. - 4 

Cortex Havacēlēk ve Turizm Ticaret A.ķ. - 3 

MNG Hava Yollarē ve Taĸēmacēlēk A.ķ. 7 7 

ACT Hava Yollarē A.ķ. 5 5 

ULS Havayollarē Kargo Taĸēmacēlēk A.ķ. 3 3 

Air Anka Havayollarē A.ķ. - 2 

Toplam 558 598 

Kaynak: SHGM Web Sitesi, Ķstatistikler. 

 

 

 
82 THY, 1¢ô22 Sonu­ ¥zeti. S. 14 
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Mevzuat 

2920 sayēlē T¿rk Sivil Havacēlēk Kanunu sivil havacēlēk sahasēndaki faaliyetlerin T¿rkiyeônin 

ulusal ­ēkarlarē ve uluslararasē iliĸkilerine uygun bir ĸekilde d¿zenlenmesini saĵlama amacē 

taĸēmakta olup havayolu ile uluslararasē y¿k taĸēmacēlēĵēna iliĸkin ulusal mevzuat Ticari Hava 

Taĸēma Ķĸletmeleri Yºnetmeliĵi (SHY-6A), Havaalanlarē Yer Hizmetleri Yºnetmeliĵi (SHY-22) 

ve Hava Kargo ve Posta G¿venliĵi Talimatē (SHT-17.6)ôndan oluĸmaktadēr.  

Ticari Hava Taĸēma Ķĸletmeleri Yºnetmeliĵi (SHY-6A) ile ticari hava taĸēmacēlēĵē yapmak i­in 

izin ve iĸletme ruhsatē almak ¿zere baĸvuracak ger­ek ve t¿zel kiĸilerde aranacak ĸartlarē, izin 

ve iĸletme ruhsatē verilmesine ait esaslarē ve bu iĸletmelerin faaliyetlerinde uymak zorunda 

bulunduklarē usul ve standartlarē kapsamaktadēr.  

Havaalanlarē Yer Hizmetleri Yºnetmeliĵi (SHY-22) havaalanlarē yer hizmetlerinin uluslararasē 

seviyede yapēlmasēnē saĵlamak i­in uygulanacak usul ve esaslarē d¿zenlemektedir.  

Hava Kargo ve Posta G¿venliĵi Talimatē (SHT-17.6) ile havayolu ile kargo ve posta 

taĸēmacēlēĵēnēn uluslararasē standartlarda yapēlmasēnē ve g¿venliĵini saĵlamak ¿zere havayolu 

iĸletmelerinin, yer hizmetleri kuruluĸlarēnēn, taĸēma iĸleri organizatºrlerinin, g¿venlik 

kontrollerini uygulayan entegre depolama ve nakil hizmetlerinden sorumlu lojistik 

saĵlayēcēlarēn, gºndericilerin ve tedarik zincirinde yer alan diĵer kuruluĸlarēn gºrev, yetki ve 

sorumluluklarēna dair d¿zenlemeler getirmektedir.  

T.C. Ulaĸtērma ve Altyapē Bakanlēĵēôna baĵlē Sivil Havacēlēk Genel M¿d¿rl¿ĵ¿ (SHGM) ve 

Devlet Hava Meydanlarē Ķĸletmesi Genel M¿d¿rl¿ĵ¿ (DHMĶ) sivil havacēlēk sektºr¿n¿n 

d¿zenlenmesinden sorumludur. Sektºre iliĸkin mevzuat SHGM tarafēndan d¿zenlenmektedir 

ve lisanslandērma, yetkilendirme ve denetleme gibi fonksiyonlar SHGM tarafēndan 

y¿r¿t¿lmektedir. DHMĶ, T¿rkiyeôdeki havalimanlarēnēn iĸletilmesi ile hava trafiĵinin 

d¿zenlenmesi ve kontrol¿nden sorumludur.  

Ulusal mevzuatēn yanē sēra T¿rkiye 1945 yēlēnda Chicagoôda imzalanan ve g¿n¿m¿zde 152 

¿lkenin taraf olduĵu Uluslararasē Sivil Havacēlēk Anlaĸmasēôna taraftēr. Ayrēca 1929 yēlēnda 

imzalanan Uluslararasē Hava Taĸēmalarēna Ķliĸkin Bazē Kurallarēn Birleĸtirilmesi Hakkēndaki 

Sºzleĸmeônin (Varĸova Sºzleĸmesi) yerine ge­en ve 1999 yēlēnda imzalanan Havayoluyla 

Uluslararasē Taĸēmacēlēĵa Ķliĸkin Belirli Kurallarēn Birleĸtirilmesine Dair Sºzleĸme (Montreal 

Sºzleĸmesi) 2011 yēlēnda T¿rk hukukuna girdi. T¿rkiye ICAOônun kurucu ¿yeleri arasēndadēr. 

T¿rkiye bunlara ek olarak Avrupa Sivil Havacēlēk Konferansēôna (ECAC) ve Avrupa Seyr¿sefer 

Emniyeti Teĸkilatēôna (Eurocontrol) da ¿yedir.  
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Havalimanlarēnda Kargo Trafiĵi 

DHMĶ tarafēndan yayēnlanan ñT¿rkiye Geneli Havalimanlarē Y¿k Trafiĵi Ķstatistikleriône gºre 

2012 yēlēndan 2022 yēlē Aralēk ayē sonuna kadar olan dºnem i­erisinde dēĸ hat kargo trafiĵi i­ 

hat kargo trafiĵine kēyasla daha b¿y¿k ve doĵrusal bir geliĸme gºsterdi. 

 

  

Kaynak: DHMĶ (Ton. 2022 yēlē Aralēk ayē sonu verileri kesinleĸmeyen verilerdir.) 

2013, 2014, 2015 ve 2021 yēllarēnda 100.000 tonu aĸan i­ hat kargo trafiĵi son 10 yēl i­erisinde 

en d¿ĸ¿k hacme COVID-19 pandemisinin etkisiyle 51.043 ton ile 2020 yēlēnda sahip oldu. 2022 

yēlē Aralēk ayē sonunda i­ hat kargo trafiĵi 108.472 ton, dēĸ hat kargo trafiĵi ise 1.565.894 ton 

ĸeklinde istatistiklere yansēdē. 2022 yēlē Aralēk ayē sonunda toplam kargo trafiĵi 1.674.366 ton 

oldu. Bir ºnceki yēlēn aynē dºnemine gºre i­ hat kargo trafiĵinde %2 artēĸ, dēĸ hat kargo 

trafiĵinde yaklaĸēk %2 d¿ĸ¿ĸ, toplam kargo trafiĵinde ise yaklaĸēk %2 oranēnda d¿ĸ¿ĸ yaĸandē. 

 

 

 

 

 

 

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

Ķ­ Hat84.431 100.097 104.941 101.447 81.587 75.254 52.807 65.667 51.043 106.317 108.472

Dēĸ Hat539.627 631.865 737.300 803.314 951.356 1.180.969 1.335.815 1.456.737 1.317.533 1.604.833 1.565.894

Toplam 624.058 731.962 842.241 904.762 1.032.943 1.256.224 1.388.623 1.522.404 1.368.576 1.711.150 1.674.366

0

200.000

400.000

600.000

800.000

1.000.000

1.200.000

1.400.000

1.600.000

1.800.000

Grafik 44 - T¿rkiye Geneli Havalimanlarē Y¿k Trafiĵi 
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Ķstanbul Havalimanlarēnda Ķ­ ve Dēĸ Hat Kargo Trafiĵi  

2019 yēlēnda Ķstanbul Havalimanēônēn faaliyete girmesi ile birlikte Atat¿rk Havalimanēônēn i­ ve 

dēĸ hat toplam kargo trafiĵi 2022 yēlēnēn Aralēk ayē sonunda 58.985 ton oldu ve bir ºnceki yēlēn 

aynē dºnemine kēyasla yaklaĸēk %91 oranēnda azalma gºsterdi. Aynē ĸekilde Sabiha Gºk­en 

Havalimanēôndaki toplam kargo trafiĵinde de d¿ĸ¿ĸ yaĸandē. 2022 yēlēnēn Aralēk ayē sonunda 

Ķstanbul Havalimanēôndaki toplam i­ ve dēĸ hat kargo trafiĵi 1.497.124 ton oldu ve bir ºnceki 

yēlēn aynē dºnemine gºre yaklaĸēk %91 oranēnda artēĸ yaĸandē.  

 

 

Kaynak: DHMĶ (Ton) 
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Grafik 45 - Ķstanbul'daki Havalimanlarēnēn Ķ­ ve Dēĸ Hat Kargo Trafiĵi
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Turkish Cargo, 2022 yēlē baĸēnda hava kargo taĸēma faaliyetlerinin tamamēnē Mega Kargo 

Tesisi SmartISTôe taĸēdē. Ķstanbul Havalimanēônda tek ­atē altēnda en b¿y¿k end¿striyel bina 

olacak ĸekilde tasarlanan SmartIST, t¿m fazlarē tamamlandēĵēnda 340.000 metrekarelik alanda 

yēllēk 4 milyon tonluk bir kapasiteye ulaĸacak. Otomatik Depolama Sistemleri ve Robotik S¿re­ 

Otomasyonu gibi akēllē teknolojiler ile donatēlan tesis, operasyonel hēz ve kalite noktasēnda 

Turkish Cargoônun hizmet kalitesini ileriye taĸēyacak. Aynē zamanda gelecekte kullanēlmasē 

planlanan Artērēlmēĸ Ger­eklik ve Ķnsansēz Kara Ara­larē projeleri SmartIST'in teknolojisine 

katkē saĵlayacak. Bu mega tesis aynē zamanda Ķstanbul'un kētalara yayēlmēĸ konumunun da 

altēnē ­izecek ve Doĵu ile Batē arasēndaki ticaret i­in bir ge­iĸ kapēsē olacak. Bºylece d¿nyadaki 

hava kargo trafiĵinin b¿y¿k kēsmē Ķstanbul Havalimanēôndaki yeni hubôa ­ekilerek, Ķstanbulôun 

d¿nyanēn lojistik merkezine dºn¿ĸmesi saĵlanacak.83 

 

 

 

 

 

 

 
83 Turkish Cargo, Web Sitesi, Network 
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Diĵer ķehirlerdeki Ķ­ ve Dēĸ Hat Kargo Trafiĵi 

Ķstanbulôda yer alan havalimanlarē harici diĵer havalimanlarēnda i­ ve dēĸ hat kargo trafiĵi 

Ķstanbulôdaki havalimanlarēna kēyasla olduk­a d¿ĸ¿kt¿r. 

Kaynak: DHMĶ (Ton) 

 

Ankara Esenboĵa Havalimanēônda i­ ve dēĸ hat kargo trafiĵi 2014 yēlēnda 18.918 ton iken bu 

yēldan sonra dalgalanmalar yaĸandē. 2021 yēlēnda, 2014 yēlēna kēyasla yaklaĸēk %34 hacim 

kaybē sonucu 12.403 ton i­ ve dēĸ hat kargo trafiĵi oldu. 2022 yēlēnēn sonunda ise 2021 yēlēnēn 

sonuna gºre %15 artēĸ ile i­ ve dēĸ hat kargo trafiĵi 14.272 ton olarak ger­ekleĸti. 
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Grafik 46 - Ķstanbul Harici Se­ilmiĸ Havalimanlarēnēn Ķ­ ve Dēĸ Hat KargoTrafiĵi
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Ķzmir Adnan Menderes Havalimanēônda da dalgalanmalar sºz konusudur. 2013 yēlēndan 

itibaren 2014 ve 2015 yēllarēnda i­ ve dēĸ hat kargo trafiĵi artēĸ gºsteren Ķzmir Adnan Menderes 

Havalimanēônda kargo trafiĵi 2021 yēlēnda 29.054 ton oldu. 2021 yēlēnēn sonunda Ķzmir Adnan 

Menderes Havalimanēônda 29.054 ton i­ ve dēĸ hat kargo trafiĵi mevcut iken bir yēl sonra aynē 

dºnemde 28.227 ton i­ ve dēĸ hat kargo trafiĵi ger­ekleĸti ve yaklaĸēk %3 oranēnda d¿ĸ¿ĸ 

yaĸandē.  

2022 yēlēnēn sonunda Antalya Havalimanē bir ºnceki yēlēn aynē dºnemine kēyasla i­ ve dēĸ hat 

kargo trafiĵinin artēĸ gºsterdiĵi bir havalimanē oldu; 2021 yēlēnēn sonunda Antalya 

havalimanēnda kargo trafiĵi 6.130 ton iken bir yēl sonra kargo trafiĵi yaklaĸēk %55 hacim artēĸē 

ile 9.508 ton oldu.  

Tekirdaĵ ¢orlu Havalimanē, incelenen havalimanlarē i­erisinde en k¿­¿k hacme sahiptir. Ķ­ ve 

dēĸ hat kargo trafiĵinde 2.145 tona ulaĸēlan 2022 yēlēnēn sonunda, incelenen dºnem i­erisinde 

en y¿ksek hacme ulaĸēlan yēldēr. Tekirdaĵ ¢orlu Havalimanē 2022 yēlēnēn sonunda bir ºnceki 

yēlēn aynē dºnemine kēyasla i­ ve dēĸ hat kargo trafiĵinin artēĸ gºsterdiĵi bir havalimanē oldu; 

2021 yēlēnēn sonunda i­ ve dēĸ hat kargo trafiĵi 619 ton hacim iken, bir yēl sonra yaklaĸēk %247 

oranēnda artēĸ oldu.   
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T¿rkiyeônin Havacēlēk Filosu 

Sivil Havacēlēk Genel M¿d¿rl¿ĵ¿ (SHGM) verilerine gºre 2022 yēl sonu itibarē ile T¿rkiyeôde 

yolcu ve kargo taĸēmacēlēĵē yapan 12 havayolu ĸirketinin toplam 598 olan u­aklarēnēn 553ô¿ 

yolcu, 35ôi ise kargo u­aĵēdēr. 35 kargo u­aĵēna ait toplam kargo kapasitesi 2.675.750 

kilogramdēr.   

 Kaynak: SHGM, Faaliyet raporu 2022. S. 38.  

THY A.O.ôya ait yolcu u­aĵē sayēsē 363, kargo u­aĵē sayēsē ise 18ôdir. Kargo u­aklarēnēn toplam 

kargo kapasitesi 1.506.000 kilogramdēr. 

MNG Havayollarē ve Taĸēmacēlēk A.ķ.ôye ait 7 kargo u­aĵēnēn toplam kargo kapasitesi 398.000 

kilogramdēr.  

ACT Havayollarē A.ķ.ôye ait 5 kargo u­aĵēnēn toplam kargo kapasitesi 567.875 kilogramdēr.  

ULS Havayollarē Kargo Taĸēmacēlēk A.ķ.ôye ait 3 kargo u­aĵēnēn toplam kargo kapasitesi 

121.575 kilogramdēr.  

Kaynak: SHGM, Faaliyet raporu 2022. S. 35. 
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Grafik 48 - T¿rkiye'nin KargoU­aĵē Filosu

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
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Grafik 47 - Havayolu Kargo Kapasitesi (Kilogram)
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SHGM tarafēndan kargo kapasitesine yºnelik veriler kargo u­aklarēnēn taĸēma kapasitesi 

bazēnda derlenmekte olup yolcu u­aklarēnēn kargo taĸēma kapasitesine yºnelik veriler toplam 

kargo kapasitesine dahil edilmemektedir.  

Pegasus Hava Taĸēmacēlēk A.ķ. 96, G¿neĸ Ekspress Havacēlēk A.ķ. 62, Turistik Hava 

Taĸēmacēlēk A.ķ. 20, H¿rkuĸ Hava Yolu Taĸēmacēlēk ve Ticaret A.ķ. 10, Tailwind Havayollarē 

A.ķ. 5 yolcu u­aĵēna sahiptir.  

 

Kaynak: SHGM, Faaliyet raporu 2022. S. 35. 
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Grafik 49 - T¿rkiye'nin Toplam U­ak Filosu
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T¿rkiyeôde U­ak Trafiĵi 

2012-2022 yēllarē arasēnda T¿rkiye havalimanlarēndaki u­ak trafiĵi dēĸ hat i­in 2016 ve 2020 

yēllarē ve i­ hat i­in 2018, 2019 ve 2020 yēllarē hari­ tutulduĵunda s¿rekli artēĸ gºsterdi. 2021 

yēlē sonunda 1.204.618 olan toplam u­ak trafiĵi 2022 yēlēnda yaklaĸēk %24 artarak 1.488.297 

oldu.   

2022 yēlēnda i­ hat u­ak trafiĵi 2021 yēlēna gºre %7 artēĸ ile 789.257, dēĸ hat u­ak trafiĵi ise 

%50 artēĸ ile 699.040 olarak ger­ekleĸti.  

 

Kaynak: DHMĶ (2022 verileri kesin deĵildir.) 

 

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023t 2024t

Ķ­ Hat600.818 682.685 754.259 832.958 886.228 909.332 892.405 839.894 572.994 738.352 789.257 897.408 958.104

Dēĸ Hat492.229 541.110 591.695 623.715 566.767 591.125 651.764 716.523 280.756 466.266 699.040 772.864 797.531
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Grafik 50 - T¿rkiye'de U­ak Trafiĵi
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Ay bazēnda ise 2022 yēlēnda ºnemli artēĸlar gºzlemlendi. Ocak ayē itibarēyla i­ ve dēĸ hat toplam 

u­uĸ trafiĵinde yaĸanan artēĸlar Aralēk ayēnda en y¿ksek seviyeye ­ēkarak 1.488.297 oldu. 

Ocak ayēnda i­ ve dēĸ hat toplam u­uĸ trafiĵi 85.908 olurken bu miktar Aralēk ayēnda %1632 

artēĸ ile 1.488.297 olarak istatistiklere yansēdē. Ocak ayēnda i­ hat u­uĸ trafiĵi 50.225 ton iken, 

Aralēk ayēnda %1471 artēĸ ile 789.257 olarak ger­ekleĸti. Dēĸ hat u­uĸ trafiĵi ise Ocak ayēnda 

35.683 iken, Aralēk ayēnda %1859 artēĸ 699.040 oldu. 

 

Kaynak: DHMĶ (2022 verileri kesin deĵildir.) 

 

 

 

Ocak ķubatMart Nisan MayēsHaziran Temmuz AĵustosEyl¿lEkim KasēmAralēk
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Grafik 51 - 2022 Yēlēnda T¿rkiye'de U­ak Trafiĵi
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T¿rkiyeônin Dēĸ Ticareti ve Havayolu Taĸēmacēlēĵē 

T¿rkiyeônin dēĸ ticaretinde 2012 ve 2022 yēllarē arasēndaki zaman zarfēnda havayolu ithalat ve 

ihracat taĸēmalarēnda dalgalanmalar oldu. Ķhracat taĸēmalarēnda 2012, 2015, 2016 ve 2017 

yēllarēnda havayolu taĸēmacēlēĵēnēn deĵer bazēndaki payē %10ôun ¿zerine ­ēktē.  

2012 yēlēnda havayolu taĸēmacēlēĵēnēn ithalatta deĵer bazēndaki payē %12,23ôt¿. Bu oran 2022 

yēlēnēn sonunda %13,09ôa y¿kseldi.  

Havayolu taĸēmacēlēĵēnēn ihracattaki deĵer bazēndaki payē 2012 yēlēnda %14,40ôtē. Ķncelenen 

dºnem i­erisinde havayolu taĸēmacēlēĵē deĵer bazēnda en y¿ksek paya 2012 yēlēnda %14,40 

ile sahip oldu. 2022 yēlēnda havayolu taĸēmacēlēĵēnēn ihracattaki deĵer bazēndaki payē %8,20 

olarak ger­ekleĸti.  

2012 yēlēndan 2022 yēlēnēn sonuna kadar olan dºnemde havayolu taĸēmacēlēĵēnēn ihracattaki 

deĵer bazēndaki payē 2012 ve 2015 yēllarē istisna olmak ¿zere ithalattaki payēndan s¿rekli daha 

d¿ĸ¿k oldu.  

 

Kaynak: T¦ĶK verilerinden yararlanēlarak hazērlanmēĸtēr. 
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Ķthalat Taĸēmalarēnda Havayolu
Taĸēmacēlēĵēnēn Payē (%)
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Grafik 52 - T¿rkiye'nin Dēĸ Ticaretinde Havayolu Taĸēmacēlēĵēnēn Deĵer Bazēnda Payē
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Havayolu taĸēmacēlēĵēnda 2012 ve 2022 yēllarēnē kapsayan dºnem boyunca havayolu ile ithalatē 

ger­ekleĸtirilen y¿klerin deĵerinin, havayolu ile ihracatē yapēlan y¿klerin deĵerinden daha 

y¿ksek olduĵu gºr¿lmektedir. 2012 ve 2015 yēllarē, havayolu ile taĸēmasē yapēlan ihracat ve 

ithalat y¿kleri arasēndaki deĵer bazēndaki farkēn dºnem i­erisindeki diĵer yēllara kēyasla en 

d¿ĸ¿k olduĵu yēllar oldu. 2021 yēlēnda havayolu ithalat y¿klerinin toplam deĵeri havayolu 

ihracat y¿klerinin yaklaĸēk %39, 2022 yēlēnēn sonunda ise yaklaĸēk %87 katē oldu.  

 

Kaynak: T¦ĶK. (Bin Dolar). 
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2012 yēlēndan 2022 yēlēna kadar olan dºnemde havayolu ile taĸēnan ithalat y¿klerinin aĵērlēĵē 

toplam ithalat taĸēmalarē i­erisinde d¿ĸ¿k bir orana sahiptir. 2012 yēlēnda ithalat taĸēmalarēnda 

aĵērlēk bazēnda %0,06 olan havayolu taĸēmalarēnēn payē 2022 yēlēnēn sonunda da aynē oldu. 

T¿rkiye Lojistik Sektºr¿ne ve Dēĸ Ticaretine Bakēĸ bºl¿m¿nde incelendiĵi gibi havayolu ile 

taĸēnan 1 kilo ithalat y¿k¿n¿n 2017ôde ortalama deĵeri 259,32 ABD Dolarē iken 2022 yēlēnēn 

sonunda havayolu ile taĸēnan 1 kilo ithalat y¿k¿n¿n deĵeri %23 artēĸ ile ortalama 317,81 ABD 

Dolarē oldu.  

Ķhracat taĸēmalarēnda havayolunun aĵērlēk bazēndaki payē 2013, 2014 ve 2015 yēllarēnda 

%1ôden fazla oldu. Havayolu ile ihracatē yapēlan y¿klerin t¿m ihracattaki oranē, havayolu ile 

ithalatē yapēlan y¿klerde havayolunun payēndan oransal olarak her yēl daha fazladēr. 2022 

yēlēnēn sonunda ihracat taĸēmalarēnda havayolu taĸēmacēlēĵēnēn payē incelenen dºnem 

i­erisinde 2020 ve 2021 yēllarēndan sonra %0,70 pay ile en d¿ĸ¿k orana sahip oldu. 

 

Kaynak: T¦ĶK verilerinden yararlanēlarak hazērlanmēĸtēr. 
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Grafik 54 - T¿rkiye'nin Dēĸ Ticaretinde Havayolu Taĸēmacēlēĵēnēn Aĵērlēk Bazēnda Payē
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Ķncelenen 10 yēllēk dºnem i­erisinde s¿rekli olarak havayolu ile taĸēnan toplam ihracat y¿k¿n¿n 

aĵērlēĵēnēn ithalat y¿k¿nden fazla olduĵu gºr¿lmektedir. 2015 yēlēna kadar havayolu ile taĸēnan 

ihracat y¿k¿n¿n aĵērlēĵē artmakta iken d¿ĸ¿ĸ yaĸanan 2016 itibarē ile tekrar havayolu ile taĸēnan 

ihracat y¿k¿n¿n aĵērlēĵēnda artēĸ bulunduĵu ve 2019 yēlēnda incelenen dºnem i­erisindeki en 

fazla havayolu ihracat y¿k¿n¿n taĸēndēĵē gºr¿lmektedir. 2020 yēlēnda yeniden bir azalma 

gºr¿l¿rken 2021 ve 2022 yēllarēnda tekrar artēĸ yaĸandē. 

Ķncelenen dºnemde havayolu ithalat y¿klerinin aĵērlēĵēnda fazla bir deĵiĸim olmadē. 2012 

yēlēnda ithalat y¿klerinin aĵērlēĵē 102.369 ton iken bu oran 2022 yēlēnda %19 oranēnda bir artēĸ 

ile 121.392 ton oldu. 

 

Kaynak: T¦ĶK. (Ton). 
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Grafik 55 - Aĵērlēk Bazēnda Uluslararasē Havayolu Taĸēmacēlēĵē
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2022 Yēlē Havayolu Taĸēmacēlēĵē Verileri 

2022 yēlēnda uluslararasē havayolu taĸēmacēlēĵēnēn deĵer bazēnda aylara gºre daĵēlēmēnda 

dalgalanmalar oldu. Aralēk ayēnda ithalatta en y¿ksek deĵerde havayolu taĸēmasē yapēlērken 

ihracat taĸēmalarēnēn Kasēm ayēnda en y¿ksek deĵerde olduĵu gºzlemlendi.  

 

Kaynak: T¦ĶK. (Bin Dolar). 
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Grafik 56 - 2022 Yēlēnda Deĵer Bazēnda Uluslararasē Havayolu Y¿k Taĸēmacēlēĵē
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2022 yēlēnda uluslararasē havayolu taĸēmacēlēĵēnēn aĵērlēk bazēnda aylara gºre daĵēlēmēnda ilk 

dokuz ay ihracat taĸēmalarē miktar bazēnda y¿kseliĸ gºsterse de Eyl¿l ayē sonrasē d¿ĸ¿ĸ 

yaĸandē. Ķthalat taĸēmalarē Aralēk ayēnda 11.420 ton ile en fazla hacme sahipti. Ocak, ķubat ve 

Temmuz aylarē ithalat taĸēmalarēnda miktar bazēnda en fazla daralmanēn olduĵu aylar oldu.  

 

Kaynak: T¦ĶK. (Ton). 
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Grafik 57 - 2022 Yēlēnda Aĵērlēk Bazēnda Uluslararasē Havayolu Y¿k Taĸēmacēlēĵē
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Havayolu Taĸēmacēlēĵē: Ķlk 5 ¦lke 

2022 yēlēnēn sonunda ABD ve BAE havayoluyla yapēlan ihracatta deĵer ve aĵērlēk bazēnda ilk 

5ôte yer alērken, ithalatta ise bu iki ¿lke sadece deĵer bazēnda ilk 5ôte bir arada bulunmaktadēr. 

Ķhracatta deĵer bazēnda ¿­¿nc¿ ¿lke konumunda bulunan Irak harici deĵer ve aĵērlēk bazēnda 

ilk 5 sērada yer alan ¿lkelerin hi­birisi T¿rkiyeônin sēnēr komĸusu deĵildir.  

Tablo 25 - Ķhracatta Ķlk 5 ¦lke 

Sēralama Deĵer Aĵērlēk 

1 ABD KKTC 

2 BAE Birleĸik Krallēk 

3 Irak ABD 

4 KKTC BAE 

5 Almanya Hollanda 

 

Ķhracat taĸēmalarēnda ilk 5ôte yer almayan ¢in havayolu ithalat taĸēmalarēnda hem deĵer hem 

de aĵērlēk bazēnda ilk 5 ¿lke arasēndadēr. Aĵērlēk bazēnda ilk 5 ¿lke arasēnda sadece Almanya 

Avrupa kētasēnda yer almaktadēr. ABD ve ¢in havayolu ithalat taĸēmalarēnda hem deĵer hem 

de aĵērlēk bazēnda ilk 5 ¿lke arasēnda yer alan ¿lkelerdir.  

Tablo 26 - Ķthalatta Ķlk 5 ¦lke 

Sēralama Deĵer Aĵērlēk 

1 Ķsvi­re ¢in 

2 ¢in ABD 

3 ABD Almanya 

4 BAE Hindistan 

5 Ķtalya Japonya 
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