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Deutsche Bahn

Chinese Academy of Railway Sciences

Birlesmis Milletler Avrupa Ekonomik Komisyonu

Demiryolu Arastirma ve Teknoloji Merkezi

Diesel Multiple Unit

Demiryolu Diizenleme Genel Midiirligi

Euro-Asian Transport Links
Electric Multiple Unit

European Union Agency for Railway

Gayri Safi Yurtici Hasila
Hizli Tren

The European Railway Traffic Management System
Fundacion Ferrocarriles Espanoles

Instrument for Pro-Accession Assistance

Karadeniz Ekonomik Isbirligi

Izmir Banliyd Isletmeleri Anonim Sirketi

Korean Rail Research Institute
Lietuvos Gelezinkelia

Makine ve Kimya Endiistrisi Kurumu

Rayl Sistemler Kiimelenmesi

Research Designs & Standards Organization

Railway Technical Research Institute

Sivas Travers Imalat Sanayi ve Ticaret Anonim Sirketi

I



oD DEMIRYOLU SEKTOR RAPORU 2016 \*/g
Trans-Asian Railway
TBMM Tiirkiye Biiyiik Millet Meclisi
TER Trans-European Railway
TEU Twenty Foot Equivalent Unit
TCDD Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollari Isletmesi
TRACECA Transport Corridor Europe-Caucasus Asia
TOBB Tiirkiye Odalar ve Borsalar Birligi
TUBITAK
TUDEMSAS
TULOMSAS
TUVASAS
TTCI

UNESCAP

URAYSIM

Tiirkiye Bilimsel ve Teknolojik Arastirma Kurumu
VUZz

Tiirkiye Demiryolu Makinalari Sanayi A.S.
Tiirkiye Vagon Sanayii A.S.

VADEMSAS

Tiirkiye Lokomotif ve Motor Sanayi A.S.

YHT

Transportation Technology Center Incorporation

Vyzkumny Ustav Zelezniéni

Ulusal Rayl Sistemler Miikkemmeliyet Merkezi
Yiiksek Hizli Tren

BiRIMLER TABLOSU

United Nations Economic and Social Commission for Asia and Pacific

Voestalpine Kardemir Demiryolu Sistemleri Sanayi ve Ticaret Anonim Sirketi
Kilometre/saat

Netton-km

birimidir.

Bir yolcunun bir kilometre mesafeye tasinmasiyla ifade edilen trafik olgii

kilometre mesafeye taginmasiyla ifade edilen trafik 6l¢ii birimidir.

1 ton yiikiin (varsa ambalaj, palet, konteyner vb.nin agirliklar1 da dahil) 1
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Sanayi

doneminde,
ekonominin ihtiyag¢ duydugu
alan

sekilde ulastirilmasinda gorev

Hazine Miistesarligi tarafindan yayimlanan, 2017 yili Genel Yatirim ve Finansman
hammaddelerin limanlardan i¢

Programinin Uygulamasina iliskin Usul ve Esaslarin Belirlenmesine Dair Tebligin 19’uncu
1. Diinyada Demiryollarinin Durumu

devrimi

pazarlara ucuz ve etkin bir

Maddesi’ne gore Tesekkiiliimiiz tarafindan 2016 y1l1 Demiryolu Sektor Raporu hazirlanmastir.
demiryollari,
parg¢asi olmustur.

kitle
tagimaciliginin vazgegilmez bir

Demiryollari,

baslarindaki

20.

yy
ekonomik

krizlerle birlikte gelen talep durgunlugu gibi digsal ve devletin roliiniin artmasina bagl olarak
karsisinda pazar giiciinii yitirmis bir yapiya doniigsmiistiir.

olusan yonetim bagarisizliklar1 gibi ic¢sel faktorlerin etkisiyle, yeni ekonomiye ayak

uydurmaktan yoksun, mali aciklar1 artmis, hizmet kalitesi kotlilesmis, yeniliklere kapali
kalmis ve bu siire zarfinda hizla gelisen karayolu, havayolu gibi ulasim alt sistemleri

Demiryollarinda, Ikinci Diinya Savasi yillarina kadar agirlikli olarak &zel sektor faaliyet
gosterse de, sonrasinda ekonominin genelinde ve sektdr iginde yasanan sorunlarin ve ulusal

savunma agisindan ortaya c¢ikan giivenlik endiselerinin de etkisiyle bazi iilkelerde
kamulastirma, digerlerinde ise siki devlet miidahalelerine sahne olan bir doneme girilmistir.

Sonraki donemlerde, gerek iiretilen mal ve hizmet ¢esitliliginin degismesi ve buna bagh
olarak gerek tiiketicilerin ulasim taleplerinde ortaya c¢ikan degisimler gerekse teknolojik
ilerlemelerin diger ulagim alt sistemlerini iyi birer alternatif haline getirmesi vb. etkenler,

sektoriin olumsuz bir tablo ¢izmesine neden olmustur. Buna ek olarak, 1940’lardan itibaren
otomotiv teknolojisindeki gelismelere paralel olarak karayolunun esnekligi ve kapidan kapiya
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tasimacilik yapmaya daha elverisli olmasi sebebiyle demiryolunun ulastirmadaki {istlinliigii

sona ermis olup, giiniimiizde diinyada karayolu agirlikli tasimacilik yapilmaktadir.

Ortaya ¢iktig1 19. yy’dan itibaren ekonominin lokomotifi konumunda olan demiryollarinda,
1970’lerden itibaren yeniden yapilandirilip ulastirma pastasindan daha fazla pay almasini
saglamaya yonelik reformlar hayata gecirilmistir. Sektorii yeniden rayina oturtmak igin
yapilan bu ¢alismalardaki esas egilim hem diger ulasim alt sistemleri ile olan rekabetin hem
de sektor icindeki rekabetin saglanmasi yoniinde gerceklesmistir. Reform kapsaminda 6zel
sektor katiliminin artirilmasina yonelik uygulamalar, hizmetlerin imtiyaz yoluyla verilmesi ve
kamu miilkiyetinin satig1 gibi miilkiyet reformlar1 veya altyapi ile iistyap1 hizmetlerinin dikey

iliskilerinin diizenlenmesini gerektiren yapisal reformlar seklinde olugmaktadir.

Reformlarin uygulanmasi esnasinda ortaya bazi problemler ¢ikmistir. Bu problemler; devlet
ile demiryolu yoOnetimi arasindaki iligkinin nasil saglanacagi, ayrimci olmayan bir mod igi
rekabetle demiryollarinin nasil serbestlesecegi, mevcut bor¢ yiikiinlin nasil finanse
edilebilecegi ve Ozel sektdriin sisteme nasil dahil edilecegidir. Bu tiir problemler, biitiin
serbestlesme siireclerinde bir biitiin olarak ortaya ¢ikmamakla birlikte, iilkelerin deneyimleri

neticesinde ortaya ¢ikan temel sorunlarin toplu hali olarak ele alinmalidir.

Son 40 w1l igerisinde Japonya, Rusya ABD, Kanada, Latin Amerika (Arjantin, Meksika,
Brezilya), Bat1 Avrupa (Almanya, Fransa, Ingiltere, Hollanda, Isvec, isvicre), Orta ve Dogu
Avrupa’da (Polonya, Romanya, Cek Cumhuriyeti, Estonya) demiryolu alaninda reformlar
uygulanarak devletin demiryolu T{izerindeki etkinli§i kademeli olarak azaltilmistir. Bu
reformlar ozellikle yiik tagimaciliginda Avrupa ve Diinya’da sektor i¢i rekabet edilebilirligi
artirmis olup demiryolu yilik tasimaciliginin sektdr icindeki payini reformlarin yapildigi
donemde Isvec’te %35°e, Romanya’da %25’e, Polonya’da %23’e, Almanya’da %21’e, Italya
ve Fransa’da %12’ye ulastirmistir. [9]

1.1.  Avrupa Ulastirma Politikalarinda Demiryollar

Giliniimilizde niifus yogunlugundaki artig, insan sagligi ve iklim degisiklikleri, ulagtirmanin
geneline daha kapsamli bir bakis agisin1 gerektirmektedir. Ekonomik giigler hala ulastirma

tiirlerinin nasil rekabet edecegi yoniinde karar verici durumunda olsalar bile, digsal maliyetler,

s
aN
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ozellikle karbon emisyonlari, trafik sikigiklifi ve emniyet, ulastirmanin geleceginde ve

ulastirma tiirlerinin belirlenmesinde biiyiik rol oynamaktadir.

Gelismis tlkeler son donemde ¢evresel sorunlar ile kiiresel iklim degisikligi nedeniyle ¢evre
dostu tagimacilik tiirleri olan demiryolu, denizyolu ve i¢ suyolu tasimaciliginin paylariin
arttirllmasina, karayolunun c¢ok yiiksek olan paymin azaltilarak ulagtirma tiirleri arasinda

dengeli bir dagilim saglanmasina yonelik politikalar tiretmekte ve uygulamaktadirlar.

Bu ¢ercevede amag; emniyetli, etkin ve ayn1 zamanda sosyal faydayi géz oniinde bulunduran

ve gevreye saygill bir ulastirma politikasi gelistirmektir.

Avrupa Birligi’nin (AB) ortak politika alanlarindan biri olan “ulastirma” hem ekonomik ve
toplumsal biitiinlesmeyi saglamast hem de ekonomik alanda gelismeyi hizlandirmasi
sebebiyle AB’nin her zaman giindeminde olan 6nemli politika alanlarindandir. AB, modern
ekonomilerin anahtar1 olarak gordiigii ulastirma sektoriine iliskin yeni politikalar gelistirerek,

toplumun ekonomik, ¢evresel ve sosyal gereksinimlerine cevap verebilen, biitiinlesik, rekabet

edebilir ve siirdiiriilebilir bir ulastirma sistemi olusturmak hedefiyle, s6z konusu politikalarin
uygulanmasina yonelik ¢aligsmalart siirdiirmektedir.

Yeni politikalar ve uygulamalar arasinda siirdiiriilebilirlik, serbestlestirme, uyumlastirma,
yasal-kurumsal serbestlestirme, Ozellestirme, ulastirmanin daha etkin yapilabilmesini
saglayacak inovasyon c¢alismalar1 ve {ilkeler arasi kesintisiz tasima icin karsilikli

isletilebilirlik sayilabilmektedir.

AB ortak ulagtirma politikasinin olusturulmas: kapsaminda, uzun vadeli stratejilerin ilk
asamasini olusturan, ayrica politik 6nlem ve araglarin sunuldugu “2010 yili i¢in Avrupa
Ulastirma Politikasi: Karar Zaman1” baglikli Beyaz Kitap 2001 yilinda yayimlanmistir. Beyaz

Kitabin bu ilk versiyonu asagida belirtilen ana boliimlerden olusmustur;

e Tasimacilik tiirleri arasindaki dengenin degistirilmesi: Dengenin demiryolu,

denizyolu ve i¢ suyolu lehine degistirilmesi i¢in 2010 yilina kadar tasimacilik tiirleri

arasindaki rekabetin diizenlenmesi ve tasimacilik tiirleri arasindaki baglantilarin

tamamlanmas1 6nceliklerinin gergeklestirilmesi hedeflenmistir.
e Darbogazlarin giderilmesi: Ozellikle Trans-Avrupa Ulastrma Agina dahil ana

arterlerdeki darbogazlarin giderilmesi 6nem arz etmektedir.
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e Kullanicilarin tasimacilik politikasinin merkezine yerlestirilmesi: Kullanicilarin
nereye, ne ic¢in para Odedigini bilmesi saglanmali ve kullanici hak ve
yiikiimliiliikklerinin birlikte ele alinarak gelistirilmesine 6nem verilmelidir.

e Tasimacilik alaninda kiiresellesmenin yonetilmesi: Genel olarak ulusal diizeyde ele

alinan ve i¢ pazart korumayr amaglayan tasimacilik politikalarinin, ticareti

kolaylastirmay1 amaglayan ancak sosyal ve cevresel gereklilikleri goz ardi eden

uluslararasi politikalar ile uyumlastirilmasi gerekmektedir.

2001 Beyaz Kitabinda yer alan 6nlemlerin gergeklesmesi yoniinde ¢alismalar devam etmekte

olup belirtilen hedefler hala gegerliligini korumaktadir.

Son 10 yilda AB mevzuati, rekabet edebilirligi ve acik pazari destekleyecek sekilde dnemli
Olciide gelistirilmistir. Buna paralel olarak ulusal sebekelerin emniyet ve karsilikl
isletilebilirligini iyilestirmeye ve “ulusal” demiryollarindan ziyade iyi entegre edilmis bir

”Avrupa” demiryolu sisteminin gelistirilmesine yonelik Onlemler alinmistir. 1990’larin

basinda demiryolu mevzuati, demiryolu isletmelerinin devletten ayr1 bir sekilde bagimsiz

olarak ydnetilmesi ve altyap1 yonetimi ve demiryolu isletmeleri arasinda hesaplarin ayrilmasi

yoluyla pazarin agilmasi ve demiryollarinin tesvik edilmesi ile ilgili olarak bazi smirl
uygulamalar ortaya koymustur. Ancak 2000’den itibaren, yasal dnlem paketlerinin igeriginde

daha fazla yenilige ihtiya¢ duyulmustur. Komisyon 91/440 Direktifi ile baslayan reform

stirecini ileri bir adim olarak “Birinci Demiryolu Paketi” seklinde devam ettirmistir.

2001 yilinda kabul edilen 1. Demiryolu Paketi;
o Uluslararasi demiryolu pazarinin agilmast,
o Avrupa demiryollarinin gelistirilmesi ve (a) devlet ve altyap1 yoneticisi, (b) devlet ve
demiryolu isletmeleri (c) altyapt yoneticisi ve demiryolu isletmeleri arasindaki
iliskinin agiklanmasi (Direktif 2001/12/EC) i¢in genel bir ¢ergevenin ¢izilmesi,
o Yik isletmelerinin Avrupa demiryolu sebekesinde hizmet verebilmesi i¢in lisans
almasina yonelik yerine getirmesi gereken zorunluluklar (Direktif 2001/13/EC),
o Kapasite tahsisi ve altyapinin iicretlendirilmesine yonelik politikalarin tanimlanmasi
(Direktif 2001/14/EC),
o Trans—Avrupa Konvansiyonel demiryolu sisteminin karsilikli isletilebilirliginin
saglanmasina iliskin diizenlemeler (2001/16/EC) hususlarini icermektedir.
2004 yilinda kabul edilen ikinci Demiryolu Paketi:
o Demiryolu emniyetine ortak bir yaklagim (Direktif 2004/49/EC),
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o Avrupa’nin yiiksek hizli ve konvansiyonel demiryolu sistemlerinin karsilikli
isletilebilirligi i¢in gereklilikler (Direktif 2004/50/EC),
o Avrupa sebekesinin biitiinlinde ulusal ve uluslararasi ylik demiryolu pazarinin agilmasi
(Direktif 2004/51/EC),

o Avrupa Demiryolu Ajansinin (ERA) kurulmasi (Yonetmelik 1335//2008 ile diizeltilen

Y onetmelik (EC) 881/2004) hususlarini igermektedir.

2007 yilinda kabul edilen 3. Demiryolu Paketi:

o Uluslararasi yolcu hizmetlerinin rekabete agilmasi (Direktif 2007/58/EC),

o Makinistlerin sertifikalandirilmasina iliskin prosediirlerin olusturulmasi (Direktif
2007/59/EC),

o Yolcular i¢in temel haklar (Yonetmelik 1371/2007) hususlarini igermektedir.

Birinci demiryolu paketinde yer alan altyapiya erisim, lisans ve demiryollarinin gelisimi
konularindaki mevzuati, ortaya ¢ikan ihtiyaglar ve belirlenen hedefler dogrultusunda yeniden

diizenleyen 2012/34/EU no.lu direktif, 21 Kasim 2012 tarihinde AB Konseyinde onaylanmis

ve 14 Aralik 2012 tarthinde AB Resmi Gazetesi’nde yayimlanarak yliriirliige girmistir.

Topluluk demiryollarinin gelistirilmesi ile 1ilgili 91/440/EC no.lu direktifi, demiryolu

isletmecilerine lisans verilmesi ile ilgili 95/18/AT no.lu direktifi ve demiryolu altyapisinin

tahsisi ve tcretlendirilmesi ile ilgili 2001/14/AT no.lu direktifi yiiriirliikkten kaldiran yeni

direktif 5 temel konuya iliskin hiikiimler igermektedir.

e Altyap: yoneticileri ve demiryolu isletmecileri arasindaki ayrima iliskin gereksinimler

e Demiryolu sisteminin finansmani

e Demiryolu sektoriindeki Diizenleyici Birimlerin rolii

e Demiryolu hizmetlerine erisim kurallar
e Demiryolu altyapisina erisim ticretleri, giiriiltii ve Avrupa Tren Kontrol Sistemine

(ETCS) yonelik kurallar

Demiryolu yiik pazari, 15 Mart 2003 itibariyle Trans-Avrupa demiryolu yiik aginda, 1 Ocak

2006 itibariyle uluslararasi yiik tasimaciligi i¢in ve 1 Ocak 2007 tarihinde ise tiim yiik

tasimacilig1 icin rekabete acilarak serbestlestirilmistir. 1 Ocak 2010 tarihinden itibaren

uluslararas1 yolcu hizmetleri serbestlestirilmis ve ayrica ulusal veya uluslararas1 yolculuk

yapan tiim yolculara esit haklar taninmasi saglanmistir.
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Avrupa Komisyonu, demiryolu tasimacilifi pazarmin beklendigi Olclide rekabete
acilamamasi, ilgili mevzuatin diizenleyici birimler tarafindan uygulanmasindaki zorluklar,
demiryolu altyapisina yeterli yatirimin yapilamamasi gibi sorunlar1 goz oniine alarak, Avrupa
icerisinde tek bir demiryolu alani olusturma hedefi dogrultusunda, ¢ok sayida yasal
diizenlemeye iliskin degisiklikleri iceren dordiincti Demiryolu Paketini giindeme getirmistir.
2014 yilinda kabul edilen Dordiincii Demiryolu Paketi altyapinin yonetilmesi, ulusal yolcu
pazarmin acilmast ile karsilikli isletilebilirlik, emniyet ve Avrupa Demiryolu Ajansi
(ERA)’nin  yetkilerinin  genisletilmesi olmak tiizere 3 farkli ana bashk altinda
degerlendirilebilir. Dérdiincii Demiryolu Paketi kapsaminda:

o Yerli yolcu tasimaciligi hizmetini rekabete agmak,

o Altyapi idaresi ile Demiryolu Sirketinin ayrimini derinlestirmek,

amaglar1 paketlerin en 6nemli hedefidir.

Altyap1 idaresi ile demiryolu sirketleri arasindaki iligki hususunda iiye devletlerin arasinda bu
anlamda biiyiik farkliliklarin oldugunu da 6nemle belirtmek gerekir.
o Dikey ayirma ve ayristirma: Tam anlami ile bagimsiz iki birim. (Birlesik Krallik,
Isvec)
o Dikey birlesme: Yasal olarak ayr1 iki birim fakat ayni holding altinda bir aradadir.
(Almanya, Italya, Avusturya)
o Yari entegre veya kanisik: ki bagimsiz birim. Ancak Fransa'da oldugu gibi demiryolu

sirketi, altyap1 hizmetini digaridan alir.

Altyapinin yonetilmesi bashigi ile ilgili olarak, altyap1 yoneticisinin altyapr kapasitesinin
kullaniminm1 optimize edecek sekilde faaliyet gdstermesi ve altyapiya ve demiryolu ile ilgili
hizmetlere ayrimci olmayacak bir sekilde erisimi garanti etmesinin saglanmasi
amaglanmaktadir. Bu kapsamda, yukarida genel hatlariyla deginilen 2012/34 sayili AB
direktifinde bazi1 degisiklikler yapilmasi 6ngoriilmektedir.

Ulusal yolcu pazarinin rekabete agilmasi basligr ile ilgili olarak, kamu hizmeti yiikiimliligi
altinda isletilen glizergahlarin yani sira agik erisimli hatlar dahil olmak {izere ulusal demiryolu
yolcu pazarinin rekabete agilmasi amaglanmaktadir. Bu kapsamda, demiryolu ve karayolu ile
toplu yolcu tasimaciligi hizmetlerine iliskin 1370/2007/EC no.lu AB Tiiziigli yeniden
diizenlenmektedir. (Ulastirma planlarinin tanitimi, agik ihale usulliniin getirilmesi, kamu

hizmet yiikiimliligii sozlesmelerine yonelik esik degerlerin tanimlanmasi gibi)
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Karsilikli igletilebilirlik ve emniyet ile ERA’nin yetkilerinin genisletilmesi baghig1 altinda,
mevcut idari ve teknik kisitlamalarin ortadan kaldirilmasi, O6zellikle idari maliyetlerin
azaltilmasi, prosediirlerin hizlandirilmasi, demiryolu isletmeleri i¢in Ol¢cek ekonomilerinin
artirtlmas1 ve ayrimciliktan kagimmak igin ortak bir emniyet ve karsilikli isletilebilirlik
yaklagiminin olusturulmasi amaglanmaktadir. Bu dogrultuda, birden ¢ok iilkede gegerli olmak

iizere demiryolu c¢eken-cekilen araglarin yetkilendirilmesi ve emniyet sertifikalarinin

verilmesi konusunda ERA’nin Avrupa’da yetkili tek merci haline getirilmesini saglamak

iizere ERA’y1 kuran 881/2004 no.lu AB Tiizliglinde degisiklikler yapilmistir. Ayrica,

Topluluk demiryollarinin emniyeti ile ilgili 2004/49/EC no.lu direktif, Topluluk demiryolu

sistemlerinin karsilikli isletilebilirligi ile ilgili 2008/57/EC no.lu direktif diizenlenmistir. Bu

kapsamda, ERA ile ilgili olarak 881/2004 no.lu AB Tiiziigli yerine 2016/796 no.lu AB

Tiiziigli; demiryolu karsilikli isletilebilirligi ile ilgili olarak 2008/57 no.lu AB Direktifi yerine
2016/797 no.lu AB Direktifi; demiryolu emniyeti ile ilgili olarak 2004/49 no.lu AB Direktifi
yerine 2016/798 no.lu AB Direktifi, 26 Mayis 2016 tarihinde AB Resmi Gazetesinde

yayimlanarak yiiriirliige girmistir.

Avrupa Komisyonu, tasimacilik sektoriindeki son gelismeler ve gelecek ongoriileri temelinde
2050 yilina kadar ele alinmasimi 6nerdigi faaliyetlere iliskin Beyaz Kitabin1 28 Mart 2011
tarihinde yayimlamustir. “Tek Avrupa Tasimacilik Alanina Iliskin Yol Haritasi-Rekabetci ve

Etkin Kaynakli bir Tagimacilik Sistemine Dogru” isimli Beyaz Kitap, 2050 yilina kadar AB
genelinde rekabetci ve etkin kaynakli bir tagimacilifin temin edilmesini, AB’nin kiiresel
taahhiitleri cergevesinde, sektdrden kaynaklanan sera gazi emisyonlarinin azaltilmasini ve
Avrupa demiryolu isletmelerinin gereksiz teknik ve idari engeller olmaksizin hizmet

saglayabilecekleri bir demiryolu pazarimin olusturulmasini 6ngdrmektedir.

2011 Beyaz Kitab1 ulastirma sektoriindeki gelismeleri, bu gelismelere iliskin gelecekte ortaya
cikabilecek zorluklar1 ve dikkate alinmasi gereken politika girisimlerini kiiresel anlamda

tekrar gbzden gecirmektedir.
Tek Avrupa Tasimmacilik Alani’nin olusturulmasina iligkin gerekli kosul; pazarin acilma

slirecinin tamamlanmasi, yolcu hizmetlerinin kamu hizmet sézlesmeleri altinda verilmesinin

saglanmasi, Avrupa Demiryolu Ajansi’nin roliiniin giliclendirilmesi, altyap1 yoneticileri ve
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demiryolu isletmeleri arasindaki ayrimin tesvik edilmesi ve yiik koridoru yonetimine entegre

bir yaklagim gelistirilmesidir.

2011 yilinda yayimlanan Beyaz Kitap’ta ulastirmanin ekonomi ve toplum ig¢in Onemi
vurgulanmig ve Avrupa’nin gelecekteki durumunun, diinya ekonomisi ile rekabetci bir

yaklagimla biitiinlesme kabiliyetine bagli oldugu belirtilmistir.

Ulastirmanin, ekonominin gelisiminde, refahin ve ticaretin artmasinda ve istihdam
yaratmadaki onemli roliiniin altinin ¢izildigi Beyaz Kitap’ta, AB’de ve diinyada ulagtirma
sektoriine genel bir bakisla son 10 yildaki gelismeler, ortaya c¢ikan sikintilar ve miicadele

unsurlart ile firsatlar ayrintilariyla irdelenmekte ve “AB Ulasim Sisteminde topyekiin bir

donlisim” planlanmaktadir.

2011 yilinda yayimlanan Beyaz Kitap’ta ana ilkeler:
e Ulastirmanin petrole bagimliligi kirilirken verimliliginden ve dolagim rahatligindan
taviz verilmemesi,
e Daha biiyiik hacimli yiiklerin ve daha fazla sayida yolcunun taginabilmesi i¢in farkl
tagima tiirlerinin birlikte kullanilabilecegi ulasim modellerinin benimsenmesi,
e Bireysel ulasimin tercihen ¢evre dostu araglarla gerceklestirilmesine yonelik olarak
AB’deki yik ve yolcu tasimalarinin daha c¢ok demiryolu ve denizyolu ile
gerceklestirilmesi ve karayolu tagimalarmin daha kisa mesafelere yogunlastiriimasi
(300 km’den uzun mesafeler i¢cin ¢ok modlu yiik tasimaciliginin ekonomik agidan
cazip hale getirilmesi),
e Enerji kullanimini en uygun diizeye getiren 6zel yiik koridorlarinin olusturulmasi,
e Ulastirmadaki engellerin kaldirilmast,
e Ulastirma altyapilar1 i¢in yeni finansman yontemlerinin bulunmasi,
e Kirleten 6der ilkesinin daha genis 0lgekte uygulanmasinin saglanmasi,

olarak belirtilmektedir.

Demiryollarinin pazar paymin artirilmasi i¢in Avrupa genelinde yeni demiryolu altyapilarinin
insa edilmesi gerekmektedir. 2011 Beyaz Kitab1, 2050 yilina kadar orta mesafeli demiryolu
yolcu tagimaciliginin ¢ogunlugunu havaalanlarina tamamen baglayacak Avrupa yiiksek-hizli

demiryolu sebekesinin tamamlanmasi i¢in ¢cagrida bulunmustur.
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AB, ayn1 zamanda 2050 yilina kadar sera gazi emisyonlarinin seviyesini 1990 y1l1 seviyesinin
% 80-90 asagisina ¢cekmeyi hedeflemektedir. Diger sektorler de etkili olmakla birlikte, s6z
konusu emisyonda 2050’ye kadar gerceklestirilecek azalmanin en az %60’1 ulastirma
sektoriinden beklenmektedir. [28] Tasitlarda ve trafik yonetiminde kullanilacak yeni

teknolojiler gerek AB’de gerekse diinyada ulastirma emisyonlarinin diisiiriilmesinde etkin rol

oynayacaktir.

Ulastirmanin biiyiik sorunlarindan biri de verimlilikten taviz vermeden, yiik tasimaciliginin

cevresel etkilerini azaltmaktir.

Diinya genelindeki uygulamalardan da anlasilacagi iizere dzellikle i¢ suyolu ve demiryolu
tasimaciligl buna uygundur. Tiim mesafelerde en verimli kullanim tesvik edilirken, 300 km
iizerindeki tagimalarda ulastirma tiirleri arasindaki dengenin yeniden kurulmasi gerekmektedir

2030 yil1 itibariyle, 300 km’nin {izerindeki karayolu yiik tagimaciliginin %30’unun, 2050 y1li

itibariyle ise %50’den fazlasinin verimli ve yesil yiik koridorlartyla kolaylastirilan demiryolu

veya i¢ suyolu tasimaciligi gibi diger ulastirma tiirlerine kaydirilmasi gereklidir ve bu hedefe

ulagsmak, uygun altyapilarin gelistirilmesi yoluyla saglanacaktir.

2030 y1l1 itibariyle mevcut yiiksek hizli demiryolu ag1 uzunlugunun ii¢ katina ¢ikarilmasi, tam
anlamiyla fonksiyonel ve AB ¢apinda ¢ok modlu bir TEN-T “cekirdek agi” ve 2050 yili
itibariyle Avrupa’da yliksek hizli demiryolu aginin tamamlanmasi hedeflenmektedir. 2050

yil1 itibariyle orta mesafeli yolcu tagimaciliginin biiyiik cogunlugunun demiryolu ile yapilmasi

gerektiginin alt1 ¢izilmektedir.

2050 yili itibariyle, tim havalimani ¢ekirdek aginin tercihen yiliksek hizli olmak tizere
demiryolu agi ile; tiim ¢ekirdek deniz limanlarinin yeterli derecede demiryolu ve miimkiinse

i¢ suyolu yiik tagsima sistemlerine baglanmas1 gerekliligi vurgulanmaktadir.

Demiryolu agmin kapasitesini artirmak i¢in 6nemli 6l¢iide yatirima ihtiyag duyulacaktir.

Demiryolu ile yiik tasimaciliginda 2050 yihi itibariyle 2005°e kiyasla % 87 oraninda bir artis

beklenmektedir. Bu artis, yeni hatlarin yapilmasindan ziyade hizin artirilmasi (6zellikle

AB’nin dogusunda), ERTMS’nin kullanilmasi, 1000 m uzunlugundaki trenlere uygun yan

yollar ve terminallerin kurulmasi, ana koridorlarda yiikleme gabarilerinin genisletilmesi ve
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mevcut agin yenilenmesi yoluyla saglanabilecektir. Biitiin bunlarin yani sira sessiz frenlere ve

otomatik kuplaja sahip yeni ¢ceken-¢ekilen araclarin da kullanilmasi gerektigi belirtilmektedir.

Trans-Avrupa Aglar1 (TEN) ulastirma, enerji ve telekomiinikasyon alanlarina yonelik olarak
1993 yilinda baslatilan bir AB politikasidir. Bu aglarin olusturulmasindaki temel amag, AB’ye
iiye ve komsu devletlerin altyapilar1 arasindaki baglantilar1 kurmak ve karsilikli isletilebilirligi

saglamaktir.

Bu politikanin iki temel arac1 bulunmaktadir. Bunlardan ilki; yeni aglar olusturmak ve mevcut
aglar1 gelistirmek icin atilacak adimlar1 ve ortak c¢ikarlara yonelik hizmet edecek projeleri
belirlemek icin cerceve olusturan AB kilavuzlaridir. Ikincisi ise bu altyapi projelerini

destekleyen bir altyap1 fonudur.

Ulastirma alanindaki son Trans - Avrupa Agi (TEN-T) Kilavuzu, 20 Aralik 2013 tarihli
Avrupa Resmi Gazetesinde yayimlanan 1315/2013 sayil tiiziik ile tesis edilmistir. S6z konusu

tiiziik ile TEN-T metodolojisinde degisiklige gidilmistir.

Yeni Kilavuz, TEN-T’yi ¢ift katmanh olarak ele almaktadir. Temel katman olarak belirlenen
TEN-T Kapsamli1 Ag1 s6z konusu tiiziikte belirtilen altyap1 gereksinimleri dogrultusunda 2050
yili sonuna kadar tamamlanmasi hedeflenen ve AB’nin biitliinlinde yer alan (¢ikmaz hatlar
hari¢) ulastirma altyapilarimi ifade etmektedir. Kapsamli Ag, demiryolu, karayolu, i¢
suyollar1, deniz ve havayolu altyap1 bilesenlerinin yani sira bu ulastirma tiirleri arasindaki
baglantilar1 da icermektedir. Kapsamli Agin, TEN-T Kilavuzunda atifta bulunulan karsilikli

isletilebilirlige yonelik minimum altyap: standartlarini da tagimasi hedeflenmektedir.

Ikinci katman olan TEN-T Cekirdek A ise, Kapsamli A§ igerisinde stratejik éneme sahip
olan ve Kapsamli Agdan daha yiiksek standartlarda olacak sekilde 2030 yili sonuna kadar
tamamlanmasi hedeflenen 9 koridordan olusmaktadir. Bu koridorlar ulastirma tiirlerinin
entegrasyonuna, karsilikli isletilebilirlige ve altyapinin koordineli olarak gelistirilmesine ve
yonetilmesine temel teskil etmektedir. Bu koridorlar mevecut TEN-T oncelikli projelerini,
ERTMS koridorlarim1 ve 913/2010 sayili tiiziikle belirlenen Demiryolu Yiik Koridorlarini
kismi olarak esas almaktadir. Cekirdek Ag koridorlarinda yer alan demiryolu altyapilarinda
ulagilmasi hedeflenen standartlar arasinda elektrifikasyon, ERTMS uygulamalari ve 1435 mm

ray agikligr sayilabilir. Ayrica, yiik tasimaciligina yonelik demiryolu altyapisi i¢in belirlenen
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baslica standartlar; 22,5 ton dingil basinci, 100 km/saat hiz ve en az 740 m uzunlugundaki

trenlerin isletilebilmesidir.

S6z konusu tiiziik ekinde Kapsamli ve Cekirdek Aglar1 gosteren haritalar yer almakta olup,
iilkemiz AB’ye komsu iilkeler kategorisinde Kapsamli Aga dahil olarak gosterilmektedir.
Bununla birlikte, tilkemiz TEN-T kapsamli agin1 gdsteren haritalarin glincellenmesi ve TEN-
T ¢ekirdek aginin lilkemize uzatilmasia yonelik ¢alismalar devam etmektedir. Son olarak,
teknik diizeyde hem tilkemizin TEN-T kapsamli ulasim ag1 6nemli 6l¢lide giincellenmis hem
de iilkemiz TEN-T ¢ekirdek agina dahil edilmistir. 20-22 Haziran 2016 tarihleri arasinda
Rotterdam'da gergeklestirilen "TEN-T Giinleri 2016" etkinliginde, iilkemizin revize edilen
TEN-T haritalart iizerinde iist diizeyde mutabakat saglanmistir. Son diizeltmeler yapildiktan
sonra, AB tarafindan yasal bir diizenleme yapilmak suretiyle bu haritalara yakin zamanda

resmiyet kazandirilmasi beklenmektedir.

Trans-Avrupa Aglarinin (TEN) yukarida belirtilen ¢ergevede tesis edilmesine finansal olarak
katki saglamak amaciyla, 11 Aralik 2013 tarihli ve 1316/2013/AB sayili tiiziik ile Avrupa’y1
Birlestirme Mekanizmasi (CEF) olusturulmustur. S6z konusu tiiziikk Avrupa Birligi Resmi
Gazetesinde 20.12.2013 tarihinde yayimlanarak yiiriirliige girmistir ve 1 Ocak 2014 tarihi
itibariyle uygulanmaktadir. Bu tiiziik; ortak cikarlara hizmet edecek TEN kapsamindaki
projelere yeni bir finansman araci olan CEF altinda AB tarafindan destek saglamaya yonelik
sartlar1, yontemleri ve prosediirleri diizenlemektedir. Ayn1 zamanda, 2014 — 2020 yillar1 i¢in
cok yilli mali program kapsaminda tahsis edilecek kaynaklara iliskin bilgileri ortaya
koymaktadir.

1.2. AB’de Ulasim Koridorlari ve Gelismeler
Avrupa tilkeleri Asya-Avrupa ulastirma koridorlarini, Asya iilkeleri ile ticaretini artirmak ve
Asya pazarlarindan daha c¢ok pay alabilmek icin olusturmustur. Tiirkiye’yi demiryollar

acisindan etkileyen bu uluslararasi ulastirma koridorlar1 asagida verilmistir.

1.2.1. Pan-Avrupa 4. Koridoru
Berlin-Prag-Budapeste karayolu iizerinden, bir kolu Kdstence’ye diger kolu ise, Selanik ve
Istanbul’a baglanan 4. Koridor, Tiirkiye’nin giizergah iilkesi olarak yer aldig1 tek Pan-Avrupa
Ulagtirma Koridoru olmasi bakimindan énem tasimaktadir. Proje, 3.640 km karayolu, 4.340

km demiryolu, 10 havalimani ile 8 deniz ve nehir limanii kapsamaktadir.
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1.2.2. Pan-Avrupa 10. Koridoru
Eski Yugoslavya Cumhuriyetlerini Kuzey'de Avusturya, Giiney'de ise Yunanistan'a baglayan
10. Koridor, Salzburg, Ljubljana, Zagreb, Belgrad, Nis, Uskiip, Veles, Selanik giizergahin1 kat
etmektedir. 10. Koridorun dort kolu vardir.

Birinci kol Graz (Avusturya)-Zagreb (Hirvatistan),

Ikinci kol Budapeste (Macaristan)-Belgrad(Sirbistan),

Ucgiincii kol Nis (Sirbistan) - Sofya (Bulgaristan) (4. Koridor ile Istanbul)

Dordiincii kol ise Veles (Makedonya)-Florina(Yunanistan) baglantisin1 saglamaktadir.

1.2.3. Birlesmis Milletler Koridorlar:
Birlesmis Milletlerin ulastirma koridorlar1 kapsamindaki ilk adimlari, 31 Mayis 1985
tarihinde yapilan “Uluslararast Ana Demiryolu Hatlar1t Avrupa Anlagsmas1” (AGC) ve 1 Subat

1991 tarihinde yapilan “Uluslararast Onemli Kombine Tasimacilik Hatlar1 ve Bagl Tesisleri

Avrupa Anlasmasi” (AGTC) ile atilmistir. Ulkemizin de taraf oldugu bu Anlasmalar,

demiryolu hatlarmin  yapimi, altyapr standartlarinin  olusturulmasi ve tesislerinin

gelistirilmesinde esgiidiimii saglamaktadir.

Orta, Dogu ve Giineydogu Avrupa iilkelerinin gerek kendi arasinda gerekse diger Avrupa
iilkeleri ile AGC ve AGTC ile uyumlu olacak bigimde verimli bir uluslararasi1 demiryolu ve
biitiinlesik ulagtirma sistemi gelistirme amaciyla baslatilan Trans-Avrupa Demiryolu (TER)

Projesi, Birlesmis Milletler Avrupa Ekonomik Komisyonu’nun (BMAEK) alt bolgesel

isbirligi kapsamindaki Pan-Avrupa tagimacilik altyapisi projelerinden biridir.
Tiirkiye, Trans Avrupa Demiryolu Projesinin kurucu iilkelerinden olup kurucu anlasma olan
Trans Avrupa Demiryolu Isbirligi Giiven Fonu Anlasmasma 17 Aralik 1992 tarihinde taraf

olmustur.

6’s1 gozlemci olmak {lizere toplamda 22 katilimecr iilkenin yer aldigi Projede, koridor

caligmalar1 kapsaminda katilimci tlkelerin en onemli demiryolu baglantilarini igeren bir

Master Plan Omurga Sebekesinin olusturulmasi hedeflenmistir. Bu calisma ile; Avrupa

tasimacilik altyapisinin entegrasyonunun arttirilmasi, Trans-Avrupa Ulastirma Agmin (TEN-

T) genisletilmesi, Pan-Avrupa tasimacilik koridorlarinin uygulanmasinin desteklenmesi ve

modlar arasi tagimacilik isletimlerinin tesvik edilmesi amaglanmustir.
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TER Omurga Sebekesinde yer alan hatlarin ¢ogu Pan-Avrupa tagsimacilik koridorlar1 ve AB
TEN-T ve Avrupa-Asya Ulastirma Baglantilarinin (EATL) bir parcasidir. Tiirkiye nin soz

konusu sebekede 20 hat kesimi bulunmaktadir.

Birlesmis Milletler Asya-Pasifik Sosyal Komisyonu (UNESCAP) kapsaminda yiiriitiilen bir
diger proje, amacit Avrupa ve Asya’yr kapsayacak bir entegre demiryolu yiik tasimacilig
sebekesi olusturmak olan Trans-Asya Demiryolu (TAR) Projesidir. Proje, hali hazirda toplam

uzunlugu 117.500 km olan bir sebekeden olugmaktadir ve biinyesinde 28 iiye

bulundurmaktadir.

TAR Projesi, Kuzey, Gliney, Dogu Asya ve Giiney-Kuzey olmak iizere 4 ana koridordan
olusmaktadir. Tiirkiye, Giliney koridoru iizerindedir. Bu koridor Avrupa’dan Giineydogu
Asya’ya uzanmaktadir. Tiirkiye, Iran, Pakistan, Hindistan, Banglades, Myanmar ve Tayland’1

birbirine baglamakta ve Cin’in Yunnan kentine ve Malezya iizerinden Singapur’a

ulagmaktadir.

Avrupa-Asya Ulastirma Baglantilar1 (EATL) Projesi, Asya ve Avrupa kitalar1 arasinda
kesintisiz demiryolu ulagimini saglamak amaciyla BMAEK ve UNESCAP onderliginde
gelistirilmis bir projedir. 38 iilkenin yer aldig1 Proje kapsaminda dokuz demiryolu koridoru
belirlenmistir.  Bu koridorlar igerisinde yer alan {igiincii ve dordiincii koridor, Tiirkiye
iizerinden ge¢cmektedir. Proje biinyesinde, belirlenen koridorlar {izerindeki ulastirma

hizmetlerini gelistirmek amaciyla gesitli yatirim projeleri de tiretilmektedir.

1.2.4. Karadeniz Ekonomik Isbirligi Orgiitii

Karadeniz Ekonomik Isbirligi (KEI) iiyesi iilkelerin, bélgede mevcut ulastirma sisteminin

uyumlastirilmasi, iyilestirilmesi ve ¢ok modlu hale getirilmesi amacina yonelik ¢aligmalari

bulunmaktadir. KEI Dénem Baskanligi gérevini siirdiiriirken Tiirkiye'nin bu alandaki en son

onerisi Karadeniz'de bir "Cevre Ulastirma Koridoru" olmustur. Cevre Ulastirma Koridoru,

tiye iilkeleri birbirine baglayan ulagtirma alt yapisinin gelistirilmesi, bu konudaki ulusal

diizenlemelerin uyumlastirilmasi, ¢evrenin korunmasi, uluslararasi projelerin izlenmesi i¢in

bir veri tabani olusturulmasi gibi kavramlar1 igermektedir.
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1.2.5. Avrupa - Kafkasya — Asya Ulastirma Koridoru (TRACECA)
Avrupa Birligi tarafindan desteklenmekte olan (TRACECA), Pan-Avrupa Ulastirma
Koridorlarimi  tamamlar nitelikte olup wuluslararast  ulastirmanin  diizenlenmesini
amaclamaktadir. TRACECA projesi, 1993 Mayis ayinda Kafkas ve Orta Asya Cumhuriyetleri

icin kuzeyde Rusya ve giineyde Iran merkezli giizergahlara alternatif yeni ulastirma

koridorlar1 gelistirilmesi yoniindeki caligsmalar ¢ercevesinde baslatilmistir.

Bu proje tarihi Ipek Yolu {izerinde Almat’dan baslayp, Kirgizistan-Ozbekistan-
Tilirkmenistan giizergahin1 kat eden kara ve demiryollarinin Hazar Denizi yoluyla ve
Azerbaycan iizerinden Giircistan’in Poti ve Batum limanlar1 ile Bakii — Tiflis — Kars
Demiryolu Projesinin tamamlanmasiyla birlikte Tiirkiye demiryolu sebekesine ve limanlarina

baglanmasi, denizyolu baglantisiyla da Ukrayna, Romanya ve Bulgaristan limanlarina gecerek

Pan-Avrupa Ulastirma Koridorlariyla irtibatlandirilmas: 6ngériilmektedir.

Proje kapsaminda, TRACECA’ya dahil olan Samsun Limani ile Rusya’nin Kavkaz Limani
arasinda Feribot Baglantili Demiryolu Tasimaciligi Yapilmast Projesi ile Tiirkiye ve Rusya
Federasyonu arasinda Karadeniz {izerinde bir tren-feri hatti olusturularak Rusya’dan

Ulkemize ve Ulkemizden Rusya’ya yapilacak tasimalarin Samsun ve Kavkaz (Rusya

Federasyonu) Limanlar1 arasinda bir koprii olusturulmak suretiyle taginmasi amaglanmis ve
Samsun-Kavkaz Tren Feri Hatti 19 Subat 2013 tarihinde hizmete agilmustir. “Kavkaz

limanindan ferilere yiiklenen vagonlarin bojileri, Samsun limaninda degistirilmek
suretiyle, yiiklerin transit olarak Akdeniz, Avrupa, Asya ve Orta Dogu iilkelerine demiryolu
tizerinden ulagmasi saglanmistir. Marmaray Projesinin 29 Ekim 2013 tarihinde, Ankara-
Istanbul Hizl1 Tren Hattinin ise 25 Temmuz 2014 tarihinde isletmeye acilmas1, Bakii-Tiflis-
Kars Demiryolu Projesinin de hayata gegirilmesi ile birlikte Avrupa'dan Asya'ya, batidan

doguya kesintisiz, hizli, ekonomik bir demiryolu baglantis1 saglanacaktir.

1.3. Diinyada Demiryolu Sektoriinde Ar-Ge Faaliyetleri

Yasamis oldugumuz yogun kiiresellesme donemi igerisinde demiryolu araglari da

kiiresellesmenin geregi olarak hizlandi ve hayatimizda daha aktif olarak yer etmeye basladi.

Demiryolu araglarinin hizlarinin son 50 yil igerisinde bu denli artmasi tabii ki arkasinda ¢ok

onemli Ar-Ge faaliyetlerini barindirmaktadir. Oncelikle demiryolu hatlarmin iyilestirilmesi ve

yiikksek hizlara dayanikli hale getirilmesi, hatlarin elektrifikasyonlu ve sinyalli hale

getirilmesi, sinyalizasyon sistemlerinin gelismesi, bununla beraber demiryolu araglarinin
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yiiksek hizli trenlere doniistiiriilmesi, aerodinamik tasarimlarinin ve siirtiinmeden kaynaklanan
direnclerin biiyiik ol¢lide azaltilmasi sektoriin teknoloji ile paralel ilerlediginin gostergeleridir.
Diinya’da bu tiir teknolojik gelismelerde, tilkelerin demiryollar1 alaninda kurmus oldugu 6zel
arastirma enstitiileri ve teknoloji merkezlerinin 6nemli yeri vardir. Demiryollar ile ilgili bu
tiir kuruluslarin en 6nemli olanlar1 agagida verilmektedir.

o Avustralya: Avustralya Demiryolu Inovasyon Merkezi

o Cin Halk Cumhuriyeti: Cin Demiryolu Bilimleri Akademisi (CARS)

o Slovenya: Ljubljana Trafik ve Tasimacilik Enstitiisii

o Rusya Federasyonu: Demiryolu Arastirma Enstitiisii

o Giiney Kore: Kore Demiryolu Aragtirma Enstitiisii (KRRI)

o Japonya: Demiryolu Teknik Aragtirma Merkezi (RTRI)

o Hindistan: Arastirma Tasarimlar1 & Standart Organizasyonu (RDSO)

o Ispanya: Ispanya Demiryolu Kurulusu (FFE)

o ABD: Tagimacilik Teknoloji Merkezi Sirketi (TTCI)

o Cekya: Demiryolu Arastirma Merkezi (VUZ)

Ulkemizde de yerli sanayi ve iiniversiteler arasinda koprii gorevi gdrmesi ve yeni
teknolojilerin hayata gecirilmesi icin TCDD biinyesinde Demiryolu Arastirma ve Teknoloji
Merkezi (DATEM) 2010 yilinda kurulmustur. Demiryolu sektoriinde Ar-Ge faaliyetleri
yiriitilmesi amaciyla kurulan bu birimin, enstitiiye doniistiiriilmesi yoniinde planlama
yapilmaktadir.

Ayrica, dzellikle TUBITAK ve iiniversiteler igbirligi ile TCDD ve Baglh Ortakliklart milli
sanayiye yonelik Ar-Ge faaliyetleri yiiriitmektedir. Milli EMU DEMU, Milli YHT ve Milli
Yik Vagonu Projeleri Tesekkiiliimiiz koordinasyonunda bagli ortakliklarimiz tarafindan
yiiriitiilmekte olup Milli Yiik Vagonunun prototip iiretimi TUDEMSAS tesislerimizde

iretilmistir. Diger projelerimiz ise devam etmektedir.

1.4. Diinyada Yiiksek Hizli Tren Tasimacihgi
Diinyada yolcu tasimaciliginda demiryolu paymnin artirilmasma yonelik ilk hizli tren
uygulamasi 1964 yilinda Japonya’da Tokyo-Osaka arasindaki Shinkansen Hatti’nin isletmeye
alinmasiyla baglamis olup bu tarihten itibaren hizli bir gelisim gostermistir. Yiiksek hizli tren
hatlar1 uygulamasinda Diinya’ya onciiliik eden Japonya, 1964 yilinda iilkede gerceklesecek

yaz olimpiyatlar1 6ncesine yiiksek hizli tren hattini yetistirerek, bu alanda kapiy1 aralamistir.
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seyahat etmektedir.

Bugiin diinyada 15 tilkede yiiksek hizli tren ve hizli tren isletmeciligi yapilmaktadir. BU
iilkeler; Tiirkiye, Avustralya, Belgika, Fransa, Almanya, italya, Hollanda, Polonya, Ispanya,

Isvigre, Cin, Tayvan, Japonya, Giiney Kore ve Amerika Birlesik Devletleri’dir. Bu hatlarn
toplam uzunlugu 37.343 km’dir. Yilda yaklasik 1,6 milyar insan hizli demiryolu ulasimiyla
isletmecisi olarak anilacaktir. [15]

Bu iilkelerin disinda Danimarka, Avusturya, iran, Suudi Arabistan, Fas ve ABD’de yiiksek

hizli tren hatt1 insalar1 devam etmekte, hatlar bittikten sonra bu tilkeler de yiiksek hizli tren
dahilinde hatlarin insasina baslayacaktir. [15]

Ayrica; Brezilya, Meksika, Kanada, Hindistan, Endonezya, Norveg, Portekiz, Rusya, Isveg,

Avustralya, Polonya, Cek Cumhuriyeti, Estonya, Litvanya, Bahreyn, Katar, Kazakistan ve
1.4.1. Maglev Trenleri

Tayland yiiksek hizli tren aglariyla ilgili glizergah planlamalar1 yapmis olup, bu planlamalar

Yiiksek Hizli ve Hizli Tren isletmeciligine uygun olarak genisletmektedir.

Goriilecegi lizere diinyada yiiksek hizli tren isletmeciligine olan ilgi, her gecen yil
artmaktadir. Ulkemiz de diinyada bu alandaki gelismelere paralel olarak demiryolu altyapisini

Hap

Diinyada, 1964 yilinda baglayan ve 80’11 yillardan sonra biiyiik bir ivme kazanan yiiksek hizli

tren uygulamalari, rayl tasitmaciligin 6nem kazanmasinda ¢ok onemli yere sahip olmustur.

Giglii elektrik motorlar1 ve uygun aerodinamik sekle sahip trenlerde 300 km/sa ve iizerinde

hizlara ulasabilen teknoloji, Maglev trenleri ile baska bir noktaya tasinmaktadir. Diinyada

heniiz yaygin olarak kullanilmayan fakat gelecege yonelik yatirim planlarinda kendine yer
& onemlidir.
] Maglev

bulan bu teknoloji, demiryolu sektoriiniin teknolojide geldigi noktayr gostermek agisindan gok
S Magnetic

Kavrami,  Ingilizce”
ve Levitation”

sozctiklerinin birlesiminden

meydana gelen ve
havada

“Manyetik

olarak havada tutma, yiikseltme”
anlamma gelen bir ifadedir. Bu

durma  islemi

1se
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elektromiknatislar kullanilarak olusturulan manyetik alanlar sayesindedir. Elektromanyetik

Haberlesme Bakanlig

alan sayesinde havada asili duran tren, miknatislarin birbirini itip ¢ekme prensibine gore
hareket eder. Raylardan yukarida duran bu trenler, tekerlek ve ray arasindaki trenin harcket

yoniine ters yonde olusan siirtiinme kuvveti etkisini ortadan kaldirmaktadir. Ayrica trenin
hareketi icin gerekli bir igten yanmali motora ya da elektrik motoruna ihtiya¢ olmayip,
hareket kendine has raylarin tasarimiyla elektromanyetik alan sayesinde olugmaktadir.

bulunmaktadir. Bu hatlara ait bilgiler tabloda sunulmustur.

Daha 6nce Almanya ve Ingiltere’de bu teknoloji kullanilarak bazi denemeler yapilsada
giinimiizde maglev teknolojisini kullanan ¢ iilke (Cin, Japonya ve Giiney Kore)
Tablo 1 Maglev Tren Hattina Sahip Ulkeler

in (Sangay Maglev angay Havaalani-
Cin (Sangay Mag PRy 2004 30.5 430
Tren Hatt1) Pudong
Ch ha Havaalani-
Cin (Changsha angsha Havaalani
Changsha Giiney 2016 18.5 100
Maglev Hatt1) ) .
Demiryolu Istasyonu
Japonya (Liminio N
Fujigaoka-Yakusa 2005 9 100
Maglev hattr)
Giiney Kore
Incheon Havaalani-
(Incheon Maglev . 2016 6 110
Yongyou Istasyonu
Tren Hatt)
Mevcut hatta sahip {lilkelerin disinda su anda Japonya’da insasi devam eden 285 km
uzunlugundaki Maglev Hatt1 500 km/sa isletme hizina tasarlanmakta olup 2027 yilinda
isletmeye agilmasi planlanmaktadir. [7] Bu hat maglev teknolojisinin geldigi son nokta olarak
ele alinabilir. Ayrica, maglev hattina sahip iilkeler disinda; Danimarka, Isvigre, ABD ve
Ingiltere’de maglev tren hatlarin agilmas: ile ilgili planlama galismalari yapmaktadir. [8]
2. Tiirkiye’de Demiryolu Sektoriiniin Durumu

Osmanli Imparatorlugundan devir alnan ve milli smirlar icerisinde kalmis olan

Demiryollarinin uzunlugu 4.136 km’dir. Cumhuriyetin ilanindan sonra 1924 yilinda baslayan
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Yillar

1960
1970
2000

90,1
2010

89,9
2015

89,8

45

75,4

tagimacilik yapilmaktadir.

Karayolu

25

Tablo 2 Tasimaciligin Ulastirma Sektorlerine Gore Yiizde (%) Dagilimu
1950

5,4

9,3

3,9

24,3

TCDD

yapilmis ve isletmeye acgilmistir.
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yeni demiryolu ingaat faaliyetleri sonucu, 1923-1950 déneminde yaklasik 3.764 km yeni yol
yeni yol yapilabilmistir.

1950 yilindan itibaren karayolu ag ve araglarinin gelisimine paralel olarak diger ulasim
modlarinda dengeli bir biiyiime olmamig, bunun sonucu 1951-2003 déneminde ancak 945 km

sonucu, 2004-2016 déoneminde 1.805 km yeni demiryolu yapilmistir.

Yiik (Netton-km)
Demiryolu

2003 yilindan itibaren ulastirma sistemi igerisinde demiryolu yatirimlarina oncelik verilmesi
68,2

Denizyolu
52,9

6,8

1950 yilindan itibaren Ulagtirma politikalarimizdaki degisim sonucunda iilkemizde hem

Havayolu
2

yolcu hem de yiik tasimaciliginda Tablo 3’ten de goriilecegi lizere karayolu agirlikli bir

Karayolu
50,3

0,1

0,2 0,1
6,4
5

Demiryolu
72,9

42,2

Yolcu (Yolcu-km)
0,1

914
6,3

Denizyolu
24,3

7,6
96
97,8

Havayolu
2

0
2,2
89,2

1,6

0,8
0

diistiniilmektedir.

0,7
0,7

1,8
0,6

yiik tasima pay1 % 68,2’den 2016 yilinda 3,9 seviyesine diigsmiistiir.

91

1950 yilindan itibaren dengeli bir ulastirma politikalar yiirtitiilmediginden demiryollarinin

1,1
ulagtirma sistemi igerisindeki yolcu tasima pay1 1950 yilinda % 42,2 iken 2016 yilinda % 1,1

e Demiryolu aginin yetersizligi,

Giintimiizde gelinen nokta ise; siirdiiriilebilir saglikli bir ekonomik yapiya kavusulmasi ve
1950 yilindan 2003 yilina kadar ulagtirma sektoriinde yapilan yatirimlarin karayolu agirlikli

cevresel etkilerin en aza indirilmesi i¢in tlim ulagim alt sistemleri bir biitiiniin parcasi olarak

olmasi1 sonucunda TCDD’de asagida belirtilen yapisal sorunlar meydana gelmistir.
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YILLAR
2003

2004

2005
2006

967.186
1.648.400
2007 1.518.898
2008 1.761.509
2009

2.184.797
2010

485.540

Tablo 3 Demiryolu Sektoriinde 2003-2016 yillar1 arasinda yatirimlar. (Bin TL)
827.215

TCDD
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e Altyap1 standartlariin diisiikligu,

e Demiryolu araglarinin say1 ve nitelik olarak yetersizligi,
e Sinyalli ve elektrikli hatlarin azlig1,
e Uzman personel eksikligi,

e Diger ulastirma tiirleri ile biitiinlesme ve rekabette yasanan sikintilar.

AYGM

TCDD yukarida sozii edilen bu yapisal sorunlar ile 2003 yilina kadar isletme ve yatirim
143.415

529.919

faaliyetlerini kisith finansman kaynaklar ile siirdiiriirken, 2003 yilindan itibaren kurulan
toplam 56,9 milyar TL harcama yapilmstir.

biitiin Hiikiimetler doneminde ulastirma politikalar1 igerisinde Demiryollari, yeniden Devlet
TCDD
283.708

Politikas1 haline gelmistir. 2003 yilindan baglayip, 2016 yili1 sonuna kadar 2016 fiyatlar1 ile
4.143
526.698

1.186.806
3.898.518
2011 3.792.049
2012

2013

5.842
2.212.128

6.892

6.073
1.161.669

3.767

6.793

8.613

1.285

2014
2015
2016

TOPLAM

3.130.254

1.713.437
4.515.567

2.256.572

4.406

4.401

10.148

6.361

DDGM  TULOMSAS ‘ TUVASAS ‘ TUDEMSAS TOPLAM
4,714
864.282

5.337

638.150
4.429

4.406.124

3.851.582

4.737

12.804

1.373.978
4.905

3.928.745

11.197

18.216

5.143

4.457.536

37.522.338

1.270.828

1.418.490

612.828

421

10.423

17.963

5.620

2.192.437

807

9.491

19.042.023

9.324

5.910

2.404.313

682
2.280.489

11.726

6.400

2.971.145

132

8.079

5.823

12.709

4.972

3.374.993

2.042

11.896

5.925

6.139.746

104.228

9.878

6.363

5.530.979

ffo,
\
\

g

T
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5.414.900
5.951
12.415

8.389.247
11.121
*Kalkinma Bakanlig1 Deflator Katsayilart kullanilmistir. (2016 yili = 1)

7.408
145.727

5.581.347
6.490

76.138

4.572.250

6.768.183

56.892.496
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TCDD’ye saglanan bu 6deneklerle hizli, ekonomik ve giivenli bir demiryolu tagimaciliginin
saglanmasi ile diger ulastirma modlar karsisinda TCDD’nin rekabet giicii artirilarak yolcu

ve yiik tasimaciligindaki payinin yiikseltilmesine yonelik yatirimlar devam etmektedir.

Hiikiimetlerimizin destegi ile demiryollarin1 yeniden ayaga kaldirmak amaciyla, kalkinma

planlarinda ve hiikiimet programlarinda agsagidaki ana hedefler belirlenmistir.

e Yiiksek hizli demiryolu hatti yapmak ve yayginlastirmak
e Mevcut hatlarin tamamini yenilemek

¢ Tiim demiryolu agin1 elektrifikasyonlu ve sinyalizasyonlu hale getirmek

e Yerli ve milli demiryolu sanayisini gelistirmek

e [ojistik merkezlerin sayisini artirmak ve sanayi bolgeleriyle baglantiyr saglayacak

iltisak hatlarini insa etmek

e Demiryolu sektoriiniin serbestlesme siirecini tamamlamak

Yiiksek hizli demiryolu hatti yapma hedefi dogrultusunda, ilk etapta Ankara-Eskisehir
arasindaki Yiiksek Hizli Tren Projesi tamamlanarak 13 Mart 2009 tarihinde isletmeye
actlmistir. Ardindan, Ankara-Konya Yiiksek Hizli Tren Projesi 24 Agustos 2011 tarihinde,
Eskisehir-Konya Yiiksek Hizli Tren Projesi 24 Mart 2013 tarihinde, Ankara-istanbul Yiiksek

Hizl1 Tren Projesi 25 Temmuz 2014 tarihinde ve Konya-istanbul YHT hatt1 18 Aralik 2014

tarihinde yiiksek hizli tren igletmeciligine agilmistir.

Tiirk demiryollarinin gelismesinin ivme kazanarak devam etmesi, tasimaciliktan demiryolu
endiistrisine, egitimden Ar-Ge’ye, yan sanayiden miisavirlik hizmetlerine, altyap:
ingsaatindan sertifikasyona biitlin alanlarda 6zel sektoriin de isin i¢inde oldugu efektif bir

mekanizmay1 zorunlu kilmaktadir.

Ulkemizde demiryolu ulagim faaliyetlerinin ticari, ekonomik, sosyal ihtiyaglara ve teknik

gelismelere bagli olarak; serbest, adil ve siirdiiriilebilir bir rekabet ortaminda yapilmasini ve

bu faaliyetlerin diger ulasim tiirleriyle birlikte ve birbirlerini tamamlayici olarak hizmet

vermesini  saglamak amaciyla, 26.09.2011 tarihinde Bakanlar Kurulu tarafindan

kararlagtiritlan ve 01.11.2011 tarihli 28102 sayili Resmi Gazete’de yayimlanan 655 sayili

“Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanliginin Teskilat ve Gorevleri Hakkinda Kanun

Hiikmiinde Kararname” ile:
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A) Demiryolu Diizenleme Genel Miidiirliigii;
o Emniyet diizenlemeleri makami

o Isletmecileri yetkilendirme makami

o Rekabeti diizenleme makami

o Kamu hizmet sdzlesmeleri yoneticisi olarak,

B) Tiim tasima tiirlerini icine alan ve bir diizenleme ve denetim otoritesi olarak,

Tehlikeli Mal ve Kombine Tasimacilik,

C) Kaza Arastirma ve inceleme Kurulu
Tiim tasima tiirleri i¢in bagimsiz inceleme ve tavsiye birimi olarak kurulmustur.

01.05.2013 tarihli ve 28634 sayili Resmi Gazetede yayimlanarak yiirlirliige giren

24.04.2013 tarihli ve 6461 sayilh “Tiirkiye Demiryolu Ulastirmasinin

Serbestlestirilmesi Hakkindaki Kanun” un yiirlirliige girmesiyle de;

o TCDD’nin demiryolu altyapi isletmecisi olarak yeniden yapilandirilmasi,
o TCDD Bagl Ortaklig1 olan TCDD Tasimacilik A.S. *nin kurularak yiik ve yolcu
tagimaciligl yapmasi ile 6zel sektoriin de yiikk ve yolcu tasimacilifi yapmasinin

Ontiniin agilmasi,

o Demiryolu altyap1 isletmecisi veya tren isletmecisi olarak kamu tiizel kisileri ile

sirketlerin yetkilendirilmesi,
gibi hususlar diizenlenmistir.

S6z konusu Kanunun uygulamasina yonelik olarak TCDD’nin izleyecegi Strateji ve

Yapisal Eylem Planina gore;

o TCDD Tasimacilik A.S. 14 Haziran 2016 tarihinde tescil edildi.
o TCDD’nin mevzuat ile kurumsal yonetim sistemleri yeni yapiya uygun hale

getirildi.

Is birimlerine dayali yeni organizasyon yapilari, hesaplarin ayristirilmasmi ve takibini

kolaylastiracaktir. Mevcut finans kaynaklari, yonetim sistemi yeni yapiya uyarlanmaktadir.

Yeni yapida olusturulacak kéar ve maliyet merkezleri sayesinde gelirler ve giderler daha etkin

bir sekilde izlenebilecektir.
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TCDD Yapisal Eylem Planinda 6ngoriildiigii tizere TCDD ve TCDD Tasimacilik A.S.’nin

merkez ve tagra teskilat yapilar: onaylanmis ve uygulamaya gecilmektedir.

Yeni durumda, diger demiryolu tren isletmeciligi sirketleri sektore girdiginde fiili
serbestlesme gerceklesecek, 6zel sektor kendi trenleri ve kendi personeli ile demiryollarinda

yiik ve yolcu tagimacilig1 yapma imkanina kavusacaktir.

ULASTIRMA DENIZCILIK VE HABERLESME BAKANLIGI

| l I

Diizenleme ve Denetleme Otoritesi Bagimsizinceleme ve Tavsiye Birimi

R ——— |

i 3 DEMIRYOLU
DEMIRY"OL'l'J DEJ7:E“NLEME KOORDINASYON KAZA ARASTIRMA ve
GENEL MUDURLUGU (DDGM) KURULU INCELEME KURULU

(Emniyet, Lisans ve Rekabet Makami) (Karayolu, Demiryolu, Denizyolu, Havayolu)

]
i DIGER DEMIRYOLU

Demiryolu Tren Isletmecisi ALTYAPI ISLETMECILERI

Demiryolu Altyapi isletmecisi
TCDD TASIMACILIK A.S.

TCDD Sahibi: Devlet / - .
Sahibi: Devlet DIGER DEMIRYOLU

TCDD'nin Bagh Ortakhg: TREN ISLETMECILERI

Sekil 2Yeniden Yapilanma Sonrast Demiryolu Sektorii

2.1. Demiryolu Sektorii Icerisinde TCDD’nin Durumu

TCDD, Tiizel Kisilige sahip, faaliyetlerinde 6zerk ve sorumlulugu sermayesiyle sinirli bir
Iktisadi Devlet Tesekkiiliidiir. Tesekkiil, 233 sayili KHK ve Ana Statii hiikiimleri sakli kalmak

tizere 6zel hukuk hiikiimlerine tabidir. Tesekkiiliin sermayesinin tamami devlete aittir.

Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollar1 Isletmesi Genel Miidiirliigii, 233 sayili Kamu
Iktisadi Tesebbiisleri Hakkinda Kanun Hiikmiinde Kararnameye tabi Kamu Iktisadi Kurulusu
(KIK) iken, yeniden yapilanma ¢alismalar1 kapsaminda yapilan mevzuat diizenlemeleri ile 01
Mayis 2013 tarihli ve 28634 sayili Resmi Gazetede yayimlanarak yiiriirliige giren 6461 sayili

Tiirkiye Demiryolu Ulastirmasinin Serbestlestirilmesi Hakkinda Kanun ile bu kez 233 sayili
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KHK’ya tabi Iktisadi Devlet Tesekkiilii (IDT) hukuki statiisiine doniismiistiir. 01.01.2017
tarihinden itibaren TCDD Genel Miidiirligi ile TCDD Tasimacilik A.S.‘nin ayrismasi
gergeklestirilmistir.

Tesekkiiliimiiziin organizasyon yapisi, 233 sayili Kanun Hiikmiindeki Kararnamede belirtilen
KiT’lerin 6rgiit yapisina uygun bir orgiit yapisina sahiptir. Tesekkiil; Yonetim Kurulu,
merkezde Genel Miidiirliik birimi, tasrada ise 8 Bolge Miidiirliigii ile 2 Liman Isletme
Miidiirliigii, 5 Liman Isletme Kontrol Miidiirliigii bazinda teskilatlanmistir. Yénetim Kurulu
ile Genel Miidiiriin gorev ve yetkileri 233 Sayili KHK ile belirlenmis, Genel Miidiirliik
birimleri ile Tagra teskilatlarinin gérev ve sorumluluklart Yonetim Kurulunca

belirlenmektedir.

TCDD tasra teskilati; Istanbul(Haydarpasa), Ankara, Ankara YHT, Izmir(Alsancak), Sivas,
Malatya, Adana, Afyon Bolge Miidiirliikkleri bazinda orgiitlenmistir. TCDD Isletmesinin
toplam 340.246.797 m? tasinmazi mevcuttur. Bu tasinmazlardan 6.800.000 m?’si 6461 sayil
Kanun kapsaminda TCDD Tasimacilik A.S.’ye 10 yilligina tahsis edilmistir. Tesekkiiliimiiziin

60 adet gar1 ve 318 adet istasyonu bulunmaktadir. Demiryolu hatlarimizin toplam uzunlugu

12.532 km’dir.

Tesekkiiliin ylikiimliiliigli ana statiisiinde; “Yiiksek hizli ve hizli tren tasimaciligi igin
demiryolu altyapist kurmak, demiryolu altyap: isletmeciligi yapmak, demiryolu trafigini
yonetmek, liman, iskele, rihtim ve ulusal demiryolu altyapist aginin devami niteliginde olan
glizergahlarda feribot isletmeciligi yapmak ve demiryolu altyap: isletmeciligi ve feribot
isletmeciligi icin gerekli her tiirlii ceken ve ¢ekilen arag, malzeme ve gerecleri iiretmek ve
isletmek” olarak belirlenmistir. Tesekkiil, Haydarpasa ve Izmir limanlarmi isletmektedir.
Diger taraftan, Istanbul Bogazinda ve Van Goélii’ndeki tren-feri isletmeciligi de TCDD
tarafindan gergeklestirilmekte, Cankiri’da makas, Afyon ve Sivas’ta ise travers iiretimi

yapiliyor, Ankara’da Ray Kaynak Fabrikas1 Miidiirliigii bulunmaktadir.

TCDD, Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanliginin ulagim politikalarina paralellik arz
edecek sekilde Bakanliginin yonlendirmesi, Hazine Miistesarliginin finansal destegi ve
garantorliigiinde, Kalkinma Bakanliginin yatirnm planlamasindaki destegi ile faaliyetlerini

surdirmektedir.
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Tesekkiiliin Merkezi Ankara'dadir. Nominal sermayesi 55 Milyar 250 Milyon TL olup
sermayesinin tamami Hazineye aittir. Tesekkiilin sermayesi, ilgili Bakanligin teklifi iizerine
Yiiksek Planlama Kurulu karar ile degistirilir. Ilgili oldugu Bakanlik, Ulastirma, Denizcilik
ve Haberlesme Bakanligidir. 1lgili oldugu Bakanlik, Basbakanligin teklifi ve

Cumhurbagkanligi'nin onayi ile degistirilebilir.

6085 Sayil1 Kanun ile Sayistay’in denetimine tabi olan Tesekkiil, 3346 sayili Kanun uyarinca
da TBMM tarafindan denetlenmektedir.

2016 yili itibariyle Tesekkiilin 4 adet Bagli Ortakligi (TULOMSAS, TUVASAS,
TUDEMSAS ve TCDD Tasmmacilik A.S.) ve 4 adet istiraki (IZBAN A.S., HYUNDAI
EUROTEM, VADEMSAS, SITAS) bulunmaktadir.

Yurtiginde ceken ve ¢ekilen arag iiretimi ve agir bakimlart TULOMSAS (Eskisehir),
TUVASAS (Adapazar1) ve TUDEMSAS’ta (Sivas) yapilmaktadir. TCDD’nin s6z konusu

Bagli Ortakliklari, sektordeki en 6nemli imalatgr aktorlerdir.

Bagli ortakliklar, agirlikli olarak ana kurulus (TCDD) siparislerine gore iiretim yapmakta
olup, iiretim konularini;; TULOMSAS ta lokomotif ve yiik vagonu, TUVASAS’ta dizel tren
seti, elektrikli dizi ve yolcu vagonu, TUDEMSAS’ta ise yiik vagonu imalat ve onarimi
olusturmaktadir. Yine bunlar disinda bagl ortakliklarda dizel motor, cer motoru, alternator,
celik konstriiksiyon ve diger yan iriinlerin {iretimi de yapilmaktadir. Son yillarda TCDD
disindaki i¢ ve dis pazarlara agilma ve alternatif piyasalara yoOnelme politikalart
benimsenmesiyle Tiirk ve Diinya Demiryolu Ulagiminin gelismesine katkida bulunmaya

devam edilmektedir.

Demiryollarina 6zel sektdr dinamizmi ve esnekligi katmak i¢in TCDD’nin Adapazari’ndaki
bagl ortaklint TUVASAS’in kullanilmayan bos arazileri iizerinde, Tiirkiye’de teknolojisi
bulunmayan her tiirlii elektrikli tren dizisi ve hafif rayl araclar ile hizli tren setleri ve hizh
tren yolcu vagonlarinin iiretimini yapmak tlizere; HACO (Tiirkiye), ASAS (Tiirkiye), Hyundai
ROTEM (Giiney Kore) ile TCDD Isletmesi Genel Miidiirliigii arasinda HYUNDAI
EUROTEM adl bir istirak sirketi kurulmustur. Fabrika 2007 Yili Aralik ayindan itibaren

iiretime gegmistir.

Ulkemizde iiretilmeyen her tiirlii konvansiyonel ve yiiksek hiza uygun makaslarin {iretimini

gergeklestirmek tizere istirak kurulmasi ¢alismalar1 kapsaminda; Adapazari'nda kurulan Hizlh

29 L




X
=Q\E=

TCDD

DEMIRYOLU SEKTOR RAPORU 2016

Tren fabrikast model alinarak, Tesekkiiliimiiziin %15 ortakligi ile 26.05.2010 tarihinde
VOESTALPINE KARDEMIR Demiryolu Sistemleri San. ve Tic. A.S. (VADEMSAS)

kurulmustur.

Ulkemizde ve yakin cevresinde faaliyet gdsteren rayli sistem insa ve isletmecilerinin ihtiyag
duyacagi muhtelif tipte beton travers iiretimini gerceklestirmek iizere; KOLSAN Insaat
Otomotiv Sanayi ve Ticaret A.S (Tiirkiye), MARGARITELLI SPA(italya), ESER Beton
Insaat Taahhiit Miihendislik Makine Nakliyat ithalat Thracat Ticaret Ve Sanayi A.S (Tiirkiye)
ile TCDD isletmesi Genel Miidiirliigii’niin %15 ortaklig1 ile 2011 yilinda SITAS (Sivas
Travers Imalat Sanayi ve Ticaret Anonim Sirketi) isimli istirak sirketi kurulmustur. 2012 y1li

Haziran ayinda iiretime ge¢mistir.

2011 yilinda TCDD ile izmir Biiyiiksehir Belediyesi tarafindan %50 istirak sirketi olarak
(IZBAN A.S) Cumaovasi-Aliaga arasinda banliyd isletmeciligine baslamistir. 14.02.2016
tarihi itibariyle IZBAN A.S.’nin Aliaga-Cumaovasi giizergdh1 Tepekdy’e kadar uzatilmistir.

TCDD’nin istiraki ya da bagl ortakligi statiisiinde olmayan ozel sektor lireticilerinden

bahsedilecek olunursa:

o Erzincan’da 1 adet ray baglant1 elamanlar1 fabrikasi

o KARDEMIR biinyesinde 1 adet ray iiretim tesisi

o Ankara’da 1 adet makas iiretim fabrikasi

o 8 adet beton travers fabrikasi (Izmir, Ankara (Polatli), Afyon (Ihsaniye, Cay,

Dazkir1), Sakarya (Pamukova), Erzincan, Karabiik)
demiryolu sektoriinde faaliyet gdsteren 6zel sektdr isletmelerinden bazilaridir.

Ceken-gekilen araglarin tekerlek takimi ihtiyacimi karsilamak i¢in Makine ve Kimya
Endiistrisi Kurumu (MKE) ile tren tekerlek takimi iiretimi i¢in anlagma saglanmistir. Ayrica
KARDEMIR Tesislerinde yillik 200 bin adet/y1l kapasitesine sahip demiryolu tekerlegi

tiretim tesisinin kurulum ¢alismalar1 devam etmektedir.

2012 yilinda, Ulkemizde rayli ulasim sistemlerine ydnelik iiretim yapan sanayicilerimiz,
destekleyici kurum ve kuruluslar ile isbirligi icerisinde Anadolu Rayli Ulasim Sistemleri

(ARUS) Kiimelenmesi kurulmustur. Sektérde 6nde gelen kuruluglarin bir araya getirilmesi
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ile birlikte, isbirligi saglanarak yerli ve milli marka rayli ulasim sistemlerinin tilkemizde

iiretilmesi gayesi ile olusturulmustur.

Eskisehir Sanayi Odasi ile Eskisehir Organize Sanayi Bolgesi’nin onciiliiglinde, sektdre mal
ve hizmet olarak tedarik saglayan kuruluslar ile, bu alanda egitim ve danismanlik hizmetleri
veren kuruluglarin temsilcileri ve sektoriin gelisimine katki verecek gergek ve tiizel kisilerin

bir araya gelmesi ile 2011 tarihinde Eskisehir’de Rayli Sistemler Kiimelenmesi (RSC)

kurulmustur. Kiimelenme biinyesinde Eskisehir Sanayi Odasi, Organize Sanayi Bolgesi,

Anadolu Universitesi, Eskisehir Osmangazi Universitesi, TULOMSAS dahil olmak iizere

toplam 43 adet kurulus yer almaktadir.

Rayli Sistemler Kiimelenmesi bdlgesindeki en 6nemli proje, Kalkinma Bakanligi onayli
olarak Anadolu Universitesi tarafindan yiiriitiilen, Kiimenin de paydas olarak katildig1, bir
aragtirma ve test merkezini de biinyesinde barindiran “Ulusal Rayli Sistemler Mitkemmeliyet

Merkezi (URAYSIM)” projesidir. Bu proje sayesinde rayli sistemler sektoriinde Ar-Ge

faaliyetleri yiiriitmek, Ar-Ge ¢iktilarini {irlin haline getirmek ve patentlemek, mevcut

sistemlerin modernizasyonlarini, testlerini ve uluslararasi standartlarda sertifikalandirma

islemlerini gerceklestirmek, sektoriin ihtiyaci olan nitelikli insan kaynagii yetistirmek

mimkin olacaktir.

Ayrica Sivas’ta 850 hektar alanda 2. Organize Sanayi Bolgesi kurulacak. 2. OSB’nin demir
yolu sanayisine dayali bir Ihtisas Organize Sanayi Bolgesi’ne doniistiiriilmesi

planlanmaktadir.

3. TCDD’nin Mevcut Durumu

3.1. Yol Durumu
TCDD’nin, 2016 yil1 sonu itibariyle 8.950 km’si konvansiyonel anahat ve 2.401 km’si tali

hat, 1.181 km 2’inci, 3’{incli ve 4’lincii anahat yollar1 olmak iizere toplam 12.532 km’lik
demiryolu hatt1 bulunmaktadir. Mevcut demiryolu hattimizin toplam 1.213 km’si yiiksek hizli

tren hattindan olusmaktadir.
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Tablo 4 TCDD Yol Uzunluk Bilgileri

Hatlar ~  Hat Uzunlugu (km)
Cumhuriyet Oncesi 4.136
Cumbhuriyet Donemi:

1923-1950 3.746
1951-2003 945
2016 Sonu Toplam Konvansiyonel Anahat
< 8.950
Uzunlugu
2016 Sonu 2. 3. ve 4. Anahatlar 1.181
2016 Sonu Iltisak+istasyon Yollart 2.401
Toplam Uzunluk 12.532

S6z konusu toplam ana hatlarin (iltisak hatlar1 ve istasyon yollar1 hari¢) %88’i tek hattir.
Toplam hatlarin 4.350 km’si elektrikli ve 5.462 km'si sinyalli hale getirilmistir. Toplam yol

uzunlugu icerisindeki elektrikli ve sinyalli hat oranlar1 sirasiyla %35 ve % 44 olmustur.

Mevcut hatlarin:

¢ %36 sinin kurp yaricapr 1000 metreden daha kiigtiktiir.

¢ %12’sinin egimi %0.10’dan daha biiytiktiir.
©%96°s1 22,5 ton dingil basincinin lizerindedir.
¢ %95’inde beton travers doselidir.

e Raylarin %65°1 0-10 yas arasindadir.

¢ Demiryolu hatlarinda toplam 200,4 km tiinel bulunmakta, bunlarin %73’ 0-1000

metre arasindadir.

e Demiryolu hatlarinda toplam 89,1 km koprii ve menfez bulunmakta, bunlarin %62’si

51-100 yas arasindadir.

Tagimalarimiz1 olumsuz yonde etkileyen kii¢lik yarigapli kurplar, egimler, mevcut geometrik

ozelliklerinin iyilestirilmesi, varyant diizenlemeleri ve dingil basincinin minimum 22,5 tona

cikarilmasina yonelik ¢alismalar siirdiiriilmektedir.

Hat kapasitesini ve verimliligini artirmak, tasima maliyetlerimizi ve tehirleri azaltmak i¢in,

sayding, sinyalli ve elektrikli hatlarimizin oranmi artirmak i¢in yapim ve projelendirme

caligmalar1 devam etmektedir.

Tesekkiilimiiz yatirim programinda yer alan projelerden, 3.959 km hattin yapim g¢alismalari,
5.277 km’lik YHT ve HT hattinin proje hazirlama calismalar1 devam etmektedir. Yillar

itibari ile hedeflenen projelerin tamamlanmasina miiteakip toplam yol uzunlugumuz 2023

yilinda 25.979 km olacaktir.
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Mevcut Projelerimizin hayata gegirilmesi ile birlikte; 2016 4350 km olan elektrifikasyonlu
hattimizin % 35 olan ylizdesi, 2017 yilinda % 41, 2018 yilinda % 44 oranina ulasacak ve
2023 yilinda ise hatlarimizin tamamu elektrifikasyonlu hale getirilecektir. Aym sekilde; 2016
yil1 itibari 5462 km olan sinyalli hat uzunlugunun %44 olan yiizdesi ise 2017 yilinda % 45,
2018 yilinda % 48 oranina ulasarak 2023 yilinda tiim hatlarimiz sinyalli hale gelecektir.

Tesekkiiliimiiz tarafindan yiiriitiilen 6nemli yol yapim ve yenileme projelerin planlanan bitig
tarihlerine gore siralamasi yapilacak olursa:
2017 yilinda tamamlanacak 6nemli yol yapim-yenileme isleri:
o 911 km’lik hattin elektrifikasyonu
o 301 km hattin sinyalizasyonu
o 490 km’lik konvansiyonel hattin yenilenmesi
2018 yilinda tamamlanacak 6nemli yol yapim-yenileme projeleri:
o Konya-Karaman HT Hatti (102 km)
o BASKENTRAY isletmeye acilacak
o Palu-Geng-Mus demiryolu deplasmani yapimi (115 km)
o GAZIRAY (27 km) alt ve iist yap1 yapim1
o Ankara-Sivas Hattinin yapimi
o 770 km’lik hattin elektrifikasyonu
o 918 km’lik konvansiyonel hattin sinyalizasyonu
2019°da tamamlanacak 6nemli yol yapim-yenileme projeleri:
o Adana-Mersin 3. ve 4. Hatt1 (67 km)
o Bursa-Bilecik HT Hatti (102 km)
o Bahge-Nurdag varyantinin (17 km) yapimi
2023 yilina kadar tamamlanacak 6nemli yol yapim-yenileme projeleri:
o Kayseri-Yerkoy YHT Hatt1 (142 km),
o Edirne-Istanbul HT Hatt1 (230 km)
o Gebze-Sabiha Gokgen-Yavuz Sultan Selim Kopriisii-3. Havalimani — Halkali Hatti
(124 km)
o Sivas-Erzincan-Erzurum-Kars HT Hatt1 (656 km)
o Karaman-Ulukisla-Yenice-Mersin-Adana-Osmaniye-Gaziantep-Sanliurfa HT Hatti
(661 km)
o Samsun-Corum-Kirikkale-Kirsehir-Aksaray-Ulukisla HT Hatt1 (601 km)
o Eskisehir-Kiitahya-Isparta/Burdur-Antalya HT Hatt1 (423 km)
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o Kayseri-Nevsehir-Aksaray-Konya Antalya HT Hatt1 (556 km)
o Sivas-Malatya HT Hatt1 (125 km)

o Erzincan-Trabzon HT Hatt1 (192 km)

o Malatya-Elazig HT Hatt1 (121 km)

o Nurdag-Kahramanmarag HT Hatt1 (63 km)

o Gaziantep-Sanlurfa-Mardin HT Hatt1 (332 km)

o Adiyaman — G6lbas1 — Kahta HT Hatti (100 km)

o Kars-Igdir-Aralik-Dilucu HT Hatt1 (224 km)

o Siirt-Kurtalan HT Hatt1 (25 km)

o Tokat Turhal HT Hatt1 (42 km)

o Ankara — Istanbul Cok Yiiksek Hizli Tren Hatt1 (Kosekdy) (232 km)

Sekil 3 Eskisehir-inonii Hatta Ait Bir Gorsel

3.2. Ceken-Cekilen Ara¢ Durumu
2016 yili sonu itibariyle Tesekkiiliin ¢eken arag parkinda 125 adet elektrikli loko, 436 adet
anahat dizelli lokomotif, 107 adet manevra lokomotifi, 118 adet elektrikli dizi, 80 adet dizelli
dizi, 19 set yiiksek hizli tren, ¢ekilen ara¢ parkinda ise 872 adet yolcu, Tesekkiiliimiize ait
19.570 adet, sahibine ait 4.146 adet yiik vagonu ve 200 adet idari vagon bulunmaktadir.
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Tablo 5 TCDD Ceken-Cekilen Arag Bilgileri

Ceken Arac (Adet) Mevcut

Faal Yiizdesi (%)

Elektrikli Lokomotif 125 100 80
Anahat Dizelli Lokomotif 436 351 81
Manevra Lokomotifi 107 77 72
Elektrikli Dizi 118 102 86
Dizelli Dizi 80 49 61
Yiiksek Hizli Tren Seti 19 17 89
Toplam 885 696 79
ekilen Araclar (Ade : aa d %

Yolcu Vagonu 872 747 86
Yiik Vagonu 19.570 17.874 91

-Kapal1 Yiik Vagonu 5.080 4.707 87

- Agik Vagon 6.262 5.801 93

- Sarni¢h Vagon 790 738 93

- Platform VVagonu 7.438 6.928 93
Ucgiincii Sahis Vagonu 4.146 4,025 97
Idari Hizmet vagonu 200 200 100
Toplam 24.788 22.845 92
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Diger taraftan, dizelli anahat lokomotiflerin %75’1, dizelli manevra lokomotiflerin %67°si,

elektrikli lokomotiflerin % 34’1, elektrikli dizilerin %58’i, yolcu vagonlarinin % 71’1, yiik

vagonlariin % 42’si 20

yasin lizerindedir.

2003 yilindan itibaren tiim ¢eken araglara ATS (otomatik durdurma sistemi) montajinin yani

sira hava kurutuculart takilarak seyriisefer giivenligi artirtlmistir. Makinist kabinleri

modernize edilmeye baglanmis, kabinlere klima, buzdolabi1 eklenmis, ses ve 1s1 izolasyonu

iyilestirilerek konforlu hale getirilmistir.
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Tablo 6 TCDD Personel Dagilimi

hizmet alim yontemi ile ortalama 3.438 kisi calistirilmigtir.

kalorifer yakimi, konaklama, asci-garson, tasiyici, hostes, yag-kum ikmali, ¢camaswr yikama,

gevre yonetimi, acil miidahale, puantor, kilavuz kaptan, deniz tahditli telsiz operatorii, reklam

TCDD; 2003 yilinda 35.853 personel ile faaliyetlerini siirdiiriirken 2016 yilinda, 24.127
personelle faaliyetlerini siirdiirmiistiir. Personel sayisinda 2016 yilinda 2015 yilindaki 29.590
personele gore % 5 ve 2003 yilina gore ise % 33 oraninda azalma olmustur.

Kiralama, Tahmil-Tahliye, Tasima, Yemekhane, Bakim-Onarim, Bilgi Islem, Danismanlik,
Saglik ve Diger (gise hizmeti, kamulastirma, muhabere memuru, ¢agri merkezi, is giivenligi,

ve tanitim, egitim, gemi personel vb.) alanlarda hizmet alimi yapilmaktadir. 2016 yilinda
2015-2016 Farki
(%)
TCDD 25.648 24.385 -
TULOMSAS 1.550 1.450 -6
TUVASAS 1.115 1.084 -3
TUDEMSAS 1.277 1.227 -4
Toplam 29.590 28.146 -
4. TCDD’nin Isletmecilik Faaliyetleri
TCDD, yiik ve yolcu tagimaciligi olmak tizere iki temel isletmecilik faaliyeti yapmaktadir. Bu
isletmecilik faaliyetleri ise yeniden yapilanma siirecinde kurulan TCDD Tasimacilik A.S. adli
bagli ortakligimiz tarafindan siirdiiriilmektedir.
4.1. TCDD Yiik Tasimacihik Faaliyetleri
Ulkemizde, dogu-bat1 yénleri dogrultusunda kesintisiz bir demiryolu ana koridoru
olusturularak, gerek ulusal, gerekse Avrupa-Asya arasinda transit ulasim olanaklarinin
artirtlmast ve kombine tasimaciligin gelistirilesi amaciyla demiryolu yilik tagimacilig
projelerine oncelik verilmis bulunmaktadir.
Ulkemiz cografi konum itibariyle, transit tasimacilik agisindan elverisli bir konumda
bulunmasina ragmen, transit yiik tagimacilig1 toplam uluslararasi yiik tasimaciligimin %0,6’s1
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ile hemen hemen esitlik gostermektedir.

tagimaciligi ile bir 6nceki yila gore %11°1ik bir artig saglanmustir.
Tablo 7 Yiik Tagimaciligi net ton (Bin)

TCDD
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civarindadir. Oldukga karli bir tagimacilik olan transit tagimacilik, son yillarda, Tiirkiye’yi

Ayrica uluslararasi tasimacilik agisindan Istanbul Bogazi ve Van Gélii ciddi darbogazlar
Avrupa’da gelistirilen projelere aktif katilim
Tiirkiye’nin yer almasi temin edilmelidir.

Ulastirma Denizcilik ve

Haberlesme Bakanlig

Avrupa-Ortadogu ve Avrupa-Asya transit tagimacilik koridorlarinin diginda birakan
gelismeler nedeniyle diigmiistiir. Avrupa ile Ortadogu arasindaki trafikte Yunanistan

limanlariin kullanimi; Tiirkiye transit tasimaciliginin 6nemli bir alternatifi haline gelmistir.
saglanarak,

olusturmaktadir. Uluslararas: transit tasimaciliin iilkemiz iizerinden saglanmasi igin,

olusturulan koridorlarda
Ingiltere merkezli bir finansal analiz firmas1 tarafindan Avrupa’da faaliyet gosteren

tasimacilik ve nakliye sirketlerin 2016 yilinda analizi yapilmistir. Bu analiz neticesinde
yillik ciro bakimindan ise 56’nc1 sirada kendisine yer bulmustur.[16]

Tesekkiiliimiiz de incelenmis olup 571 firma arasinda sirket degeri bakimindan 5’inci sirada,

2016 yil1 yiik tasimaciligi faaliyetlerimiz incelendiginde, 25,886 milyon ton yiik tagimacilik
faaliyeti gerceklestirilmis olup bu deger 2015 yilinda tasinan 25.878 milyon ton yilik miktari

Yiik tasimaciligi netton-km olarak incelendigi zaman 2016 yilinda 11,661 bin netton-km yiik

Gerceklesme 2015 -2016

2015 \ 2016 Ger¢.Fark %'si

Yurtigi 22.322 22.716 2
Uluslararas1 1.964 1.831 -7
Toplam 24.286 24.546 1
idari 1.592 1.340 -16

Genel Toplam 25.878 25.886 0

Y
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Tablo 8 Yiik Tagimaciligi Net Ton-km (Bin)
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Gerg¢eklesme 2015 -2016
Gerc¢.Fark %'si
Yurtigi 9.736 10.971 13
Uluslararasi 442 453 3
Toplam 10.178 11.424 12
Idari 296 237 -20
Genel Toplam 10.474 11.661 11
Yiik Tasimalar: (BinTon) Yiik Tasimalar1 Ton-Km (Milyon)
25.878 25.886 11.661
26.000 - 12.000 - 10474
25.000 - 11.000 1
24.000 - 10.000
9.000 -
23.000 -
8.000 -
22.000 A 7,000 -
21.000 7 6‘000 -
20.000 T T 5.000 T 1
2015 2016 2015 2016

Sekil 5 Yiik Tagimalar1 Karsilastirilmast

Tasimalarimizt madde cinslerine gore inceledigimizde; kat1 mineral yakitlar, cevher, metal
artiklar, {retilmis mineraller, insaat malzemeleri, konteyner tasimalar1 kapsayan arag
makineleri tagimalar1 toplam tasimanin % 80’ini olusturmaktadir. 2002 yilinda tasimasi
yapilmayan otomobil, sanayi iirlinleri, insaat malzemeleri, gida maddeleri gibi esyalar blok

trenlerle tasinir hale gelmistir.

4.1.1. Blok Tren Tasimacihgi
2004 yilindan itibaren Blok Tren Isletmeciligine gecilmis, bu uygulama ile tasman yiik

miktarinda artis saglanarak kaynaklar daha etkin kullanilmis ve tagima siireleri kisaltilmistir.
Biitlin bunlar, tasima maliyetlerini azaltti§1 gibi, miisteri memnuniyetini de artirmistir. Blok

tren uygulamasi ile 2014 yilinda 28,8 milyon ton yiik taginarak en yiiksek doluma
ulasilmistir. 2003 yilina gore yiik tasima miktarinda % 104, yiik tasima gelirinde % 292 artig
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saglanmigtir. Blok tren uygulamasi ile 2016 yilinda 25,9 milyon ton yiik tasimarak 2003
yilina gore yiik tasima miktarinda % 63, yiik tasima gelirinde % 195 artis saglanmustir.

Uluslararas1 Blok Tren tasimaciligi da baglatilarak Yurtici blok trenlerin sefere konulmasinin
yani sira dig ticaret hacmini gelistirmek ve ulastirma sektorii iginde demiryolu tagima payini
artirmak amaciyla degisik iilkelerle yapilan anlasmalar cercevesinde Avrupa Ulkelerine, Orta
Asya Tiirk Cumhuriyetlerine ve Ortadogu Ulkelerine uluslararasi blok yiik trenleri isletilmeye
baglanmistir. Tiirkiye’den Bati’da; Almanya, Macaristan, Avusturya, Bulgaristan, Romanya
ve Slovakya, Doguda;
fran’a; Orta Asya’da
Tiirkmenistan ve
Kazakistan’a karsilikli
olarak  blok trenler
isletilmektedir. 2016
yilinda 1.830.000 ton
uluslararasi yiik
taginarak 2002 yilina
gore uluslararas1 yiik
tasima miktarinda % 41

artis saglanmistir.

4.1.2. Uretim Merkezlerinin Demiryolu Agina Baglanmasi
Tesebbiislimiiziin tasima paymi ve gelirini artirmanin ve tasitict firmalarin  ulagim
maliyetlerini diistirmelerine imkan saglamanin yani sira makro ekonomik dengeye olumlu
yonde katki saglamak i¢in, tasima potansiyeli yliksek olan Organize Sanayi Bolgeleri, Biiyiik
Sanayi Kuruluslari, liman ve iskele gibi hacimli yiik tagian tiim merkezler dogrudan TCDD
ve 0zel sektor isbirligi icerisinde iltisak hatlari ile baglanmaktadir.
Bu kapsamda 2016 yili sonu itibari ile toplam 356 km uzunlugunda 228 adet iltisak hattimiz
kullanimdadir. Onuncu Kalkinma Plan1 (2014-2018) 6ncelikli doniisiim programlari arasinda
yer alan "Tasimaciliktan Lojistige Doniislim Programinin eylem planinda, "Lojistikte Strateji
ve Kurumsal Yapilanmanin Olusturulmasi" politikasi yer almaktadir. S6z konusu politika
cercevesinde 2016 yilinda; lojistik ile ilgili is ve hizmetlerde faaliyet gésteren kamu kurum ve

kuruluslarinin istlenecekleri rolleri belirlemek, miisterek konularda esgiidiim tesis etmek,
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ortak karar alimmasini gerektiren hallerde prensip kararlan almak ve lojistik mevzuati
diizenlemelerinin koordinasyonunu saglamak iizere; Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme
Bakanligi Miistesarinin baskanliginda; Bilim, Sanayi ve Teknoloji Bakanligi, Cevre ve
Sehircilik Bakanligi, Disisleri Bakanligi, Ekonomi Bakanligi, Giimriik ve Ticaret Bakanligi,
Icisleri Bakanlig1 ve Kalkinma Bakanlig1 Miistesarlari ile Tiirkiye Odalar ve Borsalar Birligi
Bagkami ve Tiirkiye Ihracatgilar Meclisi Baskanimin katihmlariyla ""Lojistik Koordinasyon
Kurulu™ olusturulmustur. Lojistik Koordinasyon Kurulu iltisak hatti yapimina biiyiik 6nem
vermektedir. Kurulda alinan kararlar geregi ilk etapta yapilmasi gereken 27 adet 197,4 km’lik
hattin 6nceliklendirmesi tamamlanmig, 14 adet 53,2 km’lik iltisak hattinin yapimi ise devam

etmektedir.

4.1.3. Konteyner Tasimacihigi
Diger tasima modlar1 arasinda igbirligini amaglayan entegrasyonu artiran konteyner
tasimacilig1 giin gectikce artan bir hizla ulastirma sektoriinde tartismasiz ve 6nemli bir tagima
sekli olmaya baglamistir. Bu kapsamda 2003 yilinda 658 bin ton/y1l olan demiryoluyla yapilan
konteyner tagimacilig1 2016 yilinda yaklasik 16 kat artarak 10,5 milyon ton/yila ¢ikmustir.
7 adet Lojistik Merkezi; Istanbul (Halkalr), izmit (K6sekdy), Samsun (Gelemen), Eskisehir
(Hasanbey), Balikesir (Gokkoy), Usak, Denizli (Kaklik) isletmeye acilmistir.

4.1.4. Ozel Sektoriin Vagon Sahibi Olmasinin Saglanmasi
Firmalarin kendi vagonuyla yiik tasimasi tesvik edilmis olup 2016 yilinda sahibine ait
vagonlarla 9,1 milyon ton tasima yapilarak tagimalarimizin yaklasik %35°i 6zel sektor

vagonlartyla gerceklestirilmistir.

2016 y1l sonu itibariyle, 54 firmaya ait 4.146 adet sahis vagonu faaliyet gostermektedir. Halen

hatlarimizdan 6zel sektor firmalarina ait bu vagonlarla tasimalar devam etmektedir.

4.1.5. Lojistik Merkezler / Yiik
Terminalleri
Lojistik ve tasimacilik sirketleri ile ilgili
Resmi Kurumlarin iginde yer aldigi, her
tirli  ulastirma  moduna  (Karayolu,
demiryolu, havayolu, denizyolu vb.) etkin
baglantilar1 olan, depolama, bakim-onarim,

yiikleme-bosaltma, elle¢leme, tarti, yiikleri
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bolme, birlestirme, paketleme vb. faaliyetlerini gerceklestirme imkanlart olan ve tagima
modlar1 arasinda diisiik maliyetli, hizli, giivenli, aktarma alan ve donanimlarma sahip

bolgelerdir.

Organize Sanayi Bolgelerine yakin ve yiik potansiyeli yiiksek olan istanbul (Halkali ve
Yesilbayir),  izmit  (Kosekdy), Samsun  (Gelemen),  Eskisehir  (Hasanbey),
Kayseri(Bogazkdprii), Balikesir(Gokkody), Mersin (Yenice), Usak, Erzurum (Palanddken),
Konya (Kayacik), Denizli (Kaklik), Bilecik (Boziiyiik), Kahramanmaras (Tiirkoglu), Mardin,
Kars, Sivas, Bitlis (Tatvan), Habur, Karaman ve AYGM tarafindan yiiriitilen Izmir

(Kemalpasa) olmak tizere 21 adet Lojistik Merkez planlanmustir.

7 adet Lojistik Merkez: Samsun (Gelemen), Usak, Denizli (Kaklik), izmit (Kosekoy),
Eskisehir (Hasanbey), Balikesir (Gokkdy) ve Halkali isletmeye agilmustir.

7 adet Lojistik Merkezin de Bilecik (Boziiyiik), Erzurum (Palandéken), Mersin (Yenice),
Kahramanmaras (Tiirkoglu), Kars, Konya (Kayacik) ve Izmir (Kemalpasa) insaat ¢alismalar
devam etmektedir. izmir (Kemalpasa), AYGM tarafindan yapilmaktadir. Diger Lojistik

merkezlere iliskin proje, kamulastirma ve ingaat ihale islemleri siirdiiriilmektedir.

Lojistik merkezlerin faaliyete gegmesiyle Tiirk lojistik sektoriine yillik yaklasik 34,2 milyon
ton ilave tasima imkani 10 milyon m?’lik, acik alan, stok alani, konteyner stok ve ellegleme

sahas1 kazandirilmasi planlanmaktadir.
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'Yh Boziyiik/Bilecik
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Kemalpasa/izmir

AYGM

Gelemen/Samsun
Hasanbey/Eskigehir

2Z.
=
| X
.

T.C.

o o

Kaklik/Denizli
= [sletmeye Agilanlar (7 Adet)

Ulagtirma Du‘nixci(ik ve
m— Yapimi Asamasindakiler (7 Adet)
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Kayacik/Konya

=== Proje ve Kamulastirma Asamasindakiler (7 Adet)

Sekil 7 Lojistik Merkezlerimizdeki Son Durum

o J%
A — 1

Yenice/Mersin
4.1.6. Marmara Denizinde Kombine Tasimacihk
hayata gecirilecektir.

Orta Asya

Tiirkiye’nin asirlik riiyast Marmaray 29 Ekim 2013 tarihinde isletmeye alinmigtir. Halkali
Ulkeleri’ne
gergeklestirilebilecektir.

ve Pendik baglantilar1 tamamlandiktan sonra hatta gece saatlerinde yiik tasimaciligi da

yapilacaktir. Boylece Asya-Avrupa arasinda kesintisiz demiryolu yiik tasimaciligi projesi
4.1.7. Bakii-Tiflis-Kars (BTK) Projesi

Cin Halk Cumhuriyeti’ne
taginmasi planlanmaktadir.

Yapimi devam eden Bakii-Tiflis-Kars (BTK) projesi ile birlikte Tiirkiye’nin Orta Koridora
ve
Bakii-Kars-Tiflis,

Marmaray,

baglantis1 saglanacak, bu koridor iizerinden Giircistan, Azerbaycan, Hazar Denizi gecisi ile
demiryolu

hedeflenmektedir.

tagimaciligi
Hattin isletmeye agilmasiyla birlikte bu hat {izerinden kisa vadede yillik 6,5 milyon ton yiik
Ankara-istanbul Hizl

demiryolu baglantis1 ile Ozellikle uluslararasi ve transit yiik tasimaciliginda artis
4.1.8. TIR Kasas1 Tasimaciligi

Tren Projeleri gibi

projelerin
gerceklestirilmesiyle birlikte, Avrupa'dan Asya'ya, kesintisiz, hizli ve ekonomik bir

TCDD ile DB Schenker Rail arasinda yiiriitiilen ortak caligmalar neticesinde Almanya (Kd6ln)
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ile Tirkiye (Cerkezkdy) arasinda demiryolu ile ilk defa TIR Kasas1 (cekicisiz dorse)

tagimacilig1 baglatilmistir.

Karayolu yiik tasima araglarinin ¢ekicisi olmadan sadece kasalarinin, bu tasima i¢in imal
edilen 6zel vagona (cep vagon) yiiklenerek demiryolunda tasmmmasidir. Bu tasima ile
giivenlik, giiriilti azlig1, ¢evre dostu, enerji tasarrufu, sinir kapilarinda gegis kolayligi,

giimriikte kolaylik, etkin personel ve ara¢ kullanimi, etkin kapasite saglanmaktadir.

Almanya (K6ln) -Avusturya - Macaristan - Romanya - Bulgaristan - Tiirkiye (Cerkezkoy)
(2.719 km) parkurunda haftada karsilikli 1 sefer ile tir kasasi taginmakta olup seyahat siiresi 5

giindiir.
4.1.9. Viking Treni
“Viking Treni”, Baltik Denizi ile Karadeniz arasinda Klaipeda, Odessa ve Iligevski Deniz

Limanlari’n1 demiryolu ile birlestiren bir kombine tagimacilik projesidir.

Litvanya, Belarus ve Ukrayna projeye istirak eden iilkeler olup tren Litvanya Demiryollar
(LG), Ukrayna Ulusallagtirilmis Tasimacilik Sti. (LISKI) ve Belirtertrans (Belarus Ulusal

tagimacilik Sti.) tarafindan isletilmektedir.

12 Eylil 2013 tarihinde Ankara’da Litvanya Demiryollart Sirketi AB “Lietuvos
Gelezinkeliai-LG” ve TCDD arasinda imzalanan “Isbirligine Iliskin Mutabakat Zapti”na gére

bu projenin basarili olmasi i¢in tam destek verecegi konusunda anlagsma saglanmistir.

4.1.10. ipek Riizgar Projesi

TRACECA Programi kapsaminda yiiriitiillen “Lojistik Merkezleri ve Deniz Otoyollart I1I”
projesi kapsaminda, Kazakistan’in girisimiyle, TRACECA koridoru iizerinden, Cin
Smirindan baslayip, Kazakistan, Azerbaycan, Giircistan, Tiirkiye ile Avrupa Sinirinda son

bulacak “Ipek Riizgar1” olarak adlandirilan blok tren projesi baslatilmistir.

Bakii-Tiflis-Kars hattinin tamamlanmasi ile projenin en Onemli ayagi gergeklestirilmis

olacaktir.

4.1.11. BALO Projesi

8 Eyliil 2013 tarihinde, TCDD Manisa Istasyonu Lojistik Sahasinda diizenlenen tdrenle

ugurlanan BALO’nun ilk tarifeli treni 4 giin sonra Almanya’ya ulagmistir.
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BALO (Biiyiik Anadolu Lojistik) kapsaminda 6zellikle Izmir-Manisa-Eskisehir-Kiitahya-

Afyon illerinden Avrupa’ya blok konteyner trenleri yapilmasi amaglanmaktadir.

4.1.12. 2016 Yilinda Yiik Tasimalarini Olumsuz Etkileyen Durumlar
2016 yilinda yiik tagimalarini olumsuz etkileyen hususlar genel olarak asagida verilmistir:

» Haydarpasa-Derince ve Kazligesme-Halkali hat kesimlerindeki yapim ve yenileme
caligmalari,

» Suriye ve Irak'a direkt demiryolu tagimasi yapilamamasi,

> 29.11.2016 tarihine kadar Ulkii-lrmak hat kesiminde viiriitilen rehabilitasyon
projesinden dolay1 hattin 5 giin kapali, 2 giin agik olacak sekilde ¢aligmasi,

» Samsun-Kalin hattinin modernizasyon ¢alismalar1 kapsaminda 28.09.2015 tarihinden

itibaren tamamen trafige kapatilmasi,

4.1.12.1. Yol Yenileme ve Bakim Calismalari
Sebeke genelinde yol yenileme ve poz c¢alismalart nedeniyle toplamda 2016 yilinda 24 ayn

hat kesiminde yollar belirli ve aralikli siirelerle veya tamamen isletime kapatilmistir.

4.1.12.2. Tren iptalleri
2016 yilinda, 46 adet tren loko temin edilemediginden, 938 adet tren yol kapanmasindan
dolay1, 1.053 adet tren, miisteri dolum yapmadigindan ve diger nedenlerden dolayr da 578

olmak tizere toplam 2.615 tren iptal edilmistir.

4.1.12.3.Avrupa, Suriye ve Irak Demiryolu Baglantisinin Kapali Olmasi
Avrupa, Suriye ve Irak ile demiryolu baglantilari tamamen kapali oldugundan ve demiryolu
sebekesinde de stireli/siiresiz yol kapamalar: yapildigindan yiik tasimalari, yol kapamasi az
olan bolgelerde yapilmistir. Bu ve yukarida belirtilen gerekcelerden dolayr tagimalar agirlikli
olarak yurt i¢inde yapilmaya baglanmis, yurti¢i ve uluslararasi uzun mesafeli tagimalarin

yerine daha kisa mesafeli tasimalar yapilmak zorunda kalinmistir.

Ayrica:

> 03.04.2012 tarihinden itibaren Meydaniekbez, Cobanbey, Islahiye'den, 12.10.2012
tarihinden itibaren Nusaybin'den giris-¢ikis yapilamamasi,
» Suriye'de yasanan olaylar ve gilivenlik nedeniyle, 25.11.2014 tarihinden itibaren

Nizip-Mardin-Nusaybin parkurlarinda tren ¢alistirilamamasi,
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» Irmak-Karabiik-Zonguldak hattinin

» 2015 yilinda Tatvan-Van feribotunda yasanan aksakliklar nedeniyle miisterilerin

4.2.

5

29.11.2016 tarihleri aras1t modernizasyonu,

G-

L)

T
Ulagtirma Denizcilik ve

IPA  Projesi

yiik tasimalarimizi olumsuz etkilemistir.

Haberlesme Bakanlig

olumsuz etkilenmesi ve bu durumun 2016’ya da yansiyarak Iran tasimalarinda

kapsaminda

15.04.2014-
TCDD’nin Yolcu Tasimacihig: Faaliyetleri

ikiye ayrilabilir.

» Ankara-Kayas hattinin BASKENTRAY c¢aligsmalar1 kapsaminda kapanmasi,
TCDD’nin bir diger 6nemli isletmecilik faaliyeti olan yolcu tasimaciligi hizmetleri de

statiisiindeki sirketi TCDD Tasimacilik A.S. tarafindan yiiriitiilmektedir.

Demiryollarinin yeniden yapilanmasi silirecinde kurulan ve TCDD’nin bagli ortakligi

Yolcu tasimaciligi faaliyetleri ise banliy6 tasimaciligi ve anahat tasimaciligi olarak temelde
Tablo 9 TCDD Yolcu Tagimaciligi (Bin yolcu)
Tasimacilik (Bin Yolcu) 2015-2016 Farki (%)
Banliyo 72.040 68.079 -5
Anahat 23.145 20.791 -10
Uluslararasi 132 168 27
Genel Toplam 95.317 89.038 -7
[ZBAN 87.442 87.593 0,2
Tablo 10 Tren Cinslerine Gore Yolcu Km (Milyon)
Tasimacilik (Yolcu Km)
Banliy6 1.120 1.002 -11
Anahat 3.659 3.268 -11
Uluslararast 49 55 12
Genel Toplam 4.828 4.325 -10
IZBAN 3.498 3.504 -0,2
2016 yilimin ikinci yarisindan itibaren Ankara Hattinin yeniden inga edilmesi siireci
dolayisiyla kapatilmasi ile birlikte yolcu tagimaciligi miktarinda bir miktar diisiis yasanmustir.
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4.2.12. Banliy6 Yolcu Tasimacihigi

verilmektedir.

basglamistir.

Sincan arasinda giinliik 6 tren isletilmektedir.

Bagkentray Projesi insaat ¢aligmalarinin baslamasi nedeniyle Sincan-Ankara-Kayas arasinda
Tablo 11 Banliyd Yolcu Tagimacihigi (Bin yolcu)

verilen banliyd hizmeti yeniden diizenlenerek 11.7.2016 tarihinden itibaren Sincan-Ankara-

Banliy6 Hatlar1 Gerceklesme
2015 2016
Ankara 11.082 5.467
Marmaray 60.958 62.612
Toplam 72.040 68.079
Tablo 12 Banliy6 Yolcu Tagimaciligi (Yolcu-km)
Banliyo Hatlar Gerc¢eklesme
2015 2016
Ankara 267 125
Marmaray 853 877
Toplam 1.120 1.002
Banliyo tasimaciliginda 2016 yilinda, 68,1 milyon yolcu tasimast yapilmis olup 2015 yilina
gore banliyd yolcu sayist % 5, yolcu km iiretimi % 11 azalmistir. Banliyo toplam yolcu
sayisinda 2016 yilinda program ger¢eklesme orant % 109°e ulasmuistir.

[ a6 [
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Tesekkiiliimiizce kent iginde, Istanbul’da Ayrilik Cesmesi-Kazlicesme arasinda Marmaray,

Ankara’da Sincan-Ankara-Kayas parkurunda ve Izmir’de Aliaga-Cumaovasi-Tepekdy

parkurunda % 50 oraninda pay sahibi oldugu istiraki olan IZBAN A.S. ile banliyd hizmeti
Marmaray Projesi Ayrilik Cesmesi-Kazlicesme Bogaz-Tiip Gegis insaatinin tamamlanmasi ile

birlikte Marmaray seferleri Ayrilik Cesmesi-Kazligesme arasinda 29.10.2013 tarihinde



4.2.12.3.Marmaray
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Ayrilik Cesmesi-Kazligesme arasinda 29.10.2013 tarihinde giinde 216 seferle Marmaray

isletmeciligine baslanmis, 13.11.2013 tarihinden itibaren ticari tarifeli seferlere gecilmistir.

Marmaray yiizeysel hat insaat ¢alismalar1 nedeniyle Ayrilik Cesmesi kuyruk hattinin Altyapi

Yatirimlari Genel
Midiirliigiine teslim
edilmesi ile birlikte
16.12.2015

tarihinden itibaren 10
dakika sefer araliklari
ile 10  vagonlu
isletmecilige

gecilmigtir.

2016 yilinda giinliik

219 seferle ortalama

giinliik 171.000 yolcu taginmaistir.

Tablo 13 Yillara Gére Marmaray Yolcu Sayilar

Sekil 8 Marmaray Kazligesme Istasyonu

YILLARA GORE MARMARAY YOLCU SAYISI

62.612.061

62.000.000 60.958.131
47.000.000 43.651.135
32.000.000
17.000.000

3.693.137

2.000.000 ==
2013 2014 2015 2016
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Banliy6 yolcu sayisindaki artista 2015 yilindan itibaren Yenikapi istasyonunun Yenikapi-
Taksim-Haciosman Metrosuna aktarma baglantisinin saglanmasi ve Atatiirk Havalimanina
ulagim1 kolaylastiran Yenikapi-Aksaray metro baglantisinin agilisi ve giinliik sefer sayisinin

arttirilmas etkili olmustur.

4.2.12.4.1zmir Banliyé Sistemi
[zmir Banliyd Sistemini Gelistirme Projesi kapsaminda, Aliaga-Alsancak-Cumaovasi
arasindaki mevcut demiryolu hattinda Belediye ile
miisterek banliy6 isletmeciligi yapmak amaciyla Mart 2005
tarthinde protokol imzalanmistir. 2006 yilinda TCDD ve
Belediye'nin % 50’ser hisseli ortakliginda IZBAN A.S
kurulmustur.
Belediye tarafindan mevcut hattin metro standardina uygun
hale getirilmesi i¢in Subat 2006 tarihinden itibaren |
baslatilan istasyon, depo ve karayolu alt/iist ge¢idi ingaatlari
ile mevcut istasyonlarin diizenlemesi ¢aligmalarinin
tamamlanmasint miiteakip 2010 yili Agustos ayinda
Alsancak- Cumaovasi, 2011 yili Subat ayinda ise Aliaga -
Cumaovast hat kesiminde IZBAN A.S tarafindan yolculu

On isletme seferlerine baslanilmistir.

79 km’lik ¢ift hatli Cumaovasi-Alsancak-Aliaga parkurunda 31 istasyon ile 06.03.2011
tarihinden itibaren ticari isletmecilige baslanmis, 14.02.2016 tarihinden itibaren banliyo
giizergah1 Cumaovasi-Tepekdy hat kesiminin isletmeye alinmasiyla Tepekdy’e uzatilmistir.

Yillar itibari ile yolcu sayisi ve yolcu km tiretimleri asagida verilmistir.
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Tablo 14 Yillara Gore IZBAN Yolcu Sayisi
YILLAR GORE EGERAY YOLCU SAYISI
100.000.000
87.593.152
90.000.000
80.000.000
70.000.000 75.195.878
60.000.000
61.204.688
50.000.000
40.000.000 50.360.607
| 35.437.833
20.000.000
2011 2012 2013 2014 2015 2016
4.2.12.5.Baskentray Projesi

Sincan-Kayasg arast 37 km’lik mevcut banliyd hattinin daha giivenli, konforlu bir ulagim tiirii
haline getirilmesi amaciyla Baskentray projesi gelistirilmistir. {lave hat yapimlar1 ile Ankara-
Behicbey arasinda 2 adet hizli tren, 2 adet banliyd, 2 adet konvansiyonel trenler i¢in olmak
iizere toplam 6 yol; Behi¢bey-Sincan arasinda 2 adet hizli tren, 2 adet banliyo,1 adet

konvansiyonel trenler i¢in olmak iizere toplam 5 yol; Ankara-Kayas arasi ise 2 adet banliyo, 1
adet hizli tren, 1 adet konvansiyonel trenler i¢in olmak {izere toplam 4 yol ayrilacaktir.

engelli vatandaslarimizin kullanabilecegi hale getirilecektir.
devam etmektedir.

Parkurdaki tiim hem zemin gecitler kaldirilarak, karayolu alt ve iist gecitleri ile ¢6ziim
yeniden insa edilerek metro standardinda, yiirliyen merdivenler ve asansorler vasitasi ile

saglanacaktir. Sincan-Kayas arasindaki koridor ihata alta alinacaktir. Istasyonlarin tiimiinde
otomatik ticret-veri toplama (turnike) anons ve kamera sistemleri kurulacaktir. Tiim duraklar,

Sincan-Ankara-Kayas Hatti’nin Yeniden Insa Edilmesi (Baskentray) Yapim Sozlesmesi

imzalanmis olup 11.04.2016 tarihinde Yiiklenici Firmaya yer teslimi yapilmistir. Ankara-

Kayas hat kesimi isletmecilige kapatilmis, Sincan—Ankara arasinda giinde 6 tren isletilmeye
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TCDD
4.2.13. Anahat Yolcu Tasimacihig
YHT ve Konvansiyonel sehirlerarast yolcu tagimaciliginda 2015 yilina gore % 10 azaligla
20,9 milyon yolcu taginmis olup, 2016 yili i¢in 23,8 milyon olan tasima programinin % 88’1
gergeklestirilmistir.
Tablo 15 Anahat Yolcu Tagimaciligt Yolcu Sayist (Bin Yolcu)
Anahat Yolcu Sayis1 (Bin) T A
a) Yurtici 23.145 20.791
a-1) Mavi Tren 982 605
a-2) Ekspres 15.652 13.573
a-3) Normal 777 684
a-4) Yatakl 41 31
a-5) YHT 5.693 5.898
b) Uluslararasi 132 168
Anahat Yolcu Toplami 23.145 20.791
Tablo 16 Yillara Gore Yolcu-km Sayilart (Milyon)
Anahat Yolcu-Km (Milyon) Gergeklesme
a) Yurtici
a-1) Mavi Tren 374 218
a-2) Ekspres 1.355 1.112
a-3) Normal 49 41
a-4) Yatakli 34 26
a-5) YHT 1.847 1.871
b) Uluslararasi 49 55
Anahat Yolcu-Km Toplami 3.708 3.323
4.2.13.3.Anahat Yolcu Tasimacihigim1 Olumsuz Etkileyen Unsurlar
+ Konya-Aksehir-Konya arasinda yolcu yetersizligi nedeni ile 15.02.2016 tarihinden
itibaren 4 adet bolgesel tren seferden kaldirilmustir.
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¢ Bagkentray caligmalar1 sebebiyle; 07.11.2016 tarihinden itibaren Dogu, Giiney, Van
Golii trenlerinin kalkis istasyonlar1 Irmak olarak degistirilmis, Izmir Mavi Treni
Ankara-Eskisehir aras1 iptal edilerek Eskisehir-Alsancak arasinda isletilmeye

baslanmis, Ankara-Kirikkale-Ankara Bolgesel Ekspres trenleri ve 4 Eyliil Mavi treni

seferden kaldirilmis, Cukurova Mavi treni ise 23.07.2016 tarihinden itibaren seferden

kaldirilmastir.

% Tinel ¢aligmalar1 nedeniyle 09.02.206 tarihinden itibaren Ege Ekspres treni seferden
kaldirilmig, 19.03.2016 tarihinden itibaren 17 Eyliil ve 6 Eyliil Ekspres trenleri
Bandirma-Soma arasi iptal edilerek Alsancak-Soma arasinda isletilmis, 24.03.2016

tarihinden itibaren Karesi Ekspres treni Balikesir-Soma arasi iptal edilerek Alsancak-

Soma arasinda isletilmis, 18.07.2016 tarihinden itibaren de Alsancak-Savastepe arasi

caligmistir.

R/

¢ Erciyes Ekspres treni yol ¢aligmalart nedeni ile 15.02.2016 ve 22.07.2016 tarihleri

arasinda iptal edilmistir.

% Cerkezkdy-Uzunkdprii ve Cerkezkdy-Kapikule bolgesel trenleri 15.02.2016 tarihi

itibari ile yolcu yetersizligi nedeniyle iptal edilmistir.

% Divrigi-Sivas (Karma) treni yol calismalari nedeni ile 15.05.2016 ve 17.12.2016

tarihleri arasinda iptal edilmistir.

% Kars-Akyaka trenleri yol calismalari nedeni ile 19.09.2016 ve 17.12.2016 tarihleri

arast iptal edilmistir.

4.2.14. Uluslararas1 Anahat Trenleri
Uluslararas1 yolcu tasimaciliginda 2015 yilina gore % 21 artisla 168 bin yolcu tasimaciligi
yapilmig, 2016 y1l1 i¢in 140 bin olan tagima programinin % 120’si gerceklestirilmistir.

Uluslararasi trenler yolcu-km iiretiminde 2015 yilina gore % 10 artarak 54 milyon yolcu-km
gergeklesmis olup 2016 yili igin 57 milyon yolcu-km olan tasima programinin ise % 96’s1
gergeklestirilmistir.

e Avrupa yoniine yolcu tasrmalart 20 Subat 2017 tarihinde sefere konulan Istanbul-Sofya
Ekspresi ile yapilmaktadir. Istanbul-Sofya Ekspresine haziran ayindan itibaren ilave edilecek

vagonlarla Biikres ve Belgrad baglantilari saglanacaktir.

[s1 [




DEMIRYOLU SEKTOR RAPORU 2016

e Ortadogu yoniine isletilmekte olan Transasya ve Van Tebriz Trenlerinin seferlerine 15

Agustos 2015 tarihinden itibaren ara verilmistir.

e Yolcularin kendi araglar ile seyahatlerini saglayan oto kuset trenleri, Alman Optima Tours
firmasi tarafindan Avusturya’nin Villach kenti ile Edirne arasinda Nisan-Kasim déneminde
isletilmeye devam edilmektedir. Bu trenlerde yolcular normal seyahatlerini yaparken
otomobillerini trene baglanan kapali 6zel yiik vagonlarinin iginde yatakli-kuset baglantili
olarak gitmekte ve inecekleri yerde araglarina binerek karayolu ile seyahatlerini

tamamlamaktadir.

4.2.15. Yiiksek Hizh Tren Tasimacihigi
Ankara-istanbul (Pendik), Ankara-Eskisehir, Ankara-Konya ve Konya-istanbul (Pendik)
hatlarinda 2009 Mart-2016 Aralik (dahil) tarihleri arasinda YHT ler ile toplam 29.622.740
yolcu taginmig ve 88.770 sefer yapilmistir.

Yiiksek hizli tren yolcu sayist 2010 yilinda bir 6nceki yila gore % 100, 2011 yilinda % 35,
2012 yilinda %31, 2013 yilinda %26, 2014 yilinda % 21, 2015 yilinda % 12, 2016 yilinda %
4 artigla 5.898.387 yolcuya ulagmistir.
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Tablo 17 Yillara Gére YHT Yolcu Sayilart

7.000.000

YHT YOLCU SAYILARI
6.000.000 }"

5.000.000 -

4.000.000

3.000.000 ‘ -

2.000.000

085 697
4.207.324

3 349.524

|2 556.515
— 889 666
ﬂl’ui&
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(542,315

T T

1.000.000
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2009

2010

2011

\
2012 2013 2014 2015

2016
Ankara-Istanbul (Pendik), Ankara-Eskisehir, Ankara-Konya ve Konya-Istanbul (Pendik)

hatlarinda 2009 Mart-2016 Aralik (dahil) tarihleri arasinda YHT bilet satislarindan toplam
616.851.942 TL gelir elde edilmistir

9 artisla 160.470.010 TL ye ulasmistir

Yiiksek hizli tren yolcu geliri 2010 yilinda bir 6nceki yila gore % 117, 2011 yilinda % 58
2012 yilinda %47, 2013 yilinda %33, 2014 yilinda % 46, 2015 yilinda % 37, 2016 yilinda %

4.2.4.1. Ankara-Eskisehir YHT Isletmeciligi Sonuclar

Ankara-Eskisehir hattinda 2016 yilinda YHT ler ile toplam 1.237.333 yolcu taginmis ve 3.660
sefer yapilmistir. 27 Temmuz 2014 tarihinden itibaren tarifeli sefer sayist 20°den 10’a

diisiiriilmiis, Eskisehir yolcularinin bir béliimii Ankara-istanbul YHT seferlerini kullanmaya
sonuglar i¢indedir

baslamistir. Bu tarihten itibaren Eskisehir yolcularmin bir kismi Istanbul YHT leri iiretim

YHT oOncesinde konvansiyonel trenlerle giinde ortalama 572 yolcu tasimirken, YHT

sonrasinda bu say1 giinlilk ortalama hafta i¢ci 6.000, hafta sonu 7.500 kisiye ulagmaktadir
ile % 72’y1 bulmustur

Daha 6nce Ankara-Eskisehir arasinda % 8 olan tren tagima payr YHT+ Konvansiyonel Tren

4.2.4.2. Ankara-Konya YHT Isletmeciligi Sonuclari

24 Agustos 2011 tarihinde Yiiksek Hizl1 Tren Isletmeciligine baslanan Ankara-Konya-Ankara
20’ye c¢ikarilmigtir

parkurunda giinde 14 sefer yapilmaktadir. 10 Mart 2017 tarihinden itibaren giinliik sefer sayisi
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4.3.

vermistir.

Faaliyetler

Yiikleme

Bosaltma

Toplam

hizmet sunmaktadir.

TCDD, 2015 yilinda liman hizmetlerini demiryolu baglantis1 bulunan; Haydarpasa ve izmir
Tablo 18 TCDD Liman Yiikleme Bosaltma Faaliyetleri (Bin ton)

Liman ile 02.03.2015 tarihinde Ozellestirme islemleri tamamlanan Derince Limanlarinda

DEMIRYOLU SEKTOR RAPORU 2016
baglantisiyla kombine tagimacilik yapilmaktadir.
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yolcu tasinmis, 28.244 sefer ve 8.755.640 tren-km yapilmastir.

T
Ulastirma Denizcilik ve

Ankara—Karaman ve Ankara—Antalya/Alanya/Manavgat/Isparta arasinda YHT + Otobiis

4.2.4.3. Ankara-istanbul-Ankara YHT Uretim Sonuclari

tarihinden itibaren 14’¢ ¢ikarilmistir.

Haberlesme Bakanlig

Ankara-Konya YHT ile 24 Agustos 2011-31 Aralik 2016 tarihleri arasinda toplam 8.986.033

TCDD’nin Liman Hizmetleri

27 Temmuz 2014 tarihinde Yiiksek Hizli Tren Isletmeciligine baslanan Ankara-Istanbul-
taginmis, 166.667.372 TL gelir elde edilmistir. Yapilan tren-km 5.007.872"dir.

Ankara parkurunda 6 gidis 6 gelis olmak tizere giinde 12 olan sefer sayisi, 10 Mart 2017

27 Temmuz 2014 — 31 Aralik 2016 tarihleri arasinda 9.781 sefer yapilmisg, 5.150.517 yolcu

2015

6.625

2016
6.676

6.659

13.772

bulunan

Haydarpasa

Istanbul Bogazinin Anadolu yakasinda
Karadeniz-Akdeniz

Limani,
gemi

rotalari

13.301
Genis bir hinterlanda sahip olan Izmir Limani deniz ulasimi agisindan Ege Denizi’nin
Ancak liman giiniimiizde agirlikli olarak
konteyner yliklerinde uzmanlagmistir.

7.063
merkezinde ve Karadeniz-Akdeniz rotas: iizerinde bulunmaktadir. izmir Kérfezinin cografi
yapist sayesinde dogal bir liman niteliginde olan Izmir Limami tiim yil boyunca kesintisiz

TCDD Izmir Liman Isletmesi giiniimiizde her tip gemi ve yiike hizmet verebilmektedir.

Sekil 1 [zmir Liman




TCDD

vermektedir.

Limanlar

Tablo 19 Limanlarimizin Kapasitesi (Kontinu Sistem Harig)

DEMIRYOLU SEKTOR RAPORU 2016

iizerinde uygun bir konumda bulunmaktadir. Ulkemizin en yiiksek dis ticaret hacmine sahip

bolgesinde bulunan liman, giiniimiizde konteyner, Ro-Ro ve general kargo yiiklerine hizmet

. o . Konteyner Konteyner Doékme Kurut+Kansik Esya 5
Gemlé(::'l:;.l; ‘I:lpasneﬂ Ellecleme Ellecleme Ellecleme Depolama Alam ()
Kapasitesi (1.000) Kapasitesi (1.000) Kapasitesi(1.000)
Yolcu Gemisi Yiik Gemisi TEU / Yil TON / Y1l TON / Yil Acik Alan Kapah Alan
Haydarpasa 0 1169 654 4934 1.913 181.750 20.572
Tzmir 900 2.767 1.165 11.300 1.369 324323 25.805
TOPLAM 900 3.936 1.819 16.234 3.282 506.073 46377
Ozellestirme  Yiiksek Kurulu'nun 30.12.2004 Tarih ve 2004/128 sayili karari ile
Tesekkiiliimiiz tarafindan isletilen limanlardan Haydarpasa Limani hari¢, Mersin, Izmir,
Iskenderun, Samsun, Bandirma ve Derince Limanlar1 6zellestirme kapsamina alinmistir.
Ozellestirme programi kapsamina alman TCDD Genel Miidiirliigiimiize bagli 6 limandan:
> Mersin Limani, “Isletme Hakkinin Devri” yontemiyle dzellestirilmesi amaciyla yapilan
PSA Afken Ortak Girisim Grubuna devredilmistir.

Ceynak Lojistik ve Ticaret A.S. ’ye devredilmistir.

tarihinde Celebi Ortak Girisim Grubuna devredilmistir.

> Iskenderun Limam, “Isletme Hakkinin Devri” yontemi ile &zellestirilmesi i¢in yapilan
ihale sonucunda, 372.000.000 - ABD Dolar1 bedelle ve 36 yil siireyle 30.12.2011 tarihinde
LIMAK Iskenderun Uluslararas: Liman Isletmeciligi A.S. *ye devredilmistir.

Derince Uluslararas: Liman Isletmeciligi A.S. "ye devredilmistir.

> Derince Limani, “Isletme Hakkinin Devri ” ydntemi ile dzellestirilmesi i¢in yapilan ihale
sonucunda, 543.000.000 - ABD Dolar1 bedelle ve 39 yil siireyle 02.03.2015 tarihinde Safi

> Izmir Limani: Ozellestirme Yiiksek Kurulu’nun 03.02.2017 tarih ve 2017/5 sayih karar
ile Tirkiye Varlik Fonu Yonetimi A.S.’ye devrine karar verilmistir. Devir islemleri
tamamlanincaya kadar, TCDD tarafindan isletilmesine devam edilecektir.

[ ss [

ithale sonucunda 755.000.000 ABD Dolar1 bedelle ve 36 yil siireyle 11.05.2007 tarihinde

> Samsun Liman, “Isletme Hakkinin Devri” ydntemiyle dzellestirilmesi amaciyla yapilan
thale sonucunda 125.200.000 ABD Dolar1 bedelle ve 36 yil siireyle 31.03.2010 tarihinde

> Bandirma Limam, “[sletme Hakkinin Devri” yontemiyle &zellestirilmesi amaciyla
yapilan ihale sonucunda 175.500.000 ABD Dolar1 bedelle ve 36 yil siireyle 18.05.2010
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4.3.12. Van Gélii Feribot isletmeciligi
Van Golii Feribot Miidiirliigli, Van-Kapikdy (iran smir istasyonu) ile Tatvan-Malatya
hatlarinin Tatvan-Van arasindaki baglantisini, suyolu (feribot vasitasi) ile saglamaktadir.
Tatvan—Van arasindaki suyolu yaklasik 50 mil (92 km) uzunlugundadir.
Tablo 20 Van Gélii Feribot Isletmeciligi Tasima Miktarlar:
2015 | 2016
Gerg¢eklesme ‘ Gerc¢eklesme
Sefer Sayisi 861 646
Yolcu Sayisi 7.309 522
Yiik (Ton) 200.048 145.379
Vagon Sayisi 14.336 10.735
44, TCDD’nin Mali Durumu
TCDD’nin 2016 yili itibariyle geliri 2.088.716.915 TL, gideri 4.595.182.309 TL, zarari ise
2015 yilina gore % 19,5 oraninda artarak 2.506.465.394 TL olmustur.
Tablo 21 TCDD Gelir-Gider Tablosu (Milyon TL)
(Milyon
— 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
Toplam
Gider 2.273 | 2.566 2.624 | 2.874 3.394 | 3.440 3.821 3.847 4.312 4.595
Toplam
Gelir 1.643 | 1.754 | 2.108 | 2.007 2.661 | 2.563 2.540 1.973 2.213 2.089
Gelir-
Gider
-630 [-812 |-516 -867 -733  |-877 -1.281 | -1.874 -2.099
Farka

-2.506
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Tablo 22 TCDD Gelir-Gider ve Zarar Grafigi
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TCDD’nin 10 yillik gelir gider verileri incelendiginde yukaridaki grafikten de goriilecegi iizere
giderlerin siirekli artis1 so6z konusudur. Gelirlerimiz ise 2007-2011 aras1 artis géstermis, 2011°den
sonra tedrici bir diislis yasamistir. Giderlerin artisinin aksine, gelirlerin ayni oranda artamamasi

neticesinde Tesekkiillin zarar1 2011 yilindan itibaren diizenli bir artig gostermektedir.

S. Diinya Demiryollar1 ve TCDD

Avrupa Birligi iilkelerinde biitiin ulastirma sistemleri igerisinde yolcu ve yiik tasimacilig
pay1, demiryolu igletmelerinde yapilan reformlar ve Avrupa Birligi’nin demiryolu sektoriinii
gelistirmeye ve serbestlestirmeye yonelik direktifleri sayesinde iilkemize gore daha dengeli
bir dagilim gostermektedir. Diinyanin en uzun demiryolu agma sahip iilkesi ABD ise
demiryolu agmi agirlikli olarak yiik tasimacilign amaciyla kullanmaktadir. Ozellikle son 20
yilda demiryolu sektoriindeki atilimlari ile diinyanin en uzun yiiksek hizli demiryolu hatti

(29.914 km) uzunluguna sahip tilkesi Cin Halk Cumhuriyeti olmustur.

2014 yilinda yolcu-km bazinda degerlendirdigimizde, Tiirkiye’de demiryolunun aldigi pay % 1,6 iken,
Ingiltere’de %8,5, Almanya’da % 8,3 ve Fransa’da % 9,1 olmustur. (Tablo 25)

2014 yilinda ton-km de ise Tiirkiye’de % 4,5 iken, ingiltere’de % 13,2, Almanya’da % 24,9 ve
Fransa’da % 15,8 olmustur. (Tablo 24)
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1950 yilindan sonra demiryolu sistemine yeterli oranda yatirim yapilmamasi, demiryolu agi

yoniinden iilkemizin Avrupa iilkelerinin oldukea gerisinde kalmasina yol agmustir.

Uluslararas1 demiryolu istatistikleri incelendiginde ise; Tirkiye’de kilometrekare yiiz 6l¢iim
basina 13 km demiryolu ag1 diiserken, Almanya’da 106 km, italya’da 56 km, Avusturya’da
66, Ingiltere’de 67 km demiryolu hatt1 bulunmaktadir. (Tablo 23)

Niifusun bir yil icerisinde demiryolu ile seyahat sikligi Avrupa iilkelerinin ¢ok altindadir.
2015 yilinda Tiirkiye’de 1,2 olan deger, Ingiltere’de 26,8, Almanya’da 33,3, Italya’da 14,4,
Fransa’da ise 18,8 olarak gergeklesmistir. (Tablo 23)

Hat basma diisen trafik birimi bazinda (ton-km+yolcu-km=trafik birimi) karsilagtirma
yapildiginda da iilkemizin Avrupa iilkelerinin altinda kaldig1 goériilmektedir. Hat basina diisen
Trafik Birimi Tiirkiye’de 1.510 iken, Almanya’da 5.390, Italya’da 4.357, Fransa’da 4.343,
Japonya’da 22.651 ve Rusya’da 28.444 olarak gergeklesmistir. (Tablo 23)
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Tablo 23 Uluslararasi Demiryolu Istatistikleri (2015)

UREN G HAT VERIMLILIG
ORTALAMA
: YUK
ULKE ve KODU TO('\iée;(M TR@flK TASIMA
e BASINA BASINA  MESAFESI
TOPLAM DUSEN  DUSEN (km)
TRAFIK TREN
(109) 109
TURKIYE TR | 95| | 4828| | 25.878| | 10474 15302 | 22501 |19.372 41873 1,510 4133 405
ALMANYA DE | 2693 |1| 90.978 |1 | 365.003 |1 | 112.629 |1 | 203.607 1'1090'8 i 250'08 i 1'3590'8 5300| 35976 309
AVUSTURYA  |AT | 280| | 12.104| | 97.642| | 20266 32.370 110'1i i 40927 151'03 5862|  27.354 208
BELCIKA BE 232 10.333 55.876 | 9| 7593 |9 17.926| 80.782 | €| 12.617 | © 93.399 5.010 26.104 136
BULGARISTAN |BG | 23| | 1549| | 14635 3.650 5199 | 20904| | 7.659 28.563 1.202 7.100 249
CEK CUMH. cz | 176| | 8125| | 97.280| | 15.261 23.386 124'3% i 35799 | 160'1% 2445| 16738 157
DANIMARKA |DK | 210|1| 6.804|1| 8086 2.273 9.077| 651899 3.118(9| 68307 2.854 21.473 281
FINLANDIYA | FI 76| | 4114 | 33392 8.468 12582 | 35.888 | | 12.666 48554 2124 8.198 254
FRANSA FR | 1241| | o1.653| | 95545| | 34.252| | 125.905 397'32 62.659 460'02 4343| 15869 358
HOLLANDA NL | 346|'| 17.018|7| 41721 6.545 23563 124'03 ¢ 11365 | © 135'32 7771| 44655 157
ITALYA T | 873| | 52207 | | 92273 | 20781 72.988 225'72 hl 33568 | 259'23 4357| 15478 225
INGILTERE GB | 1.722| | 66.399| | 96.821| | 21.990 88.389 531'0(1) 37.198 || 568'22 5440 | 34971 227
iSPANYA Es | 569| | 26.247| | 28960 | 11.131 37.378 338'82 i1 47506 |1 386'43 2441| 25236 384
iSVEC SE | 214| | 12741| | 64999| | 20583 33.324 117'23 35.458 152'72 3055|  14.002 317
LITVANYA LT 4 262| | 48053 | 14.036 14298 | 5458 | 8679 14137 7617 7532 202
MACARISTAN | HU | 146 |}| 7710|7| 50333 | 10.010 17.720 | 84529 || 23014 | 107'5‘3‘ 2462|  14.943 199
POLONYA PL | 270| | 17.240| | 224320| | 505603 67.843 138'9‘2‘ 70.196 209'12 3528| 10875 226
PORTEKIZ PT | 130| | 3957| | 11108 2,688 6.645| 307871 | 6135|1| 36.922 2610| 14502 242
ROMANYA RO | 66| | 5148| | 55306| | 13673 18.821| 61.249| | 18.692 79.941 1.748 7.423 247
SLOVAKYA SK | 60| | 3411 | 47358 8.439 11.850 | 34151 |11.838 45.989 3268| 12683 178
SLOVENYA sI 14 628| | 17.832 4175 4803 | 11.182| | 7.435 18.617 3972| 15397 234
YUNANISTAN | GR | 16| | 1.263 1.404 394 1657| 9.999 838 10,837 740 4838 281
AVRUPA EU W[ 24887 [| 16730 |« " 37311 | k| 77657 k| 45077
adE e £ | 9564 ; b0 | ¥| 424.424 | ¥| 873296 s ! L 4018| 20741 254
i —— US | 5017 10531 | 7| L7000 o| 25245 | g| 253491 | oo |n| B0474|n| 86532| o 2792 L4
A 00 85 6 6 1
CiN CN | 1544 723'02 2'29‘33 1'9806'2 2'703'0;3 | 0217 863
HINDISTAN IR | 8224 1'1479'(1) 1'0956'(2] 681.696 1'828'82 760'88 401'98 1'1626(7) 27698|  17.609 622
JAPONYA ) 23'68 i 413'9(7) I 43424 1| 21.020|1| 434.999 1'2314'3 | 685471 1'3008'3 22651  67.699 484
KANADA CA 4| | 1349| |331502| |411623| | 412972 | 10872 102'03 112'9; 7.941 2171 1.242
12041 | 13290 | 23047| | 242517 | 52702 |n| 90644 [n| 14334
RUSYA RU | 1.020 : 0 e : : . Wi 28a44| 16812 1734
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j:2014

Kaynak : Eurostat, UIC, Japanese Statistics Bureau, indian Railways Statistical Publications, Statistics Canada
Rusya Federasyonu'na ait veriler devlete ailt demiryollarinin verileridir, sirket verileri yer almamaktadir.
ULKE ve KODU

(*) Trafik = Yolcu-km + Ton-km

€:2007 d: 2008 e: 2009 f: 2010 g: 2011 h:2012 i:2013

k: EU28 iilkelerinin en son verileri iizerinden hesaplanmustir.

DEMIRYOLU SEKTOR RAPORU 2016

Malta ve Giiney Kibris Rum Kesimi demiryolu hattina sahip olmadiklari i¢in tabloda gésterilmemistir.

DEMIRYOLU ANAHAT UZUNLUGU (Km)
R >
(1.000 Km?) @ookm M FLECORIKLL ELEKTRIKLE HAT
UZUNLUGU
TURKIYE TR 785 78 66| 10.131 3.423 34
ALMANYA DE 357 81 230 38.836 | J 20.195 | | 52
AVUSTURYA AT 84 9 35| 5522 3.905 71
BELCIKA BE 31 11 16| 9 3.631 |1 3.086 | 1 85
BULGARISTAN | BG 111 7 20) 4023 | 2.861 |1 71
CEK CUMH. cz 79 11 56 9.456 | | 3.215 |1 34
DANIMARKA DK 43 6 74 |9 2612 |1 621 |1 24
FINLANDIYA FI 338 5 78 5.923 3.262 55
FRANSA FR 544 66 399 28.987 16.008 55
HOLLANDA NL 42 17 16| 3.032 |1 2.307 |1 76
ITALYA IT 301 61 180 | 17.037 | 1 12.133 |1 71
INGILTERE GB 243 64 176 | ! 16.248 5.440 33
ISPANYA ES 506 47 166 | 9 15.901 | J 9.717 | 61
iSVEC SE 450 10 173 10.908 8.235 75
LITVANYA LT 65 3 219 1.877 122 6
MACARISTAN HU 93 10 203 7.197 2.963 41
POLONYA PL 313 38 175 19.231 11.865 62
PORTEKIZ PT 92 10 14" 2546 | 1 1630 |1 64
ROMANYA RO 238 20 53 10.770 4.030 37
SLOVAKYA SK 49 5 8 3.626 1.587 44
SLOVENYA Sl 20 2 7 1.209 500 41
YUNANISTAN GR 132 11 42| 2.240 494 22
AVRUPA BIRLiGi | EU28 4380 507 2075 | ¥ 218.646 | ¥ 115.936 | ¥ 53
AMERIKA USA 9.834 318 2.026 | © 228.218 | ¢
CiN CN 9.597 1.364 425 | 67.212 38.521 57
HINDiSTAN IR 3.287 1.296 3.090 | ¢ 66.030 22.224 34
JAPONYA JP 390 127 192 N 19.204 11.545 60
KANADA CA 9.985 36 416 | 52.002 | 9 258 | ¢ 0,5
RUSYA RU 17.098 146 1.018 85.262 43.424 51
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: Gy KMy | DEMY.  NUFUSA  NUPusa o NOFUSUN
ULKE ve KODU DUSEN DUSEN DUSEN DUSEN DUSEN SRR T
KARAYOLU DEMIRYOLU KARAYOLU KARAYOLU DEMIRYOLU ST
(Km) (Km) (Km) (Km) (Km)
TURKIYE TR 84 13 7 8 13 1,2
ALMANYA DE 644 106 6 28 47 33,3
AVUSTURYA AT 417 66 6 41 65 32,9
BELCIKA BE 525 117 4 14 32 20,7
BULGARISTAN BG 180 36 5 28 56 32
CEK CUMH. cz 709 121 6 53 91 16,7
DANIMARKA DK 1.717 74 23 132 57 37,3
ESTONYA EE 907 26 35 312 88 5,3
FINLANDIYA Fl 231 18 13 143 109 13,9
FRANSA FR 733 53 14 61 44 18,8
HOLLANDA NL 386 73 5 10 18 20,6
ITALYA IT 598 56 11 30 28 14,4
INGILTERE GB 724 67 11 27 25 26,8
IRLANDA IE 256 27 9 39 42 8,7
ISPANYA ES 328 30 11 36 33 12,2
ISVEC SE 384 24 16 179 113 22,2
LiTVANYA LT 322 29 11 71 64 1,4
MACARISTAN HU 2.183 77 28 206 73 14,8
POLONYA PL 559 61 9 46 Bl 7,1
PORTEKIZ PT 152 28 5 13 24 12,5
ROMANYA RO 223 45 5 27 54 33
SLOVAKYA SK 163 74 2 15 67 11,1
SLOVENYA Sl 345 60 6 34 59 6,8
YUNANISTAN GR 318 17 19 38 20 15
AVRUPA BiRLiGi | EU28 474 50 10 41 43 19
AMERIKA USA 206 23 9 64 72 0,1
CIN CN 44 7 6 3 5 11
HINDISTAN IR 940 20 47 24 5 6.3
JAPONYA JP 492 49 10 15 15 185,8
KANADA CA 42 5 8 116 144 0,1
RUSYA RU 60 5 12 70 58 7,0
(*) Trafik = Yolcu-km + Ton-km
d: 2008 e: 2009 f: 2010 g: 2011 h:2012 i:2013
j:2014
k: EU28 iilkelerinin en son verileri {izerinden hesaplanmustir.
Kaynak : Eurostat, UIC, ERF, Japanese Statistics Bureau, Ministry of Statistics and Programme Implementation (India), Goskom
STAT, Statistics Canada, China Yearbook
Rusya Federasyonu'na ait veriler devlete ailt demiryollarmin verileridir, sirket verileri yer almamaktadir.
Malta ve Giiney Kibris Rum Kesimi demiryolu hattina sahip olmadiklari i¢in tabloda gosterilmemistir.
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Tablo 24 Ulkelere ve Ulastirma Sistemlerine Gore Yiik Tasimalar1 (Ton-Km) - 2014
TURKIYE

DEMIRYOLU SEKTOR RAPORU 2016
DEMIRYOLU KARAYOLU ngaﬁ%ﬂ T(fﬂ'?l';ﬁr';"
TR 11,9 4,5 234,5 89,6 = = 15,3 5,8 261,7
INGILTERE GB 22,1 13,2 135,6 80,8 0,2 0,1 10,0 6,0 167.9
YUNANISTAN GR 0,3 1,9 15,1 96,8 - - 0,2 13 15,6
ALMANYA DE 112,6 24,9 263,0 58,2 59,1 13,1 17,5 3,9 452,2
ITALYA IT 20,1 15,2 102,4 77,5 0,1 0,1 9,6 73 132,2
ISPANYA ES 10,8 7,3 128,2 86,6 = = 9,0 6,1 148,0
FRANSA FR 32,2 15,8 151,1 74,4 8.8 43 11,1 55 203,2
AVUSTURYA AT 20,5 45,6 14,0 31,1 2,2 4,9 8,3 18,4 45,0
CEK CUMH. (o4 14,6 43,6 16,8 50,1 = = 2,1 6,3 33,5
POLONYA PL 50,1 29,7 96,6 57,2 0,1 0,1 22,1 13,1 168,9
MACARISTAN HU 10,2 41,8 9,6 39,3 1,8 74 2,8 11,5 24,4
BULGARISTAN | BG 34 21,4 6,8 42,8 51 32,1 0,6 3,8 15,9
ROMANYA RO 12,3 33,1 12,1 32,5 11,8 31,7 1,0 2,7 37,2
Tablo 25 Ulkelere ve Ulastirma Sistemlerine Gore Yolcu Tasimalart (Yolcu-km) - 2014
ULKE ve KODU DEMIRYOLU (OTEHIOHIL OTOBUS T(&F;I';:‘r';"
TURKIYE TR 4,4 1,6 182,2 65,0 93,9 33,5 280,5
INGILTERE GB 64,7 8,5 654,2 86,1 41,1 54 760,0
YUNANISTAN GR 11 0,9 96,9 81,4 21,0 17,6 119,0
ALMANYA DE 89,5 8,3 920,8 85,8 63,2 5,9 1.073,5
ITALYA IT 50,0 6,3 642,9 80,8 102,8 12,9 795,7
ISPANYA ES 25,1 6,5 319,7 83,2 39,5 10,3 384,3
FRANSA FR 86,7 91 815,7 85,3 53,4 5,6 955,8
AVUSTURYA AT 12,0 12,2 76,6 77,6 10,1 10,2 98,7
CEK CUMH. cz 7,6 8,4 66,3 73,2 16,7 18,4 90,6
POLONYA PL 15,9 5,8 218,9 79,9 39,2 14,3 274,0
MACARISTAN HU 7,7 9,9 52,7 67,6 17,6 22,6 78,0
BULGARISTAN BG 1,7 2,5 54,0 80,4 11,5 17,1 67,2
ROMANYA RO 5,0 4,8 85,2 81,7 14,1 135 104,3
Avrupa Ulkeleri tarafindan, Toplam Havayolu ve Denizyolu Yolcu -km istatistikleri yayimlanmadigindan tablodaki veriler Havayolu-Denizyolu
harig verilerdir.
Kaynak: Avrupa Birligi Ulastirma Istatistikleri Kitab1 2016
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Sonuc¢
Avrupa Birligi ve Ulkemiz arasinda demiryolu altyapisinin uyumlastirilmas: kapsamindaki

programin Onceliklerinden birisi de demiryolu sektoriiniin serbestlesmesi ve altyapisinin
tyilestirilmesidir. Bu anlayis ile:

o Demiryolu altyapisinin modernize edilmesi,

o TEN-T agi ile giivenli ulasimin, daha iyi hizmet ve entegrasyonun saglanmasi,

o TEN-T ag ile baglanirken Tirkiye'nin demiryolu agmmin eksik hatlarinin

tamamlanmasi,

o Tirkiye'de wuluslararasi transit yolcu ve yiik tagimaciligimin tesvik edilmesi

amaclanmaktadir.

Demiryolu altyapisinin iyilestirilmesi ve hatlarimizin Trans Avrupa Koridorlart ile uyumlu

hale getirilmesi amaciyla, Demiryollarimiz 2003 yilinda demiryollarinin devlet politikast

haline getirilerek ¢ok yiiksek bir ivme ile biiyiime kaydetmis, demiryollarina 2003-2016

yillar1 arasinda 56,9 Milyar TL kaynak ayrilmistir. 2003 yilinda yiiksek hizli tren agina sahip

olmayan {ilkemiz; Ankara-Eskisehir, Ankara-Istanbul, Ankara-Konya, Konya-Eskisehir
hatlarinin agilmasi ile 1.213 km yiiksek hizli tren agina sahip olarak toplam 1.805 km yeni
demiryolu yapmustir. Ayrica 3.453 km demiryolu yapim asamasinda devam etmektedir.
Tesekkiiliimiiziin 2023 hedefleri toplam 25.000 km yol uzunluguna, 2035 yili hedefleri ise
31.000 km yol uzunluguna sahip olmaktir. Goriilecegi lizere demiryollarimiz dinamik bir

sekilde biiyiimeye devam etmektedir.

Serbestlesme siirecinde ise Demiryollar1 yeniden yapilandirilmis, bu dogrultuda Ulastirma,
Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi tarafindan “Tiirkiye Demiryolu Ulastirmasinin
Serbestlestirilmesi Hakkinda Kanun” 2013 yilinda yiiriirliige girmistir. Yeniden yapilanma
stirecinde TCDD Tasimacilik A.S. 2016 yilinda faaliyete geg¢mis, ©zel sektdriin de

demiryollarinda isletmecilik yapmasinin 6nii agilmistir.

Biitiin bu ¢alismalarin Tiirkiye’de demiryolu trafigini artiracagi goriilecektir. Bu ¢ergevede

demiryolu aglarinin gelismesi ve farkli ulasim yollarinin baglantili hale gelmesi Tiirkiye nin

kalkinmasi, cevre bolgelerle ticareti, hizmetlerin ulagtirilabilmesi ve her tiirli seyahat

imkanlarinin artirilmas: agisindan biiylik 6nem tasiyacak, demiryolu tasimaciliginin sektor

icindeki pay1 artarak, TCDD’nin kamu tlizerindeki mali yiikii azalacaktir.
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Uluslararas1 Demiryolu Koridorlarini gelistirilerek Asya-Avrupa arasinda kesintisiz yiik
tasimacilig1 yapilabilmesinin hedefiyle Cin tarafindan ‘Yeni Ipek Yolu’ olarak diinyaya
duyurulan ve proje hedeflerinden birisi de Pekin-Londra arasinda kesintisiz demiryolu yiik
tasimaciligl olan bu biiyiik proje i¢in Tiirkiye onemli bir alternatif gilizergah olmaktadir.
Marmaray ve Bakii-Tiflis-Kars Projeleri ile dogu bati arasindaki hizli tren projelerinin bitmesi
ile birlikte iilkemiz, Avrupa ve Asya demiryollar1 arasindaki baglantiy1 saglayarak dogu-bati
arasindaki kesintisiz yiik tasimaciligi i¢in 6nemli bir giizergah olacaktir. Cin ve Londra
arasindaki kesintisiz yiik tasimaciligi ise 1 Ocak 2017’de Cin’den yola ¢ikan yiik treninin 18
giin sonra 18 Ocak 2017 tarihinde Londra’ya varmasiyla ilk defa ger¢eklesmis oldu. Cin-
Kazakistan-Rusya-Belarus-Polonya-Almanya-Bel¢ika-Fransa iizerinden gecerek Londra’ya
ulasan yiik treni yaklasik 12.000 km mesafe kat etmistir. [17] Ulkemiz de, devam eden
projelerini hayata gecirerek bu giizergadh iizerinde Onemli bir alternatif olarak stratejik

konumunu gii¢lendirme hedefindedir.
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