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km Kilometre

‘ km/sa Kilometre/saat

Yolcu-km Bfr_ y_olc_:unun bir kilometre mesafeye tasmmasiyla ifade edilen trafik 6l¢ii
birimidir.
Bir trenin bir kilometre mesafeye tasmmasiyla ifade edien isletme
Tren-km . e
hizmeti birimidir.

Lokomotiflerin agrhg1 harig, vagonlarin daralari da dahil olmak {izere
Hamton-km bir tren tonunun bir kilometre mesafeye tasmmasiyla ifade edilen hizmet
olcti birimidir.

Netton-km 1 ton yiikiin (varsa ambalaj, palet, konteyner vb.'nin agrhklar1 da dahil)
1 kilometre mesafeye tagmmasiyla ifade edilen trafk olgti birimidir.
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GIRIS

Hazine ve Maliye Bakanhg: tarafindan yaymlanan, 2019 yih Genel Yatrim ve Finansman
Programinin Uygulamasina iliskin Usul ve Esaslarin Belirlenmesine Dair Tebligin 20’inci
Maddesi’'nin 2. fikrasma gore Tesekkiilimiiz tarafindan 2018 yili Demiryolu Sektér Raporu
hazirlanmistur.

Bu raporda, TCDD’nin ana statiisiindeki faaliyet alanlarindan olan yiksek hizli ve hizli tren

tagimaciligi icin demiryolu altyapist1 ve demiryolu alt yapi isletmeciligi yapilmasi ve
demiryolu trafigi yonetimi ile ilgili konulara agwlk verilmistir.
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1. DUNYADA DEMIRYOLLARININ DURUMU

Diinya genelinde karayolu
ulagtrmasmin  doyum  noktasma
ulagsmasi, alternatif ulasim modlarina
ihtiyag duyulmas1 ve cevreyle ilgili
duyarhliklarin ~ artmas1  nedeniyle
demiryolu ulagimi onem
kazannmustir. Bununla birlik te
demiryollar, uzay ve havacilik
sektorinden  sonra en  yikksek
biiyiime ve teknolojiye sahip sektor
konumundadwr. Ayrica hareketlilik,
traflkk yogunlugu, trafik kazalari ve cevre gbi temel sorunlarin alternatif ¢Oziimlerini
bilinyesinde barmdirmaktadir.

Demiryollar1, enerji tiiketimi ve ¢evreye verdigi zarar acismdan diger ulasim sistemlerine gore
daha avantajli olup biiyik miktarda yilk ve yolcu tasima kapasitesine sahiptir. Kaza oraninin
diger ulastrma sistemlerine gore ¢ok az olmasi sebebiyle olduk¢a emniyetlidir. Demiryo lu
ulastrmasinin; Karayolu trafik yikiinii hafifletmesi, uzun donem sabit fiyat garantisine sahip
olmas1 ile biiyilk miktarda yik ve yolcu tagimaciligi yapabilmesi gibi avantajlar1 da
bulunmaktadr. Bunlara ilave olarak vagonlarin tagman yike gore yer degistirilip
tasarlanabilmesi, ayrica hava, ses ve 11 yaltimlar1 ile konforlu hizmet vermesi ve hava
kosullarindan etkienmeyen bir donanima sahip olmasi nedeniyle tercih edimeye baslamustir.

Demiryolu ulastrma sisteminin az da olsa olumsuz yonleri bulunmaktadir. Istasyonlarinin
biiyik ve konforlu olmasinin gerekliligi ve bununla birlkte yol ve tesislerin yapimi, araglarin
temini gibi hususlarin yiiksek maliyetli olmasi olarak sayilabilir. Ayrica transit siireleri bazi
teslim bolgelerinde karayolu ve denizyolu ulastrma sistemlerine gore daha uzun zaman
alabilmektedir (1).

Diinyada demiryollarinin  durumu  Avrupa ulastrma politikalar;, demiryolu ulastirma
koridorlary, dinya demiryolu pazart ve dinyada yilkk ve yolcu tasmaciligi bashklar1 altinda
incelenecektir.

1.1. Avrupa Ulastirma Politikalarinda Demiryollan

Gilinimiizde niifus yogunlugundaki artis, insan saghgi ve iklim degisiklikleri, ulastrmanin
geneline daha kapsamh bir bakis agismi gerektirmektedir. Ekonomik giicler hala ulastirma
tirlerinin nasil rekabet edecegi yoniinde karar verici durumunda olsalar bile, digsal maliyetler,
Ozellikle karbon emisyonlari, trafk sikigkligt ve emniyet, ulastrmanm geleceginde ve
ulastrma tiirlerinin belirlenmesinde biiyiik rol oynamaktadir.

P T
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Gelismis tlkeler son donemde cevresel sorunlar ile kiiresel klim degisikligi nedeniyle ¢evre
dostu tagmacilik tlirleri olan demiryolu, denizyolu ve i¢ suyolu tagmmaciliginin paylarinin
arttrlmasina, karayolunun c¢ok yiiksek olan paymin azaltilarak ulastrma tiirleri arasmda
dengeli bir dagihm saglanmasina yonelik politikalar iiretmekte ve uygulamaktadirlar.

Bu cercevede amag; emniyetli, etkin ve aynt zamanda sosyal faydayr g6z oniinde bulunduran
ve cevreye saygili bir ulastrma politikas1 gelistirmektir.

Avrupa Birligi’nin (AB) ortak politka alanlarindan biri olan “ulastrma” hem ekonomik ve
toplumsal biitiinlesmeyi saglamast hem de ekonomik alanda gelismeyi hizlandirmasi sebebiyle
AB’nin her zaman giindeminde olan 6nemli politka alanlarndandir. AB, modern ekonomilerin
anahtar1 olarak gordiigii ulastrma sektoriine iliskin yeni politkalar gelistirerek, toplumun
ekonomik, cevresel ve sosyal gereksinimlerine cevap verebilen, biitiinlesik, rekabet edebilir ve
strdiiriilebilir  bir wulastrma sistemi  olusturmak hedefiyle, s6z konusu politikkalarin
uygulanmasina yonelk c¢aligmalari stirdiirmektedir.

Yeni politkalar ve uygulamalar arasnda; siirdiiriilebilirlik, serbestlestirme, uyumlastirma,
yasal-kurumsal serbestlestirme, Ozellestirme, ulastrmanin  daha etkin  yapilabilmesini
saglayacak movasyon c¢ahsmalar1 ve iilkeler arasi kesintisiz tasmma icin karsiikli isletilebilirlik
sayllabilmektedir.

1970’lerden 1990°h yillara gelindiginde Avrupa’da demiryollari; yaslanan altyap:, koti
demiryolu idaresi, eksik rekabet kosullary, diisiikk verimlilik ve diisiik ortalama hiz, karsilikl1
isletilebilirlik problemleri, teknk uyumsuzluklar, smr gecis problemleri ve farkh emniyet
kurallar1 uygulamalar1 nedeniyle ulastrma modlar1 arasmda ciddi oranda pay kaybetmistir.

Demiryolu politikasindaki degisim sinyalleri ik olarak, Avrupa Komisyonu’nun 1989 yilinda
yaymladig1 bildirimde verilmistir. Bildirimde, bagmsiz yonetim altndaki demiryollar inda
altyapr ve isletmenin farkh birimler halinde Orgiitlenmesi, altyap1 erisiminin pazara girecek
diger isletmelere adil ve esit kosullarda sunulmasi, kamu hizmet yiikiimliiliklerinin esit sekilde
diizenlenmesi, uyumlastirmanin yapilmasi ile hizli tren tasmaciligr ve kombmne tasmacilik igin
gerekli finansal yapmin saglanmasi gibi uygulamalarin hayata gegirilmesi OngOriilmiistiir (2).

Avrupa Komisyonu belirli bir konudaki topluluk eylemine yonelik somut Onerileri iceren
dokiimanlar hazrlamustr. Bu dokiimanlar Beyaz Kitap admi almustir. Beyaz Kitaplar, AB
konseyi tarafindan onaylanmalar1 halnde ilgili alanlarda AB Eylem Programlarina
donlismektedir. AB ulastrma politkalarmin hukuki temelleri; kurucu anlagmalarda yer alan
ulagtrma alanma iligkin hiikiimler ve Avrupa Komisyonu tarafindan 1992, 1996, 2001 ve 2011
yillarinda hazrlanan Beyaz Kitaplara dayanmaktadir.
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Tablo 1°de Avrupa Birligi Demiryolu Politikasinda demiryolu piyasasmin rekabete agilmasi
asamalar1 goriilmektedir.(3)

Tablo 1 AB Demiryolu Tagimacihgi Politikas1

AB Demiryolu Tasimaciligi Politikasi
Adim Adim Demiryolu Piyasasimin Rekabete Acilmasi

1991 1.Demiryolu Ana Kanunu: 91/440 Sayih Mali ve Organizasyonel Yonetmelik
Adm 0 Demiryolu Tren Isletmeciligi ile Alt Yap: Yonetiminin Ayrlmasi

l.Demiryolu Paketi: mevcut mevzuatlari daha etkin hale getirmek, sebeke erigimini

Azdtl)gill kolaylastimak, demiryolunda yiik tasmacihifini artrmak, smir gecislerinde gecikmeleri
azaltmak.
2.Demiryolu Paketi: demiryollarm1 yeniden canlandirmak, entegre bir AB demiryolu alanmnm
2004 ingasmi hizlandirmak, demiryolu emniyetinin gelistirilmesi, karsilikli gahsabilirlik ve demiryolu
Adim 2 yik tagimacihigmin rekabete ac¢ilmas: (1 Ocak 2007), ERA’nin kurulumu
2007 3.Demiryolu Paketi: uluslararasiyolcu tagsimaciiginm rekabete agilist (1 Ocak 2010)
Adm 3 -yolcu haklarmin diizenlenmesi ve tren miirettebatmmn /siiriiciisiiniinsertifikaladirilmas: (AB tren

makinisti lisanst)
4.Demiryolu Paketi:

2016 Tek bir AB demiryolu pazarmm olusturulmasinin 6niindeki son engellerin ortadan kaldmrlmas1
Adm 4 i¢in yapisal ve teknik reformlarm yapilmasi. Ulusal demiryolu tagimaciligi piyasalarinda rekabet
ve yenigin tegvik edilmesi

1992 Beyaz Kitabi

Avrupa Komisyonu tarafindan “Ortak Ulastirma Politikasinin Gelecekteki Gelisimini” konu
alan 1992 yiinda hazrlanan Beyaz Kitap’ta yer alan Oonemli husus ulastrma sektoriiniin
rekabete agilmasidir.

1996 Bevyaz Kitabi

Avrupa Komisyonu tarafindan 1996 yilinda yaymlanan “Topluluk Demiryollarimn
Canlandirilmasina Yonelik Strateji” bashkh Beyaz Kitap’ta ise:

e Demiryolu ile yiik tasgimaciliginin gelistirilmesi

e Finansman Kosullarmin lyilestirilmesi

e Altyapt Yonetimi ile tasmacilik faaliyetlerinin ayrimasi

e Altyapmin iyilestirilmesi ve kapasite artismin saglanmasma yonelik genel ikelerin

belirlenmesi

¢ Yeniden yapilanma programlarina iligkin kurallarin ve rehberlerin gelistirilmesi

e Kamu hizmeti yiikiimliiliklerine iliskin ilgili mevzuatlarin uyumlastirilmasi
Daha hizli demiryolu tagmaciligt igin meveut agn teknik uyumunun saglanmasi hususlarit 6ne
¢ikmaktadr.

I
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2001 Bevyaz Kitabi

AB ortak ulastrma politkasinin olusturulmas1 kapsaminda, uzun vadeli stratejilerin ilk
asamasmi olusturan, ayrica politk Onlem ve araglarm sunuldugu “2010 yui igin Avrupa
Ulastirma Politikasi: Karar Zamani” bashkli Beyaz Kitap 2001 yihinda yaymlanmistir. 2001
Beyaz Kitab1 asagida belirtilen ana bolimlerden olusmustur;

e Tasmmacihk tiirleri arasindaki dengenin degistirilmesi: Dengenin demiryolu,
denizyolu ve i¢ suyolu lehine degistirilmesi icin 2010 yilina kadar tagimacilik tiirleri
arasmdaki rekabetin diizenlenmesi ve tasmmacilik tilirleri arasmdaki baglantilarin
tamamlanmas1 Onceliklerinin gergeklestirilmesi hedeflenmistir.

e Darbogazlann giderilmesi: Ozelikle Trans-Avrupa Ulastrma Agma dahil ana
arterlerdeki darbogazlarm giderilmesi O6nem arz etmektedir.

e Kullamicillarin tasimacihk politikasimin merkezine yerlestirilmesi: Kullanicilarin
nereye, ne i¢in para 6dedigini bilmesi saglanmali ve kullanic1 hak ve yiikiimliilik lerinin
birlikte ele alnarak gelistirilmesine 6nem verimelidir.

e Tasmmacihk alaninda Kkiiresellesmenin yonetilmesi: Genel olarak ulusal diizeyde ele
alman ve i¢c pazart korumayr amaglayan tagmacilik politikalarinin, ticareti
kolaylastrmayr amaglayan ancak sosyal ve ¢evresel gereklilikleri goz ardi eden
uluslararas1 politikalar ile uyumlastirilmas: gerekmektedir.

2001 Beyaz Kitabinda yer alan Onlemlerin gergeklesmesi yoniinde ¢aligmalar devam etmekte
olup belirtilen hedefler hala gecerliligini korumaktadir.

2011 Bevaz Kitabi

Avrupa Komisyonu, tagmmacilik sektoriindeki son gelismeler ve gelecek ongoriileri temelinde
2050 yima kadar ele almmasmi oOnerdigi faaliyetlere iliskin Beyaz Kitabm 28 Mart 2011
tarthinde yaymlamistir. “Tek Avrupa Tasimacilik Alanina Iliskin Yol Haritasi-Rekabetci ve
Etkin Kaynakli bir Tasimacilik Sistemine Dogru” isimli Beyaz Kitap, 2050 yihna kadar AB
genelinde rekabetgi ve etkin kaynakh bir tagmaciligin temin edimesini, AB’nin kiiresel
taahhiitleri cercevesinde, sektorden kaynaklanan sera gazi emisyonlarmin azaltilmasini ve
Avrupa demiryolu isletmelerinin gereksiz teknk ve idari engeller olmaksizin hizmet
saglayabilecekleri bir demiryolu pazarmin olusturulmasini ongérmektedir.

2011 Beyaz Kitab1 ulagtrma sektoriindeki gelismeleri, bu gelismelere iliskin gelecekte ortaya
cikabilecek zorluklar1 ve dikkate almmasi gereken politika girigimlerini kiiresel anlamda tekrar
gozden gegirmektedir.

Tek Avrupa Tagmacilik Alan’nin olusturulmasina iligkin gerekli kosul; pazarm ag¢ilma
stirecinin tamamlanmasi, yolcu hizmetlerinin kamu hizmet sézlesmeleri altnda verilmesinin
saglanmasi, Avrupa Demiryolu Ajans’nin roliiniin giiclendirilmesi, altyap1 yoneticileri ve
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demiryolu isletmeleri arasmdaki ayrmun tesvik ediimesi ve yik koridoru yOnetimine entegre
bir yaklagim gelistirilmesidir.

2011 Beyaz Kitap’mda ulastrmanin ekonomi ve toplum i¢in dnemi vurgulanmis ve Avrupa’nin
gelecekteki durumunun, diinya ekonomisi ile rekabetci bir yaklagimla biitiinlesme kabiliye tine
bagh oldugu belirtilmistir. Ulastrmanin, ekonominin gelisiminde, refahm ve ticaretin
artmasmnda ve isthdam yaratmadaki 6neml roliiniin alt1 ¢izilmis, AB’de ve diinyada ulastirma
sektoriine genel bir bakisla son 10 yildaki gelismeler, ortaya ¢ikan sikintilar ve miicadele
unsurlar1 ile firsatlar ayrmtilariyla irdelenmekte ve “AB Ulasim Sisteminde topyekiin bir
doniisiim” planlanmaktadr.

2011 yihinda yaymlanan Beyaz Kitap’taki ana ilkeler:

e Ulastrmanin petrole bagmhligr kmilrken verimliliginden ve dolasim rahath§indan
taviz verilmemesi,

e Daha biiylikk hacimli yiiklerin ve daha fazla sayida yolcunun tasmabilmesi i¢in farkh
tasima tiirlerinin birlikte kullanilabilecegi ulasim modellerinin benimsenmesi,

e Bireysel ulasimin tercihen c¢evre dostu araclarla gerceklestirilmesine yonelik olarak
AB’deki yik ve yolcu tasmalarinin daha c¢ok demiryolu ve denizyolu ile
gerceklestirilmesi ve karayolu tagimalarinin daha kisa mesafelere yogunlastirilmasi
(300 km’den uzun mesafeler i¢cin cok modlu yiik tagimaciligmin ekonomik agidan cazip
hale getirilmesi),

e Enerji kullanimmi en uygun diizeye getiren 6zel yiik koridorlarmm olugturulmasi,

e Ulastrmadaki engellerin kaldrilmasi,

e Ulastrma altyapilar1 icin yeni fimansman yontemlerinin bulunmasi,

o Kirleten dder ikesinin daha genis Olcekte uygulanmasmin saglanmasi,

olarak belirtilmektedir.

Demiryollarinin pazar paymmn artrilmasi i¢cin Avrupa genelinde yeni demiryolu altyapilarinin
inga edilmesi gerekmektedir. 2011 Beyaz Kitabi, 2050 yihna kadar orta mesafeli demiryolu
yolcu tagimaciliginin ¢ogunlu§unu havaalanlarma tamamen baglayacak Avrupa yiksek hizli
demiryolu sebekesnin tamamlanmasi i¢in ¢agrida bulunmustur.

AB, aynm1 zamanda 2050 yilna kadar sera gazi emisyonlarinin seviyesini 1990 yili seviyesinin
% 80-90 asagisina c¢ekmeyi hedeflemektedir. Diger sektorler de etkili olmakla birlikte, soz
konusu emisyonda 2050’ye kadar gerceklestirilecek azalmanin en az %060’1 ulastirma
sektoriinden beklenmektedir. Tasitlarda ve trafik yonetiminde kullanilacak yeni teknolojiler
gerek AB’de gerekse diinyada ulastrma emisyonlarmin disiiriilmesinde etkin rol oynayacaktir.
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1.1.1.Birinci Demiryolu Paketi

Son 10 yida AB mevzuati, rekabet edebilirligi ve acik pazart destekleyecek sekide onemli
Olciide gelistirilmigtir. Buna paralel olarak ulusal sebekelerin  emniyet ve karsilikl1
isletilebilirligini 1yillestirmeye ve “ulusal” demiryollarindan ziyade iyi entegre ediimis bir
”Avrupa” demiryolu sisteminin gelistirilmesine yonelik Onlemler almmustir. 1990’larm basmda
demiryolu mevzuati, demiryolu isletmelerinin devletten ayn bir sekilde bagmsiz olarak
yonetilmesi ve altyapt yonetimi ve demiryolu isletmeleri arasmda hesaplarin ayrilmasi yoluyla
pazarm ag¢ilmas1 ve demiryollarinin tesvik edilmesi ile ilgili olarak bazi smrl uygulamalar:
ortaya koymustur. Ancak 2000’den itibaren, yasal dnlem paketlerinin igeriginde daha fazla
yenilige ihtiya¢ duyulmustur. Komisyon 91/440 Direktifi ile baglayan reform siirecini ileri bir
adim olarak “Birinci Demiryolu Paketi” seklinde devam ettirmistir.

2001 yiinda kabul edilen 1. Demiryolu Paketi;

» Uluslararas1 demiryolu pazarmin agimas,

» Avrupa demiryollarmin gelistirilmesi ve (a) devlet ve altyap1 yoneticisi, (b) devlet ve
demiryolu isletmeleri (c) altyap1 yoneticisi ve demiryolu isletmeleri arasmdaki iliskinin
aciklanmas1 (Direktif 2001/12/AT) i¢cin genel bir ¢ercevenin c¢izilmesi,

» Yik isletmelerinin Avrupa demiryolu sebekesinde hizmet verebilmesi i¢in lisans
almasma yonelk yerine getirmesi gereken zorunluluklar (Direktif 2001/13/AT),

» Kapasite tahsisi ve altyapmmn iicretlendirilmesine yonelik politikalarm tammlanmasi
(Direktif 2001/14/AT),

» Trans—Avrupa konvansiyonel demiryolu sisteminin  karsiikli isletilebilirliginin
saglanmasina iliskin diizenlemeler (Direktif 2001/16/AT) hususlarini igermektedir.

1.1.2.1kinci Demiryolu Paketi

2004 yihnda kabul edilen 2.Demiryolu Paketi:
» Demiryolu emniyetine ortak bir yaklasim (Direktif 2004/49/AT),

» Avrupa’nin yiksek hizli ve konvansiyonel demiryolu sistemlerinin = karsiik 11
isletilebilirligi icin gereklilikler (Direktif 2004/50/AT),

» Avrupa sebekesinin biitlininde ulusal ve uluslararasi yiik demiryolu pazarmin agilmasi
(Direktif 2004/51/AT),

» Avrupa Demiryolu Ajansmin (ERA) kurulmasi (Tizik (AT) 881/2004) hususlarini
icermekted r.

1.1.3. Ugiincii Demiryolu Paketi

2007 yihnda kabul edilen 3. Demiryolu Paketi:
» Uluslararas1 yolcu hizmetlerinin rekabete agiimasi1 (Direktif 2007/58/AT ),
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» Makinistlerin  sertifikalandirilmasina  iligkin  prosediirlerin  olusturulmas1  (Direktif
2007/59/AT ),
» Yolcular i¢in temel haklar (Tizik (AT) 1371/2007) hususlarmi igermektedir.

Birinci demiryolu paketinde yer alan altyaptya erisim, lisans ve demiryollarinin gelisimi
konularindaki mevzuati, ortaya ¢ikan ihtiyaglar ve belirlenen hedefler dogrultusunda yeniden
diizenleyen 2012/34/AB no.lu direktif, 21 Kasm 2012 tarihinde AB Konseyinde onaylanmis
ve 14 Aralk 2012 tarthinde AB Resmi Gazetesinde yaymlanarak vyiriirliige girmistir.
Topluluk demiryollarmin  gelistirilmesi  ile ilgili 91/440/AT no.lu direktifi, demiryolu
isletmecilerine lisans verilmesi ile ilgili 95/18/AT no.lu direktifi ve demiryolu altyapisinin
tahsisi ve icretlendirilmesi ile ilgili 2001/14/AT no.lu direktifi yiiriirlikten kaldran yeni
direktif 5 temel konuya iligkin hikkiimler icermektedir.

» Altyap1 yoneticileri ve demiryolu isletmecileri arasmdaki ayrima iliskin gereksinimler
Demiryolu sisteminin finansmani
Demiryolu sektoriindeki Diizenleyici Birimlerin rolii
Demiryolu hizmetlerine erisim kurallari
Demiryolu altyapisina erigim ticretleri, giiriiltii ve Avrupa Tren Kontrol Sistemine
(ETCS) yonelik kurallar

YV V V V

Demiryolu yiik pazar, 15 Mart 2003 itibariyle Trans-Avrupa demiryolu yiikk agnda, 1 Ocak
2006 fttibariyle uluslararas1 yik tasmaciligi icin ve 1 Ocak 2007 tarihinde ise tiim yiik
tasmaciligr icin rekabete agilarak serbestlestirilmistir. 1 Ocak 2010 tarihinden itibaren
uluslararas1 yolcu hizmetleri serbestlestirilmis ve ayrica ulusal veya uluslararasi yolculuk yapan
tim yolculara esit haklar tanmmasi1 saglanmustir.

1.1.4. Dordiincii Demiryolu Paketi

Avrupa Komisyonu, demiryolu tagimaciligr pazarmin beklendigi Olciide rekabete aglamamasi,
ilgili mevzuatin diizenleyici birimler tarafindan uygulanmasindaki zorluklar, demiryolu
altyapisma yeterli yatrimin yapilamamasi gibi sorunlar1 goz Oniine alarak, Avrupa icerisinde
tek bir demiryolu alanmi olusturma hedefi dogrultusunda, cok sayida yasal diizenlemeye iliskin
degisiklikleri iceren dordiincii Demiryolu Paketini giindeme getirmistir. 2016 yilinda kabul
edilen Dordiincti Demiryolu Paketi hayata gegirilmistir. Paket iki bilesenden olusmaktadir.
Bunlar;

1. Teknik Bilesen: Karsiikli isletilebilirlik, emniyet, “Avrupa Demiryolu Trafigi
Yonetim Sistemi (ERTMS)” belgelendirmesinin yant swa ulusal kurallarin azaltilmasi
ve “Avrupa Demiryolu Ajanst (ERA)nn yetkiendirme ve belgelendirme konusunda
artan rolinii ele almaktadwr. Avrupa Parlamentosu ve Konseyi tarafindan Nisan 2016’da
kabul edilen Teknik Bilesen asagidaki yasal diizenlemeleri igermektedir:

[ T
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» ERA’ya iliskin 2016/796/AB sayui Tiiziik (881/2004/AT sayilh Tizigi
yirtirlikten kaldrmigtir.)

> Avrupa Birligi Demiryolu Sisteminin Karsihkh Isletilebilirligine iliskin
2016/797/AB sayili Direktif (2008/57/AT sayilh Direktifi yeniden diizenleyerek
16 Haziran 2020 tarihinde gecerli olmak iizere yiiriirlikten kaldrmaktadir.)

» Demiryolu Emniyetine iliskin 2016/798/AB sayili Direktif (2004/49/AT sayili
Direktifi yeniden diizenleyerek 16 Haziran 2020 tarthinde gegerli olmak iizere
yiirtirliikten kaldrmaktadir.)

2. Politik Bilesen: Altyapinin  yonetilmesi, pazarm acimasi, kamu hizmeti
sozlesmelerinin ihale ediimesi ve ulusal demiryolu yolcu pazarma erisim konularini ele
almaktadr. Avrupa Parlamentosu ve Konseyi tarafindan Aralk 2016’da kabul edilen
Politik Bilesen asagidaki yasal diizenlemeleri icermektedir:

» Ulusal Demiryolu Yolcu Tasmacilik Hizmetleri Pazarmin Agilmasi ve
Demiryolu Altyapis1 Yonetimine iliskin 2012/34/AB sayili Direktifi Degistiren
2016/2370/AB sayili Direktif (Yonetim Direktifi)

» Ulusal Demiryolu Yolcu Tasmacilik Hizmetleri igin  Kamu Hizmeti
Sozesmelerinin  Ihale Edilmesine iliskin  1370/2007/AB  sayih  Tiiziigii
Degistiren 2016/2338/AB sayili Tiiziik (Kamu Hizmeti Yikimliligi Tiizigii)

> Demiryolu Tren Isletmecileri Hesaplarmmn Normallestirilmesine iliskin
1192/69/AET sayih Tizigii Yirirlikten Kaldwan 2016/2337/AB sayili Tiiziik

Dordiincti Demiryolu Paketi ile 6zellikle ulusal yolcu tasmacilik pazarmi rekabete agmak ve
demiryolu altyap1 isletmecisi ie demiryolu tren isletmecisi ayrmini derinlestirmek
hedeflenmektedir.

Bu noktada, demiryolu altyapr isletmecisi ile demiryolu tren isletmecileri arasmdaki iliski

bakimmndan AB iiyesi devletlerde ii¢ farkh yapidan soz edilebilir. Bunlar;

1. Dikey ayrma ve ayristrma: Tam anlanu ile bagmsiz iki birim (Birlesik Kralik, Isveg).

2. Dikey birlesme: Yasal olarak ayr iki birim fakat aym holding altnda bir aradadr (Almanya,
Italya, Avusturya).

3. Yar entegre veya karsik: Iki bagimsiz birim. Ancak Fransa'da oldugu gibi demiryolu tren
isletmecisi, altyap1 hizmetini digsaridan alr.

Kamu hizmeti yikiimliiliigii kapsammindaki glizergdhlar da dahil ulusal demiryolu yolcu

tagimacilik pazarmin rekabete agiimasi altyapi yoneticisinin optimum kapasite ile faaliyet

gostermesi ve demiryolu altyapisina ve yardimci hizmetlere ayrimci olmayan ve esit sekilde

demiryolu tren isletmecilerinin erigebilmesinin altyap1 yoneticisi tarafindan saglanmasi

Dordiincti Demiryolu Paketinin hedefleri arasmdadir.
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Dordiincti Demiryolu Paketinin  6nemli konularindan birisi de ERA’dr. ERA, demiryolu
emniyeti ve karsihkli isletilebilirligi konularinda g¢alismalarda bulunarak Avrupa demiryolu
sebekesinin daha entegre olmasina hizmet etmektedir. Ayrica, Avrupa’da tek sinyal sisteminin
olusturulmasini hedefleyen ERTMS’nin sistem otoritesi olarak gorev yapmaktadir.

Paket ERA’nn yetki alanmni1 genisletmektedir. ERA, piyasaya arz edilecek araglar i¢in Avrupa
capmda gecerli ruhsatlar ve demiryolu tren isletmecileri icin Avrupa capmda gecerli emniyet
sertifikkalarin1 yaymlamak {tizere Avrupa’da tek yetkili merci haline getirilmistir. Bundan Once,
yetki belgeleri faaliyette bulunulan her bir iiye devletin ulusal makamlarindan ayr1 ayri
alnmaktaydi.

Diger yandan, Paket ERA’nn faaliyet alanma giren karsiikli isletilebilirlik ve emniyet
konularni yeniden diizenlemektedir. ERA tarafindan yaymlanan “Karsilikli Isletilebilirlik
Sartnameleri (TSI)” karsiikli isletilebilirligin  tesis edilmesi i¢in Oonem arz etmekte olup
demiryolu sektoriimiizde de kullanilmaktadir.

Ulkemizin ERA ile isbirligi egitimler ve karsiikli teknik ziyaretlerle yiiriitiilmekte olup énceki
donemlerde iilkemiz ve AB arasmdaki gerek iist diizeyli gerekse teknik toplantilarda iilkemizin
ERA’da temsil edilmesi konusu giindeme gelmistir. Sonu¢ olarak, iilkemizi de etkileyen
TSlarin  hazrlanmas1 gibi teknik diizeyli ERA cahsmalarina ERA iiyesi olarak katilim
saglamak icin, AB fliyesi olmayan {ilkelerin ERA ile ilgili mevzuat1 timiyle {stlenmesi
gerektigi, bu caligmalara katlhmmn baz On sartlart oldugu ve bu sartlarm yerine getirilmesi
durumunda katilm i¢in bir anlasma yapimas1 gerektigi anlagimistr. Bu baglamda, ERA ile
iliskilerin daha ileri seviyeye tasmabilmesi i¢cin ERA’nin ¢ahgma alam ile ilgili AB mevzuatina
ilkemiz demiryolu mevzuatmin giderek uyumlu hale getrilmesi Onem arz etmektedir. Bu
baglamda, 2004/49 sayih AB Direktifi dikkate almarak hazrlanan ve 19 Kasm 2015 tarihli ve
29537 saylh Resmi Gazete’ de yaymlanan “Demiryolu Emniyet Yonetmeligi” oldukca
onemlidir. Aym sekilde, devam eden “Karsilikli Isletilebilirlik Yonetmeligi” hazrlik
cahsmalar1 da kayda degerdir.

Demiryolu sektoriiniin - serbestlestirilmesi ve pazarm ag¢imasina ilisgkin temel diizenleme
halihazirda 2012/34/AB sayilh Direktif tir. Bununla birlikte, Dordiincii Demiryolu Paketi
kapsaminda bu Direktif'te degisiklik yapan 2016/2370/AB sayii Direktif yaymlanmstir.
2012/34/AB sayilh Direktif ile altyapr yoneticisi ve demiryolu tren igletmecisinin tam olarak
ayristrrilmas1 sart kosulurken, 2016/2370/AB sayih Direktif ile bu hiikiimde esneklik yapilmis
ve tam ayristrmayl ya da dikey olarak entegre holding yapismi tercih etme konusunda iiye
devletler serbest brakilmislardir. Ayrica, dikey olarak entegre holding yapist i¢cin cergeve
kosullar 2016/2370/AB sayih Direktif'te ortaya konulmustur. Bu diizenlemelerin 6ziinde,
serbest pazarm rekabetciligine halel getirmeyecek sekilde rollerin tammlanmasi yatmaktadir.
Ozelikle altyapr yoneticisinin demiryolu kapasitesini tahsis ederken, demiryolu tren
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isletmecilerine ayrimci olmayacak ve esit sekilde muamelede bulunmasinin gilivence altina
alnmas1 amaglanmaktadir. 19 Agustos 2016 tarihli ve 29806 sayih Resmi Gazete ’de
yaymlanan “Demiryolu Isletmeciligi Yetkilendirme Yonetmeligi”ile 2 Mays 2015 tarihli ve
29343 sayith Resmi Gazete’de yaymlanan “Demiryolu Altyapt Erisim ve Kapasite Tahsis
Yonetmeligi” 2012/34/AB sayili Direktif dikkate almarak hazirlanmistir.

Ulasgtrmanin biiyiik sorunlarindan biri de verimlilikten taviz vermeden, yik tasmacili§inin
cevresel etkilerini azaltmaktwr. Diinya genelindeki uygulamalardan da anlagilacagi iizere
ozellikle i¢c suyolu ve demiryolu tasimaciligi buna uygundur. Tim mesafelerde en verimli
kullanim tegvik edilirken, 300 km iizerindeki tagimalarda ulastrma tiirleri arasmdaki dengenin
yeniden kurulmasi gerekmektedir. 2030 yih itibariyle, 300 km’nin iizerindeki karayolu yiik
tasimaciliginin - %30’unun, 2050 yili itibariyle ise %50’den fazlasmmin verimli ve yesil yiik
koridorlariyla kolaylastirilan demiryolu veya i¢ suyolu tasmmaciligi gibi diger ulastirma
tirlerine kaydmilmas1 gereklidir ve bu hedefe ulagsmak, uygun altyapilarin gelistirilmesi yoluyla
saglanacaktir.

2030 yil itibariyle mevcut yilkksek hizli demiryolu ag uzunlugunun ¢ katma ¢ikarilmasi, tam
anlamiyla fonksiyonel ve AB capmda ¢ok modlu bir TEN-T “cekirdek agr’ ve 2050 yih
itibariyle Avrupa’da yiiksek hizli demiryolu agmin tamamlanmasi hedeflenmektedir. 2050 yih
itibariyle orta mesafeli yolcu tagimaciliginin biiylk cogunlugunun demiryolu ile yapimasi
gerektiginin alti ¢izilmektedir.

2050 yih itbariyle, tim havaliman1 ¢ekirdek agmin tercihen yiiksek hizli olmak iizere
demiryolu ag ile tim ¢ekirdek deniz limanlarmnin yeterli derecede demiryolu ve miimkiinse i¢
suyolu yiik tasmma sistemlerine baglanmasi1 gerekliligi vurgulanmaktadr.

Demiryolu agmin kapasitesini artrmak i¢in Onemli Olgiide yatmima ihtiyag duyulacaktir.
Demiryolu ile yik tagimaciliginda 2050 yih itibariyle 2005°e kiyasla %87 orannda bir artig
beklenmektedir. Bu artig, yeni hatlarin yapilmasindan ziyade hizin artwrilmasi (6zellikle AB’nin
dogusunda), ERTMS’nin kullanilmasi, 1000 m uzunlugundaki trenlere uygun yan yollar ve
terminallerin kurulmasi, ana koridorlarda yiikleme gabarilerinin genisletilmesi ve mevcut agin
yenilenmesi yoluyla saglanabilecektir. Biitlin bunlarin yam swra sessiz frenlere ve otomatik
kuplaja sahip yeni ¢eken-cekilen araglarm da kullanilmasi gerektigi belirtilmektedir.

Trans-Avrupa Aglar1 (TEN) ulastrma, enerji ve telekomiinikasyon alanlarma yonelik olarak
1993 yilinda baslatilan bir AB politikasidir. Bu aglarm olusturulmasindaki temel amag, AB’ye
iiye ve komsu devletlerin altyapilar1 arasmdaki baglantilar1 kurmak ve karsiikli igletilebilirligi
saglamaktir.
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Bu politkanin iki temel araci bulunmaktadir. Bunlardan iki; yeni aglar olusturmak ve mevcut
aglan gelistirmek icin atilacak admlar1 ve ortak ¢ikarlara yonelik hizmet edecek projeleri
belilemek icin cerceve olusturan AB kilavuzlardir. lkincisi ise bu altyapi projelerini
destekleyen bir altyap1 fonudur.

Ulastrma alanmdaki son Trans- Avrupa Ag (TEN-T) Kilavuzu, 20 Aralk 2013 tarihli Avrupa
Birligi Resmi Gazetesi'nde yaymlanan 1315/2013 sayil tiiziik ile tesis ediimistir. S6z konusu
tiizik ile TEN-T metodolojisinde degisiklige gidilmistir.

Yeni Kilavuz, TEN-T’yi cift katmanl olarak ele almaktadwr. Temel katman olarak belirlenen
TEN-T Kapsamh Ag soz konusu tiizikkte belirtilen altyapt gereksinimleri dogrultusunda 2050
yil sonuna kadar tamamlanmas1 hedeflenen ve AB’nin biitiiniinde yer alan (¢ikmaz hatlar haric)
ulagtrma altyapilarini ifade etmektedir. Kapsamh Ag, demiryolu, karayolu, i¢ suyollari, deniz
ve havayolu altyap1 bilesenlerinin yam swra bu ulastrma tiirleri arasmdaki baglantilar1 da
icermektedir. Kapsamh Agm, TEN-T Kilavuzunda atifta bulunulan karsiikli isletilebilirlige
yonelk minimum altyapr standartlarini da tagimasi hedeflenmektedir.

Ikinci katman olan TEN-T Cekirdek Ag ise, Kapsamh Ag icerisinde stratejik dneme sahip olan
kesimlerden olusmakta ve Kapsamh Agdan daha yiliksek standartlarda olacak sekilde 2030 yili
sonuna kadar tamamlanmasi hedeflenmektedir. TEN-T Cekirdek Ag iizerinde 9 koridor
belirlenmistir. Bu sekilde altyapmnin koordineli olarak gelistirilmesi ve koridorlar bazinda
yonetilmesi hedeflenmektedir. Bu koridorlar meveut TEN-T oncelikli projelerini, ERTMS
koridorlarmi ve 913/2010 sayilh tiizikle belirlenen Demiryolu Yik Koridorlarini kismi olarak
esas almaktadir. Cekirdek Agda yer alan demiryolu altyapilarinda ulasilmasi hedeflenen
standartlar arasinda elektrifikasyon, ERTMS uygulamalar1 ve 1435 mm ray agikhgi sayilabilir.
Ayrica, yik tasmacihigina yonelik demiryolu altyapisi i¢in belirlenen baghca standartlar; 22,5
ton dingil basmci, 100 knmv/saat hiz ve en az 740 m uzunlugundaki trenlerin isletilebilmesidir.

S6z konusu tiiziikk ekinde Kapsamh ve Cekirdek Aglar1 gdsteren haritalar yer almakta olup,
ilkemiz AB’ye komsu iilkeler kategorisinde Kapsamh Aga dahil olarak gosteriimektedir.
Bununla birlikte, lilkemiz TEN-T Kapsamh Agmi gosteren haritalarin giincellenmesi ve TEN-
T Cekirdek Agmin iilkemize uzatimasma yonelk c¢ahsmalar devam etmektedir. Son olarak,
teknik diizeyde hem iilkemizin TEN-T Kapsamh Ag onemli Olglide giincellenmis hem de
ilkemiz TEN-T Cekirdek agma dahil edimistir. 20-22 Haziran 2016 tarihleri arasmnda
Rotterdam'da gergeklestirilen "TEN-T Giinleri 2016" etkinliginde, iilkemizin revize edilen
TEN-T haritalar1 iizerinde iist diizeyde mutabakat saglanmistir. Son diizeltmeler yapildiktan
sonra, AB tarafindan yasal bir diizenleme yapilmak suretiyle bu haritalara yakin zamanda
resmiyet kazandirilmasi beklenmektedir.
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Ulkemiz ulastrma agmin 6nemli kisminin gerek TEN-T Kapsamh Agma gerekse de TEN-T
Cekirdek Agma dahil edimesi; ulastrma altyapmmizin standartlarmin  gelistirilmesine  ve
Ozellikle transit tagimacilik hacmmin ve ulagtrma projelerimiz i¢in finansman olanaklarinin
artrlmasina katki saglayacak nitelik tasmmaktadir.

Trans-Avrupa Aglarmin (TEN) yukarida belirtilen g¢ercevede tesis edimesine finansal olarak
katki saglamak amaciyla, 11 Aralk 2013 tarhli ve 1316/2013/AB sayih tiizik ile Avrupa’y1
Birlestirme Mekanizmas1 (CEF) olusturulmustur. S6z konusu tlizik Avrupa Birligi Resmi
Gazetesi'nde 20.12.2013 tarihinde yaymlanarak yirtrlige girmistir ve 1 Ocak 2014 tarihi
itibariyle uygulanmaktadir. Bu tiiziikk; ortak c¢ikarlara hizmet edecek TEN kapsammndaki
projelere yeni bir finansman araci olan CEF altinda AB tarafindan destek saglamaya yonelik
sartlar, yontemleri ve prosediirleri diizenlemektedir. Aymt zamanda, 2014 — 2020 yillar1 i¢in
cok yili mali program kapsammnda tahsis edilecek kaynaklara iligkin bilgileri ortaya
koymaktadir.

1.2. Tiirkiye’yi Kapsayan ve ilgilendiren Demiryolu Ulastirma Koridorlan

Tirkiye’yi  demiryollar1  acismdan  etkileyen wuluslararasi ulastrma koridorlart  asagida
verilmistir.

Bir Kusak Bir Yol Projesi — Orta Koridor

EIT Koridorlar1 (ATI, ITI Konteyner Trenleri)

TER (Trans Europe Railway) Projesi

TAR (Trans Asian Railway- Unescap) Projesi

TEN-T (Trans Europe Network-Transportation)

PAN-Avrupa Ulastrma Ag

TRACECA (Avrupa Katkasya Asya Ulasim Koridoru)

Lapis Lazuli Transit Tagima Koridoru

NG~ RE

1.2.1. Bir Kusak Bir Yol Projesi — Orta Koridor

Kapsam

2013’te Cin Halk Cumhuriyeti Devlet Baskam Xi Jimping’in ‘Tek Kusak Tek Yol’ slogan ile
ik kez Kazakistan’da dile getirdigi Yeni Ipek Yolu Projesi, o tarihten giiniimiize kadar Pekin’in
en Ooneml dis politka hedeflerinden biri halne gelmistir. Cin ile Orta Asya, Avrupa ve Hint-
Pasifik kiyr {ilkeleri arasmda yeni bir ekonomik koridor olmasi beklenen proje, Cin agisindan
siyasi, ekonomik, stratejik kazanmmmlar1 olan ¢ok yonlii bir projedir. Cin'i diinyaya baglamak i¢in
kullanilan yollar, demiryollari, petrol boru hatlari, elektrik sebekeleri, limanlar ve diger altyap1
projeleri agidr.
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Proje 3 ayakh olarak diisliniilmiis olup bunlar; Rusya’nin i¢inde yer aldigi Kuzey Koridoru,
[ran’'m iginde yer aldig1 Giiney Koridoru ve iilkemizin de iginde bulundugu Orta Koridor dur.
Orta Koridor Tirkiye ve Avrupa’yt Orta Asya llkelerine: Afganistan, Pakistan ve Cin’e,
baglayacaktur.

Son Durum

Tirkiye, “Ipek Yolu Ekonomik Kusag” ve “21. Yiizyll Deniz Ipek Yoluw” ndan olusan Cin'in
“Bir Kusak ve Bir YoI” Projesini hayata gecirme cabalarmi desteklemektedir. Bu girisimin
Oonemli bir noktasmda yer alan Tirkiye, Cin'den Avrupa'ya Kuzey Hattim tamamlayan ve Cin
ile Avrupa arasmda yeni bir baglant1 koridoru acan “Orta Koridor Projesi” ni hayata ge¢irmeyi
amaclamaktadir.

Orta Koridor’un Tirkiye ayagmi olusturan “Edirne-Kars ve Baglantilar1 Demiryolu Projesinin”
finansal cercevesinin ¢izilmesi ve hayata gecirilmesi amaciyla taraflarca olusturulmus Taslak
Cerceve Antlasmasina son halinin verilmesi ¢ahsmalar1 devam etmektedir.

Orta Koridor’un ana bileseni olan Bakii-Tiflis-Kars Demiryolu resmi olarak 30 Ekim 2017'de
acimistr. Sekil 1’de “Bir Kusak bir yol projesi” Orta Koridor haritas1 verilmistir.

. Ipek Yolu Ekonomi «. . 21. Yiizyil Deniz ipek
Kusagi Yolu
> Russia
Poland_¢
Belgium.' s »Ukraine Kazakhstan
France ‘e. % Uzbekistan g.«saeu,
Italy'._ c e, Q; . "~._‘
Grezéz:.éT:‘| rkeyte... -ttt Kyrgyzstan gpina'e
" Iran Pakistan
. k.
- @

s N, &

Syen = ra = Vietham *,
; I .ers Mafaysia

Kenya si . ‘*...? o
. Lanla & * Indonesia
¢ .

Sekil 1 Bir Kusak Bir Yol Projesi haritas1 (4)

Bakii-Tiflis-Kars Demiryolu Projesi

Orta Koridor’un ana bileseni olan ve Asya-Avrupa arasnda kesintisiz yiik ve yolcu tagmaciligi
icin Ulkemizin konumunu 6nemli derecede giiclendirecek olan Bakii-Tiflis-Kars Projesi 30
Ekim 2017 tarihinde agimistr. Asya’dan Avrupa’ya kesintisiz demiryolu baglantis1 igin ‘Orta
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Koridor’ olarak adlandrrilan ve Hazar Denizi, Azerbaycan, Giircistan ve Ulkemiz {izerinden

gecerek Avrupa’ya uzanacak olan proje, soz konusu giizergah icin ¢cok 6nemli bir baglantiy1
olusturmaktadr. Tirkmenistan’1 Tirkmenbasi Limani ilizerinden Kazakistan’t da Aktau limani
lizerinden tren ferileri ile Bakil'ye baglamistir.

Baglangigta yillik 1 milyon yolcu ve 6,5 milyon ton yiik tagima kapasitesine sahip olacak olan
hatta 2034 yili sonunda 3 milyon yolcu ve 17 milyon ton yik tagmmas1 planlanmistir. Bolgedeki
demiryolu giizergah1 Kars’tan Akhalkalaki’ye kadar ¢ift hat (108 km), Akhalkalaki’den Tiflis’e
kadar tek hat (155 km), Tiflis’"den Bakii’'ye kadar ¢ift hat (566 km), Bakii’'den sonra hem
Kazakistan hem de Tiirkmenistan lizerinden Orta Asya ve devaminda Cin’e gidebilecek sekilde
ikiye ayrilmaktadiwr. Baki-Tiflis-Kars demiryolu hattmin 6zellikleri Tablo 2’de verilmistir.
Sekil 2 harita lizerinde Bakii- Tiflis-Kars demiryolu Projesini gostermektedir.

Tablo 2 Bakii-Tiflis-Kars Demiryolu Hatti’'nin 6zellikleri

Geometrik
Standartlar e Boyutlar

Tiirkiye Tarafi

Giircistan Tarafi

Hat uzunlugu

73,030 km (+6 km Kars Istasyonu)

26 km (+4 km Ahilkelek Istasyonu)

Proje Hizn

120 knvsaat

90km/saat

Minimum Kurp Yarigapi

800 metre (istisnai 650 metre)

600 metre

Maksimum Egim

%016 (istisnai %018)

%016 (istisnai %018)

Ray Acikligi

1.435 mm (UIC)

1.435 mm (UIC)

Diisey Kurp Yarigap1

25.000 m

10.000 m
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Sekil 2 Bakii-Tiflis-Kars Demiryolu Projesi (5)
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Orta Koridora Yonelik TesekKkiiliimiiz Cahsmalan

Asya-Avrupa demiryolu baglantis1 igin Tesekkiiliimiiz tarafindan yapmu devam eden ve
planlanan projeler sunlardir;

Erzincan-Erzurum-Kars Demiryolu Etiit Projesi (415 km), Sivas-Erzincan Hizli Demiryolu
Projesi: Sivas- Zara (74 km) ve Zara- Erzincan (168 km) ,Ankara-Sivas Yiksek Hizli
Demiryolu Projesi (393 km), Ankara-Istanbul Yiiksek Hizli Demiryolu Projesi: Pamukova-
Sapanca kesimi, Dogancay Ripaji 1 (14 km), T26 Tinelinin (8 km) ve Dogangay Ripaji 2 (12
km), Gebze-Sabiha Gokcen-Yavuz Sultan Selim Kopriisii- Istanbul Havalimani-Halkali
Demiryolu yapmi(118 km), Halkal-Kapikule Demiryolu Projesi: Halkah -Cerkezkdy (76 km)
ve Cerkezkoy-Kapikule (153 km) ve Kars Lojistik Merkezi: 412 bin ton tasima kapasitesi ve
400 bin m2 lojistik alan.

1.2.2. Ekonomik Isbirligi Teskilati (EIT) Koridorlan

2012 yiinda hazrlanan “EiT Demiryolu A Gelistirme Plan’na” gore, bolgede tespit edilen
bes oncelikli tren yolu bulunmaktadir. Bu giizergdhlar arasmda Oncelikli Yol 1, Oncelikli Yol
2A ve Oncelkli Rota 2B, Tiirkiye topraklarmdan gegmektedir. Ustelk Bakii-Tiflis-Kars
Demiryolu Projesinin tamamlanmasmin ardmdan Tiirkiye, iran ve Azerbaycan iizerinden Orta
Asya Ulkeleri arasmda veya Trans-Hazar Baglantis1 ile baglanti saglayan Giizergdh 4 ile de
baglantihdir. Bahsedilen yollar, Tablo 3’deki gibi EIT Demiryolu Ag Gelistirme Plani
tarafindan tanmlanmistir;

Tablo 3 EIT Demiryolu Gelistirme Plani’na gore oncelikli tren yollar

EIT Tren Gilizergah1 1, Bulgaristan ve Yunanistan ile
Tiirkiye'nin bat1 smirlarmda baglar, Tiirkiye'yi Istanbul,
Ankara ve Van Go6lii boyunca feribot ile gecer. Kapikoy'iin
smir kapisindan gecerek Iran topraklarmi Aprin (Tahran
yakinlarinda) iizerinden gecerek Pakistan (Mirjaveh) smir
kapisinda sona erer. Pakistan topraklar1 iizerinden

kuzeydogu yoniinii takip eder ve son olarak, Islamabad'da
sona erer.

EIT Tren Giizergihi 1

EIT Rail Route 2A, blok tren hizmetlerinin gelistirilmesinde
EIT'"in ilk girisimi 2002 yilmda baglamustir. EIT demiryolu
giizergah1 2A, Tiirkiye'ye Tren Giizergahi 1'e benzer sekilde,
Kapikdy'iin siir kapisindan gegerek Iran'a ulasmaktadir.
Daha sonra, Tahran, Iran yakinlarindaki Aprin sehrine kadar
uzanir, ardindan Tiirkmenistan (Mary), Ozbekistan (Navoi,
Taskent) iizerinden kuzeydogu yoniinde ilerler ve
Kazakistan ile Cin smirina kadar uzanir.

EIT Demiryolu 2A

EIT Demiryolu 2B, Demiryolu 2A'yadabenzer. Tiirkiye nin
bati smirmnda baslar, iran'a kadar devam eder ve Herat
tizerinden Afganistan'a ulagir. Sonra kayip baglant1 Kalp-
EIT Demiryolu 2B Mazar e Serif-NijniyPyanj (Tacikistan ile sinir), ardindan
Tacikistan'da kayip baglant1 NijniyPyanj -Kurgan Tube
takip eder. Son olarak, yol Kirgizistan {izerinden Cin'e dogru
kay1p baglant1 Karamyk-Irkhestam ile biter.
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Sekil 3’te Ekonomik Isbirligi Teskilatma {iye iikkelerin demiryolu ulasim haritas1 verilmistir.
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Sekil 3 Ekonomik Isbirligi Teskilat’na iiye iilkelerin demiryolu ulagim haritas1(16)

EiT istanbul-Tahran-Askabat-Taskent-Almaata (ATI) Konteyner Treni Ekonomik

20 Ocak 2002'de faaliyete baslayan Istanbul-Tahran-Askabat- Taskent-Almatidaki (ATI) EIT
Konteyner Treni ile Tiirkiye'den Tirkmenistan'a, Ozbekistan'dan Tacikistan'a, Kirgrzistan'dan
Kazakistan'a yikk tasimaciligi devam etmektedir.

EiT islamabad-Tahran-Istanbul (IT1) Konteyner Treni

14 Agustos 2009 tarihinde cabsmalarina baslayan Islamabad-Tahran-Istanbul (ITI) EiT
Konteyner Treni, 8 tanesi Tiirkiye'den 6's1 Pakistan toplam 14 ticari tren ve 15 adet insani
yardim treninden olusmaktadwr. Simdiye kadar toplam 29 tren iletilmistir. 2011 yihndan
itibaren trenin isletiimesine ara verimistir. Bu hatta istenilen performansa ulagilamamasinin
nedenleri tasima siiresinin belirlenenin ¢ok tizerinde gergeklesmesi, smir gegislerinde bekleme
strelerinin belirlenenden daha fazla olmasi, altyapr farkhliklarindan kaynaklanan teknik
sorunlar, Pakistan-Iran arasmdaki bolgede yasanan teknk ve idari sorunlar olarak
Ozetlenebilir.

1.2.3. Birlesmis Milletler Koridorlar

Birlesmis Milletlerin ulastrma koridorlar1 kapsammdaki ik admlari, 31 Mayis 1985 tarihinde
yapilan “Uluslararasi Ana Demiryolu Hatlart Avrupa Anlasmasi” (AGC) ve 1 Subat 1991
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tarihinde yapilan “Uluslararast Onemli Kombine Tasimacilik Hatlar: ve Bagh Tesisleri Avrupa
Anlagmas:” (AGTC) ile atinustir. Ulkemizin de taraf oldufu bu Anlagsmalar, demiryolu
hatlarinin ~ yapmm, altyap1 standartlarmin = olusturulmas1 ve tesislerinin  gelistirilmesinde
esglidimii saglamaktadir.

Orta, Dogu ve Giineydogu Avrupa iilkelerinin gerek kendi arasmda gerekse diger Avrupa
tilkeleri e AGC ve AGTC ile uyumlu olacak bigimde verimli bir uluslararasi demiryolu ve
biitiinlesik ulagtrma sistemi gelistirme amaciyla baslatilan “Trans-Avrupa Demiryolu (TER)
Projesi”, “Birlesmis Milletler Avrupa Ekonomik Komisyonu”nun (BMAEK) alt bolgesel
isbirligi kapsammdaki Pan-Avrupa tasmacilik altyapist projelerinden biridir.

Tiirkiye, Trans Avrupa Demiryolu Projesinin kurucu iikkelerinden olup kurucu anlagsma olan
“Trans Avrupa Demiryolu Isbirligi Giiven Fonu Anlasmasina” 17 Aralk 1992 tarihinde taraf
olmustur.

Projede, koridor ¢aligmalar1 kapsammda katihmcer iilkelerin en 6nemli demiryolu baglantilarini
iceren bir “Master Plan Omurga Sebekesinin” olusturulmasi hedeflenmistir. Bu c¢ahsma ile;
Avrupa tagmacilik altyapisinin entegrasyonunun arttrilmasi, Trans-Avrupa Ulastrma Agmin
(TEN-T) genisletilmesi, Pan-Avrupa tagmacilik koridorlarmin uygulanmasinin desteklenmesi
ve modlar arasi tasmacilik isletimlerinin tesvik edilmesi amaclanmistir.

TER Omurga Sebekesinde yer alan hatlarin ¢ogu Pan-Avrupa tagmacilik koridorlar1 ve AB
TEN-T ve “Avrupa-Asya Ulastrma Baglantilarmin (EATL)” bir pargasidr. Tiirkiye’nin soz
konusu sebekede 20 hat kesimi bulunmaktadr.

“Birlesmis Milletler Asya-Pasifik Sosyal Komisyonu (UNESCAP)” kapsaminda yiiriitiilen bir
diger proje, amact Avrupa ve Asya’yt kapsayacak bir entegre demiryolu yiik tagimaciligi
sebekesi olusturmak olan “Trans-Asya Demiryolu (TAR) Projesi ”dir. Proje, hali hazirda
toplam uzunlugu 117.500 km olan bir sebekeden olusmaktadwr ve biinyesinde 28 {iye
bulundurmak tadr.

TAR Projesi, Kuzey, Giiney, Dogu Asya ve Giiney-Kuzey olmak {iizere 4 ana koridordan
olusmaktadir. Tirkiye, Giiney koridoru iizerindedir. Bu koridor Avrupa’dan Giineydogu
Asya’ya uzanmaktadir. Tiirkiye, Iran, Pakistan, Hindistan, Banglades, Myanmar ve Tayland’1
birbirine baglamakta ve Cin’in Yunnan kentine ve Malezya iizerinden Singapur’a ulagmaktadir.

“Avrupa-Asya Ulastrma Baglantilar1 (EATL) Projesi’, Asya ve Avrupa kitalar1 arasmda
kesintisiz demiryolu ulasimini saglamak amaciyla BMAEK ve UNESCAP onderliginde
gelistirilmis  bir projedir. 38 iilkenin yer aldigi Proje kapsammnda dokuz demiryolu koridoru
belirlenmistir. Bu koridorlar igerisinde yer alan tigiincli ve dordiincii koridor, Tiirkiye iizerinden
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gecmektedir. Proje biinyesinde, belirlenen koridorlar iizerindeki ulastrma hizmetlerini
gelistrmek amaciyla cesith yatrim projeleri de tretilmektedir.

A. Trans Avrupa Demiryolu (TER) Projesi

Kapsam

Kuzey, Bat1 ve Orta Avrupa’dan Ortadogu ve Afrika’ya kadar uzanan genis bir alan icerisinde
etkin bir kombine tasmacilik sistemine islerlik kazandwmak amaciyla, Birlesmis Milletler
Avrupa Ekonomik Komisyonu tarafindan, “Uluslararasi Ana Demiryollar1 Hatlart Avrupa
Anlagsmast (AGC)” fiyesi iikeler arasmda baslatian bir projedir. Bu ¢ok uluslu ulastirma
projesi, 17 Aralk 1992 yiinda imzalanan TER Fon Anlagmasi dolayisiyla tiyelerce finanse
edilmektedir. 17 tye iilke vardmr: Ermenistan, Avusturya, Bosna Hersek, Bulgaristan,
Hrvatistan, Cek Cumhuriyeti, Giircistan, Yunanistan, Italya, Litvanya, Polonya, Romanya,
Rusya Federasyonu, Subistan, Slovak Cumhuriyeti, Slovenya ve Tirkiye. Sekil 4’te Ter
Hatlarm1 gosteren harita verimistir.

Temel Hedefleri

Ulastrma operasyonlarinin kalite ve verimliligini artrmak,

Avrupa ulastrma altyap1 sistemlerinin entegrasyonu siirecine yardimer olmak,

“Onemli Uluslararas1 Kombine Tasmacilik Hatlari ve Bagh Tesisleri Avrupa Anlasmasi
(AGTC)” ve “Uluslararas1 Ana Demiryolu Hatlar1 Avrupa Anlasmasi (AGC)™na uygun olarak
uyumlu ve etkili bir demiryolu ve kombine tagimacilik sistemi gelistirmektir.

Tiirkiye ile Olan iliskisi

Macaristan ve Romanya ile birlikte TER Projesini kuran ik tg ilkeden biri olan Tiirkiye,
cografi konumu nedeniyle TER Projesinde ayri bir 6neme sahip olup aktif bir sekilde rol
almaktadr. Tirkiye 1992 yillindan beri TER’e tiyedir.
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Sekil 4 TER Hatlar haritas1 (6)

B. Trans Asya Demiryolu (TAR) Projesi

Trans-Asya Demiryolu ag su anda 28 liye iilkeye hizmet veren 117.500 km demiryolu hattini
kapsamaktadr. Trans Asya Demiryolu Agmin Hikiimetleraras1 Anlasmasi, Asya ve komsu
iilkkelerdeki demiryolu tasmaciligimi desteklemeyi ve gelistrmeyi amaglamaktadr ve 11
Haziran 20009 tarihinde yiirtirliige girmistir.

Taraflarin bu S6zlesme kapsammdaki sorumluluklar1 sunlardir:
e Demiryolu hatlarmin gelistirilmesi icin koordineli bir plan olarak uluslararasi Gneme
sahip demiryolu hatlarmi benimsemek,
e Trans-Asya Demiryolu glizergahim1 teknik ozelliklerle ilgili yOnlendirici ilkelerle
uyumlu hale getirmek.
Yol gosterici ilkeler, yeni demiryolu hatlar1 insa edilirken ve mevcut hatlarin iyilestirilmesi
veya modernlestirilmesi swrasmda iiye devletler tarafindan dikkate alnmasi gereken ilkelerdir.
(Anlagsmanin Ek II'sinde tarif edilmistir).

Trans-Asya Demiryolu Agi, deniz tasmaciligi tarafindan kullanilan konteynerlerin ¢ogunun
tagimasma olanak saglamaktadir. Agn etkmnliginin artmilmasi i¢in, hat kapasitesinin, c¢eken-
cekilen araglarm uyumlulugu ve intermodal arayilizlerin tasarmunin dikkate almmast
gerekmektedir.

Trans-Asya Demiryolu Ag tzerindeki Tiirkiye hatlari: Kapikule — Kapikéy (Bulgaristan,
Avrupa), Kapikule (smr istasyonu), Istanbul, Eskisehir (kavsak), Alayunt— Balkesir — Izmir
(smr istasyonu), Ankara, Kaln (kavsak), Samsun (deniz baglantis1), Sivas, Cetinkaya (kavsak)
Kars (kavsak) — Dogukapr (smr istasyonu ve boji degistrme istasyonu) — (Akhuryan,
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Ermenistan), [Kars (kavsak, smr istasyonu ve boji degistirme istasyonu) (Akhalkalaki,
Giircistan)], Malatya (kavsak), Toprakkale (kavsak) — Adana — Mersin (deniz baglantisi),
Toprakkale (kavsak) — Iskenderun (deniz baglantis1), Tatvan — Van (feribot gecisi) Kapikdy
(smr istasyonu) (Raz, Iran Islam Cumhuriyeti)

Trans Asya Demiryolu Agmm Hikiimetleraras1 Anlagsmasi 10 Kasm 2006 tarihinde Busan,
Giiney Kore'de imzalanmistir. S6z konusu Anlagsmanin onaylanmasi ile ilgili kanun taslagi,
Tirkiye Biiyik Millet Meclisine Kanunlar ve Kararlar Genel Midiirliigii tarafindan
sunulmustur.

Trans Asya Demiryollar1 Ag Hiikiimetlerarasi Sozlesmenin onaylanmasy, 31 Mart 2017
tarthinde bir rezervasyon ile uygun goriilmistiir. Sekil 5’te Trans-Asya Demiryolu Ag haritasi
verilmistir.

Sekil 5 Trans-Asya Demiryolu Agi (7)

1.2.4. Trans-Avrupa Ulastirma Ag (TEN-T)

Trans-Avrupa Aglar1 (TEN) politikast ile Ulastrma, Enerji ve Telekomiinikasyon sektorlerinde
Avrupa altyapisimin entegrasyonu ve karsiikli isletilebilirligi amaglanmakta, bu cercevede
teknik standartlar ve Oncelikli ortak ¢ikar projeleri tespit edilerek, bu projeler icin finansman
imkanlar1 gelistirilmektedir.

1315/2013 sayih AB Tiiziigli ekindeki iilkemiz TEN-T kapsamh agm goOsteren haritalarin
giincellenmesi ve TEN-T ¢ekirdek agmin iilkemize uzatilmasina yonelik calismalar Ulastirma
ve Altyapt Bakanhg Avrupa Birligi ve Dis Iliskiler Genel Miidiirligii koordinasyonunda
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yiriitiilmekte olup, TCDD bu ¢ahgsmalara aktif olarak katiim ve katki saglamaktadir. Sekil 6’da
TEN-T’yi gosteren harita verilmistir.

TEN-Ulastrmanm (TEN-T) temel amacs; liye tilkeler arasmda kisilerin, mallarin ve hizmetlerin
serbest dolasmini  kolaylastrmak amaciyla “Tek Avrupa Ulastirma Alani” nn fiziki
altyapisini olusturmaktir. Bu amaca ulagsmak i¢in;
e Altyapr yatrmmlarina network anlayis1 getirilmis,
e Farkh ulastrma tiirlerinin ntermodal baglantis1 icin kesisin merkezleri (nodes)
kurulmas1 planlanmis,
e Mevcut ve planlanan yatrimlar i¢in teknik standartlar belirlenmis,
e Kurulacak altyapmin verimliligini ve etkinligini artrmak icin karsiikl1 isletilebilirlikten
en ist diizeyde faydalanilmasi anlayis1 benimsenmistir.
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Sekil 6 Trans-Avrupa Ulagtirma Ag1 (TEN-T) (8)
1.2.5.PAN-Avrupa Ulastirma Ag:

Avrupa Birligi onciiligiindeki ¢absmalarda Orta ve Dogu Avrupa Ulkelerinin  AB’ye
entegrasyonuna yonelik gereksinimler dogrultusunda, tiim Avrupa’y1 kapsayan bir ulastirma
plam ve politikas1 gelistirilmekte, bu cercevede, Oncelikli ulastrma projeleri belirlenerek
finansman kaynaklar1 bu projelere yonlendirilmektedir. 1991 yiindan beri siiregelen s6z
konusu cahgmalar sonucunda, bu bolgede kara ve demiryollarmi kapsayan 10 oncelikli Pan-
Avrupa Ulastrma Koridoru belirlenmistir.

Bu koridorlar, AB i¢cindeki Oncelikli Trans-Avrupa Koridorlarin1 (TEN-T) tamamlamak {izere
belirlenmistir. Pan-Avrupa koridorlarinda sosyo-ekonomik ve gevresel analizler baz almarak
cok modlu yaklasim benimsenmektedir. Belirlenen bu projeler Birlige katihmlar oldukga
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yeniden ele almmaktadir. Buna gore Pan-Avrupa koridorlary, Avrupa ulagtrma agt TEN-T'nin
yeni iliye olan iikeler ile aday iilkeleri kapsayacak sekilde diizenlenmesi cercevesinde ¢ok
modlu ulagtrma ihtiya¢ analizi Tiirkiye (TINA-Tiirkiye) projesiyle yeniden ele almmistir. Sekil
7’de PAN Avrupa Ag haritas1 verimistir.
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Sekil 7 PAN-Avrupa Ulastrma Ag1(9)
Koridorlar

Koridor 1: Baltk Karayolu 445 km., Baltk Demiryolu 550 km., kara-demiryolu.
Helsinki (Finlandiya), Tallinn (Estonya), Riga (Latvia), Kaunas - Klaipeda (Litvanya) Varsova
- Gdansk (Polanya), Kaliningrad (Rusya)

Koridor 2: Birbirine paralel kara ve demiryolu. Toplam uzunluk 1.830 km.
Berlin (Almanya), Ponzan- Varsova (Polanya), Brest - Minsk (Belarus) Smolensk - Moskova
- Nizhni Novgorod (Rusya)

Koridor 3: Birbirine paralel karayolu ve demiryolu. Toplam uzunluk 1.640 km.
Berlin- Dresden (Almanya), Wroclaw - Katowice - Krakow - (Polanya), Lviv — Kiev (Ukrayna)

Koridor 4: Karayolu ve demiryollarindan olusur. Tuna Nehri ferbot baglantisi, hava ve deniz
limanlar1  kombine tagma sistemlerini kullanarak ~ Avrupa'yt  Gilineydogu  Avrupa'ya
baglamaktadir. Toplam uzunluk 3.258 km. Berlin-Prag-Budapeste karayolu tizerinden, bir kolu
Kostence’ye diger kolu ise Selanik ve Istanbul’a baglanan 4. Koridor, Tiirkiye nin giizergah
iilkesi olarak yer aldig tek Pan-Avrupa Ulastrma Koridoru olmast bakimindan Onem
tagimaktadr.
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Berlin - Dresden - Nurnberg (Almanya), Prag - Brmo (Cek Cum.), Viyana (Demiryolu) -
(Avusturya), Bratislava - (Slovakya), Gyor - Budapeste - (Macaristan) Arad - Craiova -
Bucharest - Kdstence (Romanya), Sofya - Plovdiv (Bulgaristan) Selanik (Yunanistan), Istanbul
(Tirkiye)

Koridor 5: Karayolu ve demiryollarindan olusur. Toplam uzunluk 1.600 km.
Venedik - Trieste (italya), Koper - Ljubliana - Maribor (Slovenya), Macaristan Smir1 -
Budapeste - (Macaristan), Uzgorod - Lviv - Kiev (Ukrayna)

Koridor 6: Karayolu ve demiryolundan olusur, kombine tasma i¢in planlanmistr, 5 nolu
koridor ile baglantilidir. Toplam uzunluk 1.800 km.
Gdansk - Katowice (Polonya)- Zilina (Slovakya)

Koridor 7: Bu yol, Tuna nehir yolu ile Almanya’dan Karadeniz’e, Rhine ve Main nehir yolu
lle de Kuzey Denizi’'ne baglanr.

Almanya, Avusturya, Bratislava (Slovakya), Gyor-Gonyii (Macaristan), Hirvatistan, Sibistan,
Ruse-Lom (Bulgaristan), Moldova, Ukrayna, Kostence (Romanya)

Koridor 8: Karayolu ve demiryolu baglantilidir. Durres Limani, Bitola'da kombine tasima.
Toplam Uzunluk 1.300 km.
Durres - Tiran (Arnavutluk), Skopje - Bitola (Makedonya), Sofya - Plovdiv - Dimitrovgrad -
Burgaz - Varna (Bulgaristan)

Koridor 9: Karayolu ve demiryolundan olusup liman baglantist bulunmaktadir. Toplam
Uzunluk 6.500 km.

Helsinki (Finlandiya), Vyborg - St. Petersburg - Pskov - Moskova — Kaliningrad (Rusya), Kiev
- Ljubasevka (Ukrayna) - Kishinev (Moldova) - Bucharest (Romanya) - Dimitrovgrad
(Bulgaristan) - Alexandroupoli (Yunanistan)

Koridor 10: Kara ve demiryolundan olusup liman baglantis1 bulunmaktadir. Toplam Uzunluk
2.360 km.

Salzburg (Awvusturya) - Villach - Ljubljana (Slovenya) - Zagreb - Belgrad - Nis - (Hirvatistan)
- Skopje (Makedonya) - Selanik (Yunanistan)

Berlin-Prag-Budapeste karayolu iizerinden, bir kolu Kostence’ye diger kolu ise, Selank ve
Istanbul’a baglanan 4. Koridor, Tiirkiye’nin giizergah iilkesi olarak yer aldig1 tek Pan-Avrupa
Ulastrma Koridoru olmasi bakmmindan 6nem tagmmaktadwr. Proje, 3.640 km karayolu, 4.340 km
demiryolu, 10 havalimani ile 8 deniz ve nehir limanini1 kapsamaktadir.
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Bu c¢aliymalar kapsaminda, biri deniz otoyollar1 olmak iizere bes adet ana uluslararasi aks
belirlenmistir. Bunlar Kuzey, Merkez, Giineydogu ve Giineybati akslardir. Gilineydogu aksi,
esas itibariyle 8 ve 10. Pan-Avrupa Koridorlarmin 4. Koridor ve TRACECA ile birleserek
Tiirkiye {iizerinden Ortadogu ve Kafkaslara uzanmas1 seklinde planlanmustir.

“Wider Europe for Transport" siirecinde belirlenen Giineydogu Aksi esasen 4, 8 ve 10. Pan-
Avrupa Koridorlarmi1 kapsamakta olup; tiim bu ¢alismalara aktif katlimimiz ve Balkanlardaki
ulastrma altyapilarinin ve baglantilarinin gelistirilmesini desteklememiz iilkemizin gelecegi

acisindan Onem tasmmaktadir.

1.2.6. Avrupa Kafkasya Asya Ulasim Koridoru (TRACECA)

Ipek Yolunun yeniden canlandiriimasi amaciyla gok modlu ulasim icin sekillendirilen ve
gelistirilen bir dogu-batt koridorudur. 8 Eyliil 1998 tarihinde, Tirkiye, Ukrayna, Moldova,
Romanya ve Bulgaristan’in da katilimiyla toplam 12 iilkenin Devlet ve Hikiimet Bagskanlar1
tarafindan, Avrupa-Kafkasya-Asya Ulasim Koridorunun gelistirilmesi i¢in “Cok-Tarafli Temel
Anlasma” (MLA) imzalanmis olup, bu anlasma TRACECA Programinin uygulanmasina temel
teskil etmektedir. Tirkmenistan Tacis-TRACECA Programma katihmc1 olmakla birlikte,
MLAya taraf degildir. 2009 yilinda iran da MLA’y1 imzalamis ve TRACECA iiyesi olmustur.

Avrupa Birligi tarafindan  desteklenmekte olan (TRACECA), Pan-Avrupa Ulastirma
Koridorlarin1 ~ tamamlar  nitelikte  olup  uluslararas1  ulastrmanin  diizenlenmesini
amaclamaktadir. TRACECA projesi, 1993 Mayis aymda Kafkas ve Orta Asya Cumhuriyetleri
icin kuzeyde Rusya ve giineyde Iran merkezli giizergdhlara alternatif yeni ulastrma koridorlar1
gelistirilmesi yoniindeki ¢ahsmalar cergevesinde baslatilmistir.

Bu proje ile tarihi Ipek Yolu iizerinde Almatr’dan baslayp, Kirgzistan-Ozbekistan-
Tirkmenistan giizergahint  kateden kara ve demiryollarinin, Hazar Denizi yoluyla ve
Azerbaycan lizerinden Glircistan’mn Poti ve Batum limanlar1 ile Bakii — Tiflis —Kars Demiryo lu
Projesi’nin tamamlanmasiyla birlikte Tirkiye demiryolu sebekesine ve limanlarma baglanmasi,
denizyolu baglantisiyla da Ukrayna, Romanya ve Bulgaristan limanlarma gecerek Pan-Avrupa
Ulastrma Koridorlariyla irtibatlandirilmasi ongoriilmektedir.

Proje kapsammnda, TRACECA’ya dahil olan Samsun Limani ile Rusya’nin Kavkaz Limani
arasmda Feribot Baglantili Demiryolu Tagmacilifi Yapimasi Projesi ile Tiirkiye ve Rusya
Federasyonu arasmda Karadeniz iizerinde bir tren-feri hatt1 olusturularak Rusya’dan Ulkemize
ve Ulkemizden Rusya’ya yapilacak tasmalarm Samsun ve Kavkaz (Rusya Federasyonu)
Limanlar1 arasmda bir koprii olusturulmak suretiyle tasmmasi amaglanmig ve Samsun-Kavkaz
Tren Feri Hatti 19 Subat 2013 tarihinde hizmete agilmustr. “Kavkaz limanindan ferilere
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yiklenen vagonlarin bojileri, Samsun lmaninda degistirilmek suretiyle, yiiklerin transit olarak
Akdeniz, Avrupa, Asya ve Orta Dogu iikelerine demiryolu iizerinden ulagsmasi saglanmistir.
Marmaray Projesinin 29 Ekim 2013 tarihinde, Ankara-istanbul Hizli Tren Hattmm ise 25
Temmuz 2014 tarihinde ve Bakii-Tiflis-Kars Demiryolu Hattmin da 30 Ekim 2017 tarthinde
hizmete a¢ilmasi Avrupa'dan Asya'ya, batidan doguya kesintisiz, hizli, ekonomik bir demiryolu
baglantis1 saglanmigtir.

TRACECA’min Demiryolu Bovyutu

Giircistan, Romanya ve Tirkiye'deki demiryolu ray agikhgi olgiisii 1435 mm'dir (AB
standartlarma gore) ve diger tiim TRACECA f{iyesi devletlerin demiryolu ray agikhgi olgiisii
1520 mm'dr. TRACECA programindaki demiryolu projeleri, yerel demiryolu agm da
gliclendirmeyi amaglamaktadir.

TRACECA iiyesi iilkeler, demiryollarinin ¢ok modlu ulasim agmnda daha biiylik ve daha aktif
bir rol almak i¢cin asagidaki 3 hedefi benimsemektedir:
e Demiryolu sistemlerinin verimliligini ve mali durumunu gliclendirmek i¢in yapisal
reformlar1 ortaya koymak,
e Multimodal ag icerisinde demiryolu sistemlerinin altyapisiin potansiyelini iyilestirmek
icin planh yatrimlar yapmak,
e TRACECA iyesi illkeler ve AB arasmdaki uluslararas1 demiryolu hizmetlerinin
verimliligini artrmak i¢in demiryolu sistemlerinin birlikte cahsabilirligini tesvik etmek.
Sekil 8°’de Avrupa Kaftkasya Asya Ulasm Koridoru haritast verilmistir.
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Sekil 8 AvrupaKafkasya Asya Ulasim Koridoru (10)
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1.2.7.LAPIS LAZULI Transit Tasima Koridoru

Afganistan — Tirkmenistan — Azerbaycan — Giircistan- Tiirkiye Transit Tagmacilik Koridoru
(Lapis Lazuli): Lapis Lazuli projesi ile, Afganistan- Tirkmenistan-Hazar Denizi-Azerbaycan-
Giircistan arasmda Karadeniz’deki limanlar kullanilarak veya Bakii-Tiflis-Kars demiryolu

iizerinden Bogaz Koprileri ve Marmaray aracihiyla Avrupa’ya kadar uzanan bir transit
koridoru olusturulmas1 hedeflenmektedir.

Orta ve uzun vadede misiyatif altmdaki temel oncelikler sunlardir:
» Ana karayollar1 boyunca yol kosullarin1 ve transit tesislerini iyilestirmek,
» Afganistan ile Tirkiye arasmdaki demiryolu baglantilarini genisletmek,
» Bes Lapis Lazuli Rotasi iilkesinin her birinde Oncelikli yerlerde c¢ok modlu kara
limanlarini iyilestirmek,
» Koridor boyunca iilkeler arasmda Smr Otesi Ekonomik (Vergi Serbest) Bolgeleri
olusturmaya yonelk bir Fayda-Maliyet Analizi gerceklestirmektir.

Lapis Lazuli Koridoru, Tirkiye'nin Orta Koridoru Projesi (“Dogu-Bat1 Trans-Caspian Ticaret

ve Ulasim Koridoru”) ile baglanti kuracak ve ayrica diger bolgesel ulasim koridorlarini da
destekleyecektir.

Afganistan, Tirkmenistan, Azerbaycan, Giircistan ve Tiirkiye arasinda, Afganistan Yedinci
Bolgesel Ekonomik Isbirligi Konferans1 (RECCA VII) esnasmda Lapis Lazuli Koridor

Anlagsmast Tirkmenistan'da imzalanmistwr. Sekil 9°da Lapis Lazuli Transit Tasima Koridoru
haritas1 verilmistir.

Lapis Lazuli Transit, Ticaret ve Tagmmacilik Giizergdh1 Anlasmasi kapsaminda 6-7 Aralk 2018
tarihlerinde Herat’ta gergeklestirilen 2.Uzmanlar Toplantis1 swrasmda Demiryolu Ulastirma
Protokolii goriisiilmiis olup taslak iizerinde calsmalar devam etmektedir.

Uzbelstan

Alghanistan

Anwd g
N i e Iran

Pakistan

Sekil 9 Lapis Lazuli Transit Tagima Koridoru (11)
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1.2.8.Karadeniz Ekonomik Isbirligi Orgiitii(KEI)

Karadeniz Ekonomik Isbirligi (KEI) iiyesi iilkelerin, bolgede mevcut ulastrma sisteminin
uyumlastirilmasi, iyilestirilmesi ve ¢ok modlu hale getirilmesi amacma yonelik calgmalari
bulunmaktadr. KEI Dénem Baskanhgi gdrevini siirdiiriitken Tiirkiye'nin bu alandaki en son
Onerisi KaradenizZde bir "Cevre Ulastirma Koridoru" olmugtur. Cevre Ulastrma Koridoru, tiye
iilkeleri birbirine baglayan ulastrma alt yapismin gelistirilmesi, bu konudaki ulusal
diizenlemelerin uyumlastirilmasi, ¢evrenin korunmasi, uluslararasi projelerin izlenmesi i¢in bir
veri tabant olusturulmast gibi kavramlar1 icermektedir

1.3. Diinyada Demiryolu Pazan

2019-2021 yillarinda yillik ulasilabilir pazar biyikligliniin 122 Milyar Avro olmasi
beklenmektedir. Oniimiizdeki siiregte altyapt icin pazar biiyikligi 25 Milyar Avro,
sinyalizasyon yapmmu igin 14 Milyar Avro olarak ongoriilmektedir. Grafik 1 2013-2021 yillar1
arasi ulagilabilir demiryolu pazarmin farkh faaliyet alanlarina gore dagilimini gostermektedir.
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Grafik 1 Kiiresel demiryolu pazarmm 2013- 2021 arasi hizmet alanlarina gore dagim grafigi (12)

Mevcut teknolojiler, yatrim maliyetleri ve cografik kosullar g6z Oniinde tutuldugunda ulagim
ihtiyaclarinin  karsilanmasinda en Onemli modlarm karayolu ve demiryolu olmaya devam
etmesi beklenmektedir. Bununla birlikte OECD ve Uluslararas1 Enerji Ajanst (IEA)’nin ortak
calismas1 olan “Kiiresel Kara Tagmaciligi Altyapr Ihtiyac1” raporunda belirtildigi {izere 2010-
2050 yillar1 arasmda karayolu ve demiryolu tagimaciligma ydnelik yeni altyapilar i¢in 45 trilyon
ABD Dolan diizeyinde yatrim yapilmasi ongoriilmektedir. Bu yatmimlar sayesinde kiiresel
karayolu ve demiryolu altyapisinin  2010-2050 yillar1 arasmda %60 orannda biiylimesi
beklenmektedir. Ulusal Enerji Ajans1 (IEA) 2050 yihna kadar karayolu ve demiryolunu
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kullanan toplam yolcu ve yik tagimaciliginin da iki katma ¢ikacagini belirtmistir. Tablo 4’te
2050 yihna kadar yapimasi1 planlanan yeni demiryolu altyap: yatrimlar1 verilmistir (12).

Tablo 4 2050 yilina kadar yeni demiryolu alt yap1 yatmmlari (12)

Konvansiyonel 136.000 4.100

OECD Ulkeleri YHT 11.000 580
Konvansiyonel 198.000 3.700

OECD Harici Ulkeleri YHT 18.000 820
Konvansiyonel 334.000 7.800

Toplam YHT 29.000 1.400

1.4. Diinyada Yiik ve Yolcu Tasimacihig

Demiryolu, yikk ve yolcular i¢in enerji acismdan en verimli ulasim modlart arasmdadir.
Demiryolu sektorii, diinyadaki yolcularin % 8'ini ve kiiresel yik tagmacihiginin % 7'sini
tasirken, ulasmdaki enerji talebinin % 2'sine sahiptir.

Giintimiizde c¢ogu konvansiyonel demiryolu ag Kuzey Amerika, Avrupa, Cin, Rusya,
Hindistan ve Japonya'da bulunmaktadir. Bu bdlgeler kiiresel konvansiyonel demiryolu yolcu
tagmmaciliginin % 90'mi olusturmaktadir. Hindistan % 39'unu, Cin % 27'sini, Japonya % 11'ini
ve Avrupa Birligi % 9'unu olusturmaktadir.

Bununla birlikte, son on yida konvansiyonel demiryolu uzunluklari bu bolgelerde ¢ok az

miktarda degisiklik  gostermistir. Graflk 2’de Diinyadaki konvansiyonel demiryolu
uzunluk larint gosteren grafik verilmistir.
Konvansiyonel Demiryolu Uzunluklari
700
600
B Kuzey Amerika
500
B Avrupa
€ 400
< Gin
o 300
M Rusya
200 -
M Hindistan
100
1 1 h. o
0 - - - W Tarkiye
1995 2005 2016
Yillar

Grafik 2 Diinyadaki konvansiyonel demiryolu uzunluklan grafigi (13)
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Demiryolu yiik tasmaciligi faaliyeti son 20 yida istikrarli bir sekilde artmistr. Giintimiizde
kiresel demiryolu tasmacilifinm Cin %28’mi, ABD %13’ini ve Rusya %10’unu
olusturmaktadr. Demiryollar1 ile genellikle maden, komiir ve tarm fiirlinleri tasmmaktadir.
Grafik 3’te diinya genelinde demiryolu tasman yiik cinsi paylarini gosteren grafik verilmistir

(13).

2016
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Diinya Genelinde Demiryolu ile Tasinan Yiik Cinsi Paylari

Grafik 3 Diinya genelinde demiryolu ile taginan yiik cinsi paylar1 grafigi (13)

Diinya iilkelerinde hizli tren ve kent i¢i rayh sistemlere Onemli yatwimlar yapimistir. Yiksek
hizli demiryolu, havayollar1 ulasimina Onemli bir alternatif sunarken, kent i¢i rayh sistemler
trafik sikigtkligi ve hava kirliliginden etkilenen sehirlere bir ¢oziim sunmaktadir.

1.4.1. Diinyada Yiiksek Hizh Tren Tasimacihgi

Demiryolu  ulasm  sahip  oldugu
birtakim stiinliklerle diger ulasim
sistemlerine gore daha tercihli bir
durumdadir. Ozellikle gelismis iikeler
ulasim  sistemlerine olustururken
demiryoluna daha  brr  Gnem
vermislerdir. Kiiresellesme, artan ve
cesitlenen ticaret hacimleri ve yolcu
hareketliliklerinin karsilanmasinda da
Demiryolu ulagimi yiiksek hizli tren
sayesinde beklentileri karsilamaktadir.
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Ikinci Diinya Savasi sonrasi otomotiv sanayinin gelismesi ve karayolu tasmaciliginda kapidan
kaptya tagima imkanmin saglanmasiyla demiryolu tagmaciliginin ulagtrmadaki konumu
zayifmaya baslamis sonraki yillarda demiryollari, ulastrma sektoriindeki yerini koruma ve
gelistirme miicadelesi vermistir (1). 1964 yiinda Japonya’da 210 km/saat hiz yapilabilen
Tokyo-Osaka hattmin isletmeye ag¢imasi diger iikelerin demiryollar1 igin bir yol gOsterici
olmustur. Bu gelisme sonrasmda ik 6nce Fransa sonrasmda Almanya ve italya 1988 yilinda
yeni teknolojiler gelistirmisler ve demiryollarinin pazar paym artrmayr hedef almuslardir.
Ispanya 1992 yilinda, Belgika 1997 yilinda, Ingiltere 2003 yiinda ve Hollanda 2009 yilinda
yilksek hizli tren hizmeti veren iikkeler arasma katimistir. Benzer sekilde Cin 2003 yilinda,
Giiney Kore 2004 yilinda, Tayvan 2007 ve Tirkiye 2009 yiinda yiksek hizli tren hizmeti
vermeye baslamistrr (14).

Yiksek hizli tren isletmeciliginin gelismesi ile birlikte ise demiryollari, yolcu tagimaciliginda
Onemli bir pazara sahip olmustur. Bu pazarda demiryollari, karayolu ve havayoluna gore tercih
edilir bir alternatif haline gelmistir. Dider taraftan buna paralel olarak demiryollarmin yiik
tasimaciligindaki konumu da tyilesmeye baslamustir. Ayrica, Avrupa Birligi basta olmak {izere
baz iilkelerde, isletmecilik performansinin arttrilmasi i¢in, sektdr icinde tam rekabet ortamimnin
olusturulmas1 yoniinde diizenlemeler yapimustir. Ozellikle meveut altyapmin gelistirilmesi ve
ticari olarak yerine getirilemeyen yolcu tasmaciligt hizmetlerinin saglanabilmesi icin devlet
destegi verilmekte, yik tagimaciligi ise genelde ticari bir hizmet alam olarak diizenlenmektedir.
Tablo 5°te Ulkemizde ve diinyadaki baz iikkelerde YHT yolcu tagimacilign miktar: yillara gore
verilmistir.
Tablo 5 Tirkiye’de ve diinyada YHT tasimaciligi (Milyon-yolcu km) (15)

L vmrodmoereibe) |

ULKE/YIL 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
Cin 46,3 105,8 144.,6 214,1 282,5 386,3 464,1 577,6
Japonya 76,9 79,6 84,2 87,4 89,2 97,4 98,6 101,4
Giiney Kore 11 13,6 14,1 14,5 14,4 15,1 16,3 14,9
Fransa 51,9 52 51,1 50,8 50,7 50 49,1 58,3
Almanya 23,9 23,3 24,8 25,2 24,3 25,3 27,2 28,5
Tirkiye 0,5 0,7 0,9 1,2 1,6 1,8 1,9 2,2
ispanya 11,7 11,2 11,2 12,7 12,8 141 15,1 15,5
italya 11,6 12,3 12,3 12,8 12,8 12,8 12,8 15,1

Yiiksek hizli tren tagimaciligmin diinyada yaygmlasarak kullanilmaya baglamasmin temel
sebepleri analiz edildiginde;
e Karayoluna gore yliksek hizlar1 sebebiyle seyahat siiresinde belirgin bir diisiis,
e Yiksek hizli trenlerin CO2emisyonlarinin diger tasmacilkk modlarindaki araglara gore
¢ok daha diisiik olmasi,

e Trenlerin dakiklife cok 6nem veriyor olmasinin tercihi arttrmasi,

Y T
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e Karayolu araglarma gore ¢ok daha konforlu olmasy,

e Karayolu araglarma gore cok daha giivenli bir ulasim saglamasi1 ve iklim sartlarindan
diger ulagtrma modlarma gore daha az etkileniyor olmasi,

e Insa edildikleri giizergahlardaki ekonomik etkinlikleri arttirryor olmasi.

Diinyada planlanan projelerin biiyiik bir kismu hzli/yiksek hizli olarak insa edilmekte ya da
planlanmaktadir. Bu durum demiryolu tagmaciligmin Oniimiizdeki donemdeki lokomotifinin
hizli/yiiksek hizli trenler olacagmin gostergesidir. Sekil 10°da Avrupa'da mevcut ve planlanan
hizli/yiiksek hizli hatlar goriilmektedir.

— 250 km/h ve iizer isletmecilik
..... Ins3s1 devam edenpianianan(=250emt)
——  250kmve 2RI igketmeciik

..... Ing2s1 Ga@m edenplaniznan(<250 kmn)
— . Dngeren

Tt o LR

gl

0 400 800 1600
I W Kilometers
Input UIC Members

Sekil 10 Avrupa'da mevcut ve planlanan hizl/yiiksek hizli hatlar (16)

Huvyiiksek hizli tren isletmeciliginde diinyada s6z sahibi olan baz {ilkelerin ve iilkemizin
hizli tren hatlar1 ile bilgiler Tablo 6’da verilmistir.

Tablo 6 Diinyada YHT/HT mevcut ve planlanan giizergdh uzunlugu (17)

insa Halindeki

Uzun Donem ‘ TOPLAM

isletmedeki Hatlar Planlanan Hatlar

Hatlar HEGIEES

(Giizergah km)l'2 (Giizergah km)'? (Giizergah km)'? (Giizergah km)l’2 (Giizergah km)
TURKIYE * 594 1.805 636 3.806 6.841
BAHREYN-KATAR - - - 180 180
CIN 31.043 7.207 1.071 257 39.578
HINDISTAN - - 508 4.126 4.634
ENDONEZYA - - 712 - 712
IRAN - 1.336 117 1.651 3.104
ISRAIL - -1 85 - 85
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JAPONYA

(SHINKANSEN SYSTEM) 3.041 402 194 ) 3.637
KAZAKISTAN - - - 1.011 1.011
MALEZYA-SINGAPUR - - 350 350
SUUDI ARABISTAN 453 - 8 8 453
GUNEY KORE 887 - 49 - 936
TAYVAN 354 B - - 354
TAYLAND - - 1.598 1.280 2.878
VIETNAM - - - 1.600 1.600
AVUSTURYA 263 281 71 - 615
BELCIKA 209 - - - 209
CEKYA . - - 810 810
DANIMARKA - 60 - - 60
EST. -LITVANYA - - 870 - 870
FRANSA 2.734 - - 1.725 4.459
ALMANYA 1571 147 81 210 2.009
iTALYA 896 53 - 152 1.101
NORVEC - B - 333 333
POLONYA 224 - 484 598 1.306
PORTEKIZ - - - 596 596
RUSYA - - 762 2.208 2.970
ISPANYA 2.852 904 1.061 - 4.817
ISVEC - 11 150 589 750
ISVICRE 144 15 - - 159
HOLLANDA 90 - - - 90
BIRLESIK KRALLIK 113 230 320 - 663
AVUSTRALYA - - - 1.749 1.749
BREZILYA . - - 511 511
KANADA - - - 290 290
MISIR - - 910 300 1.210
MEKSIKA - - - 210 210
MOROKO 200 - 139 975 1.314
GUNEY AFRICA CUM. - - - 2.390 2.390
ABD 735 192 1.710 449 3.086

jToptam | deaos]  1eess]  uuse8[ 28356  98.0%0]

1. 200 km/h ve lizeri hatlar alinmustir.
2. Mesafeler giizergah uzunluklar1 olup, toplam hat uzunlugu kullanilmamistir.

* Planlanan hatlar 2019-2023 dénemine aittir. Uzun dénem planlanan hatlar 2023 yili sonrasi doneme aittir.

2. TURKIYE’DE DEMIRYOLU SEKTORUNUN DURUMU

Tirkiye, jeopolitik konumu geregi Dogu ile Batr'yi, Asya ie Avrupa kitalarmi birbirine
baglayarak, kiiresel ticaret icin Onemli bir kesisme noktasnda yer almanin yam sra stratejik
konumu bakmundan genis ¢apta dis ticaret hacmine sahip birgok pazara erisim sunmaktadir.

Tiirkiye'nin Dogu Avrupa, Orta Asya, Orta Dogu ve Kuzey Afrika'ya kolay erigim imkani
saglayan avantajli cografi konumu, bolgedeki tagmmacilk faaliyetleri icin bir Us islevi
gormesini saglamaktadir. Tiirkiye iizerinden gecen ulasim koridorlar1 yikk ve yolcu tasmaciligi
icin biiyllk O6nem arz etmektedir. Demiryolu hatlarmm bu ulasim koridorlarda yer almasi
ilkeler arasmda kesintisiz demiryolu baglantis1 i¢in avantaj olusturacak ve demiryolu
sektoriiniin gelisimine Onemli katkis1 olacaktir.

T
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Tirkiye’deki demiryolu sektoriiniin  durumu; tarihsel gelisimi, serbestlesmesi, yatmmlari,
tasimacilik  faaliyetleri ve sektorde faaliyet gosteren kiimeler Dbaglklar1  altinda
degerlendirilecektir.

2.1. Demiryolu Tarihsel Gelisimi

Osmanl Donemi’nde toplam 8.619 km demiryolu yapimis, bunun 4.136 km’lk kismu
bugiinkii smrlarimiz igerisinde kalmistir. Cumhuriyet Donemi’nde 1923-1950 yillar1 arasmda
yilda ortalama 134 km yol msa edimis olup toplamda 3.764 km demiryolu isletmeye
almmustr. 1951-2003 yillar1 arasinda karayolu ag ve araglarmin gelisimine paralel olarak diger
ulasim modlarmda dengeli bir biliylime olmamistir. 1951-2003 doneminde inga edilen hat
uzunlugu yida ortalama 18 km olup toplam 945 km’de kalmugstir.

2003 yihindan itbaren demiryollarinin devlet politikas1 halne getirilmesi sonucunda 2002
yilinda 10.925 km olan demiryolu uzunlugu 2018 yili sonu itbariyle 12.740 km’ye ulagmustir.
Demiryollarinin tarihsel gelisimini gosteren harita Sekil 11°de goriilmektedir.

— CLIMHURIYET SMCEST DEMIRYOLU AGI 4135 km  ANAHAT
e CUMHURIYETIN iLK YILLARI {1923-1350) 3764 km  ANAHAT {Ortalama 134 km)
e 1951'DEN 2003 SONUMNA KADAR 945 km ANAHAT (Ortalama 18 km)
— 2003 - 2018 2086 km [Ortalama 133 km)
—— (NSAATI DEVANM EDEN 4022 km  ANAHAT

Mewcut Demiryolu Adr -12.740 km
-

4
e
e e

Sekil 11 Ulkemiz demiryollarmmn tarihsel gelisimi haritas1

2.2. Demiryolu Ulastirmasmin Serbestlestirilmesi

Gelismis tlkelerin demiryollarina bakildiginda, sektoriin degisen sartlara ve ihtiyaglara gore
yeniden yapilandirildigr goriilmektedir.

Ulkemiz demiryollarinin gelismesinin ivme kazanarak devam etmesi, tasmmaciliktan de-
miryolu endistrisine, egitimden Ar-Ge’ye, yan sanayiden miisavirlik hizmetlerine, altyap1
insaatindan sertiflkasyona biitlin alanlarda 06zel sektorin de isin icinde oldugu efektif bir
mekanizmay1 zorunlu kilmaktadir. Bu ise demiryollarimizin yeniden yapilanmasiyla ancak
miimkiin olabilecektir. Yeniden yapilanmanin yasal altyapisi olusturulmus ve demiryolu
sektoriinde serbestlesme saglanmistir.

YR
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01.05.2013 tarihli ve 28634 sayili Resmi Gazete ‘de yaymlanarak yiirlirliige giren 24.04.2013
tarihli ve 6461 sayilh “Tirkiye Demiryolu Ulastrmasinin Serbestlestirilmesi Hakkmdaki
Kanun” ile

e TCDD’nin demiryolu altyapr isletmecisi olarak yeniden yapilandirilmasi,

e TCDD Bagh Ortakhgi olan TCDD Tasmacilik AS ’nin kurularak yik ve yolcu
tasmaciligr yapmasi ile 6zel sektoriin de yiikk ve yolcu tagmaciligt yapmasmin Oniiniin
aciimast,

e Demiryolu altyap1 isletmecisi veya tren isletmecisi olarak kamu tiizel kisileri ile
sirketlerin yetkilendirilmesi

gibi hususlar diizenlenmistir.

Yasal diizenlemeler sonucu demiryolu sektoriiniin serbestlesmesi tamamlanmustir. Sekil 12°te
serbestlesme sonrasi demiryolu sektdrii yapillanmasi verilmistir.

ULASTIRMA ve ALTYAPI BAKANLIGI

Diizenleme ve Denetleme Otaritesi Bajimsiz incelems ve Tawvsiye Birimi

. - Demiryolu L
DEMIRYOLU DUZENLEME GENEL di ULASIM EMNIYET] INCELEME
MUODURLOGO Koordinasyon MERKEZ] BASKANLIGI
Calisma Grubu

[Emniyet , Lisans we Rekabet Makami)

(Karayolu, Deminyolu, Denizyolu, Havayolu)

__________________ -

1

Diger Altyapi I

Altyapi Hizmet Sunucusu: PR — Hulanician: I
. . : DEMIRYOLU

TCDD ISLE TME $] GENEL TCDD TASIMACILIK A.§ TasiMacILI -~ 1

MUDURLUGU ¥ ISLETMELERI 1

Sanbi: Devict Sahibi: Devlet | TCDD Bajli Ortakiii S i (s S i

1

Sekil 12 Serbestlesme sonrasi demiryolu sektorii

Bu kapsamda, TCDD Ana Statiisii ve TCDD Tasmmacilik AS’nin Esas S6zlesmesi 18.04.2016
tarinli ve 2016/T-8 sayih Yiksek Planlama Kurulu (YPK) Karari ile onaylanmistir. TCDD
Ana Statiisii 04.06.2016 tarihli ve 29732 sayili Resmi Gazetede yaymlanarak yiiriirliige
girmistir. TCDD Tasmacilik AS 14.06.2016 tarth ve 397254 Ticaret Sicil No.su ile tescil
edilmis olup TCDD Tasmacilik AS’nin Esas Sozlesmesi 17.06.2016 tarihli Tiirkiye Ticaret
Sicili Gazetesi'nde yaymlanmustir.

TCDD ie TCDD Tasmacilik AS arasmnda personelin kadrosu ve pozsyonlariyla, demirbas
niteligindeki diger arag-gere¢ ve cihazlarin, c¢eken ve ¢ekilen araglar ve bunlarla ilgili diger
arag, gere¢ ve cihazlarin devrine, miikiyeti TCDD’ye ait olan tasmmazlardan protokol
ekindeki tagmmazlarin TCDD Tasmacilk AS’ye tahsis edilmesi 14.12.2016 tarih ve 26/338
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sayilll YKK ile karara baglanmis ve Devir, Tahsis ve Isletme Protokolii 28.12.2016 tarihinde

imzalanmistir.

Bu kapsamda; 01.01.2017 tarihinden itibaren TCDD Demiryolu Altyapt Isletmecisi olarak
yeniden yapilanmis ve demiryolu tren isletmecisi olarak TCDD Tagmacilik AS faaliyete
baglamustir. Yeni duruma gore; diger demiryolu tren isletmeciligi sirketleri sektore girmeye
baslamis ve ik Ozel tasmacilik sirketi Bakanh§imiz tarafindan yetkilendirilmis; 6zel sektor
kendi trenleri ve kendi personeli ile demiryollarinda yiik ve yolcu tagimaciligi yapma imkanina
kavugmustur.

28/11/2017 tarth ve 7061 sayli Kanunun 114’{incii maddesiyle 6461 sayilh Kanunun
TCDD’nin Desteklenmesi baghkli Gegici 3. Maddesinde yer alan, “besinci yilm yil sonuyla”
ibaresi “2020 yii sonuyla” “Bakim ve onarm” ibaresi “Isletme” seklinde degistirilmistir.
Buna gore; a) 5 inci maddede! belirtilenlerin dismda kalan yatrimlarinin finansmani, b)
Isletme biitcesinde yer alan finansman agiklar,, ¢) TCDD Tagmacihk AS’ye yapilan sermaye
transferi nedeniyle dogan aciklar, sermayesine mahsuben Hazine Miistesarligi tarafindan
kargilanir.

Demiryolu ulasim faaliyetlerinin ticari, ekonomik, sosyal ihtiyaclara ve teknik gelismelere
bagh olarak, serbest, adil ve siirdiiriilebilir bir rekabet ortaminda yapimasini1 ve bu faaliyetlerin
diger ulagim ftiirleriyle birlikte ve birbirlerini tamamlayici1 olarak hizmet vermesini saglamak
amactyla, 10/07/2018 tarth ve 304741 sayilh Resmi Gazete’de yaymlanan 1 No’lu
Cumhurbagkanligi Kararnamesi’nin 16.Boliimiinde yer alan Ulastrma ve Altyapt Bakanlhigi
altmdaki 478.madde ile Demiryolu Diizenleme Genel Midirkigiiniin ve 480. madde ile
Tehlikeli Madde ve Kombine Tagmacilk Genel Midiirliigiiniin gorevleri diizenlenmistir.

2.2.1.Demiryolu Diizenleme Genel Miidiirliig ii

Demiryolu Diizenleme Genel Miidiirigliniin baghca gorevleri asagida belirtilmistir.
Demiryolu Ulastrmasinin  faaliyetlerinin  ticari, ekonomik, sosyal ihtiyagclara ve teknik
gelismelere bagh olarak ekonomik, seri, elverigli, giivenli, kaliteli, ¢evreye kotii etkisi en az ve
kamu yararmi gozetecek tarzda serbest, adil ve siirdiiriilebilir bir rekabet ortaminda yapilmas 1n1
ve bu faaliyetlerin diger ulastrma tiirleriyle birlkte ve birbirlerini tamamlayici olarak hizmet
vermesini saglamak,

1 Tcpp yatirimlannin finansmant MADDE 5 — (1) TCDD’nin; a) Yiiksek hizli ve hizli tren tagimacilig i¢in yaptigt demiryolu altyapt
yatirimlan, b) Tasarrufundaki hatlarin ¢ift veya ¢oklu hat haline getirilmesi ve iltisak hatlar1 yapinu ile bunlarin elektrifikasyon, sinyalizasyon
ve telekomiinikasyon tesisleriyle donatilmasi yatirimlari, ¢) Tasarrufundaki demiryolu altyapisinin yenilenmesine ve iyilestirilmesine iligkin
yatirimlan, y1li yatinm programu ile iliskilendirilir ve Bakanlik biit¢esinde s6z konusu yatirimlarmn finansmanin kargilamak amaciyla gerekli
ddenek dngdriiliir. (2) Iltisak hatt1 yapimu talep edilmesi halinde; yapilacak iltisak hattiin gerektirdigi tasinmazlar, kamul astirma bedeli talep
edenden tahsil edilerek TCDD tarafindan kamulastirilir ve kirk dokuz yili gegmemek iizere talep edenin lehine bedelsiz olarak irtifak hakki
tesis edilir. Kullanim siiresinin sonunda s6z konusu taginmazlar tizerinde insa edilmis biitiin varliklar baska bir isleme gerek kalmaksizm

TCDD’nin miilkiyetine gegmis sayilir. Bu varliklar igin TCDD tarafindan herhangi bir bedel veya tazminat 6denmez.
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a)

b)

9)

h)

)

k)

Demiryolu Ulastrmasinin faaliyetlerinin ticari, ekonomik, sosyal ihtiyaglara ve teknik
gelismelere bagh olarak ekonomik, seri, elverisli, giivenli, kaliteli, ¢evreye kotii etkisi
en az ve kamu yararmi gozetecek tarzda serbest, adil ve siirdiiriilebilir bir rekabet
ortaminda yapimasim1i ve bu faaliyetlerin diger ulastrma tiirleriyle birlkte ve
birbirlerini tamamlayic1 olarak hizmet vermesini saglamak,

Demiryolu Altyapt Isletmecisi ve Demiryolu Tren Isletmecileri ile demiryolu
tasimaciligr alannda organizator, acente, komisyoncu, gar ve istasyon isletmecisi ve
benzeri faaliyette bulunanlarin hizmet esaslar, mali yeterlk ve mesleki sayginlik
sartlarmi1 belirlemek, bunlar1 yetkilendirmek ve denetlemek,

Demiryolu ulagtrmasi alanmda hizmet {iretenler ile hizmetten yararlananlarin hak,
yikiimliilik ve sorumluluklarini belirlemek,

Demiryolu tasgmaciligr alanmda kamu hizmeti yiikiimliiliigiine iliskin usul ve esaslari
belirle mek,

Demiryolu Altyapr Isletmecileri ve Demiryolu Tren Isletmecileri ile demiryolu
tagimacilig1 alanmda organizator, acente, komisyoncu, gar veya istasyon isletmecisi ve
benzeri faaliyette bulunanlar ile makinistler basta olmak {izere bu islerde cahsanlarin
mesleki yeterlik sartlarmi belirlemek, bununla ilgili egtim vermek veya verdirmek,
smav yapmak veya yaptrmak, bunlart yetkilendirmek ve denetlemek,

Her ¢esit ¢ceken cekilen aracm tescilinin yapilmast ve sicilinin tutulmasina iliskin usul
ve esaslar1 belirlemek, bunlarin tescilini yapmak ve sicilini tutmak,

Demiryolu altyapist ve ¢eken - ¢ekilen araglarm kullanimi i¢in asgari emniyet smir ve
sartlarmi1 belirlemek ve bunlar1 denetlemek,

Demiryolu Altyap1 isletmecileri ve demiryolu tren isletmecileri ile ilgili emniyet
belgelerini vermek veya verebilecekleri yetkilendirmek ve denetlemek,

Demiryolu altyapis1  kullanim, tahsisi, erisini ve Tlcretlendirmeye iliskin olarak
demiryolu altyap1 isletmecileriyle demiryolu tren isletmecileri arasmda olusan
ihtilaflarin ¢oziimiine yonelik karar almak,

Demiryolu Tasmacilik faaliyetlerinde kullanilan yiik ve yolcu garlar1 ve istasyonlar ile
benzeri yapilarin asgari niteliklerini belirlemek ve bunlar1 denetlemek,

Lojistik Koy, Merkez veya islerin yer, kapasite ve benzeri niteliklerini belirleyerek
planlamak, kurulmalarina ilisgkin usul ve esaslar1 belirlemek ve izin vermek, gerekli
araz tahsisi ile altyapilarin kurulmasi hususunda ilgili kuruluslar1 koordine etmek ve
uygulanmasini takip etmek ve denetlemek,

Demiryolu Tren Isletmecilerince kullanilan her tiirli ceken ve cekilen aracm cins,
kapasite, sahiplik, yas ve benzeri yonden asgari nitelikleri ile bunlarin donemsel teknik
muayenelerine iliskin usul ve esaslar belirlemek,

Demiryolu tren igletmecilerince kullanilan her tiirlii ¢eken ve cekilen aracm donemsel
teknk muayenesini yapacaklarin  asgari niteliklerini  belirlemek  ve bunlari
yetkilendirmek ve denetlemek,

Demiryolu ulagimint gelistirmek ve serbest, adil, siirdiirilebilir bir rekabet ortami
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saglamak amaciyla, smrlh olmak iizere; demiryolu altyap: kullanim ficretleri ile
tasmacilik faaliyetlerine iliskin gerektiginde taban ve tavan icret tespit etmek ve
uygulanmasini denetlemek,

0) Demiryolu Ulastrma hizmetlerinin gerektirdigi  uluslararas1 iligkileri yiiriitmek,
anlasma ve karma komisyon ¢ahsmalar1 yapmak,

6461 sayili Kanunun uygulanmasi kapsammda ihtiya¢ duyulan ikincil mevzuata iliskin
cahsmalar DDGM biinyesinde siirdiiriilmektedir. Bu kapsamda vyiiriirliige konulan ikincil
diizenlemeler: Demiryolu Isletmeciligi  Yetkilendirme Yonetmeligi, Demiryolu Emniyet
Yonetmeligi, Demiryolu Araglari Tescil ve Sicil Yonetmeligi, Demiryolu Araglari ve Ana
Aksamlart Tip Omnay Yonetmeligi, Demiryolu Yolcu Tasmaciliginda Kamu Hizmeti
Yikimliltigi Yonetmeligi, Demiryolu Altyapt Erisim ve Kapasite Tahsis Yonetmeligi,
Demiryolu ile Seyahat Eden Yolcularin Haklarma Dair Yonetmelik, Demiryolu Hemzemin
Gecgitlerinde Almacak Tedbirler ve Uygulama Esaslari Hakkinda Yonetmelik, Tren Makinist
Yonetmeligi, Demiryolu Emniyet Kritik Gorevler Yonetmeligi, Demiryolu Egttim ve Smav
Merkezi Yonetmeligi’dir.

Ayrica, DDGM biinyesinde “Demiryolu Sistemleri Karsilikli Isletilebilirlik Yonetmeligi”, ve
“Demiryolu Yolcu Tasimaciliginda Kamu Hizmeti Yiikiimhiliigii Hizmet Alimi Uygulama
Yonetmeligi” hazilk cahsmalar1  silirdiirilmektedir. Tim bu diizenlemelerin  hazirlik
stireglerinde TCDD goriislerini paylasarak katkida bulunmaktadir.

2.2.2. Tehlikeli Mal ve Kombine Tasimaciik Diizenleme Genel Miidiirliigii

Tehlikeli Mal ve Kombine Tagmacilik Diizenleme Genel Midirligiiniin bashca gorevleri
asagida belirtilmistir.

a) Karayolu, demiryolu, havayolu ve denizyoluyla yapilacak tehlikeli mal tasmaciligi
faaliyetlerinin  uluslararas1 sozlesmeler, standartlar ve mevzuata uygun olarak
ekonomik, seri, elverigli, giivenli, kaliteli g¢evreye kotii etkisi en az ve kamu yararini
gozetecek tarzda serbest, adil ve siirdiiriilebilir bir rekabet ortaminda yapilmasmi ve
bu faaliyetlerin diger tasmacilk faaliyetleriyle uyumlu olarak hizmet vermesini
saglamak.

b) Kombine tasimacilik faaliyetlerinin ticari, ekonomik, sosyal ihtiyaglara ve teknik
gelismelere bagh olarak ekonomik, seri, elverisli, giivenli, ¢evreye kotii etkisi en az ve
kamu yararmi gozetecek tarzda serbest, adil ve siirdiiriilebilir bir rekabet ortaminda
yapimasini saglamak.

c) Tehlikeli mal tasimaciligi alaninda hizmet {iretenler ile hizmetten yararlananlarin hak,
yikkiimliilik ve sorumluluklarini belirlemek.
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d) Kombine tagmmacilik alaminda hizmet {iretenler ile hizmetten yararlananlarin hak,
yikiimliilik ve sorumluluklarini belirlemek.

e) Tehlikeli mal tasimaciligi alannda faaliyette bulunanlar ile soforler, makinistler, hava
ve deniz araglarmin ilgili personeli basta olmak {izere bu islerde c¢alisanlarin mesleki
yeterlik sartlarmi belirlemek, bununla ilgili egitim vermek veya verdirmek, sinav
yapmak veya yaptrmak ve bunlan yetkilendirmek ve denetlemek.

f) Tehlikeli mal tasmaciligi alaminda kullanilan terminal, depolama tesisi ile benzeri
yapilarin asgari niteliklerini belirlemek ve bunlar1 denetlemek.

g) Tehlikeli mal tasimaciligi alannda kullanilan her tirlii karayolu, demiryolu, havayolu
ve denizyolu tastmin cins, kapasite, sahiplik, yas ve benzeri yonden asgari nitelik leri
ille bunlarm donemsel teknik muayenelerine iligkin usul ve esaslar1 belirlemek.

h) Tehlikeli mal tasmaciligi alannda kullanilan her tirlii karayols, demiryolu, havayolu
ve denizyolu tastmin donemsel teknik muayenesini yapacaklarm asgari niteliklerini
belirlemek ve bunlar yetkilendirmek ve denetlemek.

i) Tehlkeli mal tasmaciligi ve kombine tasmacilik faaliyetlerinin  gerektirdigi
uluslararasi iligkileri yiirtitmek, anlasma ve karma komisyon g¢aligmalar1 yapmak.

2.2.3.Demiryolu Koordinasyon Kurulu / Cahisma Grubu

Demiryolu Koordinasyon Kurulu (DKK) 02.06.2017 tarthinde yaymlanan “Demiryolu
Koordinasyon Kurulu Yonetmeligi” hiikiimleri cergevesinde olusturulmus tur.
Demiryollarindan sorumlu ilgili Miistesar Yardimcis1 baskanhginda; Demiryolu Diizenle me
Genel Miidiirli, Alt Yapr Yatrmmlar1 Genel Miidiiri, Tehlikeli Mal ve Kombine Tasmacilik
Genel Miidiri, TCDD Genel Midiirii ve TCDD Tasmacilik AS Genel Miidiirii ile birlikte
toplam 6 tiye ile toplanmustir.

Kurul ali ayda bir olagan toplantilarin1 yapmustir. Ayrica demiryolu sektoriinde faaliyet
gosteren sivil toplum kuruluslary, tiniversiteler, kamu ve 6zel sektor temsilcilerinin katimiyla
yilda iki defadan az olmamak {izere calstaylar diizenlemistir.

2018 yih igerisinde 1 DKK Toplantis1 diizenlenmis olup sektoriin mevcut durumu ve gelecegine
liskin konular gorisiilmiistir. Cumhurbaskanligr Hiikiimet Sistemine gegis sonrasi yaymlanan
703 sayili KHK'nin 31. maddesinin 1 (e) fikrast geregi s6z konusu kurul miilga olmustur.
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Ancak serbestlesen demiryolu sektoriinin  gelisimini  saglamak, olusabilecek ihtilaflarin
¢coziimii ve paydaglar arasmda esgiidimiin saglanmas1 amaciyla, 10.07.2018 tarhhli ve 30474
saylll Resmi Gazetede yayimlanan Cumhurbaskanligi Teskilat1 Hakkinda Cumhurbagskanligi
Kararnamesinin (Kararname no:1) 500. maddesi geregi Demiryolu Koordinasyon Calisma
Grubu (DKCG) kurulmustur.

DKCG c¢algmalariny, Demiryolu Diizenleme Genel Midiirligii’niin bagh bulundugu Bakan
Yardimcis1 bagkanlhiginda; Demiryolu Diizenleme Genel Midiirli, Altyapt Yatwrmmlar: Genel
Miidiirii, Tehlikeli Mal ve Kombine Tasmacilk Diizenleme Genel Miidiirii, TCDD Isletmesi
Genel Miidiirii ve TCDD Tagmacilik AS Genel Miidiirii ve Kurul Baskanmin uygun gordiigi
sivil toplum kuruluslar: temsilcilerinin katiimlariyla yiiriitmektedir.

DKCG kapsammnda 2018 yiinda 2 toplanti gerceklestirilmistir. S6z konusu toplantilara
Tesekkiilimiizce de katim saglanarak gerekli katki yapimustir.

2.2.4. Lojistik Koordinasyon Kurulu

Lojistik Koordinasyon Kurulu (LKK) 28.01.2016 tarihinde yaymlanan 2016/2 sayil
Bagbakanlk Genelgesi uyarmca kurulmus olup lojistk ile ilgili is ve hizmetlerde faaliyet
gosteren kamu kurum ve kuruluglarmin tstlenecekleri rolleri belirlemek, miisterek konularda
es gidiim tesis etmek, ortak karar almmasini gerektiren hallerde prensip kararlar1 almak, bu
kapsamda yapilacak ¢aligmalarda kamu kurumlar1 ve 6zel sektor arasmnda igbirligini ve lojistik
mevzuatt diizenlemelerinin koordinasyonunu saglamak gibi gorevleri bulunmaktadir.

Cumhurbaskanligi Hiikiimet Sistemine gegis sonrasi Ulagtrma ve Altyapit Bakanhgi, Sanayi ve
Teknoloji Bakanhgi, Cevre ve Sehircilk Bakanhgi, Disisleri Bakanhgi, Hazine ve Maliye
Bakanh@i, Ticaret Bakanhgi ve Igisleri Bakanhg: Bakan Yardmcilar: ile Tiirkiye Odalar ve
Borsalar Birligi Baskam ve Tiirkiye Ihracatclar Meclisi Baskanmm iiyesi oldugu Kurul’da
ayrica Kurul'un gorev verdigi konularla ilgili g¢ahsmalar yapmak tiizere Genel Miidiir
seviyesinde olusturulan bir ¢alisma grubu da bulunmaktadir.

2018 yi igerisinde Lojistk Koordinasyon Kurulw’'nun 9,10, 11, 12 ve 13. toplantilar1 yapilmis
olup Tesekkiiliimiizce de katihm saglanarak gerekli katki yapilmistir.

2.2.5.Ulasim Emniyeti inceleme Merkez Baskanhg

Ulastrma ve Altyapt Bakanhgma bagh Ulastrma, Denizcilik ve Haberlesme Arastrmalari

Merkez Baskanhgi biinyesinde "Ulasim Emniyeti Inceleme Merkezi Bagkanh@" kurulmasi
planlanmaktadir.
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S6z konusu merkez ulagtrma tiirlerinde meydana gelen ve ulagtrma emniyet diizenlemeleri ile
emniyet yonetimi bakimmndan belirgin bir etkiye sahip kaza veya olaylar1 arastrmak, incelemek

ve ulagim emniyetinin iyilestirilmesine yonelik rapor hazrlamakla gorevli olacaktir.

2.3. Demiryolu Sektorii Yatinmlan

2018 Yih Kamu Yatrmmlar: sektorler bazinda, 10 sektor arasmda Ulastrma sektorii 29 milyar
TL (% 33) ile en yikksek paya sahipti. 2018 yii sektorel bazda 6denek dagiimi ve toplam
icerisindeki yiizdesi Tablo 7°de verilmistir.

Tablo 72018 yili sektor bazinda 6denek dagilim ve toplam icerisindeki yiizdesi tablosu (18)

2018 YILI SEKTOREL ODENEK DAGILIMI

Sektor 2018 Y1l Odenegi (Bin TL) Toplam iginde %
Sektorler TOPLAMI

Ulastirma 28.922 33%
DIGER KAMU HIZMETLERI (Genel

Ve Denet, Kur, Univrsiteler, DL i =
Sosyal Hiz.)

Egitim 14.026 16%
Tarim 10.110 11%
Saglik 7.249 8%
Enerji 5.706 6%
Madencilik 2.806 3%
malat 1.021 1%
Konut 590 1%
Turizm 505 1%

2018 yilnda 23 adet KiT’e toplam 19,9 milyar TL Yatmm Odenegi ayrilmis olup
Tesekkiiliimiiz 7,5 milyar TL ile % 38’lik paya sahiptir.

Tesekkiilimiiz 2018 Yih Yatrim Programi'nda ¢ ayn sektdrde yer alan 38 adet proje igin
Yatrim Programu tavanmiz, Cumhurbagkanhgi Strateji ve Biitge Baskanhgi tarafindan toplam
7.500.000 bn TL ongorilmiistiir. Y1l icerinde odenek tavanmi degistirilmeden 21 adet revize
yaptmistr. 2018 yisonu itbariyle yatrim odenegi harcamasi 7.452.125 bin TL’dir. Yisonu
yatmim harcamast % 99,4 orannda gerceklesmistir. Tablo 8’de 2018 yii program ve yatirim

gerceklesmesi verilmistir.

Tablo 8 2018 yih program yatirim gergeklesme tablosu (18)

Sektor Program Revize Program Gergeklesme %i\;(';.sz 21
Demiryolu Ulagtirmasi Sektorii 7.435.000 7.478.030 7.442.890 99,5%
Denizyolu Ulagtirmas1 Sektorii 65.000 21.970 9.235 42,0%
Toplam 7.500.000 7.500.000 7.452.125| 99,4%
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Demiryolu Ulastirmasi

2018 yihnda Demiryolu Ulastrmas1 Sektoriine 7.435.000 bin TL 6denek ayrilmis ve yil iginde
bu sektorin 6denegi revize edilerek 7.478.030 bin TL’ye yikseltilmistir. Sektdre toplam
7.442.890 bin TL harcama yapilarak, revize programa gore % 99,5 orannda ger¢eklesme
saglanmustir.

Denizyolu Ulastirmasi

2018 yiinda Denizyolu Ulastrma Sektoriine 65.000 bin TL 6denek ayriimis olup yil icerinde
bu sektoriin 6denegi revize edilerek 21.970 bin TL’ye diisiiriilmiistiir. Sektore 9.235 bin TL
harcama yapilarak revize programa gore % 42 orannda gergeklesme saglanmugtir.

2003-2018 yillar1 arasmda 2019 yih fiyatlar1 ile toplam 63 milyon TL harcama yapimistir.
Grafik 4’te 2003-2018 yillar1 arast TCDD yatrim harcamalar1 (Deflateli harcama) verilmistir
(18).

MILYON TL
9.000 861
8.111

8.000 16717517 7.502
7.000 6.578 431 6.654

6.000 5341

5.000

4.000 3.683

2787 2.970

3.000 e 2.565

2.000 1.465 1560

|5l

0
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Grafik 4 2003-2018 y1llari aras1 TCDD yatirim harcamalar1 (Deflateli harcama) (18)
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2.4. Demiryolu Tasimacihk Faaliyetleri

Yeni yollar ve iltisak hatlarmin yapimasi, mevcut yollarin yenilenmesi ve Ozellkle 2004
yilinda blok tren isletmeciligine gecilmesi sonucu yiik tagimalart Onemli oranda artirilmis,
bununla birlkte kaynaklarin daha etkin kullanimi saglanmustir.

Yik ve yolcu tagimalarinda her gecen yil artiglar kaydedilmistir. 2018 yiinda yolcu tagimasi
2017 yihna gore %1,15 orannda artarak 185 milyon kisiye (YHT, Konvansiyonel, Marmaray,
Izban ve Ankara Banliydsii) ulagmusti. YHT’lerle 2017 yiinda 7,2 milyon, 2018 yili sonu
itibariyle 8,1 milyon yolcu tasmmustir. Yik trafiginde 2018 yihinda bir 6nceki yila gore %13,3
oraninda artigla 14,5 milyar ton km degerine ulasmstir. 2018 yiinda yurticinde tagman yiik
miktar1 29,6 milyon ton, uluslararasinda 2,10 milyon ton degerine ulasmistir (21).

2.5.  Demiryolu Sektoriinde Faaliyette Bulunan Kiimeler
2.5.1. Anadolu Rayh Ulasim Sistemleri Kiimelenmesi (ARUS)

Anadolu Rayh Ulagim Sistemleri (ARUS) Kiimelenmesi, Tiirkiye’nin ik bolgesel olmayan ve
tim Anadolu’yu kapsayan kiimelenmesi olarak, iilkemizde rayh ulagim sistemlerine yonelik
tiretim yapan sanayicilerimiz, destekleyici kurum ve kuruluglari ile 2012 yihinda kurulmustur.
Ulkemizde tasarmdan nihai iiriine yerli ve milli marka rayh ulasim sistemlerini iireterek, birer
dinya markast haline getirmeyi kendisine ana hedef olarak belirlemis olan ARUS,
Anadolw'nun dort bir yanmdan {tyeleri ile, Tirk rayh sistemler sektoriinin 6nde gelen
kuruluglarin1 bir araya getirmekte, sektorde isbirligi, glic birligi ve milli markalar {iretme
gorevini tstlenmektedir.

2012 yih Tiirkiye icin “Yerli ve Milli Uretimde” bir doniim noktas: olmustur. Bu tarinten sonra
Yapilan tim ihalelerde en az % 51 yerli katki donemi ve Rayh Ulasim Sistemlerinde Milli
Markalar ¢ikmaya baslamstir.

ARUS 2018 yii sonu itibariyle 23 ilde 170 tiyesi olan bir kiimelenmedir. Kiime iyeleri
bilinyesinde toplam 31.350 personel istihdam ediimekte olup 3075 personel Miihendis unvani
ille cahsmaktadir. Kiimelenme biinyesinde olusturulan Calsma Gruplan asagida verilmistir:

e Rayh Ulasm Sistemleri Isletmecileri

e Hat ve Yap1 Isleri

e Arac¢ Tasarmi ve Uretimi

o Elektrik ve Elektronik Sistemler

e Mekanik Sistemler

e Tasarim, Mihendislik ve Endiistriyel Tasarm
e Ar-Ge, Egitim ve Universiteler

e Hukuk ve Mevzuat
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e Standart ve Sertifikasyon

TCDD’ nin altyaps, elektrifikasyon, sinyalizasyon ve telekomiinikasyon ve diger faaliyetleriyle
ilgili ARUS biinyesindeki firma alanlar1 ve sayisi Tablo 9’da verilmistir.

Tablo 9 ARUS biinyesindeki firma faaliyet alanlar1 ve say1ilart

Kablo Sistemleri 17
Enerji Dagtm Sistemleri 15
Kabinet vePano Uretimi 4
Haberlesme 14
Sinyalizasyon 12
Bilet Gegis ve Tumike Sistemleri 11
Giivenlk Sistemleri (Scada, CCTV, Yangm) 14
Otomasyon ve Kontrol 19
Elektrik Isleri 23
iklimlendirme 3
Celik Konstritksiyon 8
insaat Isleri 2
Yiiriyen Merdiven ve Asansdr 1
Ray Ustii Araglan 9
Hat Malzemeleri 12
Mithendislk ve Miisavirlik 34
Yazilm Gelistirme ve Simiilasyon 23

2.5.2. Eskisehir Rayh Sistemler Kiimelenmesi ( RSK)

Eskisehir Sanayi Odasiile Eskisehir Organize Sanayi Bolgesi’nin oOnciiliiiinde, sektére mal ve
hizmet olarak tedarik saglayan kuruluslar ile, bu alanda egitim ve damgmanlik hizmetleri veren
kuruluglarin temsilcileri ve sektoriin gelisimine katki verecek gercek ve tiizel kisilerin bir araya
gelmesi ile 2011 tarthinde Eskisehir’de Rayh Sistemler Kiimelenmesi (RSC) kurulmustur.
Kimelenme biinyesinde Eskisehir Sanayi Odasy, Organize Sanayi Bolgesi Anadolu
Universitesi, Eskisehir Osmangazi Universitesi, TULOMSAS dahil olmak iizere toplam 43 adet
kurulug yer almaktadir.

Kiime yapismda yer alan sirketler; kaynakh imalat, talash mmalat, kalpeilik, montaj, boyama,
dokiim, kaplama, kataforez kaplama, i islem, firm, kablo hazirlama, elektrik-elektronik,
otomasyon, haddeleme, plastik enjeksiyon, i¢ giydirme, kompozt tiretim, dovme, lehim, metal
sekillendirme, ykama-temizleme, yenileme, modernizasyon, pnomatk, hidrolik, boru ve
baglant1 elemanlar1, hirrdavat, mekanik baglanti elemanlari, kauguk, lastik malzeme, kompozit
malzeme, kimya, petrokimya, tasarm, Ar-Ge, Ur-Ge gibi beceri, yetenek ve yetkinliklerine
sahiptir.

Ayrica, kiimelenmede yer alan iiretici sirketler, kendi pazar, miisteri, iirlin-hizmet konumlarina

uygun olarak TSI, IRIS, EN 15085, EN 3834, ISO 9001, OHSAS 18001, ISO 14001 gibi rayh
sistemler sektoriinde cahgma acismdan gerekli sertifikasyonlara sahiptir.
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Rayl Sistemler Kiimelenmesi bolgesindeki en onemli proje, Anadolu Universitesi tarafindan
yiriitillen, Kiimenin de paydas olarak katildigi, bir arastrma ve test merkezini de biinyesinde
barmdran “Ulusal Rayh Sistemler Miikemmeliyet Merkezi (URAYSIM)” projesidir.

2.5.3. Ulusal Rayh Sistemler Test ve Arastirma Merkez (URAYSIM)

2010 yih Hazran aymda sunulan ve donemin Kalkinma Bakanhgi tarafindan desteklenen
Ulusal Rayh Sistemler Mikemmeliyet Merkezi Projesi (URAYSIM), 2013 yih icerisinde
kapsam ve biitce yoniinden revize edilerek uygulamaya gecimistir.

Ulkemizde fiiretilen yerli rayh sistem araclarmm kalite ve giivenilirlik diizeyinin siirekliliginin
saglanabilmesini teminen ulusal ve uluslararasi diizeyde hizmet verebilecek Eskisehir’deki
Ulusal Rayh Sistemler Test ve Arastrma Merkezi(URAYSIM), iiniversiteler, TCDD ve 6zel
sektor isbirligi ile tamamlanacak ve TCDD, tmniversite ve Ozel sektoriin de i¢cinde bulundugu
isletim modeli hayata gecirilecektir.

URAYSIM, rayh sistem iireticilerinin ihtiyac duydugu alanlarda; Ar-Ge calsmalarini
yapabilecek donanmm ve bilgilere sahip arastrmacilarin yetigmesini saglayacaktr. Arastrma ve
Test Merkez, iilkemiz ireticilerinin her tiirlii rayh sistem ara¢ ve komponentlerini standartlara
gore iiretimini test edecektir. Bu baglamda Arastrma ve Test Merkez, iilkemiz {ireticilerinin
son Uriinlerinin uluslararas1 tantimini  gerceklestrmek icin 6nemli bir adim ve baslangig
olacaktir. Acik alanlarda, hangarlarda ve laboratuvarlarda farkh test sistemleri olusturulacak ve
yapilacak olan testler UIC, EN, ERA ve TSI direktifleri gbi standartlarda tanmlandigi gibi
gerceklestirilecektir. Sinyalizasyon ve kontrol sistemi ise ETCS, GSM-R, ERTMS ulusal
aglarda kullanilan sistemler ile uyumlu olacaktr. Bu aragtrma ve test merkez, uluslararasi
sertifka vermeye yetkili kurulug haline gelecektir.

Rayh Sistemler Arastrma Merkezi projesi kapsaminda kurulmasi planlanan baslca test alanlar
sunlardr:

1.  Arag performans ve dayaniklilik testleri (6 farkh test)

Bojilere ve Tekerleklere yonelik testler (4 farkh test)

Kataner sistemi, Pantograf ve diger Elektrifikasyon testleri (3 farkh test)

Cevresel etkiler ve klimlendirmeye yonelik testler (4 farkh test)

Frenleme ve baglanti elemanlarina yonelik testler (3 farkh test)

Araglarm otomatik izlenmesi ve sinyalizasyonu (1 adet test)

Arastrma ve Olgiim laboratuvarlar1 (1 adet)

No ok~wd

Bu proje kapsammnda kullanilmak {izere Makine Mihendisligi, Elektrik-Elektronik
Miihendisligi ve Insaat Miihendisligi basta olmak iizere tiim mihendislik alanlarmndan 19
arastrma gorevlisi secimis ve 2012 yilinda goreve baslatimistir. 2013 yilinda tiim arastirma
gorevlileri yiliksek lisans ve doktora ¢ahsmalarini yapmak iizere yurtdismna gonderilmis olup
proje siiresince doktorall 6grenci sayisinin 40’ a yikseltilmesi planlanmaktadir.
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Rayh sistemler arastrma merkezi binasmin ingasmin 1 yil iginde tamamlanmasi, Demiryo lu
araglar1 ve bilesenleri testleri i¢in test {initelerinin tasarmu ve imalat1 (fhale siirecinde) ve
Demiryolu araglan test yollarinin insast (Projelendirme Cahsmalar1 siirecinde) oOniimiizdeki
stirecte gergeklestirilmesi planlanan ¢ahgmalardir (19).

3. DEMIRYOLU SEKTORU ICERISINDE TCDD’NIN DURUMU

TCDD tiizel kisilige sahip, sermayesinin tamamu devlete ait, iktisadi alanda ticari esaslara gore
faaliyet gostermek {izere kurulu bir Iktisadi Devlet Tesekkiilii olup 6461 sayili kanun, 233 ve
399 sayih KHK ve TCDD Ana Statiistiniin hiikiimleri sakh kalmak tizere 06zel hukuk
hitkkiimlerine tabidir.

2/4/1987 tarihli ve 3346 saylll Kamu Iktisadi Tesebbiisleri ile Fonlarm Tiirkiye Biiyikk Millet
Meclisince Denetlenmesinin Diizenlenmesi Hakkminda Kanun ile 3/12/2010 tarihli 6085 sayilt
Sayistay Kanunu cergevesinde Sayistay denetimine tabidir.

TCDD’nin asil gdrevi ulusal demiryolu altyap1 ag icinde yer alan ve Devletin tasarrufundaki
demiryolu altyapisinin kendisine devredilen kismu {izerinde demiryolu altyap: isletmecisi olarak
gorev yapmaktir.

3.1. Misyon ve Vizyon

Tesekkiiiimiiz degisen ¢agm sartlarna uygun olarak; 2019-2023 donemi Stratejik Planinda
misyon, vizyon ve temel degerleri yeniden belirlenmistir.

Misyonumuz

“Gelisen teknolojiye uygun olarak emniyetli, hizli ve konforlu demiryolu altyapisini yonetmek
ve gelistirmek.”

Vizyonumuz

“Kokli  gelenegimiz  ve yenilk¢i ¢Oziimlerimizle TCDD’yi uluslararast marka haline
getirmek.”

Temel Degerlerimiz

e Kaynak kullaniminda etkinlik ve verimlilik
e Oncii ve ydnlendirici

e Saygmlk ve giivenilirlik

e Dinamizm

e Paydas odakhlik

e Emniyetli isletmecilik
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3.2.  Faaliyet Alanlan

Tesekkiiliimiiz 6461 Sayili Kanun’unda belirtilen gorev ve yikkiimliiliklerini, Ana Statiisiinde
ve Gorev Talimatlar1 Kitabmda yer alan ve Tablo 10°da belirtilen faaliyetler ile yerine
getirmektedir (20).

Tablo 10 Faaliyet alani-iiriin/hizmet listesi (20)

Yiiksek hizli tren hatti

Hizli tren hatt1

Iitisak hatt1yapmu ve modernizasyonu

Gar ve istasyon yapinu

Demiryolu Altyapis1 Yapimi ve Modernizasyonu Elektrifikasyon, sinyalizasyon, telekomiinikasyon
yapim

Mevcut hattin (konvansiyonel) ¢ift hatta doniigtimii
Lojistik merkez yapum

Mevcut hatlarm yenilenmesi

. Mevcut hatlarm iyilestirilmesi
Demiryolu Altyapisinin Bakim Onarim Malzeme iiretimi Ve temini

Gar ve istasyon bakim, onarim ve restorasyonu

Sebeke bildirimi hazirlama

Kapasite tahsisive ticretlendirme

Kapasite Planlama ve Trafik Yonetimi Trafik yonetimhizmeti

Gar ve istasyon yonetimi

Lojistik yiik merkezlerinde hizmet verilmesi
Ellegleme hizmetleri

Gemiye yonelik hizmetleri

Feribot isletmeciligi

Liman ve Feribot Isletmeciligi
Modlar1 Arasi Entegrasyon

3.3.  Organizasyon Yapisi

TCDD'nin yiiksek kademedeki sevk ve idaresi, bagkam Genel Miidiir olmak iizere, bir baskan
ve bes liyeden olusan Yonetim Kurulu ile Genel Miidiir ve bes Genel Miidiir Yardimcisindan
olusan yiiritme orgam tarafindan yapimaktadir.

Tesekkiilimiiz merkezde; 16 Ihtisas Daire Bagkanhgi ile Teftis Kuruli Baskanhgi, Hukuk
Miisavirligi, I¢ Denetim Dairesi Baskanhg, Basm-Yaym ve Halkla Iliskiler Miisavirligi,
Yonetim Kurulu Miidiirligii ve Demiryolu Arastrma ve Teknoloji Merkezi (DATEM) Isletme
Midiirliglinden olusmaktadir.

Demiryolu altyap: isletmeciligi ile ilgili hizmetler; Istanbul, Ankara, Izmir, Sivas, Malatya,
Adana ve Afyonkarahisar’da bulunan Bolge Miidiirlikkleri ile merkezi Ankara’da olan Yiksek
Hizli Tren (YHT) Bolge Miidirliigii tarafindan yiirtitiilmektedir.

Tesekkiiliimiiziin Sivas ve Afyonkarahisar’da kurulu Beton Travers Fabrikalar, Ankara’da

kurulu Behicbey Ray Kaynak ve Yol Makinalar1 Onarm Fabrikas1 ve Cankirr’da kurulu Cankir
Makas Fabrikasi bulunmaktadir. Liman hizmetleri 2018 yih itibariyle Haydarpasa ve Izmir
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Limanlarinda  yiriitiilmektedir.  Ayrica Van Goli'nde feribot isletmeciligi  faaliyeti
stirdiiriilmektedr.

Tesekkiiiimiiziin 4 bagh ortakligi ve 5 istiraki bulunmaktadir. Sekil 13’te Tesekkiiliimiiz
organizasyon semast verilmistir.

ULASTIRMA VE ALTYAP| BAKANLIGI

YONETIMKURULU

YONETM KURULY

mOD0R 040

BASINYAYI Ve ___ )
MAKUALSAER GENELMUD(R L KM
MOsaviRUG MOD0RL 0G0

SEBEKE YONETIMI IDARI HZMETLER MAU HZMETLER
GENEL MUDUR YARDIMCISI GENEL MUDUR YARDIMOSI GENEL MUDURYARDIMCSI

ALT YAPI YAPIM AT .YA...UI BAKIM
GENELMUDUR YARDIMCS| GENEL MUDURYARDIMCS!

DOVIRYOLU YAPIM
OWIRES] BASKANLIG

DEMIRYOLU BAXIM KAPASTE YONTIM INSAN NAYNANLAR IUMASERE VE FINANSMAN
DAIRES] BASKAN LG DAIRES BASKANLGI DAIRES BASKANLGI DARESI BAANLIGI

DEMIRYOLU MODERN IZASYON
DAIREY BASKANLIG

LA TRAAK VE ETASYON YONITIM DESTEX MIMETLERI SATIN ALMA VE $T0K KON TROL
DARES] BASUANLIG DARES BASCANLIGI DARISI BASKANUGI DARES] BASKAN LG

STRATE) GELESTARMAE LIVAN VEFRIBOT YON[TM ULLELARARAS ILiSXILER BLGI TONOLORLRI
DAIRES BASUANLIG DAIRES BASKANLG DARES] BASCANUG DARES! BASKANLG

90T VE PROIE
DAIRES| BASKANLIG

DATEM [LEME
MDORLDGD

Sekil 13 TCDD organizasyon semasi

= [ as L




/ DEMIRYOLU SEKTOR RAPORU 2018

WX

T.C. ULASTIRMA VE
ALTYAPI BAKANLIGI

TCDD

3.4. Insan Kaynaklan

Tesekkiilimiizde gorev yapan memur sayist 2018 yiinda 624, sdzlesmeli personel sayisi ise
7.964 olmustur. Daimi is¢i sayis1 2018 yilinda 5.181, gecici is¢i sayist 591°dir. Tablo 11°de

personel durumu tablosu verilmistir (18).

Tablo 11 2018 yilina ait personel durumu (18)

Sozleme | Daimi Gecici
Personel Mevcudu Memur | Personel isci isci Toplam
Genel Miidiirlik ve Teskilleri 226 1.160 438 43 1.867
1.Bolge Miidiirliigii 61 967 560 41 1.629
2.Bolge Miidiirligii 88 1.080 718 31 1.917
3.Bolge Miidiirliigii 54 828 554 44 1.480
4.Bolge Midiirligi 39 815 630 35 1519
5.Bolge Midirligi 38 886 397 187 1.508
6.Bolge Miudirligii 43 899 533 62 1.537
7.Bolge Miidiirligii 34 576 504 21 1.135
YHT Bélge Miidiirligi 9 318 95 0 422
Bolge Miidiirliikleri Toplamu 592 7.529 4.429 464| 13.014
Liman ve Feribot Yonetimi Dai. Ve Teskilleri toplanu 32 435 752 127 1.346

591 ‘ 14.360

Genel Toplam

3.5. Yol ve Elektromekanik Tesislerin Durumu

624

7.964

Sebeke genelinde 8.438 km anahat, 693 km ikinci, {icilincii, dordiincii, besinci ve altnc1 hatlar
olmak {izere toplam 9.131 km konvansiyonel anahat bulunmaktadir. Bu uzunluga 1.963 km

istasyon yolu ve 433 km iltisak hatti olmak {iizere toplam 2.396 km tali hatlarmmizin da

eklenmesiyle toplam konvansiyonel hat uzunlugu 11.527 km’ye ulasmaktadir. Yiiksek Hizl
Tren hattmmn uzunlugu 1.213 km’dir. Konvansiyonel ve Yiiksek Hizli Tren hatlari ile birlikte
toplam demiryolu uzunlugu 12.740 km’dir. Tablo 12’de konvansiyonel ve yikksek hizli tren

hatlar1 uzunluklar1 verilmistir.
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Tablo 12 Konvansiyonel ve yiiksek hizh tren hat uzunluklari (18)

KONVANSIYONEL HAT UZUNLUKLARI

A- Anahatlar

Elektriksiz 5.420

Elektrikli 3.018

Toplam 8.438
B-2.3. 4. Anahatlar

Elektriksiz 111

Elektrikli 582

Toplam 693
Anahatlar Toplanu

Elektriksiz 5.531

Elektrikli 3.600

Toplam 9.131
C- iltisak Hatlar

Elektriksiz 433

Elektrikli 0

Toplam 433
D- istasyon Yollar

Elektriksiz 1.411

Elektrikli 552

Toplam 1.963
iltisak-+istasyon Yollar

Elektriksiz 1.844

Elektrikli 552

Toplam 2.396
Toplam Konvansiyonel Hat Uzunlugu

Elektriksiz 7.375

*102

Elektrikli 4.254

Toplam 11.527
YUKSEK HIZLI TREN HAT UZUNLUKLARI

A- Anahatlar 594

B- 2. Anahatlar 590

C.Istasyon Yollart 29

Toplam 1.213
GENEL TOPLAM

A- Anahatlar

B-2.3.4. Anahatlar
Anahatlar Toplamm

C-Iltisak + Istasyon Yollari

Toplam Hat Uzunlugu
Toplam Elektrikli ve Sinyalli Hat Uzunluklar:

A- Elektrikli Hatlar 5.467
B- Sinyalli Hatlar 5.746

* Konya-Karaman 102 km elektrikli 2. hattoplam elektrikli hat uzunluguna eklenmis olup toplam hat
uzunluguna eklenmemistir.
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3.5.1. Konvansiyonel Hatlarn Geometrik ve Ustyapt Durumlan

2018 yihinda TCDD’nin demiryolu hatlarma ait fiziksel Ozellikler asagidaki Tablo 13-21’de ve
grafiklerde verilmistir (18).

Tablo 13 Kurp yarigaplarma gore yol uzunluklart dagilim

Dagilimi(km)

Kurp Yari¢aplanna Gore Yol Uzunluklar: ve

13km * 0-200
1.932 km
* 200-500
0-200 52 13 01
201-500 6.233 1.932 21,2 501-1000
501-1000 3.273 1.313 14,4 1001-1500
1001-1500 724 311 34
1501-2000
1501-2000 581 254 28 1313 km
2000'den srkm 2000°d
. ‘den
biyiik 705 251 27 5.057 km ’\ 254 km biiyiik
Diiz Yol - 5.057 55,4 * Diiz Yol
251 km
| Toplam 11.568 9.131| 100
Tablo 14 Egimlerine gdre yoluzunluklari dagium
Egimlerine Gore Yol Uzunluklar: Dagilinu(km)
345 km
645 km 1157 km o
0 1.157 13
1,0-5,0 3.653 40| | 1538km " 1050
5.1-10,0
5.1-10,0 1.793 19
*10.1-15,0
10.1-15,0 1.538 17 15,1-200
15,1-20,0 645 7 / 3653 km ° 201 +
1.793 km
20,1- + 345 4
‘ Toplam 9.131 100
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Tablo 15 Ana hatlar tizerinde dingil basinglarina gore yol uzunluklart dagihm

141 2
20'den az
72 1
20
8.918 97

Tablo 16 Ray yas gruplarma gore yol uzunluklari dagilim

Toplam

2
0-10 7.206 79
1.038 11
11 -20
887 10
20'den biiyiik

Uzunluklari Dagilimi (km)

10.000 7

20' den

8.000 l .
6.000 1
4.000
) 000 Lf g TaTkm- -72 —
0 Jr"'
22,5

Ana hatlar Uzerinde Dingil Basinglarina GéreYol

E 8918 km

Ray Yas Gruplarina Gore Yol Uzunluklari Dagilimi

(km)

887 km \

1.038 km'

7.206 km

=0-10

"11-20

20'den
buyiik

Tablo 17 Travers tiplerine gore yol uzunluklart dagilnu

Celik ve Ahsap

141

Beton

8.990

98

Travers Tiplerine Gore Yol Uzunluklari

Dagilimi(km) 8.990 km
10000 77 L
8.000 1 N
6.000 g R
.-"-'.J_ I _
4.000
~14Tkm —
2.000 J//,_, k n
y;
r
___'-"
Cellkve
Ahsap Beton

= Celik ve
Ahsap

" Beton
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Tablo 18 Tiinel say1lar1 ve uzunluklarmin dagilim
Tiinel Sayilari ve Uzunluklarinin Dagilimi(m)
17. 847 m
9.872m
= 0-1000
65 10.535 m
0-1000 767 153.499
= 1001-2000
1001-2000 25 33.191 14 | 13.066 m
2001-3000 6 13.066 5 2001-3000
4
3001-4000 3 10.535 = 3001-4000
4001-5000 2 9.872 N
5001 ve = 4001-5000
daha biiyiik 2 17.847 8
153.499 m 5001 ve
daha biiyiik

Tablo 19 Koprii ve menfez sayilari ile uzunluklarinin dagilimi

Tablo 20 Koprii ve menfezlerin yas gruplarma gore dagilim

24.984
Betonarme 12.371 46.062 48
Kagir
Kemer 12. 022 24.152
Toplam 95.198

Ko6prii ve Menfez Sayilari ile Uzunluklarinin Dagilimi

(m)

24984 m
= Betonarme
u Kagir Kemer
46.062 m

24.152m

¢

= Celik

0-10| 1.657 13.085 14

1130 898 5.115 5
31-50|  1.406 9.639 10
51-100| 16.408 52.569 55
101+ 4916 14.790 16
Toplam ‘ 25285  95.198 ‘ 100

Koprii ve Menfezlerin Yas Gruplarina Gére Dagilimi (m)

= 0-10
14790 m 13.085m
5.115
31-50
9.639m
=" 51-100
=101+

52569 m
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Tablo 21 Koprii ve Menfezlerin dingil basinglarma gore dagilim

Kopri ve Menfezlerin Dingil Basinglarina Gére
Dagilimi (m)
218 m 7953 = 13,5
265 m E m
135 55 218 0,23
= 15,5
155 82 265 0,28
20 2.582 7.953 8 20
22,5 22.566 86.762 91
= 225
25.285 95.198 100 86.762m
Toplam

3.5.2. Yiiksek Hizh Tren Hatlannmn Uzunluklan ve Sanat Yapilan

2018 yihna ait yiiksek hizli tren hat uzunluklar1 Tablo 22’de ve sanat yapilar1 Tablo 23’ de
verilmistir (18).

Tablo 22 Yiiksek hizli tren hat uzunluklar

Sincan-Eskisehir 221 221 442 3 445
Eskisehir-Pendik 155 151 306 13 319
Polatli-Konya 212 213 425 13 438
Miiselles 6 5 11 0 11

Tablo 23 Yiiksek hizli tren hatt1 sanat yapilar

. Adet 4 406 5 71
Sincan-Eskisehir
Metre 2.328 1.990 4.341 1.204
. Adet 27 173 19 57
Eskisehir-Pendik
Metre 38.287 431 10.202 197
Adet 1 159 0 132
Polatli-Konya
Metre 2.075 384 0 2.822

[ 54 ;
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3.5.3. Elektrifikasyon

4.254 km’si konvansiyonel ve 1.213 km’si YHT hattmda olmak fiizere toplam 5.467 km
elektrikli hat mevcuttur. 2018 yili itibariyle 12.740 km’lik demiryolu hattmin % 43’1 elektrik li
hale gelmistir. Elektrikli hat kesimlerinde 62 adet transformator (trafo) merkezi ile bunlara
uzaktan kumanda eden 10 adet telekomand merkezi bulunmaktadir.

3.5.4. Sinyalizasyon

4.533 km’si konvansiyonel (3.574 km anahat, 378 km 2. 3. ve 4. hatlar ve 581 km tali hatlar),
1.213 km’si YHT hattinda olmak {izere toplam 5.746 km sinyalli hat mevcuttur. Toplam hattin
% 45’nin idaresi sinyalli—sistem ile saglanmaktadir.

3.5.5. Telekomiinikasyon

2018 yiinda 114 adet telefon santraline bagh 22.846 adet aboneye haberlesme hizmeti
sunulmustur. 15 adet TMI (Tren Trafiginin Telefonla Merkezden Idaresi) merkezinden 6.994
km’lik hattm idaresi saglanmaktadir (18).

3.5.6. Garlarn Durumu

2018 yiinda 2 adet Gar Miidiirliigii, 1 adet Gar Sefligi, 1 adet istasyon Seflizi ve 7 adet Durak
ihdas olurken; 1 adet Gar Miidiirliigii, 2 adet Istasyon Sefligi ve 15 adet Durakta isim ve statii
degisikligi yapimustir. Garlarm durumu Tablo 24°te verilmistir.

Tablo 24 Garlarin durumu (18)

Gar Miidiirliikleri 3 12 11 10 6 6 8 6 62

Gar Seflikleri 4 8 7 17 7 7 9 12 71

Istasyon Seflikleri 0 20 19 46 441 35 44 46 254

Durak 0 56 54 79 75| 52 39 40 395

Sayding 7 42 67 9 45| 19 7 0 196

Irtibat Memurlugu 0 1 0 0 1 0 1 0 3
4 161 | 178 119| 108 ‘ 104
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3.6. TCDD’nin Isletme Faaliyetleri
3.6.1. Altyapr Yonetimi
Trafik Yonetimi

2018 yiinda, TCDD demiryolu altyapis1 iizerinde 31.060 milyon hamton-km tren trafigi
olusmustur. Grafik 5’te trenlere gore ham-ton km grafigi verilmistir.

30.000
25.000 24.008
=
S 20.000
3
€ 15.000
=
ey
S
g 10.000
I 6.179
5.000
811 62
0 — R
Banliyoé Anahat Yik is Treni

Grafik 5 Trenlere gore hamton-km (milyon) (18)

2018 yilinda, TCDD demiryolu altyapis1 iizerinde 53.863 bin tren-km tren trafigi olusmustur.
Grafik 6’da trenlere gore tren km grafigi verilmistir.

30.000
25.000 24177
19.809
20.000
=
5
£ 15.000
c
e
"~ 10.000 8.357
5.000
1.520
0 [ |
Banliyd Anahat Yik is Treni

Grafik 6 Trenlere gore tren trafigi tren km (18)
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Sebeke Yonetimi

6461 sayih kanun sonrast demiryolu sektoriiniin yeni yapisma ve AB mevzuatina uygun olarak
Ulkemizde tren isletmeciliginde is akislar1 yeniden belirlenmis ve 01.01.2017 tarihinden
itibaren uygulanmaya baslanmistir.

Bu kapsamda;

v’ Sebeke Bildiriminin hazirlanmas1 ve ilany,

v' DTI kapasite taleplerinin alnmasi,

v' Kapasite taleplerinin degerlendirilerek kapasite tahsisinin yapimas1 (genel ve giinliik
tren planlamalarinin yapilarak Genel Orer’in hazirlanmasi),

v DTI’ler ile Erisim Sozlesmeleri ve Cerceve Anlasmalarinmn yapilmasi,

v’ Altyap1 erisim TUcretleri ek ve yardimci hizmet cretlerinin - kontrolii  ve
faturalandirilmasi,

v Tren seyrr similasyonlarmin hazrlanmasi, kapasite kullanim  oranlarmnin
belirlenmesi ve kapasite gelistirme Onerilerinin hazirlanmasi,

v DTI’ler ile altyapi birimleri ve Ulastrma ve Altyapt Bakanh@1i arasmda
koordinasyonun saglanmast,

ve benzeri islemler Tesekkiiiimiiz tarafindan yiiriitiilmektedir.

10.12.2017-08.12.2018 donemini kapsayan “2018 Dénemi Sebeke Bildirimi” hikiimlerine
gore tahsisi yapilan kapasite cergevesinde tren igletimi saglanmustir.

11.04.2018 tarininde 09.12.2018-07.12.2019 doénemini kapsayan ‘2019 Donemi Sebeke
Bildirimi” yaymlanarak DTI’lerin 2019 yili kapasite talepleri alnarak tahsis islemleri
tamamlanmistr. Ayrica 26.12.2018 tarihinde ise 08.12.2019-12.12.2020 donemini kapsayan

“2020 Dénemi Sebeke Bildirimi” yaymlanarak DTI’lerin 2020 yii icin kapasite talep
bagvurular1 baslatimistir.

2018 yiinda DTI’lerin kapasite talepleri httpsv/kapasite.tcdd. gov.tr/tcdd adresinde yer alan
"Kapasite Yonetim Sistemi (KYS)” lizerinden almmaya devam etmistir.

Altyap1 kapasite tahsis bagvurular1 olumlu sonuglanan DTI’ler ile altyapr kapasite tahsisi yapan
Demiryolu Altyap: Isletmecisi olan Tesekkiilimiiz arasmda, sebekeye erisim izni saglayan
Erisim Sozlesmesi imzalanmaktadir. 2018 yiinda 8.858 adet Erisim Sozlesmesi imzalanmustir.
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3.6.2. Lojistik Merkezler / Yiikk Terminalleri
Ulkemizde 21 adet lojistk merkez kurulmasi planlanmistr. 2018 yilinda Erzurum

(Palandoken) Lojistk Merkezi isletmeye acimis olup Mersin (Yenice) ve Konya (Kayacik)
Lojistik Merkezlerinin yapmi tamamlanarak agiisa hazir hale getirilmistir.  Sekil 15°te
Ulkemizdeki isletmede olan ve kurulmasi planlanan 21 adet lojistik merkezi harita iizerinde
verilmigtir. Tablo 25 ve 26°da isletmede olan ve kurulmasi planlanan lojistk merkezler ile ilgili

ayrmtili bilgi verilmistir.
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X isletmeye Acilan (9 adet)
ﬁ Yapimi Tamamlanan (2 adet)
ﬁ Yapimi Devam Eden (2 adet)

B ihale ve Proje Hazirlama Asamasindakiler (8 adet)

Sekil 14 Ulkemizdeki Isletmede olan ve kurulmasi planlanan 21 adet lojistik merkez

Tablo 25 Kurulmasi planlanan 21 adet lojistik merkez tablosu

Samsun (Gelemen) 2007
[zmit (Kosekdy) 2010
Usak 2012
Istanbul (Halkalr) 2013
Eskisehir (Hasanbey) 2014
Balikesir (Gokkdy) 2014
Denizli (Kaklk) 2014
Kahramanmarag (Tiirkoglu) 2017
Erzurum (Palandoken) 2018
D a A d d A d 0
0 € C A dlTld d d a
Mersin (Yenice) 2018
Konya (Kayacik) 2018
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Kars

fzmir (Kemalpasa) (AYGM)
ihale ve Proje Calismalar1 Devam Eden Lojistik
Merkezler
Lojistik Merkez Adi

Sivas

Bilecik (Boziiyiik)
Karaman

Kayseri (Bogazkoprii)
Bitlis (Tatvan)

Mardin

Sirnak (Habur)

Istanbul (Avrupa Yakas1)

P

Resim 1 Balikesir (Gokkdy )Lojistik M erkezi

Isletmeye acilan ve aciisa hazr lojistik merkezlerin teknik 6zellikleri asagida sunulmustur:

Tablo 26 Lojistik M erkezlerin Teknik Ozellikleri

Samsun (Gelemen) 1.156 258 3 2 Yesilyurt (5) Carsamba (13)
izmit (Kosekoy) 2.000 694 Yaninda Yaninda Derince (15) Cengiz Topel (12)
Usak 246 140 Yaninda Yaninda zmir (215) Usak (7,5)
istanbul (Halkalr) 2.000 220 Yaninda Yaninda Ambarli (10) Atatiirk (19)
Eskisehir (Hasanbey) 1.400 541 Yaninda 3 Derince (237) Eskisehir (10)
Balikesir (Gokkay) 1.000 211 Yaninda Yaninda Izmir (187) Balikesir (17)
Denizli (Kakhk) 500 125 Yaninda Yaninda zmir (250) Cardak (30)
Kahram anmarag(Tiirkoglu) 1.900 805 Yaninda Yaninda Iskenderun (156) | Kahramanmaras (30)
Erzurum(Palandoken) 437 350 Yaninda 2 Trabzon (232) Erzurum (16)
opla 0.639 44
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Adana Sakirpasa
(23)

Konya (Kayaak) 1.700 1.000 Yaninda Yaninda Mersin (366) Konya (3)

Mersin (Yenice) 896 416 Yanimnda 1 Mersin (42)

Kars 412 300 515 Yaninda Hopa (277) Kars (12)
Biledk (Bozilyiik) 1.900 654 8 Yaninda (1'23;’382:;”(5;%"7) Eskischir (46)
Karaman 1.000 364 3,2 Yanimnda Mersin (160) Konya (127)
Kayseri (Bogazkoprii) 1.800 620 Yaninda Yaninda Mersin (312) Kayseri (15)
Sivas 1.000 500 Yaninda 1 Samsun (320) Sivas (42)
Bitlis (Tatvan) 1.000 660 Yaninda Yaninda | Tatvan Feribot (17) Mus (72)
izmir (Kemalpasa) (AYGM) 4.000 3.000 27 Yaninda Izmir (30,5) Andan Menderes (49)

Mardin 1.500 441 Yanimda Yaninda | iskenderun (500) [ Mardin.-S.Urfa (13)
Sirnak (Habur) 3.749 500 Tevsiat planina gore belli olacak
Istanbul (Avrupa Yakas) 6.000 1.000 Yanmda | 1 | Ambarh (27) | Atatiirk (30)

Isletmeye acilan lojistik merkezlerde yapilan tasma bilgileri Tablo 27°de sunulmustur:

Tablo 27 Lojistik merkezlerden yapilan demiryolu tagimalar

Samsun (Gelemen) 1.327.485 1.288.107 814.430 0 0 0 3.430.022
izmit(Kosekoy) 13.388 121.949 345.416 351.192 316.482 331.201 1.479.628
Usak 210.915 277.904 93.925 110.440 28.716 25.854 T747.754
istanbul (Halkal) 493.933 12.964 13.253 412.642 435.068 462.133 1.829.993
Eskisehir (Hasanbey) 110.528 184.648 159.061 184.629 69.040 45.341 753.247
Balikesir (Gokkoy) - - 90.521 70.289 218.938 287.468 667.216
Denizli (Kakhk) 156.794 23.530 229.582 219.180 176.657 66.658 872.401
Kahramanmarag(Tirkoglu) - - - - 17.263 48.600 65.863
Erzurum (Palandoken) - - - - - 34.918 34918

opla 04 909.10 46 64 0 9.881.04
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3.6.3. TCDD’nin Liman Hizmetleri
Izmir Limam

19.08.2016 tarihli 6741 sayili Tirkiye Varhlk Fonu YOnetimi Anonim Sirketinin Kurulmasi ile
Bazi Kanunlarda Degisiklik Yapiimasmma Dair Kanunun 4’{incli maddesinin (a) bendi uyarmca
Tirkiye Varlk Fonuna devrine, Izmir Limanrnin Tiirkiye Varlk Fonu Y&netimi Anonim
Sirketi tarafindan dgiinci  kigilere devri islemleri tamamlanincaya kadar TCDD’nin
yonetiminde kalmasina, TCDD tarafindan isletiimeye devam edimesine, devir sonrast bu
limanlar1 devralacak yatrimcilarin bakim onarim ve diger yikiimliiliklerine iligkin denetim ve
kontrollerinin TCDD tarafindan getirilmesine, Ozellestirme Yiiksek Kurulunun 03.02.2017
tarth ve 2017/5 sayih karar ile karar verilmistir.

Izmir Limanmin konteyner ellegleme kapasitesi 1.164.917 TEU olup, 2018 yiinda 647.715
TEU ger¢eklesmistir. Limanda elleglenen toplam tonaj 10.860.935 tondur.

Haydarpasa Limam

TCDD Yonetim Kurulunun 14.09.2012 tarih ve 65181 sayili kararmca, Haydarpasa Gar, Liman
ve Geri Sahasnda Tesekkiiimiiz miikiyetinde bulunan yaklagk 1.000.000 m2 tagmmazin,
Istanbul’'un tarihi, kiiltirel ve sosyal yapsiyla biitinleserek iilkemiz ve Tesekkiiliimiiz
acismdan gelir getirici yonden degerlendirilmesine yonelik olarak 4046 Sayilh Kanun ile 5793
Sayih Kanunun (Degisik 5335 sayili Kanunun 32.maddesi) 43. Maddesi kapsaminda
degerlendirilmesi amaciyla Ozellestirme Idaresi Baskanhgi’na bildirilmesi hususunda Genel
Miidiirliige yetki verilmesine karar verilmis ve 18.09.2012 tarih ve 21258 sayih yaz ile OIB’ye
bildirilmis olup halen Tesekkiilimiiz tarafindan isletilmektedir.

Haydarpasa Limaninin Konteyner ellegleme kapasitesi 654.637 TEU olup, 2018 yihnda 56.067
TEU gerceklesmistir. Limanda elleglenen toplam tonaj 1.293.168 tondur (18).
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Resim 2 Haydarpaga Limani

3.6.4. Van Golii Feribot isletmeciligi

TCDD’nin blok tren tasmaciligi giizergdhinda 6nemli merkezlerinden biri olan Van Goli
Feribot Miidiirligii, Van ilinden itibaren Iran hududuna kadar devam eden demiryolu
sebekesinin Tatvan-Van arasmdaki baglantisini, suyolu ile (feribot) saglamaktadir. Tatvan-Van
arasnda suyolu yaklagk 50 mil uzunlugundadir.

“2 Adet 50 Vagon Kapasiteli Feribot Almu ile Bunlara Ait Iskele Onarm ve Tevsii Bakim
Onarm Tesisleri Insaati Projesi” kapsammda 1. ferbot olan Sultan Alparslan Feribotu
15.01.2018 tarihinde, 2. feribot olan Idris-i Bitlisi Feribotu ise 07.10.2018 tarihinde hizmete
almmistr. Tatvan ve Van feribot iskelelerinin proje hazirlama c¢ahsmalari tamamlanmis olup
karayolu baglant1 yollar1 yapimi devam etmektedir(18).

3.6.5. Ar-Ge Faaliyetleri

Ulkemizde de yerli sanayi ve iiniversiteler arasmda koprii gdrevi gdrmesi, Tesekkiilimiiziin
faaliyet alannda Ar-Ge faaliyetlerinde bulunmak yeni teknolojilerin hayata gecirilmesini
saglamak amaciyla TCDD biinyesinde Demiryolu Arastrma ve Teknoloji Merkezi
(DATEM) 2010 yilinda kurulmustur.
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Demiryolu Arastirma ve Teknoloji Merkezi (DATEM)

Demiryolu  Arastrma  ve  Teknoloji
Merkezi Isletme Miidiirligii (DATEM)
2009 yiinda kurulmustur. DATEM’ in
kurulus  hedefi Demiryolu sistem ve
teknolojilerini gelistirici ¢ahsmalar yapan,
sektorel  ¢Oziimler  lireten,  isletme

giivenligini artran, teknoloji Tlireten ve
yayan uluslararast1 bir kurulus haline

gelmektir.
% £ s o= TEERTN e
| ! A " ‘:"_ .t L RAEES
e iy - v Sk o a2 X NS
* DATEM biinyesinde 150°den fazla Resim 3 Demiryolu Aragtirma ve Teknoloji M erkezi

test ve Olglim yapimaktadir,
bunlarin bir kismu asagida verilmistir. Balast ve Agrega Deneyleri

e Los Angeles Asmma Deneyi

e Magnezyum Siilfat Deneyi

e SuEmme Oram Tayini

e Tane Yogunlugu Tayini

e Tane Biylkligli Dagilimi Tayini

e Yassiik Endeksi, sekil indisi, tane uzunlugu

e Asmmaya karsi Direncin Tayini (mikro-Deval)

e Ince Tanelerin Tayini - Metilen Mavisi Dengyi

e Zemin ve Toprak Deneyleri

e Beton Deneyleri

e Demiryollar1 ile ilgili genel haberlesme sinyalizasyon, uzaktan kumanda ve kontrol
sistemleri ve gii¢ elektronigi laboratuvari

e Elektronik arastrma laboratuvarlar1

e Gerilim Olgme Sistem Laboratuvari

e Ray Egme Test Cihazr (300 ton), Universal Dinamik Test Sistemleri, Cekme-Basma
Test Sistemleri, Sertlk Olgme ve Mekanik Isleme Cihazlar
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DATEM Projeleri

Bilim, teknoloji ve arastrma alaninda
Tirkiye’'nin  AB ile  biitiinlesmesini
saglamak  amaciyla  diizenlenmis  bir
arastrma  programi  Olan 7. Cerceve
Programma TCDD de katidmaktadir. AB 7.
Cerceve Programn  kapsammnda  katilim
saglanan ve bitirilen projeler Tablo 28° de
verilmistir.

Resim 4 DATEM Laboratuari

Tablo 28 7. Cer¢eve Programi kapsaminda katilim saglanan ve bitirilen projeler

Cream Projesi Avrupa’daki demiryolu yuk tasimaciliginda mevcut hukuki, teknik ve performans
durumlar konusunda ve ana yuk tasima koridorlarina iliskin olarak arastirma
yapmak

Supergreen Projesi AB Lojistik Eylem Plan’'nda bahsedilen yesil Kkoridorlar kavraminin

gelistirilmesine yardimci olmaktir.

Protectrail Projesi Demiryolu hizmetlerine yénelik givenlik tehditlerini ve bunlarin olas: etkilerini
incelemek, bu tehditlerin 6nlenmesi igin fayda/maliyet yondnden en etkin
cozumleri belirlemek ve busayede demiryolu isletmecilerinin ve sanayicilerinin
rekabetgiligini guclendirmek

Restrail Projesi Demiryolu miulkiyet alanlarinda meydana gelen kazalar ile ihlalleri azaltmak ve
bu olaylar sonucu meydanagelen hizmet aksamalarini ve aksayan hizmet sonucu
olusan mali kayiplan en aza indirmek

Spectrum Projesi Yukte hafif, pahadaagir, zamana duyarh Granlerin tasimaciliginda yeni teknoloji
ve yontemlerin gelistirilmesi

MainlineProjesi Ekonomik kayiplar ve cevresel etkileri azaltmak igin demiryolu tasimaciligi
altyapisinin bakimi, yenilenmesi ve iyilestirilmesi

Secur-ed Projesi Biiyuk ve kalabalik kentlerde ulasim hizmeti veren kuruluslar igin toplu tasimanin
guvenligini arttiracak sistemler sunmak

Capacity4Rail Projesi Altyapi tasanmi, yuk tasimaciligi, isletmecilik, kapasite kullanimi ve gelismis
izleme teknolojileri igin tutarh, yenilik¢i ve surdurilebilir ¢ozimler sunarak
gelecek demiryolu sistemlerinin 6nant agmak

NeTIRail-INFRA Projesi Konvansiyel hatlarin  hizmet verdigi Avrupa cografyasindaki altyapi
zorluklarindan kaynaklanan etkilere odaklanmak

[ 64 ;
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AB 7. Cergeve Programu kapsammda DATEM tarafindan yiirlitiilmesi devam eden 4 proje
bulunmaktadwr. Bu projeler;

IN2TRACK . Bu proje ile Makas ve kruvazmanlar ile demiryolu hattmm ve kopriv/tinel
yapilarmm tasarim ve yonetiminin optimize edilmesi hedeflenmektedir. 2018 yili
icerisinde projenin saha testleri ve modelleme ¢algmalar1 yapilmig olup
¢ahgmayla ilgili nihai rapor Proje Konsorsiyumuna sunulmustur. Bu proje altmda
TCDD’nin yaptigi ¢ahgmalar Proje hakemleri tarafindan basarii bulunmustur.
Boylelikle TCDD agismda proje kapanmig, projenin tamamen kapatilmasi ise
paydaslarmizn kiigiik detaylar1 tamamlamasmm ardindan ger¢eklestirilecektir.

IN2SMART : Buprojede demiryolu hatti ve makas/kruvazman sisteminin anlk durum izleme
sistemlerinin iyilestirilmesi/geligtirilmesi, bu sistemlerin otomatik hale getirilerek
nsana bagl faktorlerin ortadan kaldirilmasi, bakim i¢in sinyalizasyon
tanimlamasi, demiryolu aracmm altyapiya etkilerinin izlenmesi gibi amaglar yer
almaktadr. Bu ¢alismada TCDD olarak akustik emisyon metodu ile apletinin
varhgi ve hangi tekerlekte oldugunun tespitinin yapilmasi amaglanmaktadr. Bu
kapsamda 27.06.2018 ve 05.07.2018 tarihlerinde Mahkdy tren istasyonu
yakmnlarmda saha testleri gergeklestiriimistir. Saha testleri sonucu alman veriler
isleme asamasmdadir. 2019 yiinda akustik emisyon sistemi algoritmasi ve ara
yiizil caligmalar1 yapilacaktir.

IMPACT-2 : Proje sonucunda akilh bakimda giivenilir, mnnovatif, ekonomik, 6zetle efektif bir
sekilde kullanilabilecek durum tabanh izleme uygulamalart tanimlamak, bu
tanimlamalarla standardize olmus ortak uygulamalarm yapidigi bir sistemin
olusturulmas1 hedeflenmektedir. Bu proje kapsammda 2018 yih igerisinde akilli
bakim ve durum tabanh izleme konular {izerinde literatiir ¢ahgmalar1 yapimis,
konunun detaylar1 hakkinda bilgi sahibi olunmustur. Bu ¢alisma temel alnarak
proje paydaslar ile beraber demiryolunda faaliyet gosteren kurumlarn halen
yaptiklart durum tabanh izleme yontemleri incelenmistir. Akili bakim
konseptinin olusturulmasi i¢in faaliyetlerde bilgi akismmn {izerine odaklaniimig ve
akilh bakim konseptinin Avrupa’da her iilkenin aym dilde c¢abstigi bir standart
haline getirme ¢alismalarma devam edilmistir. 2017 yilinda baglayan proje 2022
yilinda tamamlanacaktir.

IN2TRACK-2 | :2019 yihnin basmda baslamis olan proje IN2TRACK projesinin devamudir. Aym
IN2TRACK proje gibi bu proje ile Makas ve kruvazmanlar ile demiryolu hattnin
ve kopriv/tinel yapilarmm tasarimm  ve yOnetiminin - optimize edilmesi
hedeflenmektedir. Bu kapsamda, bir onceki projede yapilan ¢alismalarin
zenginlestirilmesi saglanacaktir. 2021 yilmin 4. Aymnda projenin sonlandrilmasi
beklenmektedir.
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Bununla birlkte DATEM tarafindan yiiriitiilen yerli projeler asagida verilmistir. Bunlar;

A. Apleti Tespit Sistemi Gelistirilmesi

Bu projenin amaci hatlarda kritik bolgelerde araglar anlk izlenerek, apletinin tespit edilmesi ve
kritik  biiylklige gelen apleti kusurlarinin algilanmasidir. Projede Temelli yakmlarinda
konvansiyonel hatta izleme sistemleriyle cahsmalar yapilarak, veriler alnmig ve veriler

iizernde degerlendirmeler yapimustir. Proje ile ilgili olarak ASELSAN ile beraber patent
calsmalar1 da devam etmektedir.

B. Demiryolu Hattindaki Egilmis Raylann Dogrultma Yontemi Gelistirilmesi

Bilim, Teknoloji ve Sanayi Bakanhgi (SANTEZ) ile bu proje ger¢eklestirilmistir. Hatta serili
halde bulunan ve ¢esitl nedenlerden dolay1 egrimis raylarin; EN13674-1 ray standardindaki
yatay dogruluk kriterlerine uyacak sekilde, hat iizerinde bu islemin ray degisimine gerek
kalmadan ve raylarda kusur olusturmadan dogrultulmasi hedeflenmistir. Proje 2016 yilinda
tamamlanmig ve proje ¢iktilar1 ile ilgili olarak uygun prosediir hazwrlanmistir. Proje ¢iktilar1 Hat
Bakm ve Onarm faaliyetlerinde kullanilmaya baglanilmustir.

C. Demiryolu Arag-Altyapi Etkilesimine ve Araglarin Dinamik Davramsma Yonelik Test
ve Analiz Calismalan

Bu projelerde amag, araglarm tip onay testleri kapsammda yer alan Dinamik Davranis
Analizlerinin gerceklestirilmesi ve standartta konu olan baglklara veya Ar-Ge altyapisini
temeli olan bilgisayar destekli analiz araglarmi/yontemlerini kullanarak mevcut demiryolu
altyapvara¢ sistemlerinin davranglarii  Ongérmek ve daha sonra bu analizler yardimiyla
sistemde optimizasyonlar gergeklestirmektir.

Bu proje ile ilgili olusturulan bir proje grubu konu ile ilgili olarak Fransa’ da Ara¢ Dinamik
Testi lizerme egitimlerini almiglardir. Aym zamanda bu ekip aym konu ile ilgili olarak
simiilasyon program egitimlerini de tamamlammstir. Hedefler dogrultusunda alman &lgiim
ekipmanlartyla 2017 yihinda baslayan siirecle deneme amaciyla testler gerceklestirilmis ve
bugiine dek bir adet yolcu vagonu ve hizli tren setinin EN 14363 ve UIC 518 standartlarina gore
dinamik davranig analizi gerceklestirilmis ve raporlamustir.

D. Kompozit Travers Gelistirme

Projede, kompozit esash travers gelistirme calgmalar1 yapilarak, normal traverslerden daha
dayanikli (statikk ve dinamik olarak), daha hafif ve geri doniistim imkém olan yeni nesil travers
gelistrme amaglanmaktadir. Projenin, TUBITAK destekli yerli sanayi ve iiniversite is birligi
seklinde olmast hedeflenmekte olup Universiteler ve yerli sanayicilerle goriismeler
stirmektedir.
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TCDD-TUBITAK Projeleri
Milli Sinyalizasyon Projesi

Kamu Arastrmalari Destek Grubu (KAMAG) 1007 programi kapsammda, Demiryolu
hatlarinda ¢ahsan c¢ceken ve c¢ekilen araglari icin milli sinyalizasyon sistemi tasarlanmasi
hedeflenmistir. Proje 2009 yihnda baglanmus 2012 yihnda tamamlanmistir. Proje kapsaminda;
Anklasman Sistemi (Sinyalizasyon Sistemi Karar Merkezi), Trafik Kontrol Merkezi ve
Donanmm Simiilatérii olmak iizere ii¢ ana bilesen gelistirilmistir. Proje dle Ulkemiz Ingiltere,
Fransa, Almanya, Japonya, Ispanya, Cin, Cek Cumhuriyeti Italya, Isvec, Awusturya,
Danimarka, Isvigre, Slovenya, Avustralya’dan sonra kendi sinyalizasyon sistemini gelistiren
15. tilke olmustur.

Milli Demiryolu Sinyalizasyon Projesi Mithatpasa, Camlk, Horsunlu, Buharkent ve Frat
istasyonlarinda yaklasik 22 km’lik hatta sistem devreye alnmis olup faal olarak cahsmaktadir.
Proje uygulama ve yaygmlastirma c¢ahsmalar1 kapsammnda, Afyon-Denizli-Isparta/Burdur,
Denizli-Ortaklar ve Torbal-Odemis-Catal-Tire arasmda kurulum c¢alsmalarma baslamlmstir.
Afyonkarahisar-Karakuyu,  Denizli-Ortaklar,  Denizli-Isparta-Burdur-Karakuyu, — Torbali-
Odemis-Catal-Tire hattmda yapm cahsmalar1 devam etmektedir. Mevcut konvansiyonel
hatlarimizin kapasite ve glivenligini artrmak i¢cin sinyalizasyon ¢alismalar1 devam eden 2. 323
km’'lik hattm 690 km’si milli sinyaldir.

Mantan Sertlestirilmis Ray Projesi

KAMAG 1007 programi kapsaminda, R350HT mantarn sertlestirilmis ray {iretim
teknolojilerinin  yerli imkanlarla gelistirilmesi hedeflenmistir. Kardemir A.S., Karabiik
Universitesi ve Atlim Universitesi Ortakhg, TUBITAK’m acti1 ¢agrida yeterli bulinmustur.
Proje bu ortaklk tarafindan 2013 yilindan itibaren siirdiiriilmektedir.

2017 yihtnda KARDEMIR Mantar1 Sertlestirilmis Ray iiretim hattmi devreye almis ve iiretime
baslamistir. 2018 yih icerisinde EN 13674-1’standardma gore Mantart Sertlestirilmis Raylarda
uygulanan ve EN 14587 Ray Aln Kaynag standardma gore yapilan testler basar ile
sonuglandiridmistir.  EN 14730 Termit Kaynag standardma gore yapilacak olan test siireci
devam etmektedir. Termit Kaynag test siirecinin 2019 yih mayis ay1 sonunda tamamlanmasi
planlanmaktadir.

Proje tamamlandiginda Ulkemiz Japonya, Hindistan, Giiney Kore, Ingiltere, Fransa, Almanya,
Rusya, Cin’den sonra bu teknolojiye sahip 9. iilke olacaktir.

Makas ve Panel Serme Makinesi

Makas ve Panel Serme makinesinin yerli ve milli imkéanlarla tasarlanp imal edilmesi
hedeflenmistir. 2017 yiinda baslayan projede 2018 yili iginde Ray Kaynak ve Yol Makineleri
Onarmm Fabrika Miidiriigli Teknik Personelince 1 adet prototipin tasarmm ve imalati
tamamlanmigtr. Makmenin  test siirecleri devam etmekte olup Oniimiizdeki siirecte
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sertifikasyon cahsmalarina baglanacaktr. Yerlilk oram % 77 olarak gerceklesmistir. Sekil
16’da makas ve panel serme makinesi prototipi verilmistir.

KL | X e
NN

Sekil 15 Makas ve panel serme makinesi prototipi

3.6.6. TCDD’nin Mali Durumu Varhklar

Gelir-Gider Durumu

Giderler

2018 yiinda giderler 3.797.331.047 TL olmustur. Isletme ve bakm giderleri toplam giderler
icerisinde % 55,4 ile en biiylik pay olusturmaktadwr. Tesekkiilimiiz gider tablosu Tablo 29°da
verilmistir.

Tablo 29 2018 y1li Gider tablosu (18)

I- ISLETME VE BAKIM GiDERLERI
A-DEMIRYOLU ISLETME VE BAKIM GIDERLERI 2.102.142.665 554
- DEMIRYOLU HATLARI ISLETME VE BAKIM GIDERLERT 1.791.877.313 472
1-Demiryolu Bakim Hizmetleri Giderleri 1.389.560.878 36.,6)
2-Demiryolu Modernizasyon Hizmetleri Giderleri 0 0,0)
3-Trafik ve Isyasyon Bakim ve Y 6netim Hizmetleri Giderleri 402.316.434 10,6
- DEMIRYOLU YHT HATLARI ISLETME VE BAKIM GIDERLERT 310.265.352 8,2
1-YHT Demiryolu Bakim Hizmetleri Giderleri 280.602.924 T4
2-YHT Demiryolu Modernizasyon Hizmetleri Giderleri 0 0,0)
3-YHT Trafik ve isyasyon Bakim ve Y 6netim Hizmetleri Giderleri 29.662.428 0.8
B-LIMAN ISLETME VE BAKIM GIDERLERI 187.150.882 49
C-VANGOLU FERIBOT MUDURLUGU 47,408,495 12
ISLETME VE BAKIM GIDERLERI
iSLETME VE BAKIM GiDERLERi TOPLAMI 2.336.702.042 61,5
II- YONETIM GiDERLERIi 673.885.265 17,7
I1I- FAALIYET DISI GIDERLER 786.743.740 20,7

GENEL TOPLAM 3.797.331.047 100
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Gelirler

Gelirler yolcu ve yiik trenleri altyap: trafik ve erisim isletme gelirleri, liman ve iskele geliri,
Van Golii isletme geliri, faaliyet dis1 gelir ve karlarm tutarlarin1 gostermektedir.

Tesekkiilimiiziin toplam gelirleri 1.239.368.530 TL olarak gergeklesmistir. Tesekkiilimiize ait
2018 yii gelir-gider tablosu ve karsilastirma grafigi Tablo 30, Tablo 31 ve Grafik 7’de

verilmistir.

Tablo 30 2018 yilina ait gelir tablosu (18)

I- GAYRI SAFI SATIS GELIRi 879.021.547
A-Mal ve Hizmet Satis Geliri
1-Demiryolu Hatlar1 Trafik ve Altyap: Erisim Isletme Gelirleri
a-Yolcu Treni Altyapt Trafik ve Erisim Isletme Gelirleri 246.771.916 19,9
b-Yiik Treni Altyapi Trafik ve Erisim Isletme Gelirleri 179.752.654 14,5
Altyap1 Trafik ve Erisim Gelirleri Toplamu (Net) 426.524.570 344
2-Liman ve iskele Geliri 442.697.562 35,7
3-Van Golii isletme Geliri 9.799.415 0,8
isletme Gelirleri Toplam 879.021.547 70,9
B-Siibvansiyonlar
1-Yol Bakim ve Onarim Giderleri 0 0,0
2-Ekonomik Olmayan Hatlarm Gorev Zarart 0 0,0
3-Van Golii Gorev Zarari 0 0,0
Siibvansiyonlar Toplam 0 0,0
II- FAALIYET DISI GELIiR VE KARLAR 360.346.983 29,1
GENEL TOPLAM 1.239.368.530 100

2018 yili gider oranlari

= [SLETME VE BAKIM GiDERLERI TOPLAMI
® |I- YONETIM GIDERLERI
= |Il- FAALIYET DISI GIDERLER

2018 yili gelir oranlari

® iSLETME GELIRLERI TOPLAMI
= |I- FAALIYET DISI GELIR VE KARLAR

Grafik 7 Tesekkiilimiiz 2018 yilina ait gelir-gider karsilagtrmasi
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3.6.7. TCDD’nin Bagh Ortakhklan ve Istirakleri

Tesekkiiliimiiziin, Ankara’da TCDD Tasmacilk AS, Eskisehir’de Tirkiye Lokomotif ve
Motor Sanayi AS (TULOMSAS), Sivas’ta Tiirkiye Demiryolu Makineleri Sanayi AS
(TUDEMSAS) ve Adapazarrnda Tiirkiye Vagon Sanayi AS (TUVASAS) olmak iizere dort
bagh ortakligi bulinmaktadir.

Bagh ortakliklarmn iiretim konularmi; TULOMSAS ta lokomotif ve yiik vagonu, TUVASAS ’ta
dizel tren seti, elektrikli dizi ve yolcu vagonu, TUDEMSAS ta ise yikk vagonu imalat ve onarmmi
olusturmaktadwr. Yine bunlar dismda Bagh Ortakliklarda dizel motor, cer motoru, alternator,
celik konstrikksiyon ve diger yan iirlinlerin {iretimi de yapimaktadir.

Ayrica, Ulkemizde kullanilan demiryolu araglarmin tasarmindan seri iiretimine kadar tiim
siireglerinin - milli imkanlarla Ulkemizde gerceklestirilmesi amaciyla Milli Tren Projesi
gelistirilmis olup TULOMSAS’ta “Milli Yikksek Hizli Tren Projesi’, TUVASAS’ta “Milli
EMU-DMU Projeleri’ ve TUDEMSAS’ta ise “Yeni Nesil Milli Yikk Vagonu Projesi”
calismalar1 devam etmektedir.

TUVASAS’ta 2018 yilsonu itibariyle Milli EMU Projesinde aliiminyum gdvde iiretim tesisi
kurulmas: cabsmalari tamamlandi. TUDEMSAS’ta Yeni Nesil Milli Yilkk Vagonu Projesi
kapsammnda 55 adet vagonun imalat1 2017 yilinda, kalan 95 adet vagonun imalat1 ise 2018
yiinda tamamlanarak toplam 150 adet vagon TCDD Tasmacilik AS’ye teslim edimistir.

Bagh Ortakliklarimizda son yillarda TCDD dismdaki i¢ ve dis pazarlara agilma ve alternatif
piyasalara yonelme politkalar1 benimsenmis olup Tick ve diinya demiryolu ulagminin
gelismesine katkida bulunmaya devam ediimektedir.

Istirakler

Tesekkiilimiiziin, Izmir'de  {zmir Banliyd Tasmacilign Sistemi Ticaret AS (IZBAN),
Ankara’da Rayl Sistemler Miihendislik ve Miisavirlik AS (RAYSIMAS), Adapazar’nda
Demiryolu Araglar1 Sanayi ve Ticaret AS (Hyundai EUROTEM AS), Cankirr’da Voestalpine
Kardemir Demiryolu Sistemleri San. ve Tic. AS (VADEMSAS) ve Sivas’ta Sivas Travers
Imalat Sanayi ve Ticaret AS (SITAS) olmak iizere bes istiraki bulunmaktadir,

e Izmir Banliyé Tasmmacihg Sistemi Ticaret AS (IZBAN): Izmir’de metro
standartlarmda banliyd isletmeciligi yapmak amaciyla, TCDD ve Izmir Biiyikksehir
Belediyesi tarafindan, Izmir Banliydsiiniin Belediye ile ortak isletilmesi icin isbirligine
gidilmis ve bu amagla 2007 yihnda Izmir Biiyiiksehir Belediyesi ile % 50’ser hisseli
ortak sirket (IZBAN AS) kurulmustur.
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[ZBAN AS, 2016 yiinda Aliaga-Cumaovasr-Tepekdy arasmda 110 km’lik giizergahta
hizmet verirken, 2017 yilindan itibaren Tepekoy-Selguk hattmm agimas: ile Aliaga-
Cumaovasr-Tepekoy-Selguk arasnda toplamda 136 km’lik giizergahta, 40 istasyon ile
hizmet vermeye devam etmistir.

Rayh Sistemler Miihendislik ve Miisavirlik AS (RAYSIMAS): Demiryolu, hafif
rayh sistem ve metro hatlar1 ile bu sektorde kullanilan araglara yonelik etiit ve projeler
hazrlamak, bu sistemlerde kullanilan araglarm sertifkasyon iglemlerini yapmak
amactyla 2017 yilinda TURKSAT, Ankara Bilyikksehir Belediyesi ve TCDD
ortakhginda Rayh Sistemler Miihendislik ve Misavirlk AS (RAYSIMAS)
kurulmustur.

RAYSIMAS, Alt-Ust Yapi Projeler, Uriin Gelistirme ve Mithendislik, Sertifikasyon ve
Enerji, Satis ve Pazarlama olmak iizere 4 ana birimden olusmaktadir. RAYSIMAS, rayh
sistemlere  yonelik Ur-Ge ve yazhm hizmetleri veren, altyapir ve {istyap1 projeleri
gelistiren, sertifikasyon ve enerji ¢ahsmalar1 yapan yenilk¢i bir firma olmay:
hedeflemektedirler.

RAYSIMAS’ m 2018 yilinda gergeklestirdigi projelerden elde ettigi net kari yaklasik
olarak 4,7 Milyon TL’dir. RAYSIMAS 2018 yilinda yaklagkk 25,6 Milyon tutarmda 8
s0zlesme imzalamistir.

Demiryolu Araglan Sanayi ve Ticaret AS (Hyundai EUROTEM AS): TCDD’nin
Adapazarrndaki bagh ortakhgi TUVASAS’m kullanilmayan bos arazileri {izerinde, her
tirli elektrikli tren dizisi ve hafif rayh araglar ile hizli tren setleri ve hizli tren yolcu
vagonlarmin tretimini gerceklestirmek tizere Haco (Tiirkiye), Asas (Tirkiye), Hyundai
Rotem (Giiney Kore) ve TCDD ortakhginda 2006 yihinda Hyundai EUROTEM AS
kurulmustur.

Voestalpine Kardemir Demiryolu Sistemleri San. ve Tic. AS (VADEMSAS): Her
tirlii konvansiyonel ve yilkksek hiza uygun makaslarin tiretimini gerceklestirmek {izere
Cankirr’da 2010 yilinda Voestalpine (Awvusturya), Kardemir ve TCDD ortakhginda
Voestalpine Kardemir Demiryolu Sistemleri  San. ve Tic. AS (VADEMSAS)
Kurulmustur.Sirketin, Cankm tesislerinde imalata baslanmistir.  Yida 600 adet
konvansiyonel makas ile 100 adet hizli tren makasi {iretim kapasitesi bulunmaktadir.
Grafik 8’de tiretilen makaslarin yillara gore miktarlar1 verilmistir.
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Grafik 8 VADEM SAS’ta iiretilen makas miktarlar1

e Sivas Travers Imalat Sanayi ve Ticaret AS (SITAS): Sivas Beton Travers Fabrikasi
sahasmda tilkemizin yiiksek kapasiteli modern bir beton travers fabrikasina kavusmasi
amaciyla yiiriitiilen cahsmalar sonucunda Kolsan, Eser Beton ve Italyan Margaritelli
Firmast ile Osman Yidrim ve TCDD ortakhgmda 2011 yilinda Sivas Travers Imalat
Sanayi ve Ticaret AS (SITAS) kurulmustur.

Fabrika, yillik 1.039.500 adet 6n germeli beton travers iiretim kapasitesine, 8.700 m?
kapah alana ve 11.300 m? acik alana sahiptir. Uretimdeki yerlilk oram %97 dir. Ana
Pazar Tirkiye, Hedef pazarlar; Suriye, Irak, iran, Giircistan, Azerbaycan, Cezayir,
Libya ve Tunus’tur. 2011 ylindan giiniimiize SITAS tarafindan {iretilen traverslerin
yillara gore miktar1 Grafik 9’da gosterilmistir.
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Grafik 9 SITAS’ta iiretilen travers miktarlari

TCDD’nin istiraki ya da bagh ortakhgi statiisinde olmayan Ozel sektor lireticilerine 6rnek
olarak asagidaki liste verilebilir.
> Ankara (1), istanbul (4), Erzincan (1), Cankir1 (1), Afyon (1) ve Samsun’da (1) toplam
9 adet baglant1 elamanlar1 fabrikast,
» Ankara (2) ve Karabiik’te (1) toplam 3 adet makas iiretim fabrikas,
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> Pamukova (1), Polath (1), Cay (1), Thsaniye (1), Karabiik (1), Yerkdy (1), Amasya (1),
Izmir’de (1) toplam 8 adet beton travers fabrikasi.
3.6.8. Fabrikalar

Tesekkiilimiiziin Sivas ve Afyon’ da kurulu Beton Travers Fabrikalari, Ankara’da kurulu
Behigbey Ray Kaynak ve Yol Makinalart Onarm Fabrikast ve Cankirr’da kurulu Cankiri
Makas Fabrikas1 bulunmaktadir.

Sivas ve Afyon Beton Travers Fabrikalarinda S 49 ’luk raya uygun BS58 tipi beton traversler
iretilmektedir. Sivas Beton Travers Fabrikasi 450.000 adet/yil kapasiteye sahip iken Afyon
Beton Travers Fabrikas1 270.000 adet/yil travers liretim kapasitesine sahiptir. 2009-2018 yillar1
arasmda Travers Fabrikalarmmizda {retilen travers miktarlar1 Grafik 10 ve Grafik 11°de

verilmistir.
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Grafik 10 Sivas beton travers fabrikasi imalat miktarlari
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Grafik 11 Afyon beton travers fabrikasi imalat miktarlar
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Cankir1 Makas Fabrikasi1 Konvansiyonel hatlar i¢cin Makas iiretmek amaciyla 1992 yilinda
kurulmustur. Makas {iretim kapasitesi yillik 250 adettr. Son 10 yilhk siirecte {iretim
kapasitesinin yaklasik % 95” ini gergeklestirmigtir. 2018 yiinda ise programda Ongoriilen 250
adet makas iiretim hedefini gerceklestirmistir. Cankir1 Makas Fabrikas'nin 2009-2018 yillar1
arasmdaki makas tretim miktarlar1 Grafik 12’de verilmistir.

300 e
o (o] o
© < 4 S o o Q
_ 250 N ~ ~ & Q
2
2
% 150
P
=]
= 100
g
D
50
0
2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

Grafik 12 Cankir1 makas fabrikasi imalat miktarlari

Behicbey Ray Kaynak ve Yol Makinalar1 Onarm Fabrikas1 1969 yilinda kurulmus olup yilda
12.000 adet ray kaynag yapabilme ve 2014 yihindan itibaren olmak iizere 4 adet Yol Makinalar1
Revizyonu yapma kapasitesine sahipti. 2018 yili igerisinde Tesekkiilimiiziin ihtiyaclar1
dogrultusunda 188 adet ray kaynagim1i ve 3 adet yol makinesinin da revizyonunu
gergeklestirmistir.  2009-2018 yillar1 arasmda fabrikamizda yapilan ray kaynaklari ve yol
makineleri revizyonlar1 Grafik 13 ve 14’te gosterilmistir.
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Grafik 13 Behigbey Ray Kaynak ve Yol Makinalar1 Onarnm Fabrikasi’nda yapilan ray kaynagi miktarlar
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Makine sayisi

2014 2015 2016 2017 2018

Grafik 14 Behi¢cbey Ray Kaynak ve Yol Makinalari Onarim Fabrikasi’nda
yillara gore revizyonu yapilan yol makineleri sayisi

4. TCDD DIGER ULKE DEMIRYOLLARI KARSILASTIRMASI

Uluslararas1 demiryolu istatistikleri Tablo 31 ve Tablo 32’de verilmistir.

Tablo 31’de verilmis olan 2017 yih uluslararasi demiryolu istatistikleri incelendiginde;
Tirkiye’de bin kilometrekare yiiz Olglim basma 13 km demiryolu ag diiserken, Avrupa
Birliginde (EU28) 49, Ispanya’da 32, Japonya’da 51, Italya’da 56, Awvusturya’da 66,
Ingiltere’de 67 ve Almanya’da 108 km, km demiryolu hatt: bulunmak tadr.

Nifusun bir yil igerisinde demiryolu ile seyahat sikkhgir 2017 yilinda Tiirkiye’de 2,3 olan deger,
Avrupa Birliginde (EU28) 19, ispanya’da 12,8, Japonya’da 193,7, italya’da 14, Avusturya’da
29,9, Ingiltere’de 26,6 ve Almanya’da 34,1 olarak gerceklesmistir.

Tablo 32’de verilmis olan hat basma diisen trafk birimi baznda (ton-km+yolcu-km=trafik
birimi) kargilastirma yapildiginda da iilkemizin hat basma diisen Trafik birimi Tirkiye’de
21.259 iken, Avrupa Birliginde (EU28) 879.706, Ispanya’da 37.717, Japonya’da 453.064,
Italya’da 74.842, Avusturya’da 34.333, ingiltere’de 86.079 ve Almanya’da 207.761 olarak

gerceklesmistir.
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Tablo 31 Uluslararas1 demiryolu karsilagtirma tablosu (2017) (21)

DEMIRYOLU ANAHATUZUNLUGU (Km)
Length of Mainline ! 100.000
. {LKE KARAYOLU KLOOO . o NIL?F?SO , NOsA NORSUN
ULKE ve KODU NOFUS ~ UZUNLUGU 0y ( : DUSEN  DEMIRYOLUILE

YOZOLG UMD : o - DR pisv pigy ! ik I
ooy ) ooy PUKTRKLE BRI 0, DIRVOL ot uoavory DRRYOLU: SEVARATSIKLGH

(Km) (Km)

(1,000 Km) HAT HAT K
. (Km) K
UZINLUGU % (Km)

: (Km)

4,165
ALMANYA  DE 3 B PRl 385U 03 5 644 108 § b I U1
AWUSTURYA AT 8 9 B 557 357 (] 10 () 1 £ (i 19
BELCKA BE 3 i 69 360d 308t % 55 118 4 u ] 12
BULGARISTAN  BG 11 1 0 4030 2600 1 18 % 5 8 5% 29
CEKCUMH.  CZ 7 i 5 9567 3 U 0 il § 5 a 14
DANIMARKA DK I 6 B 1% 626 2 1w Iy 3 13 % %8
ESTONYA  EE Iy 1 i} 1161 ik i w0 % % kit % 53
FINLANDIYA I Bt § 1 592 331 5 Al 18 13 1% % 13
FRANSA FR 633 &7 309 810 16,052 5 60 U " 0 1) 191
HRVATISTAN  HR 5 4 1 260 90 b 318 I3 1 £ i 47
HOLLANDA ~ |NL £ i 1 305 2310 T u 1 3 6 18 51
ITALYA if 0 il ] 16,787 1202 [/ 611 5 il k| 8 140
INGLTERE UK W 86 17 16320 5875 % il 67 il u 5 %6
RIANDA 1 5 1 1931 5 8 2 i 9 % £ 100
[SPANYA ES 505 f 166¢ 1549 10122 £ m 1) 1 % 3% 128
SVEC SE 25 10 n 10874 8189 75 B % 16 1 13 87
LETONYA LV 5 2 7 1880 5 13 108 9 4 % 8 85
LTVANYA LT (i 3 il 191 15 8 m 9 il il (3 14
LUKSEMBURG LU 3 1 3 25 ¢ 8¢ | 1 106 il 5 I 05
MACARISTAN  HU 8 1 1) 195 5506 8 W 8 4 ) ) 13
POLONYA L 3 » 175 19209 11854 62 559 i 9 4 51 n
PORTEKIZ ~ PT ) 0 w5 16%9 (] 15 8 5 13 ] 136
ROMANYA RO yE 0 5 1071 4030 3 m 5 5 7 5 34
SLOVAKYA  SK 49 5 8 360 1568 “ 163 ] 2 55 7 138
SLOVENYA I 20 2 7 1209 §10 5 ¥5 i) § U 5 63
YUNANISTAN  GR(EL) 13 i QY 2 5 ] 318 7 19 % il 14
AVRUPA BIRLIG FU28 4460 SILK 2098 K 217609 K| 119180 K 5 461 49 9 40 Ik 19
AMERKA ~ USA 969 k1l 5106 | 200300 50 il 5 15 52 01
(N N 05 13 414 6778 373 (] 9 7 il U 5 22
HNDISTAN N 3% 139 3090 67,368 BT » % 0 4 B 5 61
JAPONYA P 318 w 59 192 10973 5 516 51 1 55 5 137
KANADA ~ CA 9985 3 469 815 9 06 £ 5 9 112 1 01
RUSYA RU 1707 15 108 85545 1385 51 0 5 12 10 5 il

(*) Trafik =Yolcu-km+Ton-km ,a:2011 b:2014 ¢:2015 d:2016,k: EU28 iilkelerinin en son verileri iizerinden hesaplannusgtir.
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Tablo 32 Uluslararas1 demiryolu kargilagtirma tablosu (2017) (21)

TREN}KM HAT VERIMLILIGi ORTALAMA
ULKEve KODU YOLCU EAYISI YO Lcu5 KM TON i KM TRAFIK (*) (1) YUK ‘TASL?‘!A
(10) (1)
TURKIYE 21435 48.825 2,083 4.783
ALMANYA DE 2831 95529 348559 112232 207.761] 809.300 269.464 1078.764 5383 21952 32
AWSTURYA AT 254 1201 107.579 20256 U3 114784 41624 156.408 6212 28299 207
BELGIKA BE 238 10336 55876 ¢ 7593 2 17618 75.200 12206 87406 4801 24266 136
BULGARISTAN  BG 2 1434 10974 310 4564 20089 8923 2012 113 719 25
(CEK CUMH. Cz 183 9403 98.034 15843 25246 132871 30.747 163618 2639 17102 162
DANIMARKA DK 200 6.280 9314 2653 8933 73311 3789 71100 44% 38.802 285
ESTONYA EE 7 366 21.256 2325 2691 5475 2601 8076 2318 6.956 &
FINLANDIYA  FI 86 4211 380406 10319 14590 33883 13417 47300 2462 7982 27
FRANSA FR 1217 9.690 91105 B4 130132 304529 67.211 461.806 4628 16423 367
HIRVATISTAN  CR 20 736 11482 2509 3.245 1519 5819 21014 1246 8070 219
HOLLANDA NL 133 17.982 41190 6.467 24332 129276 1124 137.000 7.965 44845 157
ITALYA IT 849 52.718 93,666 2064 74842, 332642 449% 377.637 4458 24% 26
INGILTERE UK 1757 68912 76393 17.167 86.079 533299 3206 566.505 5274 U2 25
IRLANDA IE 46 2122 546 100 2222 17.206 402 17608 1151 9119 183
ISPANYA ES 504 21469 26979 10248 31117 183975 23839 207814 2365 13030 380
ISVEQ SE 29 13331 69.350 21838 35.169 123914 36.469 160.383 3234 14749 315
LETONYA Lv 17 596 43785 15014 15610 6.254 8911 15231 8392 8189 u
LITVANYA LT 4 315 52638 15414 15729 6028 8495 14523 8231 7.600 293
LUKSEMBURG LU 3 438 449 ¢ 2004 639 7611 4924 8169 2324 29.705 45
MACARISTAN  HU 12 54713 52,682 13.356 18747 81.246 15.859 103.105 2360 124911 254
POLONYA PL 293 20120 233980 53554 73674 212.358 70.7% 283154 3835 1474 229
PORTEKIZ PT 10 4516 10453 2.5 7.267) 30909 6.163 31072 2854 14561 263
ROMANYA RO 67 5556 56,076 13782 19338 65134 15.966 81100 17% 1521 246
SLOVAKYA SK 75 3754 474.760 8417 12231 33.060 12193 45253 3313 12480 18
SLOVENYA Sl 3 510 18597 4447 5017 10283 9641 19924 4149 16478 239
YUNANISTAN ~ GR 15 1112 138 358 1470 9547 863 10410 656 4641 210
AVRUPA BIRLIGI EU28 9793 K 462.166 & 2307508 K 417540 K 879.706 3463.445 ¥ 51947 K 4215392 4042 19370 174
AMERIKA USA 3 40224 4 1.738.346 2314693 2354917 60.928 809.677 870,605 8022 2966 1332
CiN CN 3084 1.345.690 3.688.650 2.696.220 4041910 759.300 © 400,700 © 1.161.000 31826 9142 73
HINDISTAN IN 8224 114719 1,095.260 681696 1.828.886| 781.300 391,000 1178300 21148 17490 6224
JAPONYA P 24598 ¢ 431799 ¢ 44,089 ¢ 21265 ¢ 453,064 389.716 65.157 454873 2354 23638 482
KANADA CA 4 1381 331502 411623 413,004 10815 798.862 809.677 85711 16816 124
RUSYA RU 103 124.461 1329010 2304758 2429219 470621 1.058.148 1528769 28397 17871 173

(*) Trafik = Yolcu-km+Ton-km, a:2011 b:2014 ¢:2015 d:2016, k: EU28 iilkelerinin enson verileri {izerinden hesaplanmustir.
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Tablo 33 Ulkelere ve ulastirma sistemlerine gore yiik tasimalar1 (M ilyar ton - km) (2016) (21)

ULKE ve KODU

DEMIRYOLU

EARAYOLU

ic sU YOLU

PETROL
BORUHATTII

INGILTERE UK 17.1 9.7 1487 | 845 01 01 10,0 3.7 1759
TUNANISTAN GR{EL) 03 19 152 | %68 - - 02 13 157
ALMANYA DE 1162 [ 252 2717 | 389 343 118 188 41 461.0
ITALYA IT 208 | 159 1003 764 0.1 0.1 10,0 1.6 1312
ISPANYA ES 1.0 6.6 1450 | 873 - - 10,0 6.0 166.0
FRANSA FR 326 | 166 1442 | 734 83 42 114 38 196.5
AVUSTURYA AT 214 | 42 165 | 341 20 41 83 176 484
CEK CUMH. CZ 156 | 395 223 36,3 - - 16 41 3935
POLONYA PL 307 | 282 1066 | 594 01 01 222 | 124 179.6
MACARISTAN HU 105 | 396 117 | 442 20 13 23 8.7 265
BULGARISTAN BG 34 [ 201 13 | 432 55 | 325 07 41 169
HOLLANDA NL 6.6 6.9 341 | 355 494 | 514 6.0 62 96.1
ROMANYA RO 135 | 33.0 131 | 320 132 | 323 11 27 409
AVRUPA BIRLIGI EU-28 4118 | 223 11736 | 635 1473 8.0 1151 62 18478
AMERIKA USA 23520 | 330 32560 | 421 4770 62 14420 | 187 1.727.0
CIN CN 23792 | 134 37956 | 325 91772 | 513 466.5 26 17.818.5
RUSYA - RU 23440 | 46.1 2320 46 63.0 12 24440 | 481 5.083.0

Tablo 34 Ulkelere ve ulastirma sistemlerine gdre yolcu tasimalar1 (Milyar yolcu - km)(2016) (21)

ULKE ve KODU

DEMIiRYOLU

OTOMOBIL

OTOBUS

TURKIYE

INGILTERE UK 68,0 88 667.5 86,5 359 47 7714
YUNANISTAN GR(EL) 12 10 99,9 819 209 17,1 122,0
ALMANYA DE 95,8 87 946,4 85,6 64,0 58 1.106,2
ITALYA IT 52,2 6,1 704,5 819 103,0 12,0 859,7
ISPANYA ES 26,7 6,6 3299 816 478 11,8 404.4
FRANSA FR 87,8 96 7425 815 81,1 89 9114
AVUSTURYA AT 12,6 122 80,4 77,6 10,6 10,2 103,6
CEK CUMH. cz 8,7 8,9 723 74,0 16,7 17,1 97,7
POLONYA PL 19,2 74 203,8 784 36,8 14,2 259.8
MACARISTAN HU 77 94 56,7 69,0 17,8 21,7 82,2
BULGARISTAN BG 15 21 56,6 80,5 122 174 703
HOLLANDA NL 18,0 11,0 1408 86,0 50 31 1638
ROMANYA RO 50 42 95,6 80,1 18,7 15,7 119.3
AVRUPA BIRLIGI EU-28 450,1 7,7 48293 82,8 552,0 95 5.831,4
AMERIKA USA 63,8 09 6.161,1 90,8 557,0 82 6.781,9

Tablo 33’de verilmis olan iilkelere ve ulastrma sistemlerine gore yikk tagmmalar1 2016 yilinda
milyar ton-km baznda Tirkiye’de %3,6, Ispanya’da %6,6, Italya’da %15,9, Ingiltere’de %9,7,
Almanya’da % 25,2 ve Fransa’da % 16,6 olmustur.
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Tablo 34’te verilmis olan iilkelere ve ulastrma sistemlerine gore yolcu tagmalar1 2016 yillinda
milyar yolcu-km baznda degerlendirdigimizde, Tirkiye’de demiryolunun aldig pay %1,4,
Italya’da 6,1, ispanya’da 6,6, Ingitere’de %8,8, Almanya’da %8,7 ve Fransa’da %9,6
olmustur.

5. SONUC

Demir ray iizerinde yolculuga baslayan lokomotifler, bugin toplumsal donisim ve
entegrasyonun basrol oyuncusu durumundadir. Demiryolu yatwrimlar1 ekonomik kalkmmanin
yannda bilimsel, sosyal ve kiiltirel gelisme ile biitinlesmeyi saglamak adma Onemini
artrmaktadir. Demiryolu; gectigi her yerlesim yerini modern hayatla tamstrmaktadir.
Demiryolunun kamu hizmetlerinin ulastrilmasina yapti®i azami olumlu etki insanlarin yasam
kalitesini yiikseltmeyi amaglayan admlarin biiyiimesini saglamistr. Teknolojik ve bilimsel
gelismeler {ilkeleri birbirine hi¢ olmadigi kadar yakmlastirmistir. Kiiresellesme ile siyasal ve
sosyal entegrasyonun tamamlanmasi i¢in ulastrma modlarinin da entegre edilmesi gereksinimi
hasil olmustur. Demiryolunun Onemi bu sayede daha iyi anlagilmustir. Alternatif enerji
arayglarinin - giderek Oonem kazandigi gliniimiiz diinyasinda c¢evreye dost kimligi ile 6n
plandadr. Yiksek Hizli Tren aglarmin da giderek yaygmlagmasi ile artan karayolu trafigine
alternatif olusturur. Avrupa ve Asya’yr en cazip sekilde baglayan demir giizergah, cografi
konumu sayesinde iilkemiz iizerinden gececeginden ticari tasimacilikta kapasitemizi katlayarak
arttrr.  Lojistk  sektoriiniin -+ gelismesinin ~ Onilinli  agar. Lojistk merkezlere ulasimi
kolaylagtirarak sanayi {iretiminin hizini, kabiliyetini ve kapasitesini arttirir.

Ulkemizde Kalkmma Planlar1 basta olmak {izere birgok iist belgede demiryollar1 konusunda
eylem planlar1 olusturulmus bu kapsamda sorumlu/ilgili kurum olarak TCDD Isletme Genel
Midiirligiine gorevler verilmistir. Tesekkiilimiiz 2019-2023 Stratejikk Planndaki amag¢ ve
hedeflerle adil, seffaf, hesap verebilir ve etkin rekabet ortammin saglandigt demiryolu
sisteminin olusturulmasmi ve siirdiirebilirligini hedeflemektedir.
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