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SUNUķ 

 

Zemine, topografyaya, taĸēnacak y¿k miktarēna ve zamana gºre en esnek, kolay, hēzlē 

ve aktarmasēz taĸēma olanaĵē vermesi nedeniyle karayoluna olan talep s¿rekli artan bir eĵilim 

gºstermektedir. Bir ­ok ¿lkede olduĵu gibi ¿lkemizde de karayolu ulaĸtērmasē, ulaĸtērma t¿rleri 

arasēnda y¿k ve yolcu taĸēmacēlēĵēnda en ­ok kullanēlan ulaĸēm t¿r¿d¿r. 

¦lkemizde karayollarē iĸlevlerine baĵlē olarak otoyollar, devlet yollarē, il yollarē, ĸehir i­i 

yollar, kºy yollarē, orman yollarē ve turistik yollar olarak adlandērēlmakta ve farklē kuruluĸlarēn 

sorumluluĵu altēnda bulunmaktadēr. Otoyollar, devlet yollarē ve il yollarēnēn planlanmasē, 

projelendirilmesi, yapēmē ve bakēmē Karayollarē Genel M¿d¿rl¿ĵ¿n¿n sorumluluĵunda olmakla 

beraber iĸletmesinde Karayolu D¿zenleme Genel M¿d¿rl¿ĵ¿, Emniyet Genel M¿d¿rl¿ĵ¿ vb. 

kuruluĸlar ortak sorumluluk sahibidir. 

Son yēllarda baĸlamēĸ altyapē yatērēm hamleleri ile ulaĸtēĵēmēz seviyenin belirlenmesi, 

¿lkemizde ve d¿nyada meydana gelen geliĸmeleri deĵerlendirerek karayollarē altyapēsēnēn 

sorunlarēnē ve darboĵazlarēnē tespit ederek, ­ºz¿m ºnerilerinin geliĸtirilmesi amacē ile 

Ulaĸtērma Denizcilik ve Haberleĸme Bakanlēĵēmēz ºnc¿l¿ĵ¿nde, 2009 yēlēnda ger­ekleĸtirilen                      

10. Ulaĸtērma ķurasēnēn devamē niteliĵinde, 11. Ulaĸtērma Denizcilik ve Haberleĸme ķurasēnēn 

yapēlmasē kararlaĸtērēlmēĸtēr. 

  Bakanlēĵēmēz tarafēndan 11. Ulaĸtērma Denizcilik ve Haberleĸme ķurasēônēn amacē; 

Á 10. Ulaĸtērma ķurasēô nēn kararlarē ile ilgili geliĸmelerin deĵerlendirilmesi, 

Á mevcut durum ve geliĸmelerin analiz edilmesi, 

Á yaĸanan sorunlar ve darboĵazlar, 

Á geleceĵe yºnelik ºngºr¿ ve beklentiler ēĸēĵēnda hedefler, politikalar ve 

projelerin tespit edilmesi  

olarak belirlenmiĸtir. 

 

Bu ama­la, 11. Ulaĸtērma Denizcilik ve Haberleĸme ķurasē ¿st kurulu tarafēndan                  

7 konu baĸlēĵē belirlenmiĸ, bu baĸlēklardan biri olan Karayolu ¢alēĸma Grubunun (K¢G) 

sorumluluĵu Karayollarē Genel M¿d¿rl¿ĵ¿ne verilmiĸtir. Sorumlu kuruluĸ olarak Karayollarē 

Genel M¿d¿rl¿ĵ¿ tarafēndan kamu kurum ve kuruluĸlarē, ¿niversiteler, meslek odalarē, sivil 



 
 

toplum kuruluĸlarēndan sºzkonusu K¢Gônda gºrev alacak temsilcilerin isim ve iletiĸim bilgileri 

talep edilmiĸtir. Bu kapsamda kurum ve kuruluĸlar, ¿niversiteler, meslek odalarē ve sivil 

toplum kuruluĸlarē temsilcilerinden oluĸturulan Karayolu ¢alēĸma Grubu isim ve iletiĸim 

bilgileri listesi hazērlanarak Bakanlēĵēmēza iletilmiĸtir. 

 Karayolu ¢alēĸma Grubuônun uzmanlēk alanlarēna gºre belirlenen Altyapē, ¦styapē-

Ķĸletme, Reg¿lasyon ve Ar-Ge Alt ¢alēĸma Gruplarē listeleri tespit etmek amacēyla 

katēlēmcēlardan hangi alt ­alēĸma grubunda yer almak istediklerine dair tercihleri talep edilerek 

grup ¿yeleri belirlenmiĸtir.   

 

11. Ulaĸtērma Denizcilik ve Haberleĸme ķurasē Karayolu ¢alēĸma Grubu faaliyetlerine 

Karayollarē Genel M¿d¿r¿ Sayēn M. Cahit TURHANôēn baĸkanlēĵēnda 05 ķubat 2013 tarihinde 

ger­ekleĸtirilen a­ēlēĸ toplantēsē ile baĸlamēĸtēr. Her alt grup kendi baĸkan, baĸkan yardēmcēsē 

ve sekreteriôni se­erek Bakanlēĵēmēz tarafēndan ­er­evesi belirlenen konu baĸlēklarēnda 

­alēĸmalarēna baĸlamēĸtēr. ¢alēĸmalarēn metodolojisi Ek ï 1ôde sunulmaktadēr. Alt ¢alēĸma 

Gruplarē yaklaĸēk 2-2,5 aylēk ­alēĸmadan sonra raporlarēnē tamamlamēĸtēr. Daha sonra Alt 

¢alēĸma Grup raporlarē  b¿t¿nleĸtirilerek K¢G raporunu iĸ programēna gºre zamanēnda 

tamamlanmēĸtēr.   

KATKILAR  

Karayolu ¢alēĸma Grubu faaliyetlerinin baĸlangēcēnda eĸit temsil usulu dikkate 

alēnarak Kamu, Sivil Toplum Kuruluĸlarē ve ¦niversitelere davette bulunulmuĸtur. Altyapē, 

¦styapē-Ķĸletme, Reg¿lasyon ve Ar-Ge olarak belirlenen Alt ¢alēĸma Gruplarē ¿yelerinin 

toplantēlara katēlēm durumlarēnē gºsteren ­izelgeler Ek ï 2ôde sunulmaktadēr.   
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1. 10. ULAķTIRMA ķURASI KARARLARIYLA ĶLGĶLĶ GELĶķMELERĶN 

DEĴERLENDĶRĶLMESĶ 

1.1. Giriĸ 

 Bilindiĵi ¿zere, 10. Ulaĸtērma ķurasē 11 yēl aradan sonra 27 Eyl¿l ï 1 Ekim 2009 

tarihleri arasēnda Ķstanbul S¿tl¿ce Kongre Merkezinde ger­ekleĸtirilmiĸtir. ķura ºncesi 

Karayolu Alt Sektºr¿ ile ilgili oluĸturulan 4 alt ­alēĸma gruplarēnēn (Altyapē, ¦styapē, AR-GE, 

Reg¿lasyon) hazērladēklarē raporlar, sektºr temsilcilerinin ºnerileri, ¿niversitelerin katēlēmlarē,  

ĸurada oluĸturulan ­alēĸtaylarēn gºr¿ĸleri ve kararlarē ­er­evesinde 10. Ulaĸtērma ķurasē ķura 

Raporu ve 10. Ulaĸtērma ķurasē ķura ¥zeti ĸeklinde iki ana rapor olarak yayēnlanmēĸtēr. 

Cumhuriyetimizin 100. yēldºn¿m¿ ve Sayēn Bakanēmēz Binali YILDIRIMôēn ñ¦lkeler, uzun 

vadeli hedeflere koĸmadēk­a kalkēnamazlarò sºzlerinden hareketle, 10. ķuranēn Sloganē, 

ñHedef 2023ò olarak belirlenmiĸtir. 

 ķuraôda; Bakanlēĵēmēzēn vizyonuna uygun 2023 hedefi i­in projeler geliĸtirilmiĸ ve 

karayolu alt sektºr¿ i­in 80 proje belirlenmiĸtir. Sºz konusu 80 proje ile ilgili deĵerlendirmeler 

aĸaĵēda ºzet halinde verilmektedir. 

1.2. 10.Ulaĸtērma ķurasēnda Belirlenen Projelerdeki Geliĸmeler 

KY-1 Karayollarē Genel M¿d¿rl¿ĵ¿n¿n Yeniden Yapēlanmasē 

Karayollarē Genel M¿d¿rl¿ĵ¿ 1950ôli yēllarda o g¿n¿n gereksinimlerin ­er­evesinde 

kurulmuĸtur. Ancak 21. y¿zyēl gereksinimleri ve dinamikleri doĵrultusunda yeniden 

yapēlandērēlmalēdēr. 

T¿m ulaĸtērma sektºrlerinin tek elde toplanmasē ve 21. y¿zyēl gereksinimleri ve 

dinamikleri doĵrultusunda kuruluĸlarēmēzēn yeniden yapēlandērēlmalarē neticesinde; planlama 

­alēĸmalarē tek elden y¿r¿t¿lerek yol kullanēcēlarēnēn seyahatlerini planlama kolaylēĵē 

oluĸturulmakta ve daha g¿venli,  konforlu,  ekonomik ulaĸēm imkanē saĵlanmaktadēr. 
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TBMM'de 25.06.2010 tarihinde kabul edilen; 6001 sayēlē "Karayollarē Genel 

M¿d¿rl¿ĵ¿n¿n Teĸkilat ve Gºrevleri Hakkēnda Kanun"  ile KGM "T¿zel Kiĸiliĵe Haiz ¥zel  

B¿t­eli  Kuruluĸlar" kapsamēna alēnmēĸtēr. 

Karayollarē Genel M¿d¿rl¿ĵ¿ Gºrev, Yetki ve Sorumluluk Yºnetmeliĵi 5 Eyl¿l 2011 

tarih ve 28045 sayēlē Resmi Gazetede yayēmlanarak y¿r¿rl¿ĵe girmiĸtir. 

KY-2 T¿rk Otomotiv Kurumuônun Kurulmasē 

Otomotiv ¿r¿nleri belli standartlara ve d¿zenlemelere gºre ¿retilmektedir. ¦retilen 

ara­larda AB homologasyonu aranmaktadēr. Bu s¿recin en ºnemli halkasē, kamu adēna test 

yapabilme alt yapēsēdēr. OTOLABôēn bu ama­la kurulmasē zorunludur. 

Otomotiv ¿r¿nlerinin belli standartlara ve d¿zenlemelere gºre ¿retilmesiyle ara­larda 

kamu adēna test yapabilme alt yapēsē saĵlanmēĸ olacaktēr. 

2918 sayēlē Karayollarē Trafik Kanunu ile buna baĵlē Yºnetmelikte Karayollarē Genel 

M¿d¿rl¿ĵ¿n¿n yetkisi trafik ve ara­ tekniĵine ait gºr¿ĸ bildirmekle sēnērlandērēlmēĸtēr. Bu 

konunun, Bilim Sanayi ve Teknoloji Bakanlēĵē b¿nyesinde ele alēnmasē uygun gºr¿lmektedir. 

KY-3 KUGMô n¿n Yeniden Yapēlandērēlmasē 

Kara Ulaĸtērmasē Genel M¿d¿rl¿ĵ¿n¿n olduk­a etkin iĸleyen bir yapēsē vardēr. Ancak 

AB M¿ktesebatēnēn ¿stlenilmesi ve etkin uygulanmasēna yºnelik olarak idari kapasitesinin 

g¿­lendirilmesi ve yeniden yapēlandērēlmasē gerekmektedir.   

Karayolu taĸēmacēlēĵē alanēnda d¿zenleme ve denetim aĵērlēklē gºrevinin yanē sēra, 

karayolu taĸēmacēlēĵē alanēnda hizmet sunanlar ile bu hizmetlerden yararlananlarēn ve 

­alēĸanlarēn hak ve y¿k¿ml¿l¿klerini de d¿zenlemektedir. Yapēlan ­alēĸmalar sonucu; d¿nya 

standartlarēnda, modern bir mevzuatla d¿zenlenen, ¿lke ekonomisinin gereklerine uygun 

ĸekilde faaliyet gºsteren, g¿venli, ­evreye duyarlē, verimli, mali yapēsē saĵlam ve rekabet 

g¿c¿ y¿ksek bir Karayolu Taĸēmacēlēk Sektºr¿ oluĸturulacaktēr. 

Kara Ulaĸtērmasē Genel M¿d¿rl¿ĵ¿, 06.04.2011 tarihli ve 6223 sayēlē Kanunun verdiĵi 

yetkiye dayanēlarak, Bakanlar Kuruluônca 26.09.2011 tarihinde kabul edilen 655 sayēlē 

Ulaĸtērma, Denizcilik ve Haberleĸme Bakanlēĵēnēn Teĸkilat ve Gºrevleri Hakkēnda Kanun 

H¿km¿nde Kararname ile ñKarayolu D¿zenleme Genel M¿d¿rl¿ĵ¿ò olarak yeniden 
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yapēlandērēlmēĸtēr. Daha ºnceki Kara Ulaĸtērmasē Genel M¿d¿rl¿ĵ¿nce y¿r¿t¿len bir kēsēm 

gºrev ve yetkiler buradan alēnarak Bakanlēk merkez teĸkilatēnda yeni oluĸturulan Demiryolu 

D¿zenleme Genel M¿d¿rl¿ĵ¿, Tehlikeli Mal ve Kombine Taĸēmacēlēk D¿zenleme Genel 

M¿d¿rl¿ĵ¿ ve Bilgi Ķĸlem Dairesi Baĸkanlēĵē olmak ¿zere, 3 genel m¿d¿rl¿k ve 1 m¿stakil 

daire baĸkanlēĵē oluĸturulmuĸtur. 

KY-4 ATYM Ana Trafik Yºnetim Merkezlerinin Kurulmasē 

¥zellikle b¿y¿k kentlerdeki Karayollarēmēzda trafik tēkanēklēĵē problem olarak karĸēmēza 

­ēkmaya baĸlamēĸtēr. Ayrēca trafik kazalarē neticesinde bu tēkanēklēk daha da ­ekilmez hale 

gelebilmektedir. Bu nedenle Ana Trafik Yºnetim Merkezlerinin kurulmasē ve yaygēnlaĸtērēlmasē 

ºnem arz etmektedir. 

Ķllerimizde sinyalizasyon yºnetimi, trafik hacim ve yol bilgilerini ile yºnlendirmeler, 

yolun yapēm ve bakēmēndan sorumlu olan kurum ve kuruluĸlarēmēz (KGM/Belediyelerimiz) 

b¿nyesinde y¿r¿t¿lmekte olan faaliyetlerdendir. Bu bilgiler genellikle akēllē mesaj panolarē, 

medya ile trafik izleme merkezlerine aktarēlan kamera gºr¿nt¿leri vb. uygulamalar vasētasēyla 

yapēlmaktadēr. 

Karayolu G¿venlik Yºnetim Sistemi ï KGYS, Trafik Elektronik Denetleme Sistemi ï

TEDES, Elektronik Denetleme Sistemi ï EDS, Mobil Elektronik Sistem Entegrasyonu ï 

MOBESE olarak adlandērēlan teknolojik ara­ gere­ ve sistemler kullanēlmak suretiyle emniyet 

m¿d¿rl¿klerince alan, kavĸak, karayolu veya belli merkezler izlenmekte, trafik hizmetlerinde 

de bu sistemlerden faydalanēlmaktadēr. Bunlar belirli trafik kuralē ihlallerinin ºnlenmesine 

yºnelik olabildiĵi gibi trafiĵin yºnetilmesine yºnelikte olabilmektedir. Trafiĵin yºnetimine 

yºnelik altyapē d¿zenlemeleri olmakla birlikte hatalē kullanēm, hatalē d¿zenlemeler, olaĵandēĸē 

hareketler genellikle polisiye tedbirlerle yapēlmaya ­alēĸēlmakta ise de yeterli ve etkili deĵildir.  

Trafik akēmēnēn hareket yºn¿ ve yoĵunluĵu g¿n¿n farklē zaman dilimlerine gºre 

deĵiĸebildiĵinden, bu durum kavĸaklardaki sinyalizasyon sistemlerinin trafik kontrol¿ ve 

yºnetim merkezlerince uzaktan ve elektronik sistemlerle yapēlmasēnē ºnemli kēlmaktadēr. 

Trafik yoĵunluĵuna gºre kavĸaĵēn ­alēĸtērēlmasē ve trafiĵin akēĸēnēn saĵlanmasē ºnemlidir. 

Akēmē az olan istikamet i­in daha az s¿re ºngºr¿l¿rken, akēmē fazla olan yºn i­in daha fazla 

zaman tanēnabilecektir. Bºylece gereksiz yēĵēlmalar ºnlenebilecektir. Yeĸil dalga sisteminin 

de faydalarē gºr¿lm¿ĸt¿r.  Bu sistemlere m¿dahaleler hangi kurumca yapēlērsa yapēlsēn eĸ 
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g¿d¿ml¿ ve eĸ zamanlē olarak birlikte alēnmēĸ veya alēnacak kararlarla yapēlmalē veya en 

azēndan iĸlemlerin eĸ zamanlē olarak bildirme yºntemiyle yapēlmasē gerekmektedir. Aksi 

takdirde personel, ara­ gere­ ve zaman israfēna neden olduĵu gibi trafikte ge­en zaman, 

enerji ve zamanēn ekonomik ve verimli kullanēlmamasēna, yol kullanēcēlarēnēn ise 

maĵduriyetlerine neden olacaktēr. 

Uzaktan m¿dahale yºntemleri ile yºnetilen akēllē ulaĸēm sistemleri vasētasēyla 

ambulans-itfaiye-polis vb. acil m¿dahale ara­larēnēn izlenerek yºnetilmesi, trafik i­erisinde 

rahat ve kontroll¿ bir ĸekilde hareket ederek hizmetlerin etkin bir ĸekilde ger­ekleĸtirmesini 

saĵlayacaktēr.  

¥zel ama­lē taĸēt trafiĵindeki b¿y¿menin durdurulmasē veya en azēndan yavaĸlatēlmasē 

ve bu alandaki y¿k¿n ve gereksinimin toplu taĸēmaya yºnlendirilmesi kiĸisel olduĵu gibi 

toplumsal ekonomiye de katkē saĵlayacaktēr. 

Karayollarē Genel M¿d¿rl¿ĵ¿ sorumluluĵunda bulunan devlet yolu ve il yolu aĵē i­in 17 

adedi bºlgesel merkez,  1 adedi ana merkez olmak ¿zere 18 adet Trafik Yºnetim Sistemi 

Merkezinin kurulmasē kararlaĸtērēlmēĸtēr. Bu aĸamada Ana Trafik Yºnetim Sistemi Merkezinin 

yeri tespit edilmiĸ olup, bina projesinin geliĸtirilmesi s¿reci baĸlamēĸtēr. 

Otoyollar ¿zerinde bulunan fiber optik kablolarda hat sonlandērma iĸleri yapēlarak 

b¿t¿n giĸe alanlarē birbirlerine baĵlanmēĸ ve kameralar tesis edilerek giĸe sahalarēndaki trafik 

izlenmeye baĸlanmēĸtēr. Bolu - Ankara arasēndaki otoyolun Cankurtaran mevkiinde trafik 

yºnetim merkezi kurulmuĸtur. Otoyol bºlgelerinde deĵiĸik merkezlerde tesis edilen trafik 

yºnetim merkezlerinin tek merkeze baĵlanmasē ­alēĸmalarē devam etmektedir. 

KY-5 ¢evre Yºnetim Merkezinin Oluĸturulmasē 

Ulaĸēma ve karayoluna olan talebin ve dolayēsē ile arzēn artmasē neticesinde ­evrede 

g¿r¿lt¿, emisyon, sera gazē artēĸē, yeĸil alan kaybē gibi yan etkiler ortaya ­ēkmaktadēr. Bu 

etkilerin azaltēlmasē maksadēyla yol kenarē aĵa­landērēlmasē, g¿r¿lt¿ perdeleri ve emisyon 

azalēmē d¿zenlemeleri gibi pek ­ok konunun ele alēnacaĵē ve yºnetileceĵi bir ñ¢evre Yºnetim 

Merkezininò kurulumu gerekli gºr¿lmektedir. 

¢evre ve ķehircilik Bakanlēĵēônca yayēmlanmēĸ olan ñ¢evre Denetim Yºnetmeliĵiò ve 

ñ¢evre Kanununca Alēnmasē Gereken Ķzin ve Lisans Yºnetmeliĵiò gereĵince; Karayollarē 
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Genel M¿d¿rl¿ĵ¿ faaliyetleri ile ilgili ­evre izinlerinin alēnmasē konusundaki ­alēĸmalar KGM 

Bºlge M¿d¿rl¿klerinde oluĸturulmakta olan ve en az 2 ­evre gºrevlisinden oluĸan ñ¢evre 

Yºnetim Birimleriò  tarafēndan y¿r¿t¿lecektir. 

Bºlge M¿d¿rl¿klerimizin ­oĵunda en az 2 adet ­evre gºrevlisinden oluĸan ­evre 

yºnetim birimleri oluĸturulmuĸtur. Diĵer Bºlge M¿d¿rl¿klerimizde ­alēĸmalar devam 

etmektedir.  

KY-6 Karayollarē Akademisinin Kurulmasē 

Karayollarēnda yerel ve ulusal ºl­ekte farklē kurumlarēn sorumluluĵunun olmasē bir 

standardizasyonun saĵlanmasēnē gerekli kēlmaktadēr. Ayrēca kurumlardaki yerel bilginin 

kaybēnē ºnlemek amacēyla her t¿rl¿ eĵitim ve adaptasyon hizmetlerinin verilebileceĵi bir 

eĵitim kurumu oluĸturulmalēdēr. 

Teknik personel ve ara eleman ihtiyacēnē karĸēlamak i­in Kurumun kendi b¿nyesinde 

bir Akademi kurmasē, ºĵrencilerin iĸin i­inde yetiĸmesi; daha nitelikli personel istihdamē 

a­ēsēndan ºnem arz etmektedir.  

Ankara-Polatlē Yolu 30. kmôde bulunan Karayollarē Vecdi Diker Eĵitim Tesisleriônde 

karayollarē yapēm ­alēĸmalarēnda yetiĸecek ara eleman ihtiyacēnēn karĸēlanmasēna yºnelik  

ñKarayolu Akademisiò kurulmasē istenmiĸ ancak sºz konusu tesisin satēĸē dolayēsēyla yeni yer 

konusunda araĸtērmalarēmēz devam etmektedir. 

KY-7 Afet ve Acil Durum Yºnetim Merkezlerinin Etkinleĸtirilmesi   

Afet yºnetim sistemi, her ¿lkede var olan kritik ve anahtar alt yapēlarēn emre amade 

kēlēnmasēna yºnelik proaktif bir s¿re­ olduĵu gibi afet durumlarēndan da en az hasarla ­ēkēĸ 

imkanē veren bir sistemdir.  

Afet ve acil durumlara etkin m¿dahale amacēyla ºnceden yapēlan her t¿rl¿ faaliyetleri 

Baĸbakanlēk Afet ve Acil Durum Yºnetimi Baĸkanlēĵē ile deĵerlendirmek i­in ºzellikle KGMôye 

ait binalarēmēzēn ve sanat yapēlarēmēzēn g¿­lendirilmesine iliĸkin istiĸare toplantēlarēmēz 

s¿rd¿r¿lmektedir. Bir sonraki toplantēnēn Eyl¿l 2012ôde yapēlmasē kararlaĸtērēlmēĸtēr. T¦BĶTAK 

ile ortak y¿r¿t¿len ñT¿rkiye Kºpr¿ M¿hendisliĵinde Tasarēm ve Yapēma Ķliĸkin Teknolojilerin 
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Geliĸtirilmesi Projesiò ile ºzellikle deprem ivmelerinin yeniden hazērlanmasē ­alēĸmalarē devam 

etmektedir. 

Depremde ºnc¿ yardēmcē teĸkilatlar i­erisinde adlandērēlan ve yerleĸimin 2/3ôsi 1. ve 2. 

deprem bºlgelerinde olan Karayollarē Genel M¿d¿rl¿ĵ¿ne ait bºlge ve ĸube tesislerinin 2007 

deprem yºnetmeliĵi gereĵince olasē bir depreme karĸē dayanēklēlēk performansēnēn ºl­¿lmesi, 

performansē yeterli olmayan tesislerin g¿­lendirme projelerinin yaptērēlarak maliyet analizleri 

hazērlanmaktadēr. G¿­lendirme maliyeti yeniden yapēm maliyetinin %50ôsinin altēnda kalan 

tesislerin g¿­lendirilmesi, %50ôyi aĸan tesislerin yēkēlarak yeniden yapēlmasē ­alēĸmalarēna 

baĸlanmēĸtēr. 

2007 yēlēnda baĸlatēlan deprem g¿­lendirme ­alēĸmalarē;  

Ķstanbul Ortakºy Lojmanlarē ve sosyal tesislerdeki g¿­lendirme ­alēĸmalarē 

tamamlanmēĸtēr. 

Van Bºlge M¿d¿rl¿ĵ¿ Lojmanlarēnēn 8. ve 9. bloklarēnēn yēkēlarak yeniden yapēlmasē 

kararlaĸtērēlmēĸ, tasarruf tedbirleri gereĵince yeni tesis yapēmē i­in Baĸbakanlēk izni alēnmēĸ, 

ihalesi yapēlarak iĸe baĸlanmēĸtēr.  

Batman 97. ķube ķefliĵi Lojmanlarēnēn ve Asfalt Ķkmal M¿hendisliĵi idare binasēnēn 

yeniden yapēlmasē kararlaĸtērēlmēĸ, bununla ilgili olarak Baĸbakanlēktan izin alēnmēĸ, ihalesi 

yapēlarak iĸe baĸlanmēĸtēr. 

8. Bºlge M¿d¿rl¿ĵ¿ 82. ķube Lojmanlarē i­in yapēlan proje ve analizler sonucunda 

lojmanlarēn yeniden yapēlmasē kararlaĸtērēlmēĸ olup, Baĸbakanlēĵa izin yazēsē yazēlmēĸ, 

beklemektedir.  

Bºlge M¿d¿rl¿ĵ¿ hizmet binalarē deprem tetkikleri yaptērēlmēĸtēr. Sonu­lar 

incelenmektedir.   

13. Bºlge  (Antalya)  M¿d¿rl¿ĵ¿ne G¿­lendirme Projelerinin hazērlanmasē i­in ihale 

yetkisi verilmiĸ sonu­larē beklenmektedir. 

14. Bºlge (Bursa) M¿d¿rl¿ĵ¿ne G¿­lendirme Projelerinin hazērlanmasē i­in ihale 

yetkisi verilmiĸ sonu­larē beklenmektedir. 
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15. Bºlge (Kastamonu) M¿d¿rl¿ĵ¿ne G¿­lendirme Projelerinin hazērlanmasē i­in ihale 

yetkisi verilmiĸ sonu­larē beklenmektedir. 

Ankara 30. km Eĵitim Tesisleri G¿­lendirme Projelerinin hazērlanmasē i­in zemin 

et¿d¿, topoĵrafik ve jeolojik projelerin hazērlanmasē i­in ihalesi yapēlmēĸ, ­alēĸmalar devam 

etmektedir. 

Diĵer Bºlge M¿d¿rl¿klerimizde g¿­lendirme projelerinin hazērlanmasē i­in ihale 

hazērlēklarē yapēlmaktadēr. 

Otoyollarda Ķstanbul 1. Bºlge M¿d¿rl¿ĵ¿m¿z sēnērlarēnda bulunan kºpr¿lerde ihtiya­ 

duyulan sismik takviye iĸlemlerine baĸlanmēĸ ve devam etmektedir. 

Afet ve acil duruma etkin bir m¿dahale amacēyla ºnceden yapēlan her t¿rl¿ faaliyetleri 

Baĸbakanlēk Afet ve Acil Durum Yºnetimi Baĸkanlēĵē ile deĵerlendirmek i­in ºzellikle 

binalarēmēzēn ve sanat yapēlarēmēzēn g¿­lendirilmesine iliĸkin istiĸare toplantēlarēmēz 

s¿rd¿r¿lmektedir. T¿bitak ile ortak y¿r¿t¿len ñT¿rkiye Kºpr¿ M¿hendisliĵinde Tasarēm ve 

Yapēma Ķliĸkin Teknolojilerin Geliĸtirilmesi Projesiò ile ºzellikle deprem ivmelerinin yeniden 

hazērlanmasē ­alēĸmalarē devam etmektedir. 

KY-8 Otoyol Polisi Ķdaresi Kurulmasē 

Otoyol g¿venliĵi i­in tamamen karayollarēna baĵlē bir otoyol polis veya g¿venlik 

teĸkilatē kurulmalēdēr. 

Akēllē Ulaĸēm Sistemleriyle izlenen otoyollarēmēzda ºzellikle g¿venlik konusunda teknik 

donanēmlē daha etkin bir idarenin kurulmasē g¿venliĵi daha fazla artēracaktēr. 

Emniyet Genel M¿d¿rl¿ĵ¿ i­erisinde bu konuda bir birim mevcuttur. Trafik 

g¿venliĵinden sorumlu bir kurumun oluĸturulmasē gerekmektedir. Karayollarē Genel 

M¿d¿rl¿ĵ¿ne baĵlē bir otoyol polisi uygulamasē mevcut ­ok baĸlēlēĵē artēracaktēr. 

KY-9 Karayollarē Medya Ķdaresi Kurulmasē 

Karayollarēnēn ºzellikle ana arter kenarlarēna yerleĸtirilen panolar gºr¿nt¿ kirlilikleri 

yapmakta ve yol g¿venliĵini de etkileyebilmektedir. Ayrēca medyanēn yol m¿hendisliĵi 
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konusunda yeterince bilgi sahibi olmamasē nedeniyle kamunun yanēltēlmasē sºz konusu 

olabilmektedir. Bu nedenle gºrsel ve iĸitsel t¿m medya unsurlarē bir merkezden yºnetilmelidir. 

Trafik iĸaret ve levhalarē ĸekli, rengi, boyutlarē ve i­erdiĵi mesajlar ¿lke, millet, eĵitim 

ve k¿lt¿r gºzetmeksizin her kesim ve kullanēcēya aynē anlamē ifade eden uluslararasē 

toplumlarca benimsenerek kabul gºrm¿ĸ ve standartlarē belirlenerek uygulamaya 

konulmuĸtur.  

Bu iĸaret levhalarēnēn farklēlaĸtērēlmasē, standart dēĸē iĸaretlemelerin kullanēlmasē yol 

kullanēcēlarēnda ciddi algē hatalarēna ve yanēlgēlara neden olacaĵēndan, trafik g¿venliĵi 

bakēmēndan b¿y¿k tehlike oluĸturmaktadēr. Bu itibarla iĸaretlemeler konusunda tekel 

durumunda bulunan KGM dēĸēnda herhangi bir kiĸi ve kurumca iĸaretleme yapēlmamasē, KGM 

sorumluluk alanē dēĸēnda olmakla birlikte yerleĸim yerlerinde yapēlan t¿m iĸaretlemeler KGM 

ile oluĸturulacak komisyonlarca incelenip gerekli kontrollerden ge­irilerek onaylanmak 

suretiyle kullanēlmasēnda yarar gºr¿lmektedir. 

Sorumluluk alanlarē itibarēyla KGM, Belediyelerimiz ve Ķl ¥zel Ķdareleri bºlgelerinde 

gerekli ºnlemleri almalē ve gerekli denetimleri yaparak ºzel veya t¿zel kiĸi ve kurumlarca 

kontrol dēĸē konulan veya sabit olarak dikilen iĸaretlemeleri kaldērmalē, uymayanlar i­in ciddi 

yaptērēmlar getirilmeli, bu hususta bilin­ d¿zeyini geliĸtirmek i­in zaman zaman bildirimlerde 

ve duyurularda bulunulmalēdēr. 

Ķklim koĸullarē, trafik kazasē vb. haller ile yol kullanēcēlarēnca deĵiĸik ara­ gere­ ve 

sebeplerle zarar verilen, anlamē deĵiĸtirilen, yēpranmēĸ, solmuĸ, yēkēlmēĸ, kērēlmēĸ, silinmiĸ, 

tahrip edilmiĸ vb. levha ve iĸaretlemeler vakit ge­irilmeksizin yenilenmeli, gºr¿ĸ¿ engelleyen 

unsurlardan arēndērēlmalēdēr.  

Trafik denetim, yºnetim, altyapē ve ­alēĸmalarēna iliĸkin t¿m bilgi ve belgelerin temini 

ve sunumu medya aracēlēĵē ile kamuya duyurulmalē, bu merkezden yºnetilmeli ve servis 

edilmelidir. 

Medya kuruluĸlarēnca elde edilecek bilgiler bu merkezlerle paylaĸēlmalē ve teyidi 

yapēldēktan sonra sunulmalēdēr. Hatalē ve yanlēĸ bilgilendirmeler kamuoyunda kēzgēnlēĵa, 

kamuya karĸē olumsuz bakēĸ a­ēsēna ve otoriteye olan g¿venin sarsēlmasēna, yargēnēn 
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etkilenmesine ve vatandaĸlarca beklentilere neden olmakta, bazē hallerde hatalē ve yanlēĸ 

bilgilendirmeler kiĸilerde telafi edilmeyecek sonu­lar doĵmasēna neden olabilmektedir. 

Ger­ek veya t¿zel kiĸilere ait reklam levhalarēnēn devlet ve il yollarē kamulaĸtērma 

sēnērlarēna konulabilmesi i­in Karayollarē Genel M¿d¿rl¿ĵ¿ne yapēlan baĸvurular trafik 

g¿venliĵi yºn¿nden deĵerlendirilip ona gºre izin verilmelidir. 

Otoyollarēn kamulaĸtērma sēnērlarē i­inde reklam levhasē konulmasē ve kiralanmasē 

iĸlerine 4. Bºlge M¿d¿rl¿ĵ¿m¿z sēnērlarē i­inde deneme mahiyetli olarak baĸlanmēĸ ve baĸarēlē 

olduĵu gºr¿l¿nce 1. Bºlge M¿d¿rl¿ĵ¿m¿z sēnērlarēnda da tesis edilerek kiralama ­alēĸmalarē 

baĸlatēlmēĸtēr. Diĵer otoyol bºlgelerimizde de yerler tespit edilerek reklam levhalarēnēn tesis 

edilmesine yºnelik ­alēĸmalar devam etmektedir. 

KY-10 Yeni Otoyol Projeleri  

D¿nyada ve Avrupa ¿lkelerinde yer alan otoyollarēn geliĸimine bakēldēĵēnda, ¿lkelerin 

otoyol aĵlarē arasēnda entegrasyonun saĵlanarak birbirleri ile kesintisiz baĵlē olduĵu ve 

s¿reklilik oluĸturduĵu gºr¿lmektedir.  Bu nedenle, Avrupaôyē, Kafkaslara, Ortadoĵuôya ve Orta 

Asyaôya baĵlayan, kºpr¿ konumunda olan T¿rkiyeônin, otoyol olarak batēdan doĵuya kesintisiz 

ulaĸēm imk©nē saĵlayacak otoyol aĵēnēn oluĸturmasē zorunluluĵu ile 2023 otoyol proje 

hedefleri belirlenmiĸtir. 

Kesintisiz, g¿venli, hēzlē ve konforlu bir ulaĸtēma hizmeti verebilmek amacē ile Yap ï 

Ķĸlet ï Devret (YĶD) Modeli eriĸme kontroll¿ yol aĵēnēn geliĸtirilmesi ­alēĸmalarēna 

baĸlanmēĸtēr. Bu kapsamda, ihalesi yapēlēp yapēmēna baĸlanan otoyol uzunluĵu 523 kmôdir.  

Gebze - Orhangazi ï Ķzmir Otoyolu (421 km), Sabuncubeli T¿neli (7 km) ve Kuzey 

Marmara Otoyolunun 3. Boĵaz Kºpr¿s¿n¿nde dahil olduĵu Odayeri - Paĸakºy Kesimi (95) 

toplam 523 km. uzunluĵundaki projelerin YĶD ihaleleri yapēlmēĸ ve yapēm ­alēĸmalarē devam 

etmektedir. 

KY-11 Devlet ve Ķl Yollarē Yeni Projeler ve Yenileme Projeleri 

Geliĸen ticaret, ºzellikle yurtdēĸē ticaret hacmimiz ile ithalat ve ihracatēmēzēn artmasē, 

limanlarēmēzēn daha teknik ve verimli kullanēlmasēnē ve bu limanlarēn ¿lkemiz i­erisinde 

birbirleriyle karayolu ulaĸēm baĵlantēsēnēn saĵlanmasēnē zorunlu hale getirmiĸtir.  ¥zellikle 
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Kafkas ve Orta Asya ¿lkeleri, Rusya ve Kuzeybatē Avrupa ¿lkeleri ile olan ticaretimiz, genelde 

Karadeniz vasētasēyla, aynē ĸekilde Ortadoĵu, Afrika, G¿ney Avrupa ve okyanus aĸērē olan 

ticaretimiz de Akdeniz limanlarēmēzdan yapēlmaktadēr. Bu limanlara gelen mal ve y¿klerin ¿lke 

i­erisindeki belirli merkezlere taĸēnmasē ihtiyacē ortaya ­ēkēnca,  Kuzey-G¿ney akslarēmēzēn 

iyileĸtirilmesinin gerekliliĵi ve ºnceliĵi g¿ndeme gelmiĸtir. 

Karadeniz bºlgesinin G¿neydoĵu Anadolu ile Akdeniz bºlgesine y¿ksek standartlē 

karayollarē ile baĵlanmasē vizyonuna gºre Kuzey-G¿ney aksēnda belirlenen 18 adet koridorun 

fiziki ve geometrik iyileĸtirilmesi ­alēĸmalarēna baĸlanmēĸtēr. 

11.749 km uzunluĵundaki ñKuzey-G¿ney Akslarēò yol yapēm ­alēĸmalarēmēzda                   

8.299 km bºl¿nm¿ĸ yol ve 524 km tek yol olmak ¿zere toplam 8.823 km uzunluĵundaki kesim 

tamamlanmēĸtēr. 1.251 km bºl¿nm¿ĸ yol ve 224 km tek yol olmak ¿zere toplam 1.475 km 

uzunluĵundaki kesimde ­alēĸmalar ihaleli olarak devam etmektedir.  

KY-12 Bºl¿nm¿ĸ Yollar 

2009-2012 yēllarē arasēnda ise 197 kmôsi otoyol olmak ¿zere toplam 6.895 km 

bºl¿nm¿ĸ yol tamamlanarak trafiĵe a­ēlmēĸtēr. Bºylece 01.01.2013 tarihi itibarēyla ¿lkemizdeki 

ñBºl¿nm¿ĸ Yolò uzunluĵu 22.253 kmôye ulaĸmēĸtēr. Bºl¿nm¿ĸ yollarēn yēllara gºre geliĸimi 

Grafik-II.5.3.1ôde verilmektedir. 

Tablo 1.2.1. Yēllara Gºre Yapēlan Bºl¿nm¿ĸ Yol (BY) 

Yēllar 

Mevcut 

Bºl¿nm¿ĸ 

Yol  

Devlet ve Ķl 

Yollarē (km) 

Otoyollar 

(km)  

Yēl i­inde yapēlan 

yol uzunluĵu (km) 

Genel 

Toplam (km)  

2009 15.358 2.002 114 2.116 17.474 

2010 17.474 2.156 72 2.228 19.702 

2011 19.702 1.514 11 1.525 21.227 

2012 21.227 1.026  1.026 22.253 

 

74 ilimizin birbiri ile baĵlantēsē bºl¿nm¿ĸ yollar ile saĵlanmēĸtēr.  
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KY-13 Yol ¦styapē Ķyileĸtirme Projeleri 

2013 yēlē baĸē itibarēyla, 65.491 km uzunluĵundaki karayolu aĵēnēn %71ôi Sathi 

kaplamalē, %24ô¿ Bit¿ml¿ Sēcak Karēĸēm (BSK) kaplama ve % 5ôi kaplamasēzdēr. Grafik 1.2.1. 

Sathi kaplamalē yol aĵē ile Grafik 1.2.2. BSK kaplamalē yol aĵēndaki deĵiĸimlerden 2008 

yēlēndan itibaren sathi kaplamalē yol uzunluĵunun azaldēĵē ve BSK kaplamalē yol uzunluĵunun 

artmakta olduĵu gºr¿lmektedir. 

 

Grafik 1.2.1. Sathi kaplamalē yol aĵē km (Sene baĸē deĵerleri) 

 

Grafik 1.2.2. BSK kaplamalē yol aĵē km (Otoyol hari­ sene baĸē deĵerleri) 
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KY-14 Kamu -¥zel Ķĸbirliĵi Finans Modellerinin Uygulanmasē 

 

Gebze - Orhangazi ï Ķzmir Otoyolu (421 km), Sabuncubeli T¿neli (7 km) ve Kuzey 

Marmara Otoyolunun 3. Boĵaz Kºpr¿s¿n¿nde dahil olduĵu Odayeri - Paĸakºy kesimi (95 km) 

toplam 523 km uzunluĵundaki projelerin YĶD ihaleleri yapēlmēĸ ve yapēm ­alēĸmalarē devam 

etmektedir. 

Otoyol projeleri dēĸēnda diĵer altyapē projelerimizi de kamu-ºzel iĸbirliĵi kapsamēnda 

yer alan farklē finansman yºntemleriyle ger­ekleĸtirmek hedeflenmiĸtir.  

Bu hedef kapsamēnda; 

Antalya- Denizli (220 km) 

Kayseri- Niĵde (102 km) 

Malatya ¢evreyolu (53.5 km) 

¿styapē projelerinin ñkatkē paylēò olarak ger­ekleĸtirilmesi i­in fizibilitesi yapēlarak 

Kalkēnma Bakanlēĵēna gºnderilmiĸ olup Kalkēnma Bakanlēĵē ile gºr¿ĸmeler s¿rd¿r¿lmektedir. 
 

KY-15 ¢evre Yollarēnēn Yaygēnlaĸtērēlmasē 

ķehirlerarasē karayollarēnda ºzellikle eriĸme kontroll¿ otoyollarēn olmadēĵē b¿y¿k ĸehir 

ge­iĸlerinde, yapēlan veya yapēlacak yarē eriĸim kontroll¿ ­evre yollarē ile yerel ve transit 

trafiĵin birbirinden ayrēlmasē, sēkēĸēklēk yºnetimi vb. trafik yºnetim sistemlerinin uygulanmasē 

hedeflenmiĸtir. 

Karayollarē Genel M¿d¿rl¿ĵ¿ 2013 yēlē Yatērēm Programēônda ķehir Ge­iĸleri projesi 

kapsamēnda 59 adet projede yapēm ­alēĸmalarē devam etmektedir. 

KY-16 Ulaĸēm T¿rleri Arasēnda Dengenin Saĵlanmasēna Yºnelik ¥nlemler 

Hava, Deniz ve Demiryolu ulaĸēm sistemleriyle entegrasyonu ¿st seviyede saĵlayarak 

karayolu ¿zerindeki baskēn taĸēmacēlēk y¿k¿n¿ dengelemeli ve buna yºnelik lojistik destek 

alanlarē geliĸtirilmelidir. 
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KY-17 Kamu -¥zel Ķĸbirliĵi Finans Modellerinin Otoyollar Hari­ Diĵer Karayolu 

Yatērēmlarēnda Yaygēnlaĸtērēlmasē  

Kamu-¥zel Sektºr Ķĸbirliĵinin otoyollarēn yanē sēra devlet yollarēnēn fiziki ve geometrik 

standartlarēnēn iyileĸtirilmesi ve yeni karayolu projelerine yºnelik baĸta gºlge fiyatlandērma 

olmak ¿zere deĵiĸik finansman modellerinin hayata ge­irilmesi amacēyla, yeni finansman 

modelleri hakkēnda araĸtērmalar yapēlmalē, uygulamalar artērēlmalēdēr. 

Kamu-¥zel Ķĸbirliĵi finans modellerinin otoyollar hari­ diĵer karayolu yatērēmlarēnda 

yaygēnlaĸtērēlmasē kapsamēnda 54 km uzunluĵundaki Malatya ¢evre yolu, 102 km 

uzunluĵundaki Kayseri - Niĵde yolu ve 220 km uzunluĵundaki Antalya - Denizli yolunun 

yapēlmasē i­in ­alēĸmalar devam etmektedir. 

KY-18 Karayolu taĸēt teknolojil erindeki geliĸmeleri izleyerek yollarēn uyumlaĸtērēlmasē 

S¿rd¿r¿lebilir ulaĸēm politikalarē ­er­evesinde taĸēt teknolojilerinde meydana gelecek 

geliĸimleri dikkate alan karayolu altyapē projelerini ger­ekleĸtirmek,   

KY-19 100 Milyon taĸēt - kmôye d¿ĸen ºl¿ml¿ kaza sayēsēnēn bire indirilmesi  

Trafik g¿venliĵinde ileri d¿zeyde olan ¿lkelerdeki trafik kazalarēnda 100 milyon taĸēt-

km baĸēna d¿ĸen ºl¿mlerin birden az olmasē seviyesinin yakalanmasēna yºnelik affedici yollar 

kavramē doĵrultusunda karayolu altyapē projelerinin ger­ekleĸtirilmesi hedeflenmektedir. 

Karayolu trafik projeleri trafik g¿venliĵi a­ēsēndan kontrol edilmektedir. 2012-2016 

KGM stratejik plan taslaĵēnda bu konuya dair stratejik faaliyetler detaylandērēlmēĸtēr. 

Trafik kazalarēnēn oluĸma ĸeklinin yanē sēra, trafik kazalarē sonrasēndaki ­arpēĸmanēn 

ve ­arpēlan alanēn fiziki yapēsēna gºre ºl¿m ve yaralanmalar artmakta veya azalmaktadēr.  

Ara­ i­i g¿venlik ºnlemlerinin kullanēlmasē veya kullanēlmamasē, karayolu ¿styapē 

elemanlarē oto korkuluk, emniyet ĸeridi/banket, ka­ēĸ rampalarē, erken uyarē sistemleri ile 

yoldan ­ēkmalarda ara­larēn giriĸ noktalarēndaki ­evrenin enerji emici olarak d¿zenlenmesi, 

yol dēĸē alanlarēn taĸ, kaya, sivri cisimlerden temizlenerek yumuĸatēlmēĸ toprak zeminler 

olarak d¿zenlenmesi, devrilmeyi ºnleyici d¿zenlemeler yapēlmasē vb. tedbirler ºrneklenebilir. 

Bu gibi ºnlemlerin alēnmasē, d¿zenlemelerin yapēlmasē ve pasif koruyucu tedbirlerin 
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kullanēlmasē yºn¿nde bilin­ d¿zeyinin geliĸtirilip artērēlmasēnda fayda bulunmaktadēr. 

Bºylesine bir b¿t¿nl¿kle kayēplarēmēzēn azaltēlmasē yºn¿nde ºnemli bir adēm atēlmēĸ olacaktēr. 

Karayolu trafik projeleri trafik g¿venliĵi a­ēsēndan kontrol edilmektedir. 2012-2016 

KGM stratejik plan taslaĵēnda bu konuya dair stratejik faaliyetler detaylandērēlmēĸtēr.  

2002-2011 Yēllarē arasēnda yapēlan bºl¿nm¿ĸ yollarda meydana gelen trafik kazalarē 

incelendiĵinde; bºl¿nm¿ĸ yol haline dºn¿ĸt¿r¿len kesimlerde meydana gelen trafik 

kazalarēndaki artēĸ/azalēĸ oranlarē, yine bu kesimlerde meydana gelen trafik hacmindeki 

artēĸlar ile birlikte deĵerlendirildiĵinde, 100 milyon taĸēt-km óye d¿ĸen ºl¿ sayēsēnda %50 

azalma saĵlandēĵē tespit edilmiĸtir. 

Bariyerler (otokorkuluklar) karayolunda s¿r¿c¿lerin herhangi bir nedenle direksiyon 

h©kimiyetini kaybetme veya ara­larēnē durduramama gibi hallerde yolun saĵēndan ya da 

solundan yoldan ­ēkma veya karĸē yºnden gelen ara­larēn yol bºl¿m¿ne girmesini ºnlemek, 

s¿r¿c¿lerin ara­larēnēn seyir yolunda kalmasēnē saĵlayarak devrilme vb. nedenlerle ºl¿m ve 

yaralanma riskinin azaltēlmasē amacēyla geliĸtirilmiĸ karayolu g¿venlik elemanlarēndandēr. 

Bu ºzellikleri nedeniyle bariyerler karayolunun saĵēna, soluna ve ortasēna tesis 

edilmektedir. 

Bariyerler; metal bariyerler, ­elik halatlē bariyerler, beton bariyerler vb. olarak imal 

edilmektedir. Beton bariyerler genellikle orta ref¿j oluĸturmak veya bu orta ref¿j¿ 

g¿­lendirmek amacēyla kullanēlmakta ve aĵēr taĸētlarēn karayolunda kalmasēna yardēmcē 

olmaktadēr. ¢elik halatlē bariyerler ise ¿lkelerinin pek ­oĵunda yaygēn olarak, ¿lkemizde de 

­oĵunlukla ĸehir i­i karayollarēnda kullanēlmaktadēr. ¦lkemizde bu t¿r karayolu g¿venlik 

elemanlarēnēn araĸtērma geliĸtirme ve test iĸlemleri yapēlamamaktadēr. Avrupa ¿lkelerinde ise 

bu iĸlemler i­in ºnemli ºl­¿de kaynak ayrēlmakta ve karayolu g¿venlik elemanlarēnēn 

uygulama ve sonu­larēna gºre birtakēm testler ve sistemler geliĸtirilerek kaza sonrasē zarar 

verme riski minimize edilmeye ­alēĸēlmaktadēr.  

Motosiklet t¿r¿ ara­lar ve s¿r¿c¿ler hari­ t¿m karayolu ara­larēnēn g¿venle yolda 

kalmasēnē saĵlayabilmektedir. Beton ve diĵer ­elik bariyerlere gºre daha g¿­l¿ ve zararē 

minimize edecek nitelikte olduĵu yapēlan araĸtērmalardan anlaĸēlmaktadēr. 
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Otoyollarda yoldan kaynaklē kazalarēn bertaraf edilmesi i­in trafik akēĸēnē zorlaĸtēran 

otoyol kesimlerinde ºzel iĸaretlemeler yapēlarak s¿r¿c¿lerin daha dikkatli gitmeleri i­in ºn 

uyarē levhalarē tesis edilmektedir. Adana ï Pozantē Otoyol kesiminde aĵēr taĸētlarēn mekanik 

arēzalar nedeniyle kaza yapmalarēnē engellemek amacēyla acil ka­ēĸ rampasē tesis edilmiĸ ve 

kēsa s¿rede muhtemel ºl¿ml¿ ve yaralanmalē 13 kaza bu rampa sayesinde hasarsēz 

atlatēlmēĸtēr. 

KY-20 Karayolu ¦styapēsēnda Kullanēlan Malzemelerin Geri Dºn¿ĸ¿m¿n¿ 

Yaygēnlaĸtērmak  

Bozulan yol ¿styapēnēn onarēmēnda kazēlan malzemelerin ­evreye olumsuz etkilerinin 

azaltēlmasē yanēnda ekonomiye yeniden kazandērēlmasē amacēyla yeniden kullanēmēn 

yaygēnlaĸtērēlmasē hedeflenmektedir. 

Mevcut yol ¿styapēnēn bozulan kesimlerinden kazēlarak elde edilen asfaltēn, yeni 

yapēlacak bit¿ml¿ sēcak karēĸēm imalatēnda deĵerlendirilmesi, kaynaklarēmēzēn ekonomik 

kullanēlmasē ve ­evrenin korunmasē a­ēsēndan son derece ºnemli olup, kazēnan asfalt 

i­erisindeki bit¿m ve agrega ekonomik deĵeri y¿ksek malzemeler grubunda yer almaktadēr.   

Kazēnmēĸ Asfalt Kaplama (KAK) malzemesi plentte veya yerinde (yolda) sēcak veya 

soĵuk olarak yeni yapēlan BSK imalatlarēnda kullanēlabilmekte, bºylece hem bit¿m hem de 

agrega malzemesinden ekonomik tasarruf saĵlanabilmektedir. Ayrēca arta kalan KAK 

malzemesi alt temel tabakasēnda belli bir oranda kullanēlarak ¿styapē tabanē iyileĸtirmesinde 

de kullanēlabilmektedir. Bu doĵrultuda KAK malzemesinin ¿lkemizde yeni yapēlan veya bakēm 

onarēm yapēlan yollarda yeniden kullanēmēna yºnelik teknik ve teknolojilerin araĸtērēlmasē, 

geliĸtirilmesi ve uygulamaya konulmasēna yºnelik projeler hayata ge­irilmiĸtir.   

¦lkemiz karayollarēnda, KAK malzemesinin yeni yapēlan BSK imalatlarēnda 

kullanēmēna 2007 yēlēndan itibaren baĸlanmēĸ, geri kazanēm malzemesi plentte sēcak geri 

dºn¿ĸ¿m yºntemine gºre genellikle %15-20 oranlarēnda yeni karēĸēma katēlarak kullanēlmēĸtēr.   

Kullanēmē yēllar itibari ile artarak devam eden bu uygulama sonucunda, 2007-2012 yēllarē 

arasēnda 687.000 ton asfalt geri kazanēlmēĸ 42.500.000 TL ekonomik kazanēm saĵlanmēĸtēr. 

Diĵer taraftan, y¿ksek derecede bozulmuĸ asfalt betonu kaplamalē yollarda klasik 

metotla ­ok maliyetli kalēn yeni BSK tabakalarē getirilerek yapēlan bakēm-onarēm ­alēĸmalarē 



 

16 
 

yerine, bozulmuĸ asfalt kaplamanēn yerinde sºk¿l¿p, kºp¿k bit¿m ilave edilerek tekrar aynē 

makine ile serip sēkēĸtērēldēĵē yerinde soĵuk geri kazanēm yºnteminin kullanēlmasē b¿y¿k 

ekonomik ve ­evresel faydalar saĵlamaktadēr. Yerinde soĵuk geri kazanēm projesi 

kapsamēndan biri Kēzēlcahamam-Gerede Devlet Yolu Km:84+680-88+360 arasē diĵeri 

(Ankara-Konya) Ayr.-Bala Yolu Km:1+500-3+000 arasēnda olmak ¿zere iki farklē kesimde 

soĵuk geri kazanēm uygulamasē baĸarē ile tamamlanmēĸ olup, performanslarē takip 

edilmektedir.      

Ayrēca, diĵer bir proje ile soĵuk yerinde geri kazanēm uygulamasē kullanēlarak sathi 

kaplamalē yollarēn BSK kaplamalē yollara dºn¿ĸt¿r¿lmesi hedeflenmektedir. Bºylece sathi 

kaplamalē yollarēn BSKôya dºn¿ĸt¿r¿lmesi hedefinin hēzlē, ekonomik ve ­evreye duyarlē bir 

ĸekilde ger­ekleĸtirilmesi saĵlanacaktēr.  

Konu ile ilgili diĵer bir proje KAK malzemesinin yol ¿styapēsē alt temel tabakasēnda 

kullanēmēnēn araĸtērēlmasē olmuĸtur. Proje kapsamēnda farklē oranlarda KAK malzemesi alt 

temel malzemesine katēlarak fiziksel ve mekanik ºzelliklerde deĵiĸimler test edilmiĸtir. Proje 

sonucunda KAK malzemesinin %25-30 oranēna kadar alt temel tabakasēnda kullanēlabileceĵi 

belirlenmiĸtir. 

Kazēnmēĸ asfalt malzemesinin yeniden kullanēmēna yºnelik t¿m proje bulgularē 

sonucunda ilgili uygulamaya ait ĸartnameler hazērlanarak uygulamaya konulmuĸ bºylece 

teknik ve mevzuat yºn¿nden engeller kaldērēlarak yaygēn kullanēmēnēn ºn¿ a­ēlmēĸtēr. 

KY-21 Y¿k/G¿­ Dengesinin AB Standartlarēna Uyarlanmasē 

Yollarēn ve kºpr¿lerin aĵēr y¿k taĸēmacēlēĵēndan zarar gºrmemesi i­in aĸērē y¿klemeleri 

ºnlemekle birlikte, yollarēn ekonomik ve g¿venli kullanēmē i­in ara­larēn y¿k/g¿­ dengesini AB 

standartlarēna uygun hale getirilmesini saĵlamak, 

Yollarēn ve kºpr¿lerin aĵēr y¿k taĸēmacēlēĵēndan zarar gºrmemesi i­in yapēlan aĵērlēk 

ve boyut kontrolleriyle aĸērē y¿klemeler periyodik olarak azalmaya baĸlamēĸ, yollarēn 

ekonomik ve g¿venli kullanēmē i­in ara­larēn y¿k/g¿­ dengesini AB standartlarēna uygun hale 

getirilmesi ile birlikte kaza oranlarē ve bilhassa ºl¿ml¿ kaza oranlarēnda ciddi azalmalar 

olabileceĵi gibi, karayollarēmēzēn yēllēk bakēm ve onarēm masraflarē da azaltēlmēĸ olacaktēr. 
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2918 Sayēlē Karayollarē Trafik Kanununda 03.05.2006 tarihinde 5495 sayēlē kanunla 

yapēlan deĵiĸiklikle 10.05.2006 tarihinde ara­larēn aĵērlēk ve boyut kontrollerini yapmak ve 

yaptērmak gºrevi Ulaĸtērma, Denizcilik ve Haberleĸme Bakanlēĵēna verilmiĸtir. 

Yollarēn ekonomik ve g¿venli kullanēmē i­in yapēlan etkin ve s¿rekli aĵērlēk ve boyut 

kontrolleri yanē sēra, ara­larēn y¿k/g¿­ dengesinin de AB standartlarēna uygun hale getirilmesi 

i­in gerekli d¿zenlemelerin y¿r¿rl¿ĵe konulmasē i­in ­alēĸmalara devam edilmektedir. 

KY-22 Karayollarēnēn dingil y¿k¿n¿n on-line kontrol edilmesi  

T¿rkiye genelinde toplam 75 adet yol kenarē denetim istasyonunda taĸēmacēlēk yapan 

ticari ara­larēn denetimi yapēlmalēdēr. 

Yollarēn ve kºpr¿lerin aĵēr y¿k taĸēmacēlēĵēndan zarar gºrmemesi i­in yapēlan aĵērlēk 

ve boyut kontrolleriyle aĸērē y¿klemeler periyodik olarak azalmaya baĸlamēĸ, yollarēn 

ekonomik ve g¿venli kullanēmē i­in ara­larēn y¿k/g¿­ dengesini AB standartlarēna uygun hale 

getirilmesi ile birlikte kaza oranlarē ve bilhassa ºl¿ml¿ kaza oranlarēnda ciddi azalmalar 

olabileceĵi gibi, karayollarēmēzēn yēllēk bakēm ve onarēm masraflarē da azaltēlmēĸ olacaktēr. 

2918 Sayēlē Karayollarē Trafik Kanununda 03.05.2006 tarihinde 5495 sayēlē kanunla 

yapēlan deĵiĸiklikle 10.05.2006 tarihinde ara­larēn aĵērlēk ve boyut kontrollerini yapmak ve 

yaptērmak gºrevi Ulaĸtērma, Denizcilik ve Haberleĸme Bakanlēĵēna verilmiĸtir. 

Yollarēn ekonomik ve g¿venli kullanēmē i­in yapēlan etkin ve s¿rekli aĵērlēk ve boyut 

kontrolleri yanē sēra, ara­larēn y¿k/g¿­ dengesinin de AB standartlarēna uygun hale getirilmesi 

i­in gerekli d¿zenlemelerin y¿r¿rl¿ĵe konulmasē i­in ­alēĸmalara devam edilmektedir. 

KY-23 Kaza Kara  Noktalarēn Ķyileĸtirilerek Kaldērēlmasē 

2023 yēlēna kadar aĵēmēzda bulunan karayollarēnda belirlenen kaza kara noktalarēnē 

iyileĸtirmek ve kaza potansiyeli y¿ksek yerlerin oluĸmamasē i­in gerekli ºn ­alēĸmalarēn 

s¿rd¿r¿lmesi hedeflenmektedir. 

Kaza kara noktalarēnēn belirlenmesindeki ºl­¿tlerin neler olduĵu ile kullanēlan 

hesaplama yºntemlerinin a­ēk ve anlaĸēlēr olmasē, kullanēlacak verilerin derlenmesi de 

sonucun tespitinde ºnemli rol oynamaktadēr.  
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¦lkemizde Trafik Kazasē Tespit Tutanaklarēnēn mevcut veri kaynaĵē Emniyet Genel 

M¿d¿rl¿ĵ¿ ve Jandarma Genel Komutanlēĵē personelince d¿zenlenen kayētlardēr. Karayollarē 

Genel M¿d¿rl¿ĵ¿nce karayoluna iliĸkin bilgiler ile kara noktanēn ne olduĵu, ne anlam ifade 

ettiĵi, tespitinde nelerden faydalanēldēĵē, ne getirip gºt¿receĵinin izah edilmesi verilerin daha 

saĵlēklē elde edilmesine, iĸlenmesine ve yorumlanmasēna katkē saĵlayacaktēr.  

Kara nokta olarak ifade edilen karayolu kesimlerinin eldeki veriler veya temin edilen 

veriler de dikkate alēnarak, o bºlgede yeterli zaman s¿recinde ilgili teknik personelin saha 

­alēĸmasē yaparak, olayēn oluĸumu, trafiĵin akēĸē, trafik hareketlerine yansēmasē vb. gºr¿lerek 

incelemesi gerekmektedir. Aksi takdirde istatistiksel verilerden hareket edilerek sonuca 

ulaĸmak her zaman m¿mk¿n olamayacaĵē gibi zaman, maddi ve manevi kayēplarēmēzēn da 

devamēna neden olmamaktēr.olmaktadēr. 

Kaza kara noktasē olarak belirlenen alanlar; ilgili teknik ekiplerce trafik kazalarēnēn 

yoĵunlaĸtēĵē yol kesimlerinde ve bºlgelerinde alan ­alēĸmasē yaparak gºrerek, izleyerek, 

hissederek ve bizzat test ederek sorunu anlamalē ve ­ºzmelidir. 

Levhalar ile belirlenip yol kullanēcēlarēna bilgilendirilmelidir. Basēn yayēn organlarē 

vasētasē ile riskli bºlgeler kamuyu duyurulmalēdēr. Altyapēya iliĸkin sorunlar m¿mk¿n 

olduĵunca kēsa s¿rede giderilmelidir. 

2023 yēlēna kadar sorumluluk aĵēmēzda bulunan yollarda yēllēk ortalama 90 adet kaza 

kara noktasē ve kaza potansiyeli y¿ksek noktalarēn iyileĸtirilmesi ­alēĸmasē devam etmektedir. 

Belirlenen hedeflere yºnelik olarak KGM sorumluluk aĵēnda bulunan yollarda kaza 

kara noktasē ve kaza potansiyeli y¿ksek olan yerlerde iyileĸtirme ­alēĸmalarē devam 

etmektedir. Aynē zamanda, kaza kara noktasē olan ve pilot olarak se­ilen bazē hemzemin 

kavĸaklarda fiziki, gºrsel ve yapēsal modern uyarē sistemlerinin geliĸtirilmesine yºnelik olarak 

T¦BĶTAK proje baĸvurusu kabul edilmiĸ olup proje ilanēna ­ēkēlarak tekliflerin alēnmasē 

aĸamasēndadēr. Gelen teklifler deĵerlendirilerek uygulama aĸamasēna ge­ilecektir.      

KY-24 Akēllē Ulaĸēm Sistemlerini Yaygēnlaĸtērmak 

Yollarēn g¿venliĵi, tēkanēklēk yºnetimi, hava durumu ºn ihbar sistemlerinin 

karayollarēnda yaygēnlaĸtērēlmasē hem s¿re­ hem de maliyetlerin azaltēlmasē a­ēsēndan 

y¿zyēlēn gereksinimleri olarak uygulanmalēdēr. 
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Akēllē Ulaĸēm Sistemleri bºl¿nm¿ĸ yollar ºncelikli olmak ¿zere karayolu aĵēnda 

yaygēnlaĸtērēlacaktēr. Bu ama­la yatērēm programēna yeni alēnan Akēllē Ulaĸēm Sistemleri 

Danēĸmanlēk Hizmet Alēmē projesi kapsamēnda danēĸmanlar vasētasēyla kurulacak sistemlere 

dair hazērlēklarēn yapēlmasē hedeflenmiĸtir. Buna dair ihale ­alēĸmasē baĸlatēlmēĸ olup, teknik 

ĸartnamenin oluĸturulmasē tamamlanmēĸtēr. 

2008 ve 2009 yēllarēnda, Otoyollar ¿zerinde bulunan fiber optik kablolarda hat 

sonlandērma iĸleri yapēlarak, otoyollar ¿zerinde kurulan bu sistemler kendi i­lerinde bir aĵ 

yapēsēna kavuĸturulmuĸtur. Bu baĵēmsēz aĵlar yine fiber aĵ ¿zerinden Genel M¿d¿rl¿ĵ¿m¿ze 

baĵlanarak sistemlerdeki kamera gºr¿nt¿lerine merkezden ulaĸēm saĵlanmēĸtēr. 

14 Mart 2011 tarihinde manuel ºdeme sistemleri tamamen kaldērēlmēĸ OGS ve KGS ile 

¿cret tahsilatē yapēlmaya baĸlanmēĸ, Karayollarē Genel M¿d¿rl¿ĵ¿ olarak akēllē ulaĸēm 

sistemleri ile ¿cret toplama uygulamasēna 1999 yēlēnda OGS (Otomatik Ge­iĸ Sistemi), 2005 

yēlēnda KGS (Kartlē Ge­iĸ Sistemi)  ile baĸlanmēĸtēr. 2012 yēlēnda da HGS (Hēzlē Ge­iĸ Sistemi) 

tesis edilmiĸtir.   

1 ķubat 2013 tarihinden itibaren de KGS sistemleri kaldērēlarak OGS ve HGS ile 

ara­larē durdurmadan ¿cret tahsilatē yapēlmasē saĵlanmēĸtēr.  

KY-25 Trafik Denetimine Yºnelik ¥nlemler  

Trafik G¿venliĵi ­er­evesinde, yeterli iĸaretlemeler ve bilgilendirmeler yapēlērken trafik 

denetimine, yol kullanēcēlarēnēn eĵitimine ºnem verilmesi gerekmektedir. 

ñKY-4 ATYM Ana Trafik Yºnetim Merkezlerinin Kurulmasēò ile bu proje arasēnda 

kesiĸme noktalarē bulunmaktadēr. Denetim Merkezi ve kurulan Ana Trafik Yºnetim 

Merkezlerinin entegrasyonu saĵlanarak, ilgili t¿m kurumlar arasēnda koordinasyon ve bilgi 

paylaĸēmē daha ileri seviyeye taĸēnabilir.  

Trafik g¿venliĵinde iĸaretlemelerin iyileĸtirilmesine devam edilmektedir. Bunun 

dēĸēndaki hususlarda; eĵitim: Milli Eĵitim Bakanlēĵē, denetim: Ķ­iĸleri Bakanlēĵē,  tēbbē yardēm: 

Saĵlēk Bakanlēĵē sorumluluĵundadēr. 

¦lkemizde eriĸme kontroll¿ karayolu aĵēnēn (otoyol ï ekspresyol) geliĸmeye 

baĸlamasē ile birlikte, 2918 sayēlē Kanunda yapēlan tanēmda da belirtildiĵi gibi, ñé trafiĵin ºzel 
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kontrole tabi tutulmasēò h¿km¿ gereĵince otoyollar, Bºlge Trafik Denetleme ķube 

M¿d¿rl¿kleri b¿nyesinde oluĸturulan Otoyol B¿ro Amirliklerince denetlenmektedir. Otoyol 

B¿ro Amirliklerinde gºrev yapan personel, trafik personeli i­erisinden se­ilerek 

gºrevlendirilmekte olup, ileri s¿r¿ĸ eĵitimleri de d©hil gerekli eĵitimlerden ge­irilmektedirler. 

Ayrēca, trafik personelince otoyollarda bu yollara uygun donanēma sahip ara­ ve gere­ler 

kullanēlmaktadēr.  

¦lkemiz genelinde 20 Otoyol B¿ro Amirliĵimizde 90 civarēnda resmi ekip aracēmēz ve 

yaklaĸēk 525 personel ile 24 saat esasēna gºre otoyollarda denetleme ve d¿zenleme 

hizmetleri y¿r¿t¿lmekte, trafik kazalarēna m¿dahale edilmekte, kurtarma ­alēĸmalarē ve 

benzeri hizmetler yerine getirilmektedir.   

Denetim yetkisi olmamakla birlikte otoyollarēmēzda can ve mal g¿venliĵi ile kesintisiz 

trafik akēĸēnēn saĵlanabilmesi i­in ara­ gere­ ve teknik bilgi ve donanēma sahip 24 saat 

esasēna gºre en az 40 kmôde bir ekip olacak ĸekilde gºrevlendirilmiĸ yol bakēm onarēm, acil 

durumlarda ºnlem alma ve polise yardēmcē olmak ¿zere karayolu acil m¿dahale ekipleri 

kurulmalē, var olanlar g¿­lendirilmelidir. 

2918 sayēlē Karayollarē Trafik Kanunun 5. maddesi ile duran ve akan trafiĵin denetimi, 

d¿zenlenmesi ve yºnetimi ile yetkilendirilen Emniyet Genel M¿d¿rl¿ĵ¿nce (EGM), karayolu 

aĵēna trafik elektronik denetleme sistemlerinin (TEDES) kurulmasē ­alēĸmalarē 

y¿r¿t¿lmektedir.  

TEDESôler, 81 il merkezi ile 84 il­e merkezinde toplam 6.608 noktada 15.679 kamera 

ile kurulumu tamamlanmēĸ olan ve 56 birimde kurulum ­alēĸmalarē halen devam etmekte olan 

Kent G¿venlik Yºnetim Sistemi-KGYSônin (MOBESE) bir alt bileĸeni olup, t¿m sistemler 

birbiriyle b¿t¿nleĸik olarak ­alēĸmaktadēr.  

Elektronik denetleme sistemlerinin kurulumunun ve standardizasyonunun saĵlanmasē 

amacēyla, EGM ile Maliye Bakanlēĵē tarafēndan ñ2918 sayēlē KTKônun 16ôēncē Maddesinin 

Uygulanmasēna Ķliĸkin Usul ve Esaslarò ile ñTeknik Gereklilikler Dok¿manēò hazērlanarak 

27.04.2012 tarihinde yayēnlanmēĸtēr. TEDES hizmetleri halen 12 ilde (Ankara, Antalya, Bursa, 

¢anakkale, Denizli, Edirne, Gaziantep, Ķstanbul, Kayseri, Tekirdaĵ, Trabzon ve Van) mevcut 

735 kamera ile y¿r¿t¿lmekte olup, ¿lke genelinde Ķl/Ķl­e Belediyelerine TEDESôlerin 

yaygēnlaĸtērēlmasē saĵlanacaktēr. 
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2012/16 sayēlē Baĸbakanlēk Genelgesi olarak 31.07.2012 tarih ve 28370 sayēlē Resmi 

Gazeteôde yayēnlanan ñKarayolu Trafik G¿venliĵi Stratejisi ve Eylem Planēò kapsamēnda, 

TEDESôlerin ĸehirlerarasē yollarda da kurularak yaygēnlaĸtērēlmasē ºngºr¿lm¿ĸ, Karayolu 

G¿venliĵi Y¿ksek Kurulunun 30.05.2012 tarihli toplantēsēnda; Belediyelerce kurulan Elektronik 

Denetim Sistemlerinde olduĵu gibi ĸehirlerarasē yollar baĸta olmak ¿zere karayollarēnda Trafik 

Elektronik Denetleme Sistemleriônin kurulmasē ve yaygēnlaĸtērēlmasē kararē alēnmēĸtēr. 

Karayollarē G¿venliĵi Y¿ksek Kurulu kararē doĵrultusunda; elektronik trafik denetim 

sistemlerinin (TEDES) ĸehirler arasē yollarda da kurulup yaygēnlaĸtērēlmasē amacēyla; 

Karayollarē Trafik Kanunuônun (KTK) Ek 16. Maddesinin geniĸletilmesi kapsamēnda gerekli 

mevzuat deĵiĸikliĵinin yapēlmasē ile ilgili olarak Maliye Bakanlēĵē ile Ulaĸtērma Denizcilik ve 

Haberleĸme Bakanlēĵē (UDHB) temsilcilerinin katēlēmē ile 28/09/2012 ve 19/10/2012 

tarihlerinde yapēlan toplantēlarda; 

Polatlē-Ķzmir arasēnda toplam 504 kmôlik karayolu aĵēna TEDES sistemlerinin 

yerleĸtirilmesine,  

TEDES sistemlerinin, m¿kerrer yatērēmēn ºnlenmesi i­in UDHB tarafēndan kurulacak 

olan Akēllē Ulaĸēm Sistemleriône (AUS) uyumlu tesis edilerek kurulmasēna, 

Belirlenen g¿zerg©hta sistemin kurulmasē i­in maliyet ­alēĸmasēnēn yapēlmasēna karar 

verilmiĸ olup anēlan g¿zergahta 20-21 ķubat 2013 tarihlerinde yapēlan alan ­alēĸmasē ile 

sistemin kurulacaĵē yerlerin tespiti yapēlmēĸtēr. 

KY-26 Yol Ķĸaretlemesinde Yeni Geliĸmiĸ, Dayanēklē ve ¢evreye Duyarlē Malzemeler 

Kullanmak  

Geliĸen malzeme ve teknolojiler kullanēlarak yatay ve d¿ĸey iĸaretlemeleri AB ¿lkeleri 

standartlarēna ulaĸtērmalē ve ­evreye etkileri en aza indirgenmelidir. 

D¿ĸey iĸaretlemede uluslararasē trafik iĸaretleri ve sinyalleri sºzleĸmesi kapsamēnda 

belirtilen esaslar dahilinde iĸaretleme yapēlmaktadēr. BSK yollarēn yaygēnlaĸtērēlmasēna paralel 

olarak bu yollar ¿zerinde kullanēlabilen daha uzun ºm¿rl¿ ve daha kaliteli termoplastik boya 

kullanēmē artmaktadēr. 
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Otoyollarda bazē bºlgelerde ve acil durumlarda kullanēlan soĵuk boyalar terk edilmiĸ 

ve sēcak termoplastik boyalarla iĸaretlemeler yapēlmaya baĸlanmēĸtēr. Bazē ¿lkelerde 

geliĸtirilerek uygulamaya baĸlanēlan s¿rt¿nme katsayēsēnē arttēran, yol kullanēcēlarēnēn bºlgeye 

dikkatini ­ekerek tehlike algēsēnē artēran yol kaplama sistemlerinin geliĸtirildiĵi ve kullanēldēĵēna 

iliĸkin bilgiler literat¿rde mevcuttur. Bu sistemlerin kullanēm alanlarēnda herhangi bir kēsētlama 

bulunmamaktadēr. Bu sistemlerin incelenmesinde yarar gºr¿lmektedir. 

BSK yollarēn yaygēnlaĸtērēlmasēna paralel olarak bu yollar ¿zerinde kullanēlabilen daha 

uzun ºm¿rl¿ ve daha kaliteli termoplastik boya kullanēmē artmaktadēr. Aynē zamanda KGM 

tarafēndan ­evre dostu su bazlē boyalarēn karayollarē aĵēnda kullanēlmasēnēn 

yaygēnlaĸtērēlmasē, cam k¿recik ve boya performans ºzelliklerinin iyileĸtirilmesi amacēyla 

108G101 numaralē ñ¢evre Dostu Su Bazlē Yol ¢izgi Boyasē Geliĸtirilmesi ve Soĵuk 

Uygulanan Solvent Bazlē Yatay Ķĸaretleme Yol ¢izgi Boyasē Yol Performans ¥zelliklerinin 

Arttērēlmasēò isimli T¦BĶTAK projesi y¿r¿t¿lmektedir. ¢evre dostu su bazlē boyalara ge­ilmesi 

ile boyalarda %25 olan zararlē em¿lsiyonlarēn azaltēlmasē, cam k¿recik ve boya uyumu 

araĸtērēlarak uygulamada gece gºr¿n¿rl¿l¿ĵ¿n¿n artērēlmasē, solvent i­erikli boyalarēn 

performanslarēnda iyileĸtirme yapēlmasē ve iĸ­ilere daha temiz bir ­alēĸma ortamēnēn 

saĵlanmasē hedeflenmektedir.  
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Resim  1.2.1. Yol Ķĸaretlemesinde Yeni Uygulamalar  

KY-27 Trafik Eĵitimleri ProjesiïSim¿latºrl¿ ķofºr Eĵitim Parklarē 

Toplumda trafik k¿lt¿r¿n¿n yerleĸtirilmesi i­in ºzel uygulamalē eĵitim ­alēĸmalarēna 

ºnem vermek, bunun i­in okullarda, medyada, sivil toplum ºrg¿tlerince, ilgili kamu 

kuruluĸlarēnca bir program dahilinde ­alēĸmalarēn yapēlmasē hedeflenmektedir. 

Toplumda trafik k¿lt¿r¿n¿n yerleĸtirilmesiyle trafik kazalarēna karĸē daha bilin­li ve 

daha g¿­l¿ m¿cadele verilebilecektir. Konu bug¿n itibarēyla Milli Eĵitim Bakanlēĵē sorumluluk 

alanēndadēr.   

KY-28 ¦styapē ve Kºpr¿ Yºnetim Sistemleri Gibi Yºnetim Sistemlerini Uygulamaya 

Koymak  

Yol, kºpr¿, t¿nel yapēlarēnēn trafiĵe g¿venli ge­it verebilmesi i­in zamanēnda bakēm 

onarēmēnēn yapēlmasēna yºnelik b¿t­e-zaman denklemini i­ine alan optimum se­enekler 

sunan yºnetim sistemlerinin hayata ge­irilmesi hedeflenmiĸtir. 

KGMônin ihtiya­ duyduĵu her t¿rl¿ bilgi/biliĸim, karar destek ve yºnetim sistemlerinin, 

coĵrafi bilgi teknolojileri kullanēlarak kurulmasē, iĸletilmesi ve s¿rekliliĵinin saĵlanmasē hedefi 

2012-2016 Stratejik Planēônda yer almaktadēr.   

Yatērēm programēnda yer alan Karayolu Bilgi Sistemleri Projesi kapsamēnda yºnetim 

sistemleri i­in gerekli bazē bilgi sistemleri kurulmuĸtur. Ulusal projelere de ulaĸēm katmanēnē 

saĵlayan ve karar destek ve yºnetim sistemlerine temel teĸkil eden Karayollarē Coĵrafi Altlēĵē 
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(temel sayēsal harita altlēĵē) oluĸturulmuĸtur. Devlet ve il yollarē, otoyollar, bºlge ve ĸube 

sēnērlarē ile il sēnērlarē sayēsallaĸtērēlmēĸtēr. Yol aĵēndaki devlet ve il yollarē, otoyollar ve 

kºpr¿lere iliĸkin mevcut envanter bilgilerinin arazi envanter ­alēĸmasē ile g¿ncellenmesi ve 

Diferansiyel GPS ile koordinatlandērēlmasē ­alēĸmalarē yapēlmēĸtēr. Yol envanter veri tabanē 

kurulmuĸtur.   

Yatērēm programēndaki kºpr¿, viyad¿k, t¿nel gibi sanat yapēlarē, yol yapēm ve et¿t proje 

iĸlerinin proje baĸlangēcēndan iĸin bitimine kadar olan s¿re­te fiziksel ve parasal 

ger­ekleĸmelerinin gºrsel olarak sayēsal harita altlēklarē ¿zerinden izlenebilmesi, bilgilerin 

sorgulanmasē, istenilen ve se­ilebilen baĸlēklar altēnda istenilen ortamda (excel, pdf, word vb.) 

raporlanmasēnē saĵlayan Coĵrafi Tabanlē Yol ve Sanat Yapēlarē Projeleri Ķzleme Sistemi 

kurulmuĸtur. Yollarēn ºnem sērasēna gºre bakēm ºnceliĵine karar verilmesi saĵlanarak yol 

altyapēsēnēn hizmet devamlēlēĵēnēn saĵlanmasē ve ayrēlan b¿t­enin en verimli ĸekilde 

kullanēlmasē amacēyla, 18.05.2011 tarihinde Karayollarē Genel M¿d¿rl¿ĵ¿ ve T¿rksat A.ķ. 

arasēnda ñCoĵrafi Bilgi Sistemi Tabanlē Karayollarē Bakēm Yºnetim Sistemiònin kurulmasēna 

yºnelik bir sºzleĸme imzalanmēĸtēr. Yazēlēmēn kabul¿ yapēlmēĸ olup uygulamaya 

baĸlanacaktēr. 

T¦BĶTAK finansºrl¿ĵ¿nde ve denetiminde; ODT¦ ve KGM ortak ­alēĸmalarē 

sonucunda Kºpr¿ Yºnetim Sistemi (KYS) hazērlanmēĸtēr. KYSônin uygulanmasē i­in 6765 adet 

kºpr¿y¿ kapsayacak ĸekilde ihale hazērlēklarēna baĸlanmēĸtēr. Bu ihale ile mevcut kºpr¿lerin 

envanter bilgileri, yapēsal durumlarē, hasarsēz muayene iĸleri yaptērēlacak, KYSôye iĸlenecektir. 

Ķĸlenen bu bilgiler ēĸēĵēnda, ºncelikli onarēm gºrmesi gereken kºpr¿ler, yatērēm programēna ilk 

alēnacak kºpr¿ler olacaktēr. 

T¿nel Yºnetim Sistemi ile ilgili olarak; T¿nel Kontrol Merkezleri aracēlēĵē ile yºnetilen 

ve iĸletilen t¿nellerin, kendine mahsus SCADA sistemi ve yazēlēmē bulunmakta olup bakēm ve 

onarēm iĸleri yapēm biriminin koymuĸ olduĵu kural ve kriterlere gºre yapēlmaktadēr. Bunun 

yanēnda t¿m iĸletmesi yapēlan t¿nellerde bakēm yeknesaklēĵē saĵlamak i­in Sanat Yapēlarē 

Bakēm Onarēm ķubesi M¿d¿rl¿ĵ¿m¿zce Nisan 2010 tarihinde ñT¿nel Bakēm Ķĸletme El Kitabēò 

hazērlanarak hem kitap olarak hem de CD olarak T¿nel Bakēm Ķĸletme ķefliklerine 

daĵētēlmēĸtēr. Sistemde g¿nl¿k, haftalēk, aylēk ve yēllēk yapēlacak iĸler, bu ºrnek kitaba gºre 

yapēlmaktadēr. Ayrēca t¿nel iĸletmesi ile ilgili izlenecek yolda bu kitapta belirlenmiĸ olup, 

iĸletmeye yºnelik kural ve kriterler belirlenmiĸtir. T¿nellerin sahip olduĵu t¿m elektrik, 



 

26 
 

elektronik ve yapēsal elemanlarēnēn tamamē ile t¿nel iĸletmesi bu kitap ile yerine 

getirilmektedir. Genel M¿d¿rl¿ĵ¿m¿zce yayēnlanan 16.08.2000 tarih ve B09TCK1304-60-

710/2134 sayēlē ñT¿nel Ķĸletme Yºnergesiò Genel M¿d¿rl¿ĵ¿m¿zde kurulan bir komisyonca 

yenilenmekte olup, bu hususla ilgili ­alēĸmalar devam etmektedir. 

Ayrēca ¦styapē Yºnetim Sisteminin (¦YS)  kurulmasē projesi ile ilgili olarak, ºncelikli 

olarak yollara ait t¿m envanter (yolun geniĸliĵi, tabaka cins ve kalēnlēklarē, malzeme ºzellikleri, 

dizayn deĵerleri vb.)  ve performans bilgileri (boyuna, enine d¿zg¿ns¿zl¿k, defleksiyon, 

¿styapē durumlarē, kayma direnci vb.) toplanmēĸtēr. Bu ama­la KGM Merkez ve Bºlge 

M¿d¿rl¿klerine modern profilometre cihazlarē alēnmēĸ, t¿m BSK kaplamalē yollarēn 

Uluslararasē D¿zg¿ns¿zl¿k Ķndeksi (boyuna d¿zg¿ns¿zl¿k, IRI) ve D¿ĸen Aĵērlēklē 

Deflektometre (FWD) cihazlarē ile taĸēma g¿­leri belirlenmiĸtir. ¦styapē yºnetim sistemi i­in aĵ 

tabanlē bir yazēlēm hazērlanmēĸ, elde edilen t¿m envanter ve performans bilgileri yazēlēma 

aktarēlmēĸtēr.   

Sºz konusu yazēlēm, t¿m performans bilgilerinin (IRI, FWD, kayma direnci vb.) 

girilebildiĵi, takip edilebildiĵi ve grafik analizlerinin yapēlarak bakēm-onarēm ºnceliklerinin 

belirlenebildiĵi CBS tabanlē bir yazēlēm olup ¦YSónin y¿r¿t¿lmesi anahtar role sahiptir. ¦YS 

yazēlēmēnda aynē zamanda yollara ait t¿m envanter bilgilerinin (malzeme ºzellikleri, tabaka 

kalēnlēklarē, yapēm yēlē, iklim, trafik vb.) girilebildiĵi bir ara y¿z oluĸturulmuĸ ve t¿m yollarēn 

g¿ncel durumda takibi saĵlanmēĸtēr. 

KY-29. Yol Ķnĸaatlarēnda ¢evre Dostu Taahh¿t Uygulamalarē 

Karayolunun inĸasēnda ve kullanēmēnda ­evreye verilen zararlardan (sera gazlarē, 

doĵanēn tahribatē ve yapēlaĸma kirliliĵi vb.) korunma tedbirlerinin alēnmasēna azami ºzen 

gºsterilmektir. ¥zellikle dinamit ve benzeri kaya kērma iĸlemlerinde ekolojiye zararlar 

incelenecektir. Eko sistem yol inĸaatlarēnda azami ºl­¿de korunacaktēr.  Hak ediĸlerde 

ºdemelerde ­evreye uygunluk belgesi aranacaktēr. ¢evre yºnetim sistemine sahip olmayan 

organizasyonlar karayolu taahh¿tlerine giremeyecektir. ¢evreye zarar verenler de tedarik­i 

listesinden d¿ĸ¿lecektir. 

Karayolu inĸasēnda ve kullanēmēnda ­evreye verilen zararlar ¢evre Kanununun 20. 

Maddesine gºre ¢evre ve ķehircilik Bakanlēĵē tarafēndan izlenmekte ve kural dēĸē 

uygulamalara cezai m¿eyyideler uygulanmaktadēr. 
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KY-30 Trafiĵin Yoĵun Olduĵu Yerleĸim Alanlarēnda Ge­en Koridorlarda G¿r¿lt¿ 

¥nleyici Perdeleri Yaygēnlaĸtērmak  

Yol kenarēnda yaĸayanlarēn g¿r¿lt¿den etkilenmemesi i­in g¿r¿lt¿ ºnleme perdeleri 

yapēlērken, s¿r¿c¿ler i­in de yol kaplamalarēnēn ºzel karēĸēmlar kullanēlarak yapēlmasēyla 

g¿r¿lt¿ emisyonunun belirli limitler i­inde tutulmasē saĵlanmalēdēr. 

¢evre ve ķehircilik Bakanlēĵēnca hazērlanarak yayēmlanan ¢evresel G¿r¿lt¿n¿n 

Deĵerlendirilmesi ve Yºnetimi Yºnetmeliĵi, 2002/49/EC sayēlē Avrupa Birliĵi ¢evresel G¿r¿lt¿ 

Direktifi ile uyumlaĸtērēlmēĸtēr. Ulaĸtērma Denizcilik ve Haberleĸme Bakanlēĵē, sºz konusu 

yºnetmelik kapsamēnda belli y¿k¿ml¿l¿kler altēnda bulunmaktadēr. Bu y¿k¿ml¿l¿kler: 

Yerleĸim alanlarē i­indeki devlet yollarē ve otobanlar i­in g¿r¿lt¿ haritasē 

hazērlanmasēnda gerekli olacak verilerin belediyelere iletilmesi, 

Yerleĸim alanē dēĸēnda devlet yollarē ve otobanlardan, ana karayollarē sēnēfēna giren 

karayollarēnēn g¿r¿lt¿ haritasēnēn hazērlanmasē, 

Sorumluluk alanlarēna gºre yerleĸim alanē dēĸēnda; ana karayolu, ana demiryolu ve 

ana hava alanē yakēnēndaki alanlarda yer alan devlet yollarē ve otobanlar ile demiryollarē ve 

hava alanlarēnēn g¿r¿lt¿ haritasēnēn hazērlanmasē ile ilgili hususlar bulunmaktadēr. 

Bu ­er­evede hazērlanan g¿r¿lt¿ haritalarēna gºre eylem planlarē yapēlarak tedbirler 

alēnacaktēr. 

Karayollarē Genel M¿d¿rl¿ĵ¿ tarafēndan Stratejik G¿r¿lt¿ Haritasē hazērlanarak ana 

karayollarē T¿rkiye haritasē ¿zerine iĸlenerek ve elektronik ortamda ¢evre ve ķehircilik 

Bakanlēĵēna gºnderilmiĸtir. 

¥ncelikli olarak yēlda 6 milyondan fazla trafiĵi olan Kuruluĸumuz sorumluluĵundaki 

ana karayollarēna ait g¿r¿lt¿ haritasē hazērlama ­alēĸmalarēnēn bir kēsmē emanet bir kēsmē 

ihaleli olarak y¿r¿t¿lmektedir. 

¢evresel G¿r¿lt¿n¿n Deĵerlendirilmesi ve Yºnetimi Yºnetmeliĵi gereĵince; g¿r¿lt¿ 

haritalarē hazērlandēktan sonra eylem planlarē hazērlanacaktēr. 

KY-31 Karayolu Acil Yardēm Ķstasyonlarēnēn Kurulmasē 
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Karayolu kullanēcēlarēna acil kurtarma ve tēbbi yardēmēn zamanēnda yapēlabilmesi i­in 

yol boyunca acil kurtarma ve tēbbi yardēm istasyonlarēnēn kurulmasē saĵlanmalē ve bu konuda 

s¿r¿c¿ler bilgilendirilmelidir. 

G¿n ge­tik­e karayollarēmēz ¿zerindeki ulaĸēm artmakta ºzellikle tatillerde, ºzel 

g¿nlerde, etkinliklerde, yol ­alēĸmasē, k¿lt¿rel ve sportif etkinlikler vb. nedenlerle karayolu 

trafiĵinde belirli saatlerde yoĵunluklar ve zaman zaman tek yºnl¿ yoĵunluklar yaĸanmaktadēr.  

Ayrēca bu yoĵunluklar trafik kazasē, doĵal afet gibi durumlarda daha da artmakta olaya 

karayolu ¿zerinden m¿dahaleyi imkansēz hale getirebilmektedir. ¦lkemizde emniyet 

ĸeritlerinin gerektiĵi gibi tesis edilmemiĸ olmasē ve var olanlarēn ise amacē dēĸēnda 

kullanēlmasē da kurtarma ve acil m¿dahale ara­larēnēn ºn¿ndeki en b¿y¿k engellerden 

birisidir. Diĵeri ise yol kullanēcēlarēnēn gereken ºzen ve ilgiyi gºstermeyerek yol vermemesi, 

yardēmcē olmamasēdēr. Bu noktada ise maĵdurlara m¿dahaleyi yapacak ekibin havadan 

ulaĸēmēnē ve maĵdurlarēn hava yoluyla nakillerini g¿ndeme getirmektedir. Bu bakēmdan 

se­eneklerimiz; 

10-50 km arasēnda yol kenarēnda yaĵmur, sel, heyelan vb. doĵa olaylarēndan 

etkilenmeyecek y¿kseklikte yerde ve yapēda helikopter pistleri inĸa edilmesi, zaman zaman 

kontrol edilerek temizlik ve bakēmēnēn yapēlarak kullanēma hazēr tutulmasē,  

Karayollarēmēzda trafiĵin durdurularak helikopterlerin yaralēya en yakēn yerde karayolu 

¿zerine inmesinin saĵlanmasē, 

Emniyet ĸeritlerinin gerektiĵi gibi inĸasē ve kullanēlmasē, ĸerit ihlallerinin ise 

cezalandērēlmasē, 

Toplumda acil m¿dahale ara­larē ile karĸēlaĸēldēĵēnda yapēlmasē gereken davranēĸlar 

konusunda ciddi ve s¿rekli bir eĵitimle toplum bilincinin yerleĸtirilmesi gerektiĵi 

d¿ĸ¿n¿lmektedir.  
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Resim  1.2.2. Karayolu Aci l Yardēm Ķstasyonlarē 

Karayollarēnda meydana gelen trafik kazalarēyla ile ilgili ilk ve acil yardēm hizmetlerini 

planlamak ve uygulamak, trafik kazalarēnda yaralananlarēn en kēsa zamanda saĵlēk 

hizmetlerinden istifadelerini temin etmek ¿zere Ķ­iĸleri Bakanlēĵēnēn uygun gºr¿ĸ¿ de alēnarak 

karayollarē ¿zerinde ilk yardēm istasyonlarē kurmak, bu istasyonlara gerekli personeli, ara­ ve 

gereci saĵlamak,  her ilde trafik kazalarē i­in eĵitilmiĸ saĵlēk personeli ile birlikte yeteri kadar 

ilk ve acil yardēm ambulansē bulundurmak, Saĵlēk Bakanlēĵēnēn gºrev ve yetki kapsamēnda 

bulunmaktadēr. Ancak yollarēmēzēn projelendirilmesi aĸamasēnda Karayolu Acil Yardēm 

Ķstasyonlarē dikkate alēnarak projelendirilmektedir. 

Otoyollarda, Saĵlēk Bakanlēĵēnca talep edilen noktalarda 112 Hēzēr Acil Yardēm 

istasyonlarē i­in mekanlar kurumumuz imkanlarē doĵrultusunda verilmiĸtir. M¿mk¿n olan 

yerlerde de arazi tahsis edilerek acil yardēm istasyonlarē kurulmuĸtur. Bu istasyonlarēn 

kurulmasēna Saĵlēk Bakanlēĵēnēn talepleri doĵrultusunda devam edilmektedir. Yine, kaza 

noktalarēna ulaĸēmē kolaylaĸtērmak i­in otoyol hizmet tesisleri arkalarēnda bulunan ulaĸēm 

yollarē ve diĵer m¿mk¿n olan noktalarda karĸē yola ulaĸēm i­in ge­iĸ yollarē yapēmēna 

baĸlanmēĸtēr. 

KY-32 ¦lkemizi Uluslararasē Lojistik Merkezi Haline Getirmek  

T¿rkiye ve uluslararasē taĸēmacēlēkta; Karayolu, Demiryolu, Havayolu, Denizyolu 

taĸēma sistemleri birbirlerini tamamlayacak ĸekilde programlanarak lojistik destek alanlarē 

geliĸtirmek ve ¿lkemizi uluslararasē ºl­ekte lojistik merkezi haline getirmek hedeflenmektedir. 

6001 sayēlē Karayolu Kanununa gºre ºnemli demiryolu, havayolu, tersane vb. lojistik 

merkezlerle karayolu baĵlantēlarē saĵlanmaktadēr. 

 

KY-33 Karayolu Taĸēmacēlēk Pazarēmēzēn Cazip Hale Getirilmesi 

Mesleki saygēnlēk ilkeleri doĵrultusunda kaliteli ve g¿venli taĸēmacēlēk hizmeti veren; 

mali ve mesleki yeterlilik ĸartlarēnē Avrupa Standartlarē d¿zeyinde yakalamēĸ; g¿venilir ve 

sorunsuz hizmet veren kurumsallaĸmēĸ taĸēmacēlēk ĸirketlerinden oluĸan ­aĵdaĸ karayolu alt 
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yapēsēna kavuĸmak ve T¿rkiye karayolu taĸēmacēlēk pazarē oluĸmasēna yardēmcē olmak, 

Uluslararasē ticarette karayolu taĸēmacēlēĵēnda serbestleĸmenin saĵlandēĵē, kota ve diĵer 

miktar kēsētlamalarēnēn karayolu taĸēmacēlēĵēnda karĸēlēklēlēk ilkesi ­er­evesinde ortadan 

kaldērēldēĵē bir taĸēmacēlēk pazarēnēn oluĸmasēna ºnc¿l¿k etmek, 

Karayolu taĸēmacēlēk pazarēnēn cazip hale getirilmesiyle ilgili; Uluslararasē karayolu 

taĸēmacēlēyla iliĸkili gerek ikili gerekse de ­ok taraflē anlaĸmalarēn yapēlmasē ve yurt i­i 

karayolu taĸēmacēlēĵēnda, sektºr¿n istek ve ºnerilerinin de dikkate alēnarak idari d¿zenlemeler 

yapēlmasē ĸeklinde ­alēĸmalar devam etmektedir.  

KY-34 Ticari ara­ kazalarēnēn 2/3 oranēnda azaltēlmasē  

Mesleki yeterliliĵe sahip bilin­li ve eĵitimli ticari ara­ s¿r¿c¿leri sayesinde; yolcularēn 

g¿venle ve rahat, eĸya/y¿k¿n zarar gºrmeden taĸēndēĵē, ticari ara­larēn karēĸtēĵē kazalarda 

2009 yēlēna oranla 2023 yēlēnda 2/3 oranēnda azalmasēnē saĵlamak, d¿ĸ¿k emisyonlu ara­lara 

ge­iĸ projesi  

Ticari ara­ kazalarēnēn 2/3 oranēnda azaltēlmasē amacēyla; mesleki yeterliliĵe sahip 

bilin­li ve eĵitimli ticari ara­ s¿r¿c¿leri yetiĸtirme ile ilgili sēnavlar periyodik olarak 

uygulanmaktadēr. 

KY-35 Etkin bir ara­ muayene alt yapēsē  

Karayolunda seyreden t¿m ticari ve ºzel ara­larēn geliĸmiĸ ¿lkeler standartlarēna 

uygun ara­ muayenelerinin yapēlmasē sonucunda, teknik arēza ve eksikliklerden doĵan 

kazalarēn ortadan kalktēĵē g¿venli bir karayolu taĸēt filosu oluĸturmak, 

Etkin bir ara­ muayene alt yapēsē saĵlanmēĸ olup bu hizmetin artan ara­ sayēsēna baĵlē 

olarak geliĸimi ile ilgili t¿m tedbirlerin zamanēnda alēnmasēna ivedilikle devam edilmektedir. 

KY-36 G¿venli Tehlikeli Madde Taĸēma Sistemi 

Tehlikeli eĸya taĸēmacēlēĵē kural ve uygulamalarēna sahip, dolayēsēyla kaliteli, g¿venilir, 

g¿venli ve kurumsallaĸmēĸ firmalarēn yaygēnlaĸtēĵē, tehlikeli eĸya taĸēmacēlēĵē konusunda 

mesleki eĵitimini tamamlamēĸ ve yeterli bilgi d¿zeyine sahip s¿r¿c¿lerin mevcut olduĵu 

taĸēma d¿zenini oluĸturmak. 
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Tehlikeli Mal ve Kombine Taĸēmacēlēk D¿zenleme Genel M¿d¿rl¿ĵ¿ôn¿n teknik ve idari 

kapasitesinin g¿­lendirilmesi, Politika oluĸturma ve Uygulama, Denetim ve Ķzleme 

konularēnda eĵitimli personel ihtiyacēnē karĸēlama, Tehlikeli Mal Taĸēmacēlēĵē alanēnda 

sertifikalandērma, eĵitim ve sēnav uygulamalarē konusunda idari ve teknik kapasitenin 

arttērēlmasē hedeflenmektedir. 

1 Kasēm 2011 tarih ve 28102 sayēlē Resmi Gazeteôde yayēmlanan 655 Sayēlē 

Ulaĸtērma, Denizcilik ve Haberleĸme Bakanlēĵēnēn Teĸkilat ve Gºrevleri Hakkēndaki Kanun 

H¿km¿nde Kararname ile Tehlikeli Mal ve Kombine Taĸēmacēlēk D¿zenleme Genel M¿d¿rl¿ĵ¿ 

kurulmuĸtur. Ayrēca tehlikeli mallarēn taĸēnmasē ile ilgili olarak, Tehlikeli Maddelerin 

Karayoluyla Taĸēnmasē Hakkēnda Yºnetmelik ve ilgili Yºnerge uyarēnca eĵitim kurumlarē 

yetkilendirilmiĸ olup, Tehlikeli madde taĸēyacak ĸofºrlerin eĵitimlerine devam edilmektedir. 

Tehlikeli Mal ve Kombine Taĸēmacēlēk D¿z.Gn.Md.ônce, AB birliĵi komisyonuna 

ñTehlikeli Mal Taĸēmacēlēĵē konusunda destek Eĸleĸtirme projesiò baĸvurusu yapēlmēĸ olup, 

proje kabul edilmiĸtir. Projenin, 2013 yēlēnēn 4 ¿nc¿ ­eyreĵinde baĸlamasē planlanmaktadēr. 

Sºz konusu projeyle, Karayoluyla tehlikeli mal taĸēmacēlēĵē geliĸtirilerek, T¿rkiyeôdeki karayolu 

g¿venliĵi, Karayoluyla tehlikeli mal taĸēmacēlēĵēnē d¿zenleyecek kurumsal yapēyē etkin ve 

verimli olacak ĸekilde geliĸtirilmesi hedeflenmektedir. 

KY-37  Karayollarēnda Atēl Kapasitenin Giderilmesi 

Karayolu taĸēmacēlēk piyasasēndaki mevcut atēl kapasiteyi azaltmak hedeflenmiĸtir. 

Uygulanacak bu projeyle, ­evre ve g¿r¿lt¿ kirliliĵinin azaltēlmasē, yakēt maliyetlerinin 

azaltēlmasē, bakēm onarēm masraflarēnēn azaltēlmasē ve trafik g¿venliĵinin artērēlmasē 

saĵlanacaktēr. 

4925 sayēlē Karayolu Taĸēma Kanunuônun 33. Maddesinde yapēlan deĵiĸiklik ile ticari 

yolcu ve eĸya taĸēmalarēnda kullanēlan otob¿s, kamyon, tanker, ­ekici, minib¿s ve 

kamyonetlerden ekonomik ve teknik ºmr¿n¿ tamamlamēĸ olanlarēn belli bir bedel karĸēlēĵēnda 

satēn alēnmasē ile ilgili mevzuat d¿zenleme ­alēĸmalarē yapēlmakta ve bu konuda Tebliĵler 

y¿r¿rl¿ĵe konulmaktadēr. 

Bu Tebliĵler kapsamēna giren taĸētlarēn piyasadan toplanmasē iĸlemleri sonucu; 2012 

yēlē sonu itibariyle; ekonomik ve teknik ºmr¿n¿ doldurmuĸ (otob¿s, kamyon, tanker, ­ekici, 
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minib¿s, kamyonet) 77.206 adet ara­ satēn alēnarak imha edilmiĸ ve ara­ sahiplerine 

348.001.833 TL ºdeme yapēlmēĸtēr. 

KY-38 Kombine Taĸēmacēlēk Projesi 

Ķntermodal taĸēmacēlēĵē beĸinci ulaĸtērma t¿r¿ olarak kabul etmek ve 

kurumsallaĸmasēna yºnelik her t¿rl¿ tedbiri almak, uzun vadeli stratejilerle y¿r¿yen bir 

ulaĸtērma sistemi oluĸturulmasē, dengeli, ­evreyle dost, g¿venli ve s¿rd¿r¿lebilir taĸēmacēlēk 

sistemini T¿rkiyeôde geliĸtirmek, ABônin 92/106 Sayēlē Konsey direktifine uyumu saĵlamak ve 

intermodal/kombine taĸēmacēlēk i­in Ulaĸtērma, Denizcilik ve Haberleĸme Bakanlēĵēônēn 

kapasitesini g¿­lendirmek hedeflenmiĸtir. 

Karayolu taĸēmacēlēĵēna alternatif taĸēma modlarēnēn geliĸimine yºnelik idari ve mali 

teĸvikler ile altyapē yatērēm tavsiyelerini de i­eren taslak mevzuat ve strateji raporu, karayolu 

taĸēmacēlēĵē karĸēsēnda ºzellikle demiryolu ve denizyolu alternatiflerini g¿­lendirerek bu 

modlarēn rekabet g¿c¿n¿ arttēracaktēr. Karayolundan kaynaklanan trafik sēkēĸēklēklarē 

azaltēlacak, ­evreyle dost taĸēmacēlēĵēn ºn¿ a­ēlacaktēr. T¿m bunlarēn sonucu olarak t¿keticiler 

nihai ¿r¿nlere daha az maliyetli ulaĸabilecekler, ­evre kirliliĵine daha az maruz kalacaklar ve 

trafik sēkēĸēklēĵēndan kaynaklanan zaman kayēplarēnēn bir nebze olsun ºn¿ne ge­ilecektir.  

KDGM tarafēndan, T¿rkiyeôde Intermodal Taĸēmacēlēĵēn G¿­lendirilmesi Eĸleĸtirme 

Projesi 12 Aralēk 2011 tarihi itibariyle baĸlamēĸtēr. Proje halen TMKTDGM b¿nyesinde 

faaliyetini s¿rd¿rmektedir. 

2 yēl s¿recek olan proje kapsamēnda, ¢alēĸtaylar, Eĵitimler, ¢alēĸma Ziyaretleri ve 

Stajlar sonucunda ilgili kurumlarēn intermodal taĸēmacēlēĵa yºnelik insan kaynaklarēnēn ve 

niteliklerinin geliĸtirilmesi, proje ­alēĸmalarē doĵrultusunda 92/106 Konsey Direktifi uyarēnca 

taslak Kombine Taĸēmacēlēk Yºnetmeliĵiônin oluĸturulmasē, T¿rkiyeôde intermodal 

taĸēmacēlēĵēn geliĸtirilmesi konusunda idari yapē ile birlikte politika ve altyapē tavsiyeleri i­eren 

bir Strateji Belgesiônin oluĸturulmasē hedeflenmektedir. 

KY-39 Karayollarēmēzēn Bilgi Teknolojileri Ķle Entegre Edilmesi  

Bilgi ve iletiĸim teknolojilerindeki geliĸmelere paralel olarak yeni sistemlerin 

geliĸtirilmesine yºnelik araĸtērmalar yapēlmalē ve uygulamalar yaygēnlaĸtērēlmalēdēr. 
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¦styapē Yºnetim Sistemi kapsamēnda Karayollarē Coĵrafi Bilgi Sistemi 2010 yēlēndan 

beri kullanēlmaktadēr. 

Yolcu bilgilendirme hizmetleri kapsamēnda; kapalē veya ­alēĸma yapēlan yola ait 

bilgilerin KGM personelince internet ¿zerinden ger­ek zamanlē veri giriĸine imkan veren web 

tabanlē uygulama yazēlēmē geliĸtirilmiĸtir. 

Yol kullanēcēlarē i­in G¿zergah Analizi uygulamasē geliĸtirilmiĸtir. KGM web sitesinden 

ve mobil cihazlardan eriĸilebilen uygulama ile yol kullanēcēlarē sayēsal harita ¿zerinden 

istedikleri g¿zergahtan kapalē yollarē, ­alēĸma yapēlan yollarē ve hava durumunu gºz ºn¿ne 

alarak seyahatlerini planlayabilmektedirler.  Ayrēca, GPS imkanē olan mobil cihazlarda 

uygulama mevcut konumu dikkate alarak g¿zergah belirleyebilmektedir. 

G¿zerg©h Analizi Mobil uygulanmasēna haritalar, ge­iĸ ihlalleri sorgulama, uzaklēklar, 

ge­iĸ ¿cretleri vb. ilave uygulamalar da eklenmiĸ olup KGM Mobil uygulamasē adēyla hizmet 

vermektedir. 

Yol durumu (kapalē veya ­alēĸma yapēlan yollar), ge­iĸ ¿cretleri, kaza kara noktalarē 

vb. bilgiler web servisleri aracēlēĵēyla Ulusal Ulaĸtērma Portalēna gºnderilmektedir. Portalēn 

bazē kurumlardan gelen verilerin toplandēĵē bir sunucusu KGMôde barēndērēlmaktadēr. 

Y¿k taĸēmacēlēĵē kapsamēnda; ºzel y¿k taĸēma izin belgeleri ve ara­ nakli i­in ºzel izin 

belgesi baĸvurularē KGM web sitesinden yapēlmaktadēr. Sºz konusu belgeler ilgili otoritelerce 

internet ¿zerinden sorgulanabilmektedir. Ruhsat, har­, taĸēmacēlēk yetkisi vb. bilgiler i­in ilgili 

kurumlarla veri paylaĸēmē ­alēĸmalarē devam etmektedir.  

KYï40 Kara kutu uygulamalarē 

Trafik kazalarēnēn ºnlenmesi ve araĸtērēlmasē amacēyla karayolu taĸētlarēna kara kutu 

yerleĸtirilmesine yºnelik Ar&Ge ­alēĸmalarē yapmak, 

Trafik kazalarēnēn ºnlenmesi ve araĸtērēlmasē amacēyla karayolu taĸētlarēna kara kutu 

yerleĸtirilmesine yºnelik Ar&Ge ­alēĸmalarē yapēlmasē hedeflenmiĸ olup konu hakkēndaki 

­alēĸmalar devam etmektedir. 

KY-41 Karayollarēna yºnelik yeni malzemelerin geliĸtirilmesi  
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Karayolu ulaĸēmēnda kullanēlan veya kullanēlacak olan malzemeler hakkēnda Ar&Ge 

­alēĸmalarē yapmak, 

Karayolu yapēmēnda kullanēlan malzemeler, karayolu yapēm teknikleri, trafik g¿venliĵi 

ile karayolu bakēmē ¿zerine araĸtērmalar yapēlacaktēr. 

Karayollarēnda d¿ĸey iĸaretlemede kullanēlan bilgi levha malzemelerinin gºr¿n¿m¿n¿ 

ve ºmr¿n¿ artērmak,  yollarda oluĸan buzlanmayē ºnlemek ama­lē  yeni ­ºz¿mler  

araĸtērēlmaktadēr. Yol yapēmēda atēk malzemelerin kullanēlmasē i­in ar-ge projeleri 

y¿r¿t¿lecektir. Proje T¿bitak tarafēndan duyurusu yapēlmēĸtēr. Trafik g¿venliĵi artērēlēp s¿r¿ĸ 

konforu saĵlanacaktēr. 

KY-42 Karayollarē istatistik veri tabanē projesi 

Yeni istatistik´ veri sistemlerinin oluĸturulmasēna yºnelik Ar&Ge faaliyetlerinde 

bulunmak, 

KY-43 ¢evre dostu zemin ve kaplama malzemeleri geliĸtirmek 

Trafik talep yºnetimi ve enerji t¿ketimi konularēnda araĸtērmalar yaparak, daha d¿ĸ¿k 

enerjiyle ¿retilen ­evre dostu bit¿ml¿ karēĸēmlar ¿zerine araĸtērma yapmak hedeflenirken 

enerji tasarrufu, ­evreye daha az emisyon ve gaz salēnēmē, plentlerde daha az yēpranma 

olacaktēr. 

¢evre dostu ēlēk karēĸēm asfaltlar konusunda T¦BĶTAK 1007 KAMAG ARGE projesi 

2012 yēlēnda baĸlamēĸ olup laboratuvar ­alēĸmalarē devam etmektedir. 

KY-44 Karayolu ¿st yapē kalēnlēk tasarēmlarē ile ilgili araĸtērma faaliyetleri yapmak 

Karayolu ¿styapēsē kalēnlēk tasarēmē i­in mekanistik ï ampirik yaklaĸēmlar geliĸtirmek 

ve bu ama­la Ar&Ge ­alēĸmaklarē yapēlmasē hedeflenmektedir. 

Kalibre Edilebilir Karayolu ¦styapēlarē (Rijit-Esnek) i­in Projelendirme Yºnteminin 

Geliĸtirilmesi projesi T¦BĶTAK a sunulmuĸtur. Bu kapsamda Karayolu ¿styapē 

projelendirmelerinde kullanmak ¿zere kalibre edilebilir yeni mekanistik tasarēm yºntemini 

T¿rkiye koĸullarēna gºre geliĸtirme ­alēĸmalarē s¿rd¿r¿lmektedir. 

KY-45 Trafik Odaklē eĵitimler 
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Trafik psikolojisi, trafikte ilkyardēm, s¿r¿c¿ eĵitimi, s¿r¿ĸ tekniklerinin geliĸtirilmesi, 

s¿r¿c¿ kurslarē ve ehliyet verilmesi ¿zerine Ar&Ge ­alēĸmalarē yapmak, 

KY-46 Trafik Planlama ve Analiz Alt Yapēsē 

Trafik planlama, karayolu tasarēmē, trafik g¿venliĵi analizi, trafik hacmi, trafik 

istatistikleri, trafik yºnetimi; karayolu ekipmanē ve toplu taĸēma konularēnda araĸtērmalar 

yapmak. 

Karayollarē Genel M¿d¿rl¿ĵ¿ sorumluluĵunda bulunan yol aĵēnē kapsayan trafik ve 

ulaĸēm verilerinin kalitesinin ve miktarēnēn artērēlmasē amacēyla gerekli ­alēĸmalar yapēlarak 

sayēm cihazlarē satēn alēnmaktadēr. Ayrēca kaza tespit tutanaklarēndan elde edilen trafik kaza 

verilerinin doĵruluĵunun artērēlmasē ve eksiksiz olmasē amacēyla ilgili kurumlarla iletiĸime 

ge­ilerek gerekli ­alēĸmalar yapēlmaktadēr. 

Belirli saatler i­inde Fatih Sultan Mehmet Kºpr¿s¿nden ge­iĸine izin verilen aĵēr taĸēt 

trafiĵinin bekleme yapmasē i­in yeterli park yeri olmamasē nedeniyle yasak olmasēna raĵmen 

otoyol ¿zerinde bekletilen ara­larēn koordineli bir ĸekilde kºpr¿ ge­iĸine gelmeden ºnceki 

park yerlerinde bekletilmeleri i­in ºn uyarē sistemleri kurularak aĵēr taĸēt trafiĵinin 

yºnlendirilmesi ­alēĸmalarēna baĸlanmēĸtēr. 

KY-47 Aktif ve pasif taĸēt g¿venlik sistemleri 

Taĸētlarēn aktif g¿venliĵi, emisyonlarē ve enerji t¿ketimi, taĸētlarēn pasif g¿venliĵini; 

biyomekanik, taĸēt-kaplama etkileĸimi, kooperatif trafik ve s¿r¿c¿ destek sistemleri ¿zerine 

olan araĸtērmalarē yapmak, 

Konu, Bilim Sanayi ve Teknoloji Bakanlēĵēnca ele alēnmalēdēr. 

KY-48 Karayolu inĸaat malzemeleri test ve Ar&Ge Laboratuarē 

Toprak iĸleri, karayolu kaplama malzemelerinin geliĸtirilmesi, beton yollar, d¿ĸ¿k-

g¿r¿lt¿ye sebep olan kaplama malzemelerinin araĸtērēlmasē, esnek ¿styapēlar, kimyasal, 

­evreye duyarlē kaplama malzemelerinin araĸtērēlmasē i­in laboratuarda geliĸtirilmesi gereken 

yºntemler ¿zerine yapēlacak olan Ar&Ge ­alēĸmalarē yapmak, 



 

36 
 

Karayolu araĸtērma merkezi kurularak hem laboratuvar hem de sahada uygulamalar 

yapēlarak ekonomik, uzun ºm¿rl¿, bakēm onarēm maliyeti d¿ĸ¿k, insan odaklē tasarēmlar, 

malzemeler, yapēm yºntemleri geliĸtirilmek istenmektedir. 

KY-49 Karayolu M¿hendislik Yapēlarēna Ķliĸkin Bakēm Onarēm Sistemleri 

Kritik alt yapēlar, kºpr¿ler, beton yapēlar, ­elik yapēlar, korozyon korunum yºntemlerinin 

araĸtērēlmasē, t¿nellerin iĸletimi, yapēsal temeller, m¿hendislik yapēlarēnēn bakēmē ve onarēmēnē 

i­eren konulara yºnelik Ar&Ge ­alēĸmalarē yapmak. 

Konuyla ilgili deĵerlendirme ve ºn proje ­alēĸmalarē s¿rd¿r¿lmektedir. 

Kritik ºnem arz eden karayolu yapēlarēnēn yapēm, bakēm ve onarēmēna yºnelik proje 

­alēĸmalarēnēn yapēlmasē hedeflenmektedir. Bu baĵlamda baĸlēca;   

¥zellikle deprem bºlgelerinde yapēlan kºpr¿ler i­in, yerli teknoloji sismik izolatºrlerin 

geliĸtirilmesi ve geliĸtirilecek farklē tiplerin deprem performanslarēnēn araĸtērēlmasē, 

Kºpr¿lerde montajē kolay, konforlu ve uzun ºm¿rl¿ yeni teknolojiyi kullanan yerli 

genleĸme derzlerinin geliĸtirilmesi, 

Bºl¿nm¿ĸ yollarda, aĵēr taĸēt ĸeritleri ve banketlerde beton ¿styapē uygulanmasē 

durumunda; beton kaplamanēn hēz ĸeridindeki asfalt kaplama ve banket bitimindeki zemin ile 

etkileĸiminin araĸtērēlmasē ve birleĸik davranēĸ ºzelliklerinin belirlenmesine yºnelik Ar-Gr 

­alēĸmasē yapēlmasē 

hususlarēnda Ar-Ge ­alēĸmalarēnēn yapēlmasē planlanmaktadēr. 

KY-50 Karayollarē Risk Yºnetim Sistemi  

Karayollarēna yºnelik periyodik g¿venlik, risk kontrolleri ve risk analizli yºnetim sistemi 

kurulmasē hedeflenmektedir. 

KGMônin sorumlu olduĵu AB 2008 Ulusal Programēnda yer alan Karayolu Altyapēsē 

G¿venlik Yºnetimi (2008/96/EC)ônin uygulanmasēna yºnelik olarak ­alēĸmalar yapēlacaktēr. 

Karayolu altyapē proje fizibilitelerinde ana deĵiĸkenlere gºre hassasiyet analizi yapēlmaktadēr. 

T¦ĶK tarafēndan yeterli veri ¿retilmesi durumunda risk analizi yapēlabilecektir.   
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ķev heyelanlarē nedeniyle farklē yol kesimleri belirli s¿relerde trafiĵe kapanabilmekte, 

bu durum ise hem trafik g¿venliĵini tehdit etmekte hem de b¿y¿k iyileĸtirme maliyetlerine 

neden olmaktadēr. Bu nedenle, Karayollarē i­in Heyelan Risk Yºnetim Sistemi konulu Ar-Ge 

projesinin y¿r¿t¿lmesi planlanmaktadēr. Bu proje ile T¿rkiyeôdeki karayolu aĵē ¿zerinde 

heyelan risk haritasē oluĸturularak ve heyelan risk yºnetim sisteminin geliĸtirmesi 

hedeflenmektedir. 

KY-51 ķehirlerarasē Otob¿s Kalitesi, Konforu ve G¿venliĵinin Ķyileĸtirilmesi 

ķehirlerarasē karayolu ulaĸēmēnda otob¿sle toplu taĸēmacēlēĵēn kalitesinin, etkinliĵinin 

ve g¿venliĵinin geliĸtirilmesi konusunda araĸtērmalar yapmak, akēllē otob¿slerin kullanēlmasē 

ve yataklē otob¿slerin servise alēnmasē hedeflenmektedir. 

ķehirler arasē yolcu taĸēmacēlēĵēnda kullanēlan taĸētlarēn kalite, konfor ve g¿venlik 

a­ēsēndan geliĸtirilmesi ile ilgili araĸtērmalar, sektºr temsilcileri ile birlikte y¿r¿t¿lmektedir. 

Havayolu sektºr¿n¿n giderek artan yolcu taĸēmacēlēk payē dikkate alēndēĵēnda orta 

vadede uzun mesafeli yolcu taĸēmalarēnēn havayolu ile yapēlacaĵē ger­eĵinden hareketle 

yataklē otob¿slerin servise alēnmasēnēn pratikte ­ok fazla yeri olmayacaĵē, ancak kēsa mesafeli 

taĸēmalarda akēllē otob¿slerin kullanēlmasēnēn sosyal ve ekonomik boyutunun ºnemli olacaĵē  

deĵerlendirilmektedir. 

Konu Bilim, Sanayi ve Teknoloji Bakanlēĵē ile Karayolu D¿zenleme Genel 

M¿d¿rl¿ĵ¿n¿n  sorumluluĵundadēr. 

Karayolu D¿zenleme Genel M¿d¿rl¿ĵ¿nce hali hazērda yolcu taĸēmacēlēĵē 

faaliyetlerinde kullanēlacak taĸētlarēn nitelikleri Karayolu Taĸēma Yºnetmeliĵinde belirlenmiĸ 

olup teknolojik geliĸmelere paralel olarak bu ­alēĸmalar yapēlabilecektir. 

KY-52 Ger­ek zamanlē Eriĸilebilirlik Modeli 

Karayollarē ile ¿lkemizin her yerine yºnelik eriĸilebilirlik verileri, deĵiĸimlerin izlenmesi 

ve iyileĸtirilmesine yºnelik projeler bu kapsamda deĵerlendirilmektedir. 

KY-53 Kaliteyi arttērma maliyeti azaltma ­ºz¿mleri 
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Akēllē ulaĸēm sistemlerinde kaliteyi ve maliyeti azaltēcē Ar&Ge ­alēĸmalar yapēlmasē 

hedeflenmektedir. 

Yolun yapēlacaĵēn bºlgenin Sēcaklēk koĸullarē ile yolun trafik ve geometrik ºzelliklerine 

uygun bit¿ml¿ baĵlayēcēlar kullanēlmaya baĸlanēlmēĸ ve alēnan sonu­larda yolun ºmr¿n¿n 

daha da uzadēĵē tespit edilmiĸtir. Ilēk Karēĸēm Asfalt kullanēmē konusunda Ar-Ge ­alēĸmalarēna 

baĸlanmēĸtēr. Uygulamaya ge­ildiĵinde, asfalt ¿retim ve serim sēcaklēklarēnēn d¿ĸmesi 

nedeniyle, daha az yakēt kullanēmē ile enerji tasarrufu saĵlanacak, ­evreye verilen emisyon ve 

gazlarda azalma ile ­alēĸanlarēn saĵlēĵē korunacaktēr. 

KY-54 Telematik ve taĸēt kontrol sistemleri projesi 

Otomatik taĸēt kontrol sistemleri ve telematik uygulamalarē konularēnda araĸtērmalar 

yapēlmasē hedeflenmektedir. 

Konu Bilim, Sanayi ve Teknoloji Bakanlēĵēônca ele alēnmalēdēr. 

 

 

KY-55  Karayollarē trafik analizi ve uyarē sistemi 

Karayollarēnē iyileĸtirme, geniĸletme kararlarēna rehberlik etmesi a­ēsēndan mevcut 

karayolu ¿zerindeki trafiĵin kompozisyonu, analizi, sayēmē konularēna yºnelik ­alēĸmalar 

yapēlmasē hedeflenmektedir. 

KY-56  ¦lkemize ¥zg¿ Karayollarē Geometrik Standartlarēnēn Oluĸturulmasē 

Trafik g¿venliĵini artērēcē ºnlemlerle ilgili ¿lkemiz karayollarē geometrik standartlarēnēn 

oluĸturulmasēna yºnelik AR-GE ­alēĸmalarē yapēlmasē hedeflenmektedir. 

Geometrik Standartlarla ilgili olarak hazērlanan ñKarayolu Tasarēm El Kitabēò  meydana 

gelen ihtiya­ nedeniyle YTMK b¿nyesinde oluĸturulan bir komisyon tarafēndan tekrar gºzden 

ge­irilmektedir. 

KY-57 Ķstanbul ¦­¿nc¿ Boĵaz Kºpr¿s¿, baĵlantē yollarē ve t¿nelleri inĸaatē kºpr¿-t¿nel, 

viyad¿k ve ­evre yollarēn toplam maliyeti  
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Toplam 430 km olan Kuzey Marmara Otoyolu Projesinin 3. Kesimi olan "Ķstanbul 3. 

¢evreyolu (3.Boĵaz Ge­iĸi dahil) Projesi" Mahmutbey-Paĸakºy arasē 95 km olup, 2012 

yēlēnda ihalesi yapēlmēĸtēr. 3. Kesimin yapēm ­alēĸmalarēna baĸlanmēĸ olup, Kuzey Marmara 

Otoyolunun diĵer etaplarēnēn ihale edilmesi ile ilgili ­alēĸmalar devam etmektedir. 

KY-58 Krit ik Yapēlar; viyad¿k ve t¿nellerde Trafik Yºnetim Sistemi 

Karayolu t¿nellerinde oluĸabilecek herhangi bir trafik kazasē durumunda alēnabilecek 

ºnlemlere ve herhangi bir kaza halinde t¿nellerdeki trafiĵin yºnetimine yºnelik Ar-Ge 

­alēĸmalarē yapēlmasē hedeflenmektedir. 

Trafik yºnetim sistemleri Akēllē Ulaĸēm Sistemlerinin yaygēnlaĸtērēlmasēna dair ­alēĸma 

b¿nyesindedir. 

Akēllē Ulaĸēm Sistemleri bºl¿nm¿ĸ yollar ºncelikli olmak ¿zere karayolu aĵēnda 

yaygēnlaĸtērēlacaktēr. Bu ama­la yatērēm programēna yeni alēnan Akēllē Ulaĸēm Sistemleri 

Danēĸmanlēk Hizmet Alēmē Projesi kapsamēnda danēĸmanlar vasētasēyla Akēllē Ulaĸēm 

Sistemlerinin tesis edilmesine dair hazērlēklar yapēlmaktadēr. 

T¿nel Bakēm Ķĸletme ķefliklerine baĵlē t¿nellerde  (toplam 4.000 m) kontrol merkezleri 

kurulmuĸ olup ĸuan aktif durumdadēr. 

KY-59 Ana Arterlerin Hastane, Kamping, Gēda, Yakēt, Eĵlence ve Alēĸ Veriĸ Merkezleri  

Ana arterlerde ºzellikle ĸehirlerarasē otoyollarda kamping, hastane, alēĸ veriĸ 

merkezleri, gēda ikram ve yakēt merkezleri, eĵlence merkezleri ile dinlenme tesisleri entegre 

edilmesi. 

Halen iĸletilmekte olan otoyollarēmēz ¿zerinde 49 adet YĶD modeli ile 20 adet de 

kiralama modeli ile iĸlettirilen toplam 69 adet otoyol hizmet tesisi (servis alanē ve park alanē) 

hizmet vermektedir. 

Ķstanbul-Ankara otoyolu ¿zerinde ¿lkemizin en b¿y¿k otoyol hizmet tesisi a­ēlarak 

hizmet vermeye baĸlamēĸtēr. ¥zellikle b¿y¿k ĸehirlerimize yakēn noktalarda Otoyol Hizmet 

Tesisleri outlet tarzē alēĸveriĸ merkezleri olarak tasarlanmaya baĸlamēĸtēr. 

KY-60 G¿r¿lt¿ ve Sera Gazlarē Emisyon Kontrolleri 
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G¿r¿lt¿ ve emisyonlarēn g¿zerg©h boyunca derinlemesine tespit, analiz ve kontrol 

edilmesi hedeflenmektedir. 

¢evresel G¿r¿lt¿n¿n Deĵerlendirilmesi ve Yºnetimi Yºnetmeliĵi baĵlamēnda; 

Karayollarē Genel M¿d¿rl¿ĵ¿n¿n sorumluluĵunda bulunan ve ºncelikle yēlda 6 milyondan 

fazla aracēn ge­tiĵi ana karayolu g¿zergahlarē belirlenmiĸ olup sºz konusu g¿zergahlarēn 

yerleĸim alanē i­inde kalan kēsēmlarē i­in g¿r¿lt¿ haritasē hazērlanmasē ile ilgili ­alēĸmalar 

y¿r¿t¿lmektedir. 

Karayollarē Genel M¿d¿rl¿ĵ¿ tarafēndan Stratejik G¿r¿lt¿ Haritasē hazērlanacak ana 

karayollarē listesi dahilindeki yollar T¿rkiye haritasē ¿zerine iĸlenerek ve elektronik ortamda 

¢evre ve ķehircilik Bakanlēĵēna gºnderilmiĸtir. Bunu m¿teakip g¿r¿lt¿ haritasē hazērlanarak 

ilgili bakanlēĵa gºnderilecektir. 

Yēlda 6 milyondan fazla trafiĵi olan Kuruluĸumuz sorumluluĵundaki ana karayollarēna 

ait g¿r¿lt¿ haritasē hazērlama ­alēĸmalarēnēn bir kēsmē emanet, bir kēsmē ihaleli olarak 

yapēlmaktadēr. 

 

KY-61 Karayollarē Trafik Bilgi Toplama ve Analizi ¢alēĸmalarē  

Karayollarēnē iyileĸtirme, geniĸletme, iĸletme denetleme ve ­alēĸmalarēna rehberlik 

etmesi a­ēsēndan mevcut karayolu ¿zerindeki trafiĵin kompozisyonu, analizi, sayēmē 

konularēna yºnelik ­alēĸmalar ve et¿tler artērēlmalēdēr. 

Devlet yollarē ¿zerinde kurulan 190 adet sabit trafik sayēm ve sēnēflandērma sistemine 

ilaveten 250 adet sabit trafik sayēm ve sēnēflandērma sistemi iĸi ihale edilmiĸ olup 2014 yēlē 

i­erisinde kurulumu tamamlanacaktēr. 

250 adet sabit trafik sayēm ve sēnēflandērma sisteminin ihalesi yapēlmēĸ ve kurulum 

­alēĸmalarē baĸlamēĸtēr. Ayrēca 2012 yēlēnda devlet yollarē ile birlikte b¿t¿n il yollarēnda trafik 

akēm sayēmlarē yapēlmēĸtēr. 

Ky-62 Motosiklet Kazalarēnēn Azaltēlmasē Projesi  
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Motosiklet kazalarēnēn azaltēlmasē projesi kaza kºk analizlerine baĵlē motosiklet 

kazalarēnēn azaltēlmasē, akēllē motosikletler, motosiklet kazalarēnda kaza verilerinin ayrēntēlē 

olarak toplanmasē, analiz edilmesi ve ­ēkan sonu­lara gºre altyapē iyileĸtirmelerine yºnelik 

­alēĸmalarēn yapēlmasēdēr. Kaza verilerinin toplanmasē Ķ­iĸleri Bakanlēĵēnēn 

sorumluluĵundadēr.  

¦lkemizde 2012 yēlē itibariyle tescilli motosiklet/ motorlu bisiklet sayēsē 2,700.000 

civarēnda olup toplam tescilli motorlu ara­larēn yaklaĸēk %15,6ôsēnē motorlu 

bisiklet/motosikletler oluĸturmaktadēr. 2012 yēlēnda ĸehir i­inde meydana gelen; 102.765 

ºl¿ml¿ ve yaralanmalē trafik kazasēna 167.300 ara­ karēĸmēĸ olup bunlarēn 35.286ôsēnē 

(%21,1ôlik bºl¿m¿n¿) motosiklet/ motorlu bisiklet t¿r¿ ara­lar oluĸturmaktadēr. 

Bu ara­ s¿r¿c¿lerinin kaza riski diĵer ara­lara gºre daha y¿ksek olduĵu gibi kaza 

sonucu ºl¿m ve yaralanmalarda daha y¿ksektir. Bunun nedeni kullanēcēlarēnēn korunmasēz 

olmasē veya koruyucu tedbirlerin yeterli olmamasēdēr.  

Kazalar kiĸisel hatalara baĵlē olsa da kiĸisel hatalarēn yapēlmasēna bazen ­evre 

koĸullarē, kullanēlan karayolu g¿zergahē ve i­inde bulunulan trafik neden olabildiĵi gibi kaza 

sonrasēndaki ĸiddetin azaltēlmasē ve neticelen etkilenebilmesi i­inde ­evresel ºzelliklerin iyi 

dizayn edilmemesi ve hatalē olmasē, kiĸisel koruyucu tedbirlerin gerektiĵi gibi alēnmamasē 

gelmektedir. 

Bariyerler beton, metal veya ­elik halatlē bariyer olduĵundan dolayē motosiklet 

s¿r¿c¿lerine pek fazla yaĸama ĸansē vermediĵi meydana gelen kaza sonu­larēndan basēna 

yansēyan haberlerden ve kaza istatistiklerinden anlaĸēlmaktadēr. 

Motosiklet s¿r¿c¿lerinin kayarak s¿r¿klenmesi esnasēnda ara­larēnēn ºzellikle tekerlek 

kēsēmlarē ile beton bariyere ­arpmasē halinde hava basēncēnēn itme g¿c¿ nedeniyle geriye 

doĵru itilmekte bunun sonucu yola yeniden fērlayan s¿r¿c¿ karayolunu kullanan diĵer 

s¿r¿c¿lerin kullandēĵē ara­larēn altēnda kalarak feci ĸekilde ºlmekte ve aynē zamanda da diĵer 

karayolu kullanēcēlarē i­inde b¿y¿k tehlike yaratmaktadērlar. Motosiklet s¿r¿c¿leri a­ēsēndan bu 

riskin var olmasē ve kaza sonrasē ºl¿mlerinin engellenmesi saĵlanamasa da bariyerler diĵer 

t¿m yol kullanēcēlarē i­in vazge­ilmez hayati ºneme haiz karayolu elemanlarē olmasē 

m¿nasebetiyle geliĸtirilmeli ve riskli t¿m karayolu bºl¿mlerinde kullanēlmalēdēr.  
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¥ncelikle ara­ s¿r¿c¿lerinin eĵitimlerinin iyi yapēlmasē, 

Kiĸilerde koyucu g¿venlik elemanlarēnēn faydasē konusunda bilgi ve bilin­ d¿zeyinin 

arttērēlmasē, 

Denetimin etkin yapēlmasē, 

Kazalar olmuĸ ise sonucunu etkileyecek ­evre d¿zenlemelerine ºzen gºsterilmesi, 

Oto korkuluklarēn darbe emici ºzellikle olmasē, 

Aralēklarēnēn iyi ayarlanmasē, motosiklet t¿r¿ ara­larēn s¿r¿klenerek oto korkuluklarēn 

altēndan arasēndan ge­mesine mani olacak a­ēklēkta ve yapēda olmasē, darbe emici ºzelliĵi 

sayesinde ­arpmanēn ĸiddetinin azaltēlmasē ve motosikletin geri yol i­erisine itilerek daha 

tehlikeli sonu­lara neden olmasēnēn ºnlenmesi, 

¢ēkēntēlē keskin sivri unsurlardan arēndērēlmasē, iĸaretleme ve bilgilendirmelerin eksiksiz 

yapēlmasē alēnabilecek ºnlemlerdir. 

Bariyerler motosiklet t¿r¿ ara­lar ve s¿r¿c¿ler hari­ diĵer karayolu ara­larēnēn g¿venle 

yolda kalmasēnē saĵlayabilmektedir.  

Almanyaônēn DEKRA Kurumu tarafēndan yapēlan 57 adet ger­ek kazalarēn analizinde, 

kazalarēn %51ôinde motosikletlerin yol y¿zeyine dik vaziyette seyrederken, %45ôinde ise 

kayarak bariyerlere ­arptēĵē saptanmēĸtēr. 

Araĸtērma kapsamēnda yapēlan, cansēz modellerin kullanēldēĵē ve aynē model ara­, 60 

km/s hēz, 12 ve 20 derecelik a­ēlar vb. koĸullarēn eĸit olarak uygulandēĵē kaza testlerinin 

karĸēlaĸtērmasēnda ise, motosikletlerin beton veya ­elik bariyerlere yol y¿zeyine dik a­ēyla 

­arpmasē suretiyle oluĸan kazalarda yaralanma riskinin d¿ĸ¿k olduĵu, kayarak ­arpmalarda 

ise ­arpēĸma etkisiyle v¿cudun ºzellikle baĸ bºlgesinin aĵēr yaralanmaya maruz kalmasē 

nedeniyle ºl¿mc¿l yaralanma riskinin oluĸtuĵu tespit edilmiĸtir. Kayarak ­arpmalarda beton 

bariyerlerin neden olduĵu yaralanma riskinin, sabit ­elik bariyerlerin kullanēldēĵē testlere gºre 

daha y¿ksek olduĵu bulunmuĸtur. 

Araĸtērmada elde edilen bulgulardan yola ­ēkarak geliĸtirilen ºzel bariyerlerde, bariyer 

¿zerine takēlmalarē engelleyecek bir platform eklenmiĸ, bariyerin alt kēsmēna ise bariyeri yere 
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sabitleyen kēsēmlara ­arpmalarēn ve alttaki boĸluktan s¿r¿klenmelerin engellenmesi amacēyla 

yere yakēn d¿zeyde bir koruma platformu ilave edilmiĸtir. 

¥zel ¿st ve alt koruma platformu eklenen model bariyerlerde yapēlan ­arpēĸma 

testlerinde yaralanmanēn ciddiyetinin halen kullanēlmakta olan bariyer ­eĸitlerine gºre olduk­a 

az d¿zeyde oluĸtuĵu saptanmēĸtēr. Alta ilave edilen platform, cansēz modelin uzuvlarēnēn 

tahrip olmasēnēn ºn¿ne ge­miĸtir. Ayrēca MADYMO adē verilen ve 3D teknolojisi ile bilgisayar 

ortamēnda test edilen ºzel hazērlanmēĸ bariyer modellerinde, ­arpēĸma durumunda motosiklet 

s¿r¿c¿lerinin maruz kaldēklarē ºl¿mc¿l etkinin, beton ya da ­elik sabit bariyerlere nazaran 

­elik halatlē bariyerlerde ­ok daha fazla olduĵu saptanmēĸtēr. 

¢elik Halatlē Oto korkuluklarēn Motosiklet Kullanēcēlarēna Olan Etkisi, Ķsve­ Lulea 

Teknoloji ¦niversitesince yapēlan bir araĸtērmada; 

Motosikletli davranēĸē incelenmiĸ olup, Ķsve­li motosikletlilerin ­elik halatlē bariyerlerin 

kullanēldēĵē yollara nazaran, taĸēdēklarē risk derecesini dikkate aldēklarē varsayēldēĵēnda, diĵer 

yollarē tercih etmeleri beklenirken, bºyle bir tercihte bulunmadēklarē; yine tehlike durumu 

deĵerlendirildiĵinde motosikletlilerin ­elik halatlē bariyerlerin kullanēldēĵē yollarda d¿ĸ¿k hēzda 

seyretmeleri beklenirken, diĵer bariyerlerin kullanēldēĵē eĸit ºzelliklere (trafik yoĵunluĵu, yol 

durumu vb.) sahip yollardaki hēzlarēyla aynē hēzda seyrettikleri belirlenmiĸtir. 

Araĸtērmada, d¿nyada halen ge­erli olan bariyer standartlarēnēn oluĸturulmasēnda 

motosikletlilerin deĵerlendirme dēĸēnda bērakēldēĵē, ­elik halatlē bariyerlerin diĵerlerine nazaran 

motosikletliler i­in daha y¿ksek risk taĸēdēĵē, gerek sabit beton ya da metal, gerekse ­elik 

halatlē bariyerlerde, ¿st koruma ve moto-t¿p adē verilen alt koruma platformlarēnēn 

yerleĸtirilmesinin gerekli olduĵu belirtilmektedir. 

Bilimsel araĸtērmalar; t¿m oto korkuluk t¿rlerinde uygulanmak ¿zere, ­arpmalarda 

oluĸan risk derecesinin azaltēlmasēna ve motosikletlilerin aĵēr yaralanmalarē ya da ºlmelerinin 

engellenmesine yºnelik olarak, karayolu y¿zeyine dik vaziyette seyrederken oluĸan 

­arpmalarda, oto korkuluklarēn ¿st kēsmēna; kaymayla oluĸan ­arpmalarda ise oto 

korkuluklarēn alt kēsmēna tek ya da ­ift koruyucu platformunun ilave edilmesi ºnerilmektedir. 

Sonu­ olarak; d¿nyada mevcut oto korkuluklarēn uluslararasē standartlara uyup 

uymadēklarē, yapēlan testlerle kanētlanmakta, standartlarē karĸēlayan oto korkuluklarēn yapēlan 
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testin akabinde karayollarēna yerleĸtirilmelerine izin verilmektedir. ¦lkemizde bu husus, gºz 

ardē edilmekte olup oto korkuluk dºĸemesi yapan kurum ve kuruluĸlarēn anēlan testleri 

ger­ekleĸtirmeleri gerekmektedir.  

Motosiklet s¿r¿c¿leri a­ēsēndan bu riskin var olmasē ve kaza sonrasē ºl¿mlerin 

engellenmesi saĵlanamasa da bariyerler diĵer t¿m yol kullanēcēlarē i­in vazge­ilmez hayati 

ºneme haiz karayolu elemanlarē olmasē m¿nasebetiyle geliĸtirilmeli ve riskli t¿m karayolu 

bºl¿mlerinde kullanēlmalēdēr. 

Diĵer taraftan, motosiklet ve motorlu bisiklet s¿r¿c¿lerinin/yolcularēnēn trafik 

kazalarēndaki yaralanma veya ºl¿m riskinin azaltēlmasēnda koruma baĸlēĵē (kask) kullanēmē 

b¿y¿k ºnem taĸēmaktadēr. Ancak, yapēlan denetimlere raĵmen ¿lkemizde motosiklet ve 

motorlu bisiklet kullanēcēlarēnēn bir­oĵunun koruma baĸlēĵē olmadēĵēnē ortaya koymaktadēr. 

Koruma baĸlēĵēnēn motosikletin bir par­asē olarak deĵerlendirilmesi ve motosikletlerin satēĸē 

esnasēnda birlikte satēlmasē, koruma baĸlēĵēnēn trafik kazalarēnda saĵladēĵē faydalar 

konusunda eĵitimler yapēlmasē ve kullanēmēnēn yaygēnlaĸtērēlmasē amacēyla ilgili kuruluĸlarca 

kampanyalar d¿zenlenmesi koruma baĸlēĵē kullanēmēnē yaygēnlaĸtēracaktēr. 

Trafik kazalarēnēn oluĸumu yanē sēra, trafik kazalarē sonrasēndaki ­arpēĸmanēn ve 

­arpēlan alanēn fiziki yapēsēna gºre ºl¿m ve yaralanmalar artmakta veya azalmaktadēr.  

Motosikletleri de kapsayacak ĸekilde t¿m ara­ gruplarēnē dikkate alan altyapē 

iyileĸtirmeleri ve kaza kara nokta iyileĸtirmeleri devam etmekte olup buna iliĸkin a­ēklamalar 

KY-23 no.lu projede verilmiĸtir. 

Motosikletleri de kapsayacak ĸekilde t¿m ara­ gruplarēnē dikkate alan altyapē 

iyileĸtirmeleri ve kaza kara nokta iyileĸtirmeleri devam etmekte olup buna iliĸkin a­ēklamalar 

KY-23 no.lu projede verilmiĸtir. 

KY-63 Otomotiv Test Laboratuarē 

Merkezi tam donanēmlē ara­ test laboratuarēnēn kurulmasē, ulusal onay ve 

homologasyon alt yapēsēna ºnemli katkēlar saĵlayacaktēr. 

KY-64 Kar, Tipi ve ¢ēĵ Ķle M¿cadele, Meteoroloji Bilgilendirme ve Uyarē Sistemi 
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Kar ve ­ēĵ hareketlerine karĸē etkin m¿cadele alt yapēsēnēn kurulmasē i­in tipi perdeleri, 

sis yºnlendirme sistemi, yola gºm¿l¿ kendi kendine aydēnlatan yºnlendirme ēĸēklarēnēn bu 

kapsamda ele alēnmasē gerekmektedir. 

2009-2011 yēllarē arasēnda T¿rkiye genelinde 65 km Kar Siperi ve 150 m ¢ēĵ T¿neli 

yapēlmēĸtēr. 2012-2023 arasēnda ise 654 km Kar Siperi ve 5.000 m ¢ēĵ T¿neli yapēmē 

hedeflenmektedir. Devlet yollarēmēza 15 adet Meteorolojik Bilgi Ķstasyonu Sistemi 

kurulmuĸtur. 

Ankara 4. Bºlge Cankurtaran Bakēm Ķĸletme ķefliĵindeki Kontrol Merkezine sahadaki 

5 adet Deĵiĸken Mesaj Ķĸareti,  4 adet ¦­l¿ Deĵiĸken Trafik Ķĸareti (VTS), 1 adet Meteorolojik 

Bilgi Ķstasyonu ve 10 adet kamera baĵlanmēĸtēr. Ayrēca 7 adet Meteorolojik Bilgi Ķstasyonu 

Bolu T¿neli ve viyad¿klerde hizmet vermektedir. 

Devlet ve il yollarēmēza 2009 yēlēndaki 10. ķuradan g¿n¿m¿ze 162.549 m. Kar Siperi 

yerleĸtirilmiĸtir. Mevcut durumda 299.265 m Kar Siperi bulunmaktadēr. 2023 yēlēna kadar da 

ihtiya­ duyulan 339.650 m Kar Siperi yapēmē planlanmaktadēr. Yerleĸtirilen kar siperleri 

galvanizli kare profil arasēna monte edilen ­elik tel ¿zerine PVC kaplē olarak yapēlmaktadēr. 

¢ēĵ t¿nellerinin dēĸēnda ­ēĵēn geliĸini engelleyici, enerji kērēcē ya da yºnlendirici canlē ya 

da cansēz yapēlarla ilgili ¢ºlleĸme ve Erozyonla M¿cadele Genel M¿d¿rl¿ĵ¿ ile ortak 

­alēĸmalarēmēz devam etmektedir. 

KY-65 Enerji Verimliliĵi Esasēna Gºre Yeni Aydēnlatma ve Yºnlendirme ¢ºz¿mleri 

Bit¿ml¿ Malzeme Depolama Tanklarēnēn Isētēlmasē 

Enerji verimliliĵinin saĵlanmasē amacēyla karayollarēnda ledli aydēnlatma sistemleri, 

r¿zgar ve g¿neĸ enerjisi destekli enerji jenerasyon alt yapēlarē, g¿neĸ enerjisi ile ­alēĸan 

aydēnlatma ve yºnlendirme sistemlerinin kullanēmēnēn yaygēnlaĸtērēlmasē hedeflenmektedir. 

Bit¿ml¿ malzeme depolama tanklarēnēn g¿neĸ enerjisi ile ēsētēlmasēna yºnelik pilot 

­alēĸmalar yapēlacak olup ­alēĸmalar sonucunda elde edilecek enerji analizinin verimlilik 

durumuna gºre uygun olan bºlgelerimizde yaygēnlaĸtērēlacaktēr. 
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Otoyol aydēnlatma sistemlerinde ledli armat¿r ile, enerji t¿ketiminin azaltēlmasē i­in 

belirlenen noktalarda test aydēnlatmalarē yapēlmakta ve elde edilen neticeler 

deĵerlendirilmektedir. 

KY-66 Heliport Aĵē 

Otoyollarēmēzda her 100 km de bir ve bºl¿nm¿ĸ yollarda her 200 km de bir olmak 

¿zere ana arterlerimizde toplam 400 adet helikopter-ambulans parklarē ile entegre edilmesi ve 

ilk yardēm destekleri saĵlanmalēdēr. 

Acil kurtarma tēbbi yardēm ve g¿venlik hizmetleri i­in yol sēnēfēna baĵlē olarak helikopter 

pistlerinin teĸkil edilmesine iliĸkin geometrik standartlarēnēn belirlenmesi amacēyla komisyon 

oluĸturularak maliyet ve istihdam durumu belirlenecektir. 

Saĵlēk Bakanlēĵē ile ­alēĸmalar baĸlatēlmēĸ, fakat hen¿z bir ilerleme kaydedilememiĸtir. 

KY-67 Ana Arterlerde Yaban Hayatēnēn Korunmasē 

Yollarēn tel ºrg¿lerle ayrēlarak yabani hayvan giriĸinin ºnlenmesi ile sēĵēr, koyun ve 

benzeri evcil hayvanlar da bu kapsamda deĵerlendirilmektedir. 

Eriĸim kontroll¿ otoyollarda yabani hayvanlarēn otoyola giriĸi tel ­itlerle kontrol altēna 

alēnmēĸtēr.    

¢evre ve Orman Bakanlēĵē tarafēndan yabani hayvanlarēn ge­iĸ g¿zergahlarēnda 

hayvanlarēn kullanēmēna yºnelik ¿st ge­itlerin yapēlmasē ­alēĸmalarēna baĸlanēlmēĸ olmakla 

birlikte hen¿z ciddi bir ilerleme kaydedilmemiĸtir. 

KY-68 Karayollarē Ķle Entegre Ticaret ve Kamping Turizm merkezlerinin geliĸtirilmesi  

Karayollarē ile entegre kamping ve turizm merkezlerinin geliĸtirilmesi 

hedeflenmektedir. 

Halen iĸletilmekte olan otoyollarēmēz ¿zerinde 49 adet YĶD modeli ile 20 adet de 

kiralama modeli ile iĸlettirilen toplam 69 adet otoyol hizmet tesisi (servis alanē ve park alanē) 

hizmet vermektedir. 

KY-69 Yayla Turizmine Ķmk©n Verecek Tērmanma Yollarēnēn Ķnĸa Edilmesi  
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Yaylalarēmēza yºnelik ulaĸēmē kolaylaĸtēracak ­ºz¿mler; yayalara ºzg¿ etkin bir 

karayolu aĵēnēn oluĸturulmasē, bu kapsamda y¿ksek daĵlara tērmanan yollarēn tamamlanmasē 

saĵlanmalēdēr. 

Karayollarē aĵēna alēnmēĸ olan yayla yollarēnēn fiziki ve geometrik standartlarēnēn 

iyileĸtirilmesi i­in projeler y¿r¿t¿lmektedir. Ayrēca; ¦lkemizin arazi yapēsēna gºre 

karayollarēmēzda toplam trafik hacmi, aĵēr taĸēt oranē ve ilgili kesimdeki hizmet seviyesine 

gºre ĸehirlerarasē karayolu projelerinde tērmanma ĸeritleri yapēlmasē planlanmaktadēr. 

Karayollarē aĵēna alēnmēĸ olan yayla yollarēnēn fiziki ve geometrik standartlarēnēn 

iyileĸtirilmesi i­in projeler y¿r¿t¿lmektedir. 

Ayrēca; ¦lkemizin arazi yapēsēna gºre karayollarēmēzda toplam trafik hacmi, aĵēr taĸēt 

oranē ve ilgili kesimdeki hizmet seviyesine gºre ĸehirlerarasē karayolu projelerde tērmanma 

ĸeritleri yapēlmasē planlanmaktadēr. 

KY-70 T¿nellerin Su Sēzēntēlarē, Buzlanma ve Korozyonlara Karĸē Korunmasē 

T¿neller, kºpr¿ler ve viyad¿klerimiz sayēsal olarak artarken uzunluk ve kapasiteleri de 

artmaktadēr. Bu yapēlar anahtar nitelikte kritik yapēlar olup etkin tanēmē yapēldēktan sonra 

Karayollarē Genel M¿d¿rl¿ĵ¿ b¿nyesinde ºzel bir birim tarafēndan yºnetilmeli; duman,  

buzlanma, korozyon, su sēzēntēlarē, aydēnlatma ve havalandērma gibi durumlara karĸē 

korunmalēdēr. 

Devlet ve il yollarē ¿zerinde bulunan ve kritik uzunluĵa sahip t¿nellerin tamamē i­in 

kontrol merkezleri yapēlarak, t¿nellerin tamamē SCADA Sistemi aracēlēĵē ile yºnetilmektedir. 

Bu t¿nellerin tamamēnda insan ve trafik g¿venliĵini saĵlayacak t¿m sistemler bulunmaktadēr. 

Toplam t¿nel uzunluĵu 102.000 m olup bu t¿nellerden 65.525 môsi yukarēda bahsedilen t¿nel 

sistemlerine sahiptir. Bu miktar genel toplamēn   %65ôidir. Eski t¿nellerde su sēzēntēsē ve 

buzlanmaya maruz kalanlar tespit edilerek bakēm ve onarēm iĸleri yapēlmaktadēr. Bunlardan 

gabarisi geniĸletilerek iyileĸtirme yapēlacaklar da dahil olup bu t¿nellerin uzunluĵu 4.000 

môdir. 

Eski t¿nellerde su sēzēntēsē ve buzlanmaya maruz kalanlar tespit edilerek, bakēm ve 

onarēm iĸleri yapēlmaktadēr. Otoyollardaki t¿nellerin tamamē Avrupa kriterlerine gºre yapēlmēĸ 

olduĵundan herhangi bir ­alēĸma yapēlmasēna gerek bulunmamaktadēr. 



 

48 
 

Diĵer taraftan karayollarēnda buzlanmayē ºnlemek i­in yaygēn olarak kullanēlan tuz 

uygulamasēna alternatif olarak ¿styapēya, betonarme yapēlara ve metallere tuz tarafēndan 

verilen zararēn minimuma indirilmesi i­in maliyetler de dikkate alēnarak sēvē buz ­ºz¿c¿lerin 

geliĸtirmesine yºnelik T¦BĶTAK destekli bir Ar-Ge ­alēĸmasē y¿r¿t¿lmektedir. Sºz konusu 

­alēĸma dahilinde ñSēvē buz ­ºz¿c¿ ĸartnamesiò g¿ncellenmiĸ ve KGM Kimya 

Laboratuvarēnda ñBuz ¢ºzme Kapasitesi Deneyiò yapēlmaya baĸlanmēĸtēr. Gerek sēvē buz 

­ºz¿c¿ geliĸtirilmesi, gerekse sēvē buz ­ºz¿c¿ye uygulanacak performans deneylerinin 

arttērēlmasē i­in ­alēĸmalar devam etmektedir.  

KY-71 Alternatif Yakētlē Ara­larēn Teĸvik edilmesi 

Karayollarēmēza yºnelik yeni ara­ teknolojilerine ge­iĸ politikasē geliĸtirilmeli ve bu 

politikaya uygun olarak yakēt ikmal alt yapēlarē kurulmasē. Ana arterlerde hidrojen ve sel¿lºzlik 

bio-etanol projesi dolum istasyonlarēnēn kurulmasē, hibrit araba oranēn en az %30 

mertebelerine ulaĸtērēlmasē. 

KY-72 Karayollarēnēn ¥zelleĸtirilmesi Projesi 

Ana arterlerden baĸlamak ¿zere mevcut otoyollarēmēzēn ºzelleĸtirilmesi, ºzel sektºr 

marifeti ile iĸletilmesi hedeflenmektedir. 

YĶD ve katkē paylē projeler i­in ekonomik ve mali fizibiliteler yapēlmaktadēr. Mevcut 

otoyollarēn ve  Boĵaz Kºpr¿lerinin ºzelleĸtirilmesi ihalesi yapēlmēĸ, ancak verilen teklif 

¥zelleĸtirme Y¿ksek Kurulu (¥YK) tarafēndan uygun gºr¿lmeyerek ihale iptal edilmiĸtir. 

Mevcut otoyollar ve Boĵaz Kºpr¿leri i­in yapēlan ihalede alēnan teklif ¥YK tarafēndan 

uygun gºr¿lmemiĸ ve ihale iptal edilmiĸtir. YĶD yºntemiyle yeni otoyollarēn ºzel sektºr 

tarafēndan yapēlmasē ­alēĸmalarēna devam edilmektedir. Gebze-Ķzmir Otoyolu (Kºrfez 

Kºpr¿s¿ dahil), 3.Boĵaz Kºpr¿s¿ ve ¢evre yolu ile Sabuncubeli T¿neli  ihale edilmiĸ ve 

yapēm ­alēĸmalarēna baĸlanmēĸtēr. 

KY-73 Karayollarēnēn Kiralanmasē Projesi  

Bazē arterlerin uzun vadeli kiralanmasē, iĸletme ve bakēm hizmetlerinin ºzel sektºre 

devredilmesi, yeni inĸaatlarēn PPP modeline gºre ger­ekleĸtirilmesi projesi. 
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YĶD ve katkē paylē projeler i­in ekonomik ve mali fizibiliteler yapēlmaktadēr. Diĵer Kamu 

¥zel Sektºr iĸbirliĵi projeleri araĸtērēlmaktadēr. 

Otoyollar kenarēnda bulunan Otoyol Hizmet Tesisleri kiralama ve YĶD yºntemi ile ºzel 

sektºr tarafēndan iĸletilmesi devam etmektedir. 

2007-2013 dºnemini kapsayan Dokuzuncu Kalkēnma Planēônda yer alan ñT¿rkiyeôde 

Ekonomik ve Sosyal Geliĸmeleròin ele alēndēĵē 5. bºl¿mde (paragraf 440) ñKarayollarēnda 

bakēm-onarēm hizmetlerinin zamanēnda ve yeterli d¿zeyde karĸēlanmasēnē teminen ¿styapē 

yºnetim sisteminin uygulanmasēna baĸlanacak ve bu hizmetler ºnleyici bakēm kavramēnē esas 

alarak y¿r¿t¿lecek, bu kapsamda bakēm ve onarēm hizmetlerinin aĵērlēklē olarak ºzel sektºr 

eliyle y¿r¿t¿lmesi i­in gerekli yasal ve kurumsal d¿zenlemeler ger­ekleĸtirilecektirò ifadesi yer 

almaktadēr. Genel M¿d¿rl¿ĵ¿m¿zce de devlet ve il yollarēmēzda hizmet alēmē ihalesi yerine 

kesintisiz 7 g¿n 24 saat bakēm hizmeti verilebilmesi amacēyla, malzeme, makine ve ekipmanlē 

olarak bakēm onarēm, sathi kaplama ve kar-buzla m¿cadele iĸlerinin ihaleli yapēlmasē 

hususunda 2011 yēlēnda Ankara 4. Bºlge M¿d¿rl¿ĵ¿ ile Kastamonu 15. Bºlge M¿d¿rl¿ĵ¿nde 

pilot ihale yapēlmēĸtēr. Deneme amacēyla yapēlan bu ihalelerden iyi sonu­lar elde edilmiĸtir. 

2013 yēlēnda da yollarēmēzēn b¿y¿k bir kēsmēnda emanet ­alēĸmalarēmēz dēĸēnda ihaleli olarak 

rutin bakēm, onarēm ile kar ve buzla m¿cadele ­alēĸmalarēna ge­ilmiĸtir. 

KY-74 Karayollarē Hēzēr Projesi 

Otoyol boyunca her 50 km de bir ve bºl¿nm¿ĸ yollarda her 100 km de bir devlet 

yollarēnda da her 200 km de bir ambulanslē acil yardēm postasēnēn oluĸturulmasē.  

Karayollarēnda meydana gelen trafik kazalarēyla ile ilgili ilk ve acil yardēm hizmetlerini 

planlamak ve uygulamak, trafik kazalarēnda yaralananlarēn en kēsa zamanda saĵlēk 

hizmetlerinden istifadelerini temin etmek ¿zere Ķ­iĸleri Bakanlēĵēnēn uygun gºr¿ĸ¿ de alēnarak 

karayollarē ¿zerinde ilk yardēm istasyonlarē kurmak, bu istasyonlara gerekli personeli, ara­ ve 

gereci saĵlamak, her ilde trafik kazalarē i­in eĵitilmiĸ saĵlēk personeli ile birlikte yeteri kadar ilk 

ve acil yardēm ambulansē bulundurmak, Saĵlēk Bakanlēĵēônēn gºrev ve yetki kapsamēnda 

bulunmaktadēr. 

Otoyollarda, Saĵlēk Bakanlēĵēônca talep edilen noktalarda 112 Hēzēr Acil Yardēm 

istasyonlarē i­in mekanlar kurumumuz imkanlarē doĵrultusunda verilmiĸtir. M¿mk¿n olan 
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yerlerde de arazi tahsis edilerek acil yardēm istasyonlarē kurulmuĸtur. Bu istasyonlarēn 

kurulmasēna Saĵlēk Bakanlēĵēnēn talepleri doĵrultusunda devam edilmektedir. Ayrēca kaza 

noktalarēna ulaĸēmē kolaylaĸtērmak i­in otoyol hizmet tesisleri arkalarēnda bulunan ulaĸēm 

yollarē ve diĵer m¿mk¿n olan noktalarda karĸē yola ulaĸēm i­in ge­iĸ yollarē yapēmēna 

baĸlanmēĸtēr. 

KY-75 Tarihi Mek©nlarēn Abideleĸtirilmesi  

G¿zergah ¿zerinde belirlenecek tarihi mekanlarda mola, dinlenme, eĵlenme, 

konaklama ve her t¿rl¿ duruĸlarda, bºlgede oluĸan tarihi olaylar,  gº­ ve harpler ile 

medeniyetlere iliĸkin bilgilendirme panolarē inĸa edilecektir. 

Tarihi ve ºren yerlerine ait d¿zenlemeler K¿lt¿r ve Turizm Bakanlēĵēnēn 

sorumluluĵunda yapēlmaktadēr. 

KY-76 G¿zerg©h Medya ¢ºz¿mleri 

T¿m ana arterlerde; otoyol ve bºl¿nm¿ĸ yollarda reklam ve tanētma, gºrsel ve duysal 

yayēn ve duyurularēn ayrē bir sistem altēnda yºnetilmesi.  

KY-77 Otomatik Karayolu Makinesi  

Yol a­ma, alt yapē d¿zenleme, alt yapē ve ¿st yapē kaplama gibi t¿m yol inĸa 

faaliyetlerini tek bir ¿nitede toplayan kendi kendine gidebilen otomatik yol inĸa makinesinin 

geliĸtirilmesi hedeflenmektedir. 

D¿nyada otomatik yol inĸa makineleri ile ilgili olarak teknolojik geliĸmeler izlenerek 

yapēm tekniĵini kolaylaĸtēran, hēzlandēran ve maliyeti d¿ĸ¿ren yol yapēm makinelerinin 

y¿r¿tt¿ĵ¿m¿z projelerde kullanēmē ºzendirilmektedir. 

KY-78 T¿nel A­ma Makinasē (TBM, Tunnel Boring Machine) 

¦lkemizde t¿nel yapēm tecr¿besinin artmasēyla ­apē daha b¿y¿k ve daha uzun t¿neller 

projelendirilmeye baĸlanmēĸtēr. Eski t¿nel a­ma metotlarēnēn yerine ilk yatērēm maliyeti y¿ksek 

olsa da istenilmeyen yeraltē hareketlerini ºnleme kabiliyeti, daha sessiz, daha titreĸimsiz ve 

sert, orta, yumuĸak ve akēcē formasyonlara gºre kafa dizaynlarē ve keski tipleri deĵiĸtirilebilen 



 

51 
 

g¿nl¿k ilerleme hēzē belirgin ĸekilde daha y¿ksek olan TBM (T¿nel A­ma Makinesi) 

kullanēlabilir. 

KY-79 Yol Bakēm Otomasyon ¢ºz¿mleri  

Karayollarēna yºnelik bakēm ve onarēm otomasyonuna imkan veren d¿ĸ¿k maliyetli ve 

hēzlē onarēm ara­ ve gere­lerinin geliĸtirilmesi projesidir.  

Yollarēmēzēn s¿rekli bakēm ve onarēm altēnda tutulabilmesi i­in gerekli makine parkēnēn 

kullanēlabilmesinde hēzlē, maliyeti etkin yºntemler s¿rekli olarak araĸtērēlmalēdēr. Bu anlamda 

kullanēlan makine ekipmanēn teminine ve geliĸtirilmesine ºnem verilmektedir. 

D¿nyada otomatik yol inĸa makineleri ile ilgili olarak teknolojik geliĸmeler izlenerek 

yapēm tekniĵini kolaylaĸtēran, hēzlandēran ve maliyeti d¿ĸ¿ren yol yapēm makinelerinin 

y¿r¿tt¿ĵ¿m¿z projelerde kullanēmē ºzendirilmektedir. 

KY-80 NDT Ara­ Tarayēcē Sistemi 

Karayollarēmēzē kullanan ara­larēn durdurulmadan g¿venlik kontrolleri i­in geliĸtirilen 

NDT, X-ray, Gamma, Nºtron aktivasyon taramasē, DPR gibi ­ºz¿mlerin geliĸtirilmesi veya 

getirilmesi hedeflenmektedir. 

¥nerilen proje Tehlikeli Mal ve Kombine Taĸēmacēlēk Genel M¿d¿rl¿ĵ¿ ve T¿rkiye 

Atom Enerjisi Kurumu (TAEK) sorumluluĵunda olup radyoaktif maddelerin, taĸētlarē 

durdurmadan tespit edilmesi ama­lanmaktadēr. 
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2. SEKT¥R¦N MEVCUT DURUMU VE SEKT¥RDEKĶ GELĶķMELER 

2.1. Kurumsal Yapē 

1 Mart 1950 tarih ve 5539 sayēlē ñKarayollarē Genel M¿d¿rl¿ĵ¿ Kuruluĸ ve Gºrevleri 

Hakkēnda Kanunò ile kurulan ve daha sonra 30 Mayēs 1973 tarih ve 1737 sayēlē Kanun ile 

gºrevlerinde ve teĸkilat yapēsēnda deĵiĸikliklere uĵrayan KGM, 2005 yēlēna kadar Bayēndērlēk 

ve Ķskan Bakanlēĵēna baĵlē t¿zel kiĸiliĵi olan katma b¿t­eli bir kuruluĸ iken, 24.12.2003 tarih 

ve 25992 sayēlē Resmi Gazetede yayēmlanan 5018 Sayēlē Kamu Mali Yºnetimi ve Kontrol 

Kanunu ve 22.12.2005 tarih ve 5436 sayēlē Kamu Mali Yºnetimi ve Kontrol Kanunu ile Bazē 

Kanun ve Kanun H¿km¿nde Kararnamelerde Deĵiĸiklik Yapēlmasē Hakkēnda Kanun ile birlikte 

01.01.2006 tarihinden itibaren genel b¿t­eli kuruluĸlar arasēna girmiĸtir. 

Ulaĸtērma sektºr¿nde faaliyet gºsteren resm´ kurum ve kuruluĸlarēn tek ­atē altēnda 

birleĸtirilmesi yºn¿nde ­ēkarēlan ve 31 Aĵustos 2007 tarih ve 26629 sayēlē Resmi Gazeteôde 

yayēmlanan ñKuruluĸlarēn Baĵlē ve Ķlgili Olduĵu Bakanlēklarēn Deĵiĸtirilmesi Ķle Ķlgili Ķĸlemò 

uyarēnca Karayollarē Genel M¿d¿rl¿ĵ¿ Ulaĸtērma Bakanlēĵēna baĵlē kuruluĸlarē arasēna dahil 

edilmiĸtir. 

T¿rkiye B¿y¿k Millet Meclisiônde 25 Haziran 2010 tarihinde kabul edilen ve                           

13 Temmuz 2010 tarihli ve 27640 sayēlē Resmi Gazeteôde yayēmlanarak y¿r¿rl¿ĵe giren 6001 

sayēlē ñKarayollarē Genel M¿d¿rl¿ĵ¿ Teĸkilat ve Gºrevleri Hakkēnda Kanunò ile KGM, kamu 

t¿zel kiĸiliĵe sahip ¥zel B¿t­eli Kuruluĸlar kapsamēna alēnarak yeniden yapēlandērēlmēĸtēr.  

Karayollarē Genel M¿d¿rl¿ĵ¿ Gºrev, Yetki ve Sorumluluk Yºnetmeliĵi 5 Eyl¿l 2011 

tarihli ve 28045 sayēlē Resmi Gazeteôde yayēmlanarak y¿r¿rl¿ĵe girmiĸtir. 

1 Kasēm 2011 tarih ve 28102 M¿kerrer sayēlē Resmi Gazete'de yayēmlanan "Ulaĸtērma, 

Denizcilik ve Haberleĸme Bakanlēĵēnēn Teĸkilat Ve Gºrevleri Hakkēnda Kanun H¿km¿nde 

Kararname" uyarēnca Bakanlēĵēmēzēn ismi Ulaĸtērma, Denizcilik ve Haberleĸme Bakanlēĵē 

olarak deĵiĸmiĸtir. 

Ulaĸtērma, Denizcilik ve Haberleĸme Bakanlēĵēna baĵlē ¥zel B¿t­eli bir kuruluĸ olan ve 

Otoyollar, Devlet ve Ķl Yollarēnēn planlanmasē, projelendirilmesi, yapēmē, bakēmē ve 

iĸletilmesinden sorumlu olan Karayollarē Genel M¿d¿rl¿ĵ¿n¿n gºrevleri aĸaĵēda sēralanmēĸtēr:  
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Otoyol, Devlet ve Ķl Yollarē aĵēna giren karayollarē g¿zerg©hlarē ile bunlarēn 

deĵiĸikliklerine iliĸkin planlarē hazērlamak veya hazērlatmak. 

Hazērlayacaĵē programlar uyarēnca karayollarēnē yapmak, yaptērmak, emniyetle 

kullanēlmalarēnē saĵlayacak ĸekilde s¿rekli bakēm altēnda bulundurmak, bakēmēnē yaptērmak, 

onarmak, onarēmēnē yaptērtmak, iĸletmek, iĸlettirmek. 

Gºrev alanēna giren karayolu aĵlarēnēn yapēmē, bakēmē, onarēmē ve diĵer hususlar 

hakkēnda teknik nitelik ve ĸartlarē tespit etmek veya ettirmek ve gerekli ĸartnameleri 

hazērlamak. 

Otoyollar ve bunlarēn ¿zerinde bulunan bakēm ve iĸletme tesisleri ile hizmet 

tesislerinin, diĵer mal ve hizmet ¿retim birimleri ile varlēklarēnēn yapēmēnē ve/veya bakēm ve 

onarēmēnē ve/veya iĸletmesini yapmak veya yaptērmak ve denetlemek. 

Karayollarēnēn kullanēlmasēna, teknik, emniyet ve korunmasēna yºnelik kurallar ile t¿m 

karayollarēndaki iĸaretleme standartlarēnē uluslararasē uygulamalarē da dikkate alarak tespit 

etmek, yayēmlamak ve kontrol etmek. 

Gºrev alanēna giren karayollarēnda, uygun gºreceĵi yol iĸaretlerini belirlemek, uygun 

yerlere koymak ve bu kapsama giren iĸleri yapmak veya yaptērmak. 

Gºrev alanēna giren iĸler i­in gerekli plan, harita, et¿t ve proje iĸleri ile araĸtērma- 

geliĸtirme ­alēĸmalarē yapmak veya yaptērmak. 

Karayollarēnēn yapēm, bakēm ve onarēmē ile emniyetle iĸlemesi i­in gerekli olan garaj ve 

atºlyeleri, makine ve malzeme ambarlarē ile depolarēnē, servis ve akaryakēt tesislerini, 

laboratuvarlarēnē, deneme istasyonlarēnē, dinlenme yerlerini, bakēm ve trafik emniyetini 

saĵlamaya yºnelik bina ve lojmanlarē, alēcē-verici telsiz istasyonlarē ile gerekli haberleĸme 

ĸebekelerini, Genel M¿d¿rl¿ĵ¿n gºrevlerini daha verimli ĸekilde yerine getirmesine yºnelik 

eĵitim tesisleri ile sosyal tesisleri ve diĵer b¿t¿n yan tesisleri hazērlayacaĵē ve hazērlatacaĵē 

plan ve projelere gºre yapmak, yaptērmak, donatmak, iĸletmek veya iĸlettirmek, bakēm ve 

onarēmēnē yapmak veya yaptērmak, kiralamak. 

Karayollarēnēn temizliĵi, gereken bºl¿mlerinde ­evre d¿zenlemesi ve yol boyu 

aĵa­landērēlmasē ile peyzaj hizmetlerini yapmak veya yaptērmak. 
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Tarihi kºpr¿lerin bakēm ve onarēmēnē yapmak veya yaptērmak. 

Bu Kanunla verilen gºrevlerin yapēlabilmesi i­in l¿zumlu her t¿rl¿ ara­-gere­, taĸēt ve 

makineler ile donatēmlarēnē, bunlarēn iĸletilmesi ve onarēlmasē i­in gerekli olan uygun 

malzemeyi se­mek, temin etmek, gerektiĵinde imal etmek veya ettirmek, depolamak, 

onarmak, gerekli ambar, atºlye ve tesisleri donatmak, iĸletmek veya iĸlettirmek. 

Gºrev alanē i­inde bulunan iĸlerin yapēlmasē, trafik akēĸēnēn emniyetle ve kolaylēkla 

saĵlanmasē i­in gerekli her t¿rl¿ araziyi, binalē ve binasēz taĸēnmazlarē, ilgili mevzuat 

h¿k¿mleri ­er­evesinde kamulaĸtērmak, satēn almak, trampa yapmak, kiralamak ve gerekli 

h©llerde ge­ici olarak iĸgal etmek. 

Otoyol, Devlet ve Ķl yollarēnda karayolu sēnēr ­izgisi i­inde kalan uygun alanlar ile 

karayolu sēnēr ­izgisi dēĸēnda Genel M¿d¿rl¿ĵe devir ve temlik edilmiĸ veya Genel 

M¿d¿rl¿ĵ¿n m¿lkiyetinde olan diĵer alanlardaki taĸēnmazlarēn ve tesislerin kiraya verilmesi, 

bunlar ¿zerinde irtifak hakkē, kullanma izni veya ºn izin verilmesi gibi iĸlemleri yapmak, 

yaptērmak, yapēlan bu iĸlemlerle ilgili gerekli h©llerde Maliye Bakanlēĵēna bilgi vermek. 

Gºrev alanēndaki karayollarē g¿zerg©hlarēndaki taĸēnmazlarla ilgili olarak tahsis, devir, 

kamulaĸtērma veya ilgili diĵer hukuki s¿re­lerin tamamlanmasēnē m¿teakip ilgili taĸēnmazlarēn 

tapu sicillerinde terkin ve diĵer iĸlemlerini yapmak veya yaptērmak. 

Talep halinde ve ¿cret karĸēlēĵēnda kamu kurum ve kuruluĸlarē ile yerli ve yabancē ºzel 

sektºrden ilgililere faaliyet konularē ile ilgili eĵitim hizmeti vermek. 

Ķĸ ve faaliyetlerine iliĸkin veri ve bilgileri derlemek, basmak, yayēmlamak veya 

yayēmlatmak. 

08.06.1994 tarihli ve 3996 sayēlē Bazē Yatērēm ve Hizmetlerin Yap-Ķĸlet-Devret Modeli 

¢er­evesinde Yaptērēlmasē Hakkēnda Kanun ve 28.05.1988 tarihli ve 3465 sayēlē Karayollarē 

Genel M¿d¿rl¿ĵ¿ Dēĸēndaki Kuruluĸlarēn Eriĸme Kontroll¿ Karayolu (Otoyol) Yapēmē, Bakēmē 

ve Ķĸletilmesi ile Gºrevlendirilmesi Hakkēnda Kanun kapsamēnda ger­ekleĸtirilecek yatērēm ve 

hizmetlerle ilgili gºrevlendirilen ĸirketlere, ihale aĸamasēnda ilan edilmek kaydēyla, 

gerektiĵinde ortak olmak ve bununla ilgili iĸlemleri yapmak.  

Gºrev alanēna giren konularda kanunlarla verilen diĵer iĸleri yapmak veya yaptērmak. 
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Karayollarē Genel M¿d¿rl¿ĵ¿n¿n yapēlanmasē merkezde (Ankara) Genel M¿d¿rl¿k ve 

taĸrada uygulayēcē alt hizmet birimleri olan Bºlge M¿d¿rl¿kleri ĸeklinde olup, faaliyet alanlarē, 

karayolu ulaĸtērmasē altyapēsē kapsamēnda sorumluluĵu altēndaki otoyollar, devlet yollarē ve il 

yollarē aĵēnda; planlama, projelendirme, yapēm, bakēm-trafik, iĸletme, tesis yapēm ve onarēmē, 

mali hizmetler, enformasyon hizmetleri, danēĸmanlēk hizmetleri, eĵitim, ar-ge (araĸtērma-

geliĸtirme), i­ denetim hizmetleri olarak sēralanabilir. Merkezi Ankaraôda bulunan Karayollarē 

Genel M¿d¿rl¿ĵ¿n¿n yºnetim yapēsē ķekil 2.1.1.ôde verilmektedir. 

Karayollarē Genel M¿d¿rl¿ĵ¿ne baĵlē olarak taĸrada; 

18 Adet Bºlge M¿d¿rl¿ĵ¿ (Kamu ¥zel Sektºr Ortaklēĵē Bºlge M¿d¿rl¿ĵ¿ dahil) 

Ķkmal M¿d¿rl¿ĵ¿ 

Atºlye M¿d¿rl¿ĵ¿ 

27 Adet Bakēm Ķĸletme ķefliĵi 

2 Adet Kºpr¿ler Baĸm¿hendisliĵi 

1 Adet Ana Kontrol Baĸm¿hendisliĵi 

118 Adet ķube ķefliĵi 

293 Adet Bakēmevi 

Ķĸ hacmiyle orantēlē ķantiye ķefliĵi, Kontrol ĸefliĵi yer almaktadēr. 

Alt hizmet birimleri olan Bºlge M¿d¿rl¿kleri illerin idari sēnērlarē gºzetilerek deĵil, 

yºrenin coĵrafi ve topoĵrafik ĸartlarē ile hizmet gereklerine uygun olarak yapēlandērēlmēĸtēr. 
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ķekil 2.1.1. Karayollarē Genel M¿d¿rl¿ĵ¿ Teĸkilat ķemasē 
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2.2. Karayolu Sisteminin Mevcut Durumu  

Bug¿n ¿lkemizde karayollarē, yolcu ve y¿k taĸēmacēlēĵēnda en fazla tercih edilen 

ulaĸēm t¿r¿d¿r.  Yurti­i yolcu taĸēmacēlēĵēnēn %90,5ôi ve y¿k taĸēmacēlēĵēnēn %87,4ô¿ 

karayolu ile yapēlmaktadēr (Grafik 2.2.1). Ulaĸēm sistemlerinin yēllar itibarēyla y¿k ve yolcu 

taĸēmacēlēk deĵerleri EK-3ôte verilmiĸtir.  

 

 

   Kaynak: T¦ĶK; ICAO (ULUSLARARASI SĶVĶL HAVACILIK ORGANĶZASYONU)                                                                                                                                                                                                                 

Grafik 2. 2.1.T¿rkiyeôde Ulaĸēm Sektºrlerine Gºre Yurt i­i Yolcu ve Y¿k Taĸēma Oranlarē, 2011 

 

¥zellikle yolcu taĸēmacēlēĵēnda karayolunun payēnēn son on yēlda azalmakta 

olduĵu, havayollarēnēn payēnēn ise artmakta olduĵu gºr¿lmektedir. 2001 yēlēnda havayolu 

ile yapēlan yolcu taĸēmacēlēĵēnēn payē %1,6 iken 2011 yēlēnda bu oran %6,7ôye y¿kselmiĸtir.  

Karayollarē ile yapēlan 2012 yēlēndaki y¿k taĸēmacēlēĵē 216.123 Milyon ton-kmôye 

yolcu taĸēmacēlēĵē 258.874 Milyon yolcu-kmôye ve ger­ekleĸen toplam yol kullanēmē 93.989 

Milyon taĸēt-km deĵerine ulaĸmēĸtēr. T¿rkiye, karayollarēnda yapēlan y¿k taĸēmacēlēĵēnda 

Avrupaônēn ilk beĸ ¿lkesi arasēnda yer almaktadēr.   

1998-2012 yēlllarē arasēnda taĸēt-km deĵeri yēllēk ortalama %6,1, ton-km deĵeri 

%4,2, yolcu-km deĵeri ise % 2,7'lik bir artēĸ gºstermiĸtir (Grafik 2.2.2 ve Grafik 2.2.3).  

Genel olarak bu deĵerler yēllar itibarēyla artan bir seyir izlemekte ancak yaĸanan 

ekonomik krizin etkisiyle 2001-2002 yēllarē arasēnda d¿ĸ¿ĸ gºsterdiĵi, 2002ôden sonra ise 

bir artēĸ eĵilimi mevcuttur. 
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Grafik  2.2.2. Ton-Km ve Kiĸi Baĸēna D¿ĸen GSYĶH Karĸēlaĸtērmasē 

 

Grafik  2.2.3. Taĸēt-Km ve Kiĸi Baĸēna D¿ĸen GSYĶH Karĸēlaĸtērmasē 

 

¦lkemizde 2013 Mart ayē itibarēyla toplam 17.265.567 adet taĸētēn                             

8.802.629 otomobildir (Grafik 2.2.4). Taĸēt sahipliliĵi bireylerin alēm g¿c¿ ile dolayēsēyla kiĸi 

baĸēna d¿ĸen milli gelir ile doĵrudan iliĸkilidir. T¿rkiyeôde otomobil sahipliliĵi diĵer ¿lkelerle 

karĸēlaĸtērēldēĵēnda hen¿z doygunluk seviyesine ulaĸmamēĸtēr. ¦lkemizde hen¿z 1.000 

kiĸiye d¿ĸen otomobil sayēsē 114 iken bu rakam geliĸmiĸ ¿lkelerde 500ô¿ bulmaktadēr. 
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Otomobil sahipliĵinin ¿lkemizde doyum noktasēnēn hen¿z ­ok altēnda bulunduĵu ve 

ºn¿m¿zdeki  yēllarda bu oranēn ­ok daha ¿st d¿zeylere ­ēkacaĵē beklenmektedir. 

 

    Kaynak: T¦ĶK 

Grafik  2.2.4. Taĸēt Sayēlarē ( Mart 2013) 

 

 

Grafik  2.2.5. Bazē ¿lkelerde 1000 kiĸiye d¿ĸen otomobil ve taĸēt sayēsē 

 

Yol kullanēmēnēn  %75ôi devlet yollarēnda, %15,5ôi otoyollarda ve %9,5ôi il yollarēnda 
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ķehirler arasē karayollarēnda aĵēr taĸēt oranē %25 ile %50 arasēnda deĵiĸim 

gºstermektedir. Aĵēr taĸēt oranēnēn y¿ksek oluĸu ve aĸērē y¿klemelerin %25 seviyelerini 

bulmasē, yollarēmēzēn ºngºr¿len s¿reden ºnce bozulmasēna neden olmaktadēr. Ulaĸēm 

sistemleri arasēnda bir dengenin kurulmasē, bir yandan b¿y¿k oranda ithalata baĵlē 

enerjinin etkin kullanēmēnē saĵlayacak diĵer yandan ise aĵēr taĸēmalarēn yol ¿st yapēsēnda 

neden olduklarē bozulmalarē azaltarak karayollarē ¿styapēsēnēn hizmet seviyesini 

y¿kseltecektir.  

Tablo 2.2.1.ôde Avrupa Birliĵi (AB 27) ¿lkeleri, ABD, Japonya, ¢in ve T¿rkiye i­in 

yolcu taĸēmacēlēĵēnda ulaĸtērma sistemlerinin karĸēlaĸtērēlmasē verilmiĸtir. En ­ok yolcu 

taĸēmacēlēĵēnēn d¿nya genelinde karayolu ile yapēldēĵē gºr¿lmektedir. Avrupa Birliĵi ¿lkeleri 

ve Japonyaônēn demiryolu kullanēmē diĵer ¿lkelere kēyasla ­ok daha fazladēr. ABDôde yolcu 

taĸēmacēlēĵēnēn %87ôsi karayolu, %0,8ôi demiryolu ve %12,2ô si havayolu ile yapēlmaktadēr. 

 

Tablo 2. 2.1. Bazē ¦lkelerin Ulaĸtērma T¿rlerine Gºre Yolcu-Km Deĵerleri 

  AB ï 27 ABD Japonya  ¢in T¿rkiye 

Milyar Yolcu -Km 2010 2009 2010 2010 2010 

Karayolu  5248,1 6318,5 853,7 1491,4 226,9 

Denizyolu  38,1 0,6 4,3 7,2 0,5 

Demiryolu  493,9 58 393 876,2 5,5 

Havayolu  524,2 887,9 73,8 403,2 18 

   Kaynak:  EU, ñEU Transport in Figuresò, 2012                                                                                                                                                                                                                 

2.3. Karayolu Aĵē 

6001 sayēlē ñKarayollarē Genel M¿d¿rl¿ĵ¿ Teĸkilat ve Gºrevleri Hakkēnda Kanunò a 

gºre; 

Otoyol:  Y¿ksek standartlara sahip, trafik seyrinde asgari hēz sēnērlamasē 

uygulanan, seyahat hēzē y¿ksek ve ¿zerinde eriĸme kontrol¿n¿n uygulandēĵē karayolunu, 
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Devlet yollarē: Belediyeler veya diĵer kurumlarēn sorumluluĵunda bulunan yollar 

dēĸēnda kalan ve transit trafiĵi, illere, limanlara, tersanelere, hava alanlarēna, demiryolu 

istasyonlarēna, sēnēr kapēlarēna kesintisiz olarak ulaĸtēran ana karayollarēnē, 

 Ķl yollarē: Belediyeler veya diĵer kurumlarēn sorumluluĵunda bulunan yollar 

dēĸēnda kalan, illeri birbirine, Devlet yollarēna, limanlara, tersanelere, demiryolu 

istasyonlarēna, hava alanlarēna ve kamu ihtiyacēnēn gerektirdiĵi diĵer yerlere baĵlayan ve 

bir il sēnērē i­inde baĸlayēp biten karayollarēnē ifade etmektedir. 

Karayollarē Genel M¿d¿rl¿ĵ¿ 01.01.2013 tarihi itibarēyla 31.375 km Devlet Yolu, 

31.880 km Ķl Yolu ile 2.236 km Otoyollar (yan ve baĵlantē yollarē dahil, 484 km tek yol 

hari­) olmak ¿zere toplam 65.491 km uzunluĵunda yol aĵēna sahiptir. ¢ok ĸeritli bºl¿nm¿ĸ 

yol aĵē uzunluĵu otoyollar dahil 22.253 km uzunluĵa ulaĸarak, toplam yol aĵēnēn %34ô¿n¿ 

oluĸturmaktadēr.  

KGM kurulduĵu ilk yēllarda eriĸebilirliĵi saĵlamak ama­lē yol yapēmēna aĵērlēk 

vermiĸ, daha sonraki yēllarda ise yol aĵē uzunluĵunun belli bir noktaya ulaĸmasēyla trafik 

g¿venliĵi, seyahat s¿resi ile konforunu ºn planda tutan ve her mevsim koĸullarēnda hizmet 

verebilen y¿ksek standartlē yollarēn yapēmēna ºncelik vermiĸtir.  

100 km2 alana d¿ĸen kent i­i yollar hari­ kºy yollarē dahil karayolu aĵē uzunluĵu 

¿lkemizde 47 km d¿zeyindedir. Bazē geliĸmiĸ ¿lkelerde 100 km2 alana d¿ĸen karayolu 

uzunluĵu Grafik 2.3.1.ôde verilmektedir. Y¿zºl­¿m¿ az olan ¿lkelerde yol aĵē yoĵunluĵu 

daha y¿ksek olarak gºr¿lmektedir.  
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   Kaynak:  IRF 2012  

Grafik  2.3.1. 100 km
2
 Alana D¿ĸen Karayolu Uzunluĵu 

 

KGM sorumluluĵundaki yollarēn 01.01.2013 tarihi itibarēyla satēh cinsine gºre 

daĵēlēmē Tablo 2.3.1.ôde verilmektedir. Mevcut yol aĵēnēn b¿y¿k bir kēsmēnē oluĸturan sathi 

kaplamalē yollarēn, trafikte aĵēr taĸētlarēn oranēnēn y¿ksekliĵi dikkate alēnarak BSK 

kaplamaya dºn¿ĸt¿r¿lmesi gerekmektedir. Fiziki ve geometrik standartlarēn y¿kseltilmesi 

ile zaman ve taĸēt iĸletme giderlerindeki kayēplar azaltēlarak konforlu ulaĸēmēn 

ger­ekleĸtirilmesi sonucunda ekonomiye katkē saĵlanacaktēr.  

Tablo 2. 3.1.  01.01.2013 Tarihi Ķtibarēyla Satēh Cinsine Gºre Yol Aĵē (Km) 

Yol Sēnēfē Asfalt 

Betonu  

Sathi 

Kaplama  

Parke  Stabilize  Toprak  Diĵer 

Yollar  

Toplam 

Uzunluk  

Otoyollar* 2.236 -- -- -- -- --  2.236 

Devlet Yollarē 11.240 19.631 73 112 29 290 31.375 

Ķl Yollarē 1.910 26.831 183 957 637 1.362 31.880 

Toplam  15.386 46.462 256 1.069 666 1.652 65.491 

* B¿y¿kĸehir Belediyelerine devredilen otoyollar dahildir. 

   Kaynak:  www.kgm.gov.tr (06.03.2013) 

  

2.3.1. Devlet ve Ķl Yollarē 

KGMônin sorumluluĵu altēndaki Devlet ve Ķl Yollarēnēn %73ô¿ sathi kaplamalē olarak 

hizmet vermektedir. ¥ncelikle t¿m yollarēn sathi kaplamalē hale getirilmesi,  takiben uzun 

ºm¿rl¿, konfor ve trafik g¿venliĵi seviyesi y¿ksek BSK kaplamalē hale getirilmesi 

hedeflenmiĸtir. 2008 yēlēndan itibaren sathi kaplamalē yol uzunluĵu azalērken BSK 

kaplamalē yol uzunluĵunun artmakta olduĵu Grafik 2.3.1.1. ve Grafik 2.3.1.2.ôde 

gºr¿lmektedir.  

http://www.kgm.gov.tr/
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Grafik 2.3.1.1. Sathi K aplamalē Yol Aĵē (Km) (Sene baĸē deĵerleri) 

 

 

Grafik 2.3.1.2. BSK Kaplamalē Yol Aĵē (Km) (Otoyol hari­-Sene baĸē deĵerleri)  

 

Ge­miĸ yēllarda Devlet ve Ķl yollarēnda yēlda ortalama 7.000 km asfalt yenileme 

­alēĸmasē yapēlērken, 2002-2012 yēllarē arasēnda yēllēk ortalama 15.289 km Sathi kaplama 

ve 1.361 km BSK ­alēĸmasē yapēlmēĸtēr. 2012 yēlē sonu itibarēyla; 2.289 kmôsi BSK 

kaplamalē, 14.388 kmôsi Sathi kaplamalē olmak ¿zere toplam 16.677 km yolda asfalt yapēm 

ve onarēm ­alēĸmasē yapēlmēĸtēr (Tablo 2.3.1.1.) 
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Tablo 2. 3.1.1. Yēllara Gºre Asfalt Yapēm ve Onarēmē Yapēlan Yol Uzunluklarē 

YILLAR  2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 TOPLAM ORT. 

SK 7.272 9.782 14.300 15.987 15.449 17.603 18.586 17.736 20.350 16.729 14.388 168.177 15.289 

BSK 361 326 196 144 418 593 1.520 1.796 3.651 3.675 2.289 14.969 1.361 

TOPLAM 7.633 10.108 14.496 16.131 15.867 18.196 20.106 19.532 24.001 20.404 16.677 183.146 16.650 

 

Kaliteli, konforlu ve uzun ºm¿rl¿ yollarēn yapēlmasēna yºnelik olarak son dºnemde 

Bit¿ml¿ Sēcak Karēĸēm (BSK) kaplamalē yol hamlesi baĸlamēĸtēr. ¦lkemiz BSK ve bit¿ml¿ 

baĵlayēcē kullanēmē bakēmēndan Avrupa ¿lkeleri arasēnda en ºn sēralarda yerini almēĸtēr. 

2012-2013 Yēlē Kēĸ Programēônda kar ve buz m¿cadelesi yapēlan devlet ve il yollarē 

¿zerinde; 51.971 kmôsi daimi a­ēk tutulacak ve 7.767 kmôsi imkan bulunduk­a a­ēlacak 

olmak ¿zere toplam 59.738 km yol aĵē bulunmaktadēr. Bu yollar ¿zerinde 220.299 m kar 

siperi mevcut olup,  kar ve buz m¿cadelesinde yaklaĸēk 106.964 ton tuz, 208.664 m3 

agrega kullanmakta ve hizmetlerde 3.647 adet makine ve ekipman ­alēĸmaktadēr. Yēllar 

itibarēyla yapēlan rutin bakēm ­alēĸmalarē EK-3ôde verilmiĸtir. 

Yollarēn bakēm ve onarēmē kapsamēnda aĸaĵēda belirtilen hizmetler rutin ve 

periyodik olarak yapēlmaktadēr. 

Drenaj yapēlarēnēn bakēmē 

Hendek bakēmē 

ķev bakēmē 

Satēh bakēmē ve d¿zeltilmesi   

¦styapē yenileme onarēm ve takviyesi  

Banket bakēmē 

Sanat yapēlarēnēn bakēmē 

¢imen, ot ve gºr¿ĸ¿ engelleyen aĵa­larēn kesilmesi 

Trafik iĸaretlerinin bakēmē ve eksiklerin giderilmesi 

Kenar dikmesi, bakēmē ve eksiklerin giderilmesi 

Kar m¿cadelesi 

Buzla m¿cadele 

Yol boyu geliĸimi 
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Olaĵan¿st¿ hal ­alēĸmalarē (Heyelan, sel, ­ēĵ gibi doĵal afetlerde yapēlan bakēm 

­alēĸmalarē) 

Yollarēmēzda meydana gelen ve gelebilecek sel tahribatē, heyelan, ĸev akmalarē ve 

suyun sebebiyet verdiĵi oyulmalar, ­atlak, kērēlma, ­ºkme, kabarma ve asfalt yollardaki 

b¿y¿k boyutlu bozukluklarēn zamanēnda giderilmesi ºnem arz etmektedir. 

Zamanēnda ve tekniĵine uygun olarak gerekli kalitede yapēlmayan onarēm ve 

m¿dahalelerin ileride katlanarak artacak olan sorunlara, dolayēsēyla daha b¿y¿k 

maliyetlere yol a­acaĵē ger­eĵi gºz ardē edilmemelidir. 

Karayollarēmēzda bakēm onarēm ve kar m¿cadelesi ­alēĸmalarēnēn aksatēlmadan 

y¿r¿t¿lmesi i­in bakēm hizmetlerinde kullanēlacak akaryakēt, bit¿m, agrega ve makinelerin 

yedek par­alarē, diĵer b¿t¿n ihtiya­lardan ºnce temin edilerek gerekli yerlere nakledilip 

­alēĸmalara hazēr halde depolanmaktadēr. 

Yollardaki sanat yapēlarē ve drenaj sistemleri ile hendeklerde; sellerin getirdiĵi fazla 

kum, ­akēl, b¿y¿k taĸ, ­alē, k¿t¿k vb. sel enkazē temizlenmelidir. Mevcut pere, anroĸman, 

gido, mahmuz vb. tahkimatēn tamiri ve bakēmē ile kºpr¿ yaklaĸēm imlasēnda ve ĸevlerinde 

meydana gelen hasarlar giderilmelidir. Mevcut kºpr¿ler gºzden ge­irilip kºpr¿ 

ayaklarēndaki oyulmalar onarēlarak kºpr¿ memba ve mansaplarēnda su akēĸēnē engelleyen 

atēklar temizlenmektedir. 

Yol envanter bilgileri Karayolu Bilgi Sistemi projesi kapsamēnda geliĸtirilmiĸ olan 

Karayollarē Coĵrafi Envanter Toplama Yazēlēmē ve yazēlēma entegre ­alēĸan GPS cihazē ile 

koordinatlē olarak toplanmēĸ olup sºz konusu bilgilerin g¿ncel tutulmasē konusuna ºnem 

verilmektedir.  

Yol kenarēndaki dinlenme alanlarē ve fidanlēklar ile yol boyu bitkilendirme yapēlan 

kesimlerde gerekli onarēm, bakēm, fidan dikimi ve budama iĸlemleri de yapēlmaktadēr.  

Karayollarē Genel M¿d¿rl¿ĵ¿nce bit¿ml¿ malzeme alēmē son yēllarda 1 milyon 

tonun ¿zerinde olmaktadēr. 2012 yēlēnda bakēm ama­lē kullanēlan bit¿ml¿ malzeme 

yaklaĸēk 130.000 tondur.  

Devlet ve Ķl yollarēnda her yēl ortalama 15.000 km sathi kaplama ­alēĸmalarē 

yapēlmaktadēr. 2012 yēlēnda sathi kaplamalē yol uzunluĵunda 2011 yēlēna gºre 1.450 km 

azalma olmuĸtur.  
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Tablo 2.3 .1.2. 2012 Yēlēnda Yapēlan Sathi Kaplama ¢alēĸmalarē 

Astarlē Sathi Kaplama Yapēmē    (K1)       361 km 

Astarlē Sathi Kaplama Onarēmē   (K0)    2.986 km 

Astarsēz Sathi Kaplama Onarēmē  (K)  11.041 km 

TOPLAM                                      (SK)  14.388 km 

 

 Sathi kaplamalē yollarēn sēk aralēklarla onarēm gerektirmesi nedeni ile bu yollarēn 

ivedi olarak BSKôlē yollara dºn¿ĸt¿r¿lmesi gerekmektedir. Geciktirilmesi halinde bakēm 

iĸlemlerinin maliyeti neredeyse BSK yapēm maliyetine yaklaĸmaktadēr. Ayrēca, BSKôlē 

yollarēn y¿zeyinde ­atlaklar oluĸtuĵunda ­atlak dolgu ve yalētēmē ile koruyucu y¿zeysel 

kaplamalar yapēlmalēdēr. Ķklim koĸullarēnēn m¿sait olmadēĵē ve sēk bakēm-onarēm gerektiren 

ikincil yollarda, onarēm ºmr¿n¿ uzatarak konforu artēran sathi kaplama ¿zerine binder 

­alēĸmalarē yapēlmaktadēr.   

 Sathi kaplamalar; Avustralya karayollarē, G¿ney Afrika, Yeni Zelandaôda 

kullanēlmakta, Avrupa ¿lkeleri ve Birleĸik Devletler óde ise genellikle asfalt betonu (BSK) 

kaplamanēn iyileĸtirilerek servis ºmr¿n¿n uzatēlmasē, BSK kaplamanēn kayma s¿rt¿nme 

direncinin artērēlmasē, y¿zey ge­irimsizliĵi saĵlanmasē vb. ama­larla i­in kullanēlmaktadēr. 

 Avrupaôda ana yollarda sathi kaplama yapēlmamaktadēr. Avrupa Asfalt ¦styapē 

Birliĵi EAPAônēn yaptēĵē yēllēk istatistiklere gºre, en ­ok sathi kaplama uygulayan 

¿lkelerden biri T¿rkiye, diĵeri ise Fransaôdēr. Ancak Fransaôda sathi kaplama, asfalt betonu 

¿zerine kayma direncini saĵlamak ¿zere y¿zeyi p¿r¿zlendirmek amacēyla yapēlmaktadēr. 

 Bit¿ml¿ Sēcak Karēĸēm (BSK) yollarda 2004 yēlēnda yapēlan ºm¿r dºng¿ envanteri 

­alēĸmasēnda, elde edilen verilere gºre bakēm, onarēm ve takviye iĸleri sēklēĵē konusunda, 

genellikle BSKôlē yollarda 6 yēl sonra ilk bakēm ­alēĸmalarēnēn baĸladēĵē ve 14. yēlda geniĸ 

kapsamlē bir bakēmla asfalt kaplamanēn yaklaĸēk %75ôinin kazēlarak takviye edildiĵi 

gºr¿lmektedir. 

 Mevcut BSKôlē yollarda en ­ok gºr¿len bozukluklar, tekerlek izi oturmalarē, yorulma 

­atlaklarē ve diĵer y¿zey bozukluklarēdēr. Bu nedenle, ºzellikle trafiĵi y¿ksek olan yollarda 

¿styapēnēn ilk teĸkilinde az bakēm gerektiren, y¿ksek performanslē kaplamalarēn 

yapēlmasēna ºzen gºsterilmesi gerekmektedir. Bu kapsamda polimer modifiye bit¿ml¿ 

asfalt kaplamalarla taĸ mastik asfalt gibi ºzel karēĸēmlar kullanēlmaya baĸlanmēĸtēr.  
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2.3.2. Bºl¿nm¿ĸ Yollar 

Acil Eylem Planē kapsamēnda 2003 yēlēnda yapēmēna baĸlanan bºl¿nm¿ĸ yol 

projesiyle,  trafik g¿venliĵini artērarak kazalarē azaltmak ve kazalardaki ñºl¿m oranēnēò 

d¿ĸ¿rmek, ayrēca mevcut kapasite yetersizliklerini iyileĸtirerek taĸēt iĸletme giderlerinde 

tasarruf saĵlayarak ekonomiye katkēda bulunmak, yollarēn fiziki ve geometrik standartlarēnē 

y¿kselterek seyahat konforunu artērmak ve seyahat s¿resini kēsaltmak ama­lanmēĸtēr. 

 Ekonomik kaynaklarēn sēnērlē olmasē, trafik g¿venliĵinin bir an ºnce saĵlanmasē 

gerekliliĵi nedeniyle kademeli inĸaat tekniĵi uygulanēlarak; bºl¿nm¿ĸ yollarēn ilk aĸamada 

­ift kat sathi kaplamalē olarak bitirilmesi hedeflenmiĸ, daha sonra aĵēr taĸēt trafik hacim 

miktarēna baĵlē olarak, b¿t­e imkanlarē doĵrultusunda bu kesimlerin ¿styapēlarēnēn bit¿ml¿ 

sēcak karēĸēm tabakalarē ile tamamlanmasē planlanmēĸtēr.  

2009-2012 yēllarē arasēnda ise 197 kmôsi otoyol olmak ¿zere toplam 6.895 km 

bºl¿nm¿ĸ yol tamamlanarak trafiĵe a­ēlmēĸtēr. Bºylece 01.01.2013 tarihi itibarēyla 

¿lkemizdeki ñBºl¿nm¿ĸ Yolò uzunluĵu 22.253 kmôye ulaĸmēĸtēr. 74 ilimizin birbiri ile 

baĵlantēsē bºl¿nm¿ĸ yollar ile saĵlanmēĸtēr.  

Tablo 2.3.2.1. Yēl Sonlarē Ķtibarēyla Yapēlan BY Uzunluklarē (km) 

Yēllar 
Devlet ve Ķl 

Yollarē  
Otoyollar  

Yēl i­inde 

yapēlan yol 

uzunluĵu  

Genel 

Toplam  

 

2003 1.323 39 1.362 7.463 

2004 1.765 26 1.791 9.254 

2005 2.045 5 2.050 11.304 

2006 1.240 241 1.481 12.785 

2007 1.082  1.082 13.867 

2008 1.477 14 1.491 15.358 

2009 2.002 114 2.116 17.474 

2010 2.156 72 2.228 19.702 

2011 1.514 11 1.525 21.227 

2012 1.026  1.026 22.253 
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Harita  2.3.2.1. 2023 Bºl¿nm¿ĸ Yol Hedefi  

 

2.3.3. Kuzey -G¿ney ve Batē - Doĵu Akslarē 

¦lkemizin karayolu geliĸimi Batē-Doĵu yºn¿ndedir. Arazi yapēsēna da baĵlē olarak 

Batē-Doĵu aksēnda yol g¿zergahlarē y¿ksek standartlē ve konforlu bir hizmet sunmaktadēr.  

Geliĸen ticaret, ºzellikle yurtdēĸē ticaret hacmimiz ile ithalat ve ihracatēmēzēn 

artmasē, limanlarēmēzēn daha teknik ve verimli kullanēlmasēnē ve bu limanlarēn ¿lkemiz 

i­erisinde birbirleriyle karayolu ulaĸēm baĵlantēsēnēn saĵlanmasēnē zorunlu hale getirmiĸtir.  

¥zellikle Kafkas ve Orta Asya ¿lkeleri, Rusya ve Kuzeybatē Avrupa ¿lkeleri ile olan 

ticaretimiz, genelde Karadeniz vasētasēyla, aynē ĸekilde Ortadoĵu, Afrika, G¿ney Avrupa 

ve okyanus aĸērē olan ticaretimiz de Akdeniz limanlarēmēzdan yapēlmaktadēr. Bu limanlara 

gelen mal ve y¿klerin ¿lke i­erisindeki belirli merkezlere taĸēnmasē ihtiyacē ortaya ­ēkēnca,  

kuzey-g¿ney akslarēmēzēn iyileĸtirilmesinin gerekliliĵi ve ºnceliĵi g¿ndeme gelmiĸtir. 

Karadeniz bºlgesinin G¿neydoĵu Anadolu ile Akdeniz bºlgesine y¿ksek standartlē 

karayollarē ile baĵlanmasē vizyonuna gºre Kuzey-G¿ney Aksēnda belirlenen 18 adet 

g¿zergahēn fiziki ve geometrik standartlarēnēn iyileĸtirilmesi ­alēĸmalarēna baĸlanmēĸtēr. 
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Harita  2.3.3.1. Batē-Doĵu Akslarē 

 

 

Harita  2.3.3.2. Kuzey -G¿ney Akslarē  
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Tablo 2.3.3.1.  Kuzey -G¿ney Akslarē 

Aks no  Koridor Adē Uzunluk (km)  

1 Edirne-¢anakkale-Ķzmir-Aydēn-Muĵla 999 

2 Aziziye S. K.-Kērklareli-Tekirdaĵ-Balēkesir-Antalya  953 

3 Karasu-Sakarya-K¿tahya-Afyonkarahisar-Burdur-Antalya  614 

4 Afyonkarahisar-Konya-Karaman-Silifke 465 

5 Zonguldak-Ankara-Aksaray-Mersin  729 

6 Bartēn-Karab¿k-Gerede   182 

7 Ķnebolu-Kastamonu-Kērēkkale-Konya-Manavgat 763 

8 Kērēkkale-Kērĸehir-Nevĸehir-Niĵde-Mersin  336 

9 Sinop-¢orum-Kayseri-Niĵde-Mersin  628 

10 Samsun-¢orum-Kērēkkale 339 

11 ¦nye-Tokat-Adana 692 

12 Ordu-Sivas-Ķskenderun-(Cilvegºz¿ S.K., Yayladaĵ S.K.)  796 

13 Giresun-Malatya-Gaziantep-Kilis-(¥nc¿pēnar S.K.,Ak­akale S. K.)  1030 

14 Trabzon-G¿m¿ĸhane-Erzincan-Diyarbakēr-Mardin 844 

15 Rize-Erzurum-Bingºl-Diyarbakēr-Mardin-Nusaybin S. K.,Habur S. K.  527 

16 Artvin-Ardahan-Kars-Erzurum 517 

17 Aĵrē-Bitlis-Siirt-ķērnak 571 

18 
Kars-Iĵdēr-Van-Hakkari (T¿rkgºz¿ S.K., Dilucu S.K., G¿rbulak 

S.K.ve Esendere S.K. baĵlantēlarē dahil)  
764 

Toplam 11.749 

 

 Kuzey-G¿ney Akslarē yol yapēm ­alēĸmalarēnda 8.299 km bºl¿nm¿ĸ yol ve 524 km 

tek platformlu yol olmak ¿zere toplam 8.823 km uzunluĵundaki kesim tamamlanmēĸtēr. 

1.251 km bºl¿nm¿ĸ yol ve 224 km tek yol olmak ¿zere toplam 1.475 km uzunluĵundaki 

kesimde ­alēĸmalar ihaleli olarak devam etmektedir.  

2.3.4. Otoyollar  

Boĵazi­i  Kºpr¿s¿  ve Fatih Sultan Mehmet Kºpr¿s¿ ile  Avrupa ve Asya kētalarē 

birbirlerine baĵlanmēĸ, ana g¿zergah olarak Edirneôden ķanlēurfaôya kadar (Ankara-Niĵde 

kesimi hari­) yapēmē tamamlanan otoyol hizmet vermekte olup, ayrēca Ķzmir-Aydēn, Ķzmir-

¢eĸme, Toprakkale-Ķskenderun, Tarsus-Mersin Otoyolu ve Bursa  ¢evre Otoyolu ve  diĵer 

otoyollarla birlikte 01.01.2013 itibarēyla 2.236 km iĸletmeye a­ēk otoyol aĵēna ulaĸēlmēĸtēr.   
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D¿nyada ve Avrupa ¿lkelerinde yer alan otoyollarēn geliĸimine bakēldēĵēnda, 

¿lkelerin otoyol aĵlarē arasēnda entegrasyonun saĵlanarak birbirleri ile kesintisiz baĵlē 

olduĵu ve s¿reklilik oluĸturduĵu gºr¿lmektedir.  Bu nedenle; Avrupaôyē, Kafkaslarôa, 

Ortadoĵuôya ve Orta Asyaôya baĵlayan ve kºpr¿ konumunda olan T¿rkiyeônin, otoyol 

olarak batēdan doĵuya kesintisiz ulaĸēm imkanē saĵlayacak otoyol aĵēnēn oluĸturmasē 

zorunluluĵu ile 2023 yēlēnda toplam otoyol aĵēmēzē 7.827 kmôye ­ēkaracak 5.550 km otoyol 

projeleri hedef olarak  belirlenmiĸtir. Kesintisiz, g¿venli, hēzlē ve konforlu bir ulaĸtēma 

hizmeti verebilmek amacē ile YĶD modeli eriĸme kontroll¿ yol aĵēnēn geliĸtirilmesi 

­alēĸmalarēna baĸlanmēĸtēr. Bu kapsamda, ihalesi yapēlēp yapēmēna baĸlanan otoyol 

uzunluĵu 523 kmôdir. Kalan 5.027 km eriĸme kontroll¿ otoyol aĵēnēn geliĸtirilmesine 

gelecek dºnemde devam edilecektir.   

Otoyollarēn bir an ºnce tamamlanēp ekonomiye kazandērēlmasē amacēyla yukarēda 

bahsedilen Otoyol projelerinin ºncelikleri de dikkate alēnarak Yap-Ķĸlet-Devret Modeli ile 

ger­ekleĸtirilmesi hedeflenmektedir.  

Bu  otoyol  projelerinin  ger­ekleĸmesi  durumunda,  1.000 km2 óye d¿ĸen 2,85 km 

otoyol  uzunluĵu  10,1 kmôye y¿kselerek Avrupa Birliĵini oluĸturan ilk 15 ¿lkenin 

ortalamasē olan 17 kmônin yarēsēna,  t¿m ¿ye ¿lkelerin ise ortalama deĵerine ulaĸmēĸ 

olacaktēr. 

Otoyol projeleri ile tercihen kamu-ºzel iĸbirliĵi kapsamēnda yer alan finansman 

yºntemleriyle ger­ekleĸtirilmektedir, D¿nyadaki geliĸmelere paralel olarak karayolu 

iĸletmeciliĵinin ºzel sektºr-kamu iĸbirliĵince yapēlmasēna ºnem verilerek, Yap-Ķĸlet, Yap-

Ķĸlet-Devret, ¥zelleĸtirme, kiralama vb. modellerin bir program dahilinde s¿rd¿r¿lmesini 

saĵlamak hedeflenmiĸtir. 

Tablo  2.3.4.1.  Ķhalesi Yapēlarak Yapēm ¢alēĸmalarē Baĸlanan Projeler 

Proje Adē Uzunluk                 

(km) 

Gebze-Orhangazi-Ķzmir Otoyolu 421 

Sabuncubeli T¿neli Projesi     7 

Kuzey Marmara Otoyolu / Odayeri-Paĸakºy Kesimi  (3. 

Boĵaz     Kºpr¿s¿ dahil) YPKôsē alēnmēĸtēr. 

  95 

Toplam 523 
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Tablo  2.3.4.2.  YĶD Modeli ile Yapēmē Planlanan Projeler 

Proje Adē Uzunluk                 

(km) 

Kuzey Marmara Otoyolu Projesi 319 

Ankara-Niĵde Otoyolu Projesi 342 

Ankara- Kērēkkale- Delice-Samsun Otoyolu Projesi 472 

Aydēn-Denizli-Burdur Otoyolu Projesi 330 

Kēnalē-Tekirdaĵ-¢anakkale-Balēkesir Otoyolu Projesi 359 

Ankara-Ķzmir Otoyolu Projesi 535 

Afyonkarahisar-Antalya-Alanya Otoyolu Projesi 490 

Sivrihisar-Bursa Otoyolu Projesi 202 

ķanlēurfa-Habur Otoyolu (Diyarbakēr baĵlantēsē dahil) 

Projesi 

442 

Gerede-Merzifon-G¿rbulak Otoyolu Projesi, Gerede- 

Merzifon kesimi 

357 

Gerede-Merzifon-G¿rbulak Otoyolu Projesi, Merzifon- 

G¿rbulak kesimi 

919 

Yalova- Ķzmit Otoyolu 81 

Mersin- Silifke (Taĸucu) Otoyolu 98 

¢iĵli- Aliaĵa- ¢andarlē Otoyolu 81 

Toplam 5 027 
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Harita 2. 3.4.1. 2023 Otoyol Projeleri  

 

Otoyollarēn Bakēmē 

Otoyol ¿styapēlarēnda meydana gelen bozulmalar d¿zenli olarak takip edilmekte ve 

onarēmlar s¿rekli olarak yapēlmaktadēr. Otoyollarēn hizmet s¿releri ve trafik yoĵunluklarē 

dikkate alēndēĵēnda bakēm onarēm iĸlerinin bir plan dahilinde s¿rekli yapēlēyor olmasēnēn 

ºnemi ortaya ­ēkmaktadēr. 

Trafik g¿venliĵini artērēcē ºnlemler ve mevcut yatay ve d¿ĸey iĸaretlerin durumlarē 

takip edilerek zamanēnda m¿dahale edilmesi ºnemlidir. Yapēlan ­alēĸmalarla eskiyen ve 

performansēnē kaybeden yatay ve d¿ĸey iĸaretler d¿zenli olarak yenilenmektedir. 

Ķĸaretlemenin yeterli olmadēĵē noktalarda s¿r¿c¿lerin ve ara­larēn g¿venliĵini artērmak i­in 

fiziki ºnlemler de alēnmaktadēr. ¥rneĵin, Adana-Pozantē Otoyolunda boyuna eĵimin 

y¿ksek olduĵu ve aĵēr taĸēt trafiĵi %60 seviyelerde olan Tekir-Pozantē Otoyol kesiminde 

ka­ēĸ rampasē tesis edilmiĸ olup hizmete alēnmēĸtēr. Bu rampa sayesinde, teknik arēzalar, 

fren arēzalarē vb. nedenlerle kontrolden ­ēkan ara­larēn kaza yapmadan bu rampayē 

kullanarak g¿venli bir ĸekilde durabilmeleri muhtemel ºl¿ml¿, yaralanmalē ve maddi 

hasarlē kazalara neden olmalarēnēn ºn¿ne ge­ilmiĸtir. 

Otoyollarda Akēllē Ulaĸēm Sistemleri 

Akēllē ulaĸēm sistemlerinin par­asē olan trafik yºnetim sistemleri ilk ºnce Boĵazi­i 

Kºpr¿s¿,  Fatih Sultan Mehmet Kºpr¿s¿ yaklaĸēmlarēnda ve Ķstanbul 2. ¢evre Yolu 

¿zerinde kurulmuĸ olup s¿r¿c¿lere yol ve seyahat s¿releri hakkēnda bilgiler verilerek 

uyarēlarda bulunulmaya baĸlanēlmēĸtēr. Bu sistemler Ķstanbul-Ankara Otoyolunda, Ķzmir-

Aydēn ve Ķzmir-¢eĸme Otoyollarēnda da tesis edilmektedir. Adana- Pozantē Otoyol 

kesiminde boyuna eĵimin %6 civarēnda olduĵu Tekir-Pozantē arasēnda ka­ēĸ rampasē 

uygulamasē yapēlmēĸ ve s¿r¿c¿ler 1 km mesafeden uyarē levhalarē ile bilgilendirilmiĸtir, 

bunun sonucunda 2012 yēlē i­inde meydana gelen ara­ arēzalarē nedeniyle kontrolden 

­ēkan 6 adet aĵēr vasētanēn neden olacaĵē muhtemel ºl¿ml¿ trafik kazalarēnēn ºn¿ne 

ge­ilmiĸtir. 

Otoyol t¿nellerinde ve kēĸ ĸartlarēnēn aĵēr ge­tiĵi Bolu Daĵē viyad¿klerinde                

meteorolojik bilgi istasyonlarē ve otomatik eriyik atma sistemleri kurularak kar yaĵēĸē             

baĸladēĵēnda ve sēcaklēk 0 dereceye yaklaĸtēĵēnda sistem otomatik eriyik p¿sk¿rtmeye 

baĸlayarak yolda oluĸabilecek donu engellenmeye ­alēĸēlmaktadēr. Tamamen bilgisayar 

kontroll¿ olarak ­alēĸan bu sistem istendiĵi anda elle idareye alēnabilmektedir. 



 

75 
 

2012 yēlē sonu itibarēyla 2 milyon 357 bin OGS abonesi, 14 milyon 500 bin KGS 

abonesine ulaĸēlmēĸ ve ge­iĸ yapan ara­larēn  %64ôn¿n OGS,  %36ôsēnēn KGS sistemlerini 

kullandēĵē tespit edilmiĸtir. 17 Eyl¿l 2012 tarihi itibarēyla b¿t¿n otoyollarda kullanēmēna 

baĸlanan HGS sisteminin devreye girmesi ile 1 ķubat 2013 tarihinde KGS sistemleri devre 

dēĸē bērakēlmēĸtēr. 1 Mayēs 2013 tarihi itibarēyla ge­iĸlerin %66ôsē OGS, %34ô¿ HGS ile 

yapēlmaktadēr. OGS abone sayēsē 2 milyon 304 bine, HGS abone sayēsē 2 milyon 637 bine 

ulaĸmēĸtēr. Otoyollarda ¿cret toplama iĸlemi yapēlan 95 giĸe sahasēnda 285 giriĸ ĸeridinin 

157'si OGS, 128ôi HGS ve 327 ­ēkēĸ ĸeridinin ise 176'sē OGS, 151'i HGS olmak ¿zere 

toplam 612 ĸerit mevcuttur. 

2012 yēlēnda otoyollarē kullanan 359 milyon 826 bin 775 ara­tan 976.114.273 lira 

gelir elde edilmiĸtir. Otoyollarēn iĸletmeye a­ēldēĵē 1973 yēlēndan 2012 yēlē sonuna kadar 

elde edilen gelir 6 Milyar 668 Milyon ABD Dolarēôdēr.  

Otoyollardaki uzun t¿nellerin aydēnlatēlmasē ve havalandērēlmasēnēn yanē sēra, t¿nel 

i­inin emniyet a­ēsēndan s¿rekli izlenmesi ve oluĸabilecek herhangi bir problem hakkēnda 

ēĸēklē deĵiĸken mesajlē panolarla t¿nel giriĸlerinden ºnce yol kullanēcēlarē 

bilgilendirilmektedir. 

¦lkemizdeki diĵer akēllē sistemler; taĸētlarē hareket halinde tartan, sayan, 

sēnēflandērmasēnē yapan ve hēzlarēnē tespit eden hareketli aĵērlēk ºl­¿m cihazlarē, s¿rekli 

sayēm istasyonlarē ve bazē yol kesimlerine kurulan trafik ve hava durumu izleme ve ºn 

uyarē sistemleri ile toplanan bilgilerle GPRS sistemiyle veri tabanēna aktarēm 

yapēlabilmektedir. 

Ayrēca Alo Karayollarē 159 ºzel servis numarasēndan GSM hatlarē kullanēlarak 

ihtiya­ sahiplerine acil yardēm hizmetleri verilebilmektedir. 

Otoyol Hizmet Tesisleri  

Otoyollar ¿zerinde s¿r¿c¿lerin yeme, i­me, dinlenme vb. ihtiya­larēnē karĸēlamak, 

ara­lara akaryakēt ve bakēm onarēm hizmetleri vermek ¿zere hizmet tesisleri tesis 

edilmiĸtir. Bu tesislerin planlanmasē ve projelere iĸlenmesi yetkisi KGM de olup, bu g¿ne 

kadar 80 noktada otoyol hizmet tesisi tasarlanmēĸ bunlarēn 70 tanesi hizmete a­ēlmēĸtēr. 

Diĵer 8 tesis YĶD yºntemi ile 2013 yēlē i­inde ihale edilecektir. 2 tesis ise ºzelleĸtirme 

kapsamēnda Gebze ΈĶzmir Otoyolu ihalesini alan firmalarca yapēlēp iĸletilmek ¿zere boĸ 

durmaktadēr. 



 

76 
 

Otoyol hizmet tesislerinden 49 tanesi YĶD, 21 tanesi kiralama yapēlmak suretiyle 

iĸleticilere ihale edilmiĸtir. Bu tesislerden 2012 yēlēnda 21 Milyon 490 Bin TL gelir elde 

edilmiĸtir.   

Otoyollarēn ¥zelleĸtirilmesi  

Karayollarē Genel M¿d¿rl¿ĵ¿n¿n yeni yapēlanmasē sonucunda ve planlanan 

otoyollarēn daha kēsa s¿rede yapēlarak hizmete a­ēlmasē i­in yeni otoyollarēn YĶD yºntemi 

ile ºzelleĸtirmesi ­alēĸmalarēna hēz verilmiĸ ve Gebze-Orhangazi-Ķzmir Otoyolu (27 Eyl¿l 

2010), Sabuncubeli T¿neli (19 Aĵustos 2011) ve Kuzey Marmara (3. Boĵaz Kºpr¿s¿ 

dahil) Otoyolu  (20 Nisan 2012) olmak ¿zere 3 ayrē ¿cretli yol ihale edilmiĸtir. Bu projelerin 

m¿ĸavirlik, kontroll¿k hizmetleri de hizmet alēmē ihaleleri ile m¿hendis-m¿ĸavir ĸirketlerine 

yaptērēlacaktēr. 

Diĵer taraftan mevcut otoyollarēn bakēm, onarēm ve iĸletmesinin imtiyaz sºzleĸmesi 

ile ºzel sektºre devredilmesi ­alēĸmalarē ¥zelleĸtirme Ķdaresi Baĸkanlēĵē tarafēndan 

y¿r¿t¿lmektedir. 17 Aralēk 2012 tarihinde yapēlan mevcut otoyollarēn 25 yēllēk Ķĸletme 

Hakkēnēn Devri Ķhalesi, ¥zelleĸtirme Y¿ksek Kurulu tarafēndan verilen teklif uygun 

gºr¿lmeyerek iptal edilmiĸtir. Bu nedenle KGM b¿nyesinde bir Ķĸletme ķirketi kurularak 

hisse satēĸē ile ºzelleĸtirme yapēlmasē ­alēĸmalarēna baĸlanmēĸtēr. 

¥zelleĸtirme Adēmlarē 

Otoyollarēn iĸletme hakkēnēn devrini alan iĸletici ile YĶD ihaleleri ile verilen iĸlerde 

iĸleticinin sorumluluk alanlarē ve iĸletme ĸartlarē KGM tarafēndan yazēlē hale getirilmiĸ ve bu 

d¿zenleme yayēmlanarak ilgili birimlere bildirilmiĸtir.  Bºylece Ķĸletici ile Ķdare arasēnda 

ortaya ­ēkabilecek yanlēĸ anlaĸēlmalar bertaraf edilmiĸ olacaktēr. Aynē zamanda otoyol 

kullanēcēsēna verilecek hizmet standardēnda da kalitenin d¿ĸmesine engel olunacaktēr. 

Ge­iĸ ¦creti Oranlarē 

Otoyol ¿cretlendirmesinde yolun yapēm maliyetlerini etkileyen altyapēlarēndan t¿nel, 

viyad¿k gibi ºzel yapēlarēn varlēklarē ve uzunluklarē dikkate alēnarak hem bunlarēn bakēm 

onarēm maliyetleri, hem yol kullanēcēlarēnēn konforu hem de yolun trafik yoĵunluĵunun 

d¿zenlenmesi amacēyla otoyol ¿cretlerini belirlemek i­in bir form¿lasyon yapēlmēĸtēr. 

Yºnetmelik uygulamaya ge­ildiĵinde ¿cret ayarlamasē, yolun hizmet seviyesi ve yēlēk ¦FE 

deĵerine gºre yapēlacaktēr. Yani trafik yoĵunluĵu arttēk­a fiyat artērēlarak hizmet 

seviyesinin d¿ĸmesi engellenecek ve otoyoldaki trafik hareketinin konforu saĵlanmaya 

­alēĸēlacaktēr. ¦cretlendirmede ara­ sēnēfē ºnemlidir. 5. Sēnēf treyler tipi bir aracēn km birim 

fiyatē,  1. sēnēf binek aracēn birim fiyatēnēn kºpr¿lerde 8 katē, otoyolda ise 4 katēdēr. 
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Ge­iĸ ¦cretlerindeki Deĵiĸiklikler 

Yola daha fazla zarar veren ara­lar daha ­ok ºdedikleri i­in bakēm onarēm 

maliyetlerini de o oranda karĸēlamēĸ olmaktadēr. Zira ara­ sēnēflarēnēn belirlenmesinde 

aracēn yere deĵen aks sayēsē dikkate alēnmaktadēr. 

Ara­ Sēnēflandērmasē 

Otoyollarda belirgin bir sēnēflandērma sistemi mevcuttur. Aracēn yere deĵen aks 

sayēsē ve akslarēn ara mesafesi dikkate alēnarak ayērēm yapēlmaktadēr. Bu sēnēflandērma ilk 

zamanlarda 9 deĵiĸik kategoride yapēlmaktaydē, ĸimdi bu 6 kategoriye indirilmiĸ 

durumdadēr.  

¦cretlendirme Sistemleri 

¦cretlendirme sistemlerinde nakit ºdemeler 14 Mart 2011 tarihi itibarēyla 

uygulamadan tamamen kaldērēlmēĸ, 1 ķubat 2013 tarihi itibarēyla da KGS sistemi 

kaldērēlarak ¿cret toplama tam otomatik olarak yapēlmaya baĸlanmēĸtēr. Abonelik sistemine 

dayanan otomatik sistemler otoyolu az kullanan s¿r¿c¿ler yºn¿nden sēkēntēlara neden 

olmaktadēr. Bu nedenle kayēt altēna almada sorun olmayan otomatik ºdeme yºnteminin 

geliĸtirilmesi (tek kullanēmlēk, haftalēk veya aylēk ºn ºdemeli vb.) otoyol kullanēcē 

memnuniyetini arttēracaktēr.   

 

2.3.5. Sanat Yapēlarē 

Kºpr¿ler ve Viyad¿kler  

Kºpr¿lerle yollardaki trafik akēĸē kesintisiz bir ĸekilde saĵlanmakta ve t¿m akarsu 

ve diĵer engeller aĸēlmaktadēr. Ayrēca 2002 yēlēndan bu yana bºl¿nm¿ĸ yollar kapsamēnda 

ekonomik ºmr¿ tamamlanmēĸ kºpr¿lerde yenilenmiĸ ve yenilenmeye devam edilmektedir. 

Baraj engeli nedeniyle uzun mesafeler kat etmekte olan vatandaĸlar i­in de barajlar 

¿zerine yeni gergin eĵik kablolu kºpr¿ler yapēlmaktadēr.  Aĸēlamayan b¿y¿k vadiler gibi 

engeller nedeniyle uzun yollar kat edilen yerlerde de b¿y¿k a­ēklēklē ve y¿ksek ayaklē 

kºpr¿ler inĸa edilmektedir.  

¦lkemizde hem teknoloji tarihi hem de k¿lt¿r tarihi a­ēsēndan b¿y¿k ºnem taĸēyan 

tarihi kºpr¿lerin korunarak gelecek kuĸaklara aktarēlmasē amacē ile; bilimsel ve teknik 

araĸtērmaya dayalē onarēm kararlarēnēn alēnmasē saĵlanarak, koruma teknikleri ile 

m¿hendislik bilgilerinin doĵru birleĸtirilmesi ve uluslararasē kriterlere uygun restorasyon 

uygulama projeleri ve restorasyonlarēnēn yapēlmasē ve yaptērēlmasē ilke edinilmektedir. 
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Yurt dēĸēndaki tarihi ve k¿lt¿rel varlēklarēmēzē da koruyup yaĸatmak amacē ile 

d¿zenlenen protokoller ile belirlenen tarihi kºpr¿lerin restorasyon uygulama projelerinin ve 

restorasyon uygulamalarēnēn yaptērēlmasēna yºnelik kontroll¿k hizmetleri y¿r¿t¿lmektedir. 

Karayollarē Genel M¿d¿rl¿ĵ¿; Devlet ve Ķl Yollarē ¿zerinde muhtelif yaĸlara, ­eĸitli 

sisteme, geometriye ve taĸēma kapasitelerine sahip, depreme karĸē deĵiĸik ĸekillerde 

tasarlanmēĸ ve inĸa edilmiĸ, dēĸ etkenlerden etkilenmiĸ kºpr¿ envanterine sahiptir. 

Kºpr¿ler riskli yapēlar olduĵundan, gºrevlerini aksatmadan s¿rd¿rebilmeleri i­in 

ºzellikle periyodik muayenelerinin yapēlmasē, her olaĵan dēĸē durumda da (sel, deprem, 

aĵēr y¿k vb.) hassas muayenelerin yapēlmasē, hasarlarēn ilerleme bilgileri i­in izlenmesi 

zorunludur. Muayeneler sonunda, belirlenen ºnceliklere gºre kºpr¿lerde yapēsal onarēm, 

geniĸletme, tahkimat, yeniden yapēm vb. ­alēĸmalar yapēlarak kºpr¿ g¿venliĵi 

saĵlanmaktadēr. 

Bºl¿nm¿ĸ yollar ¿zerindeki yoĵun kºpr¿ yapēmē dolayēsēyla envantere katēlan 

kºpr¿ sayēsē hēzla artmaktadēr. Bu durum bakēmïonarēm y¿k¿n¿ daha da artērmaktadēr. 

 

 

 

Tablo 2.3.5.1 Kºpr¿ Sayēlarē ve Uzunluk Bilgileri 

DEVLET YOLU ĶL YOLU TOPLAM 

Sayē 

(Adet)  

Uzunluk 

(metre)  

Sayē 

(Adet)  

Uzunluk 

(metre)  

Sayē 

(Adet)  

Uzunluk 

(metre)  

5.195 269.187 1.786 65.160 6.981 334.347 

 

Tablo 2.3.5.2. Kºpr¿lerin Cinslerine Gºre Daĵēlēmē 

Betonarme  ¢elik-Kompozit  Taĸ Toplam (Adet)  

6.674 260 47 6.981 

95,60% 3,70% 0,70%  

 

Kºpr¿leri tiplerine gºre sēnēflandērdēĵēmēzda %34,4ô¿ Basit Kiriĸ, %39,5ôi 

¥ngerilmeli Kiriĸ, %13,4ô¿ Plak, %3,7ôsi ¢elik-Kompozit, %3,2ôsi Gerber Kiriĸ, %2,1ôi 

Kemer, %2,6ôsē ¢ēkmalē Kiriĸ ve %1,1ôi diĵer tip kºpr¿lerdir.  
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Devlet ve Ķl Yollarē ¿zerinde bulunan 6.981 adet kºpr¿n¿n %66ôsē 2003 yēlēndan 

ºnce %34ô¿ 2003-2012 yēllarē arasēnda yapēlmēĸtēr.  

Devlet yollarēndaki kºpr¿lerin %52,8ôinin fiziksel standardē normal (H30-S24) iken 

%47,2ôsi d¿ĸ¿k (< H30-S24) standarttadēr. Ķl yollarēnda ise %61,1ôi normal standarda sahip 

iken %38,9ôu d¿ĸ¿k standartta sēnēflandērēlmaktadēr.  

1.derece deprem bºlgesinde 3.170 adet kºpr¿ bulunmaktadēr. 1987 yēlēndan 

itibaren kºpr¿ hesaplarēnda 475 yēllēk deprem dºng¿s¿ dikkate alēnmēĸtēr. 

Otoyollar ¿zerinde betonarme, ­elik, kompozit ve askē halatlē olmak ¿zere ­ok 

deĵiĸik yapē karakterinde kºpr¿ler bulunmaktadēr. Yeni YĶD ihaleleriyle yapēlacak 

otoyollarda Avrupa ve d¿nyada yapēsal ºzellikleri nedeniyle sēralamaya girecek kºpr¿ler 

projelendirilmektedir. 

T¿neller 

G¿n¿m¿ze kadar ge­en s¿re­te kamuoyunun Karayolu Ulaĸēmēndaki beklentileri 

deĵiĸmiĸ ve bir karayolu g¿zerg©hēnēn geometrik ve fiziksel yapēsēnēn, her t¿rl¿ 

meteorolojik ĸartta (kar, sel, ­ēĵ d¿ĸmesi vb) kesintisiz ve g¿venli ulaĸēm saĵlamasē, 

seyahat konforunun en ¿st seviyede olmasē ve seyahat s¿resinin kēsaltēlmasē hususlarēnda 

beklentileri artmēĸtēr. 

Geliĸen projelendirme ve yapēm teknolojileri ile edinilen bilgi birikimlerinin sonucu, 

t¿nel projelendirilmesi ve yapēmē b¿y¿k bir hēzla artmēĸtēr. Buna baĵlē olarak yukarēda 

belirtilen talepleri karĸēlayacak projeler yapēlarak, projeler i­inde T¿nelli Ge­iĸler ºne 

­ēkmēĸtēr. 

T¿rkiyeôde aĸēlmasē g¿­ daĵlēk alanlarēn ge­ilmesinde ve g¿zerg©hēn kēsalmasēnda 

b¿y¿k ºnem arz eden karayolu t¿nellerinin yapēmē son yēllarda ­ok hēzlē bir artēĸ 

gºstermiĸtir. ¥zellikle Sabuncubeli T¿neli, Ovit T¿neli, Cankurtaran T¿neli, Kuskunkēran 

T¿neli ve Konak T¿neli g¿zerg©hlarē itibariyle son dºnemlerde yapēmēna en ­ok ºnem 

verilen t¿nellerden birka­ēdēr. Bu t¿neller sayesinde hem kuzey-g¿ney hem de batē-doĵu 

doĵrultudaki yol aĵē g¿­lenecek ve ulaĸēm sorunu ortadan kalkacaktēr. Bu t¿nellerin 

bitmesi ile yol g¿zerg©hlarēnēn kēsalmasē, yol standardēnēn arttērēlmasē, trafik g¿venliĵinin 

arttērēlmasē, taĸēt iĸletme giderleri ve zamandan tasarruf saĵlanmasē hedeflenmektedir. 

¦lkemize katkēlarē d¿ĸ¿n¿ld¿ĵ¿nde bu projelerin bitirilmesinin b¿y¿k ºnem arz ettiĵi 

gºr¿lmektedir. 
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D¿nyada yer altē yapēlarēnēn ºnem kazanmasēyla oluĸan eĵilimin sonucu ve 

¿lkemizde bilgi birikimi, gerek projelendirme gerekse yapēm ­alēĸmalarēndan edinilen 

tecr¿benin artmasēyla t¿neller artēk ka­ēnēlan yapēlar olmaktan ­ēkmēĸ, tercih edilen yapēlar 

haline gelmiĸtir. Bu durumun doĵal sonucu olarak karayolu ulaĸēmēnda da gerek yatay ve 

d¿ĸey yol geometrilerinde saĵladēĵē iyileĸtirme, gerekse portal bºlgeleri dēĸēnda 

kamulaĸtērma gereksinimini azaltmasē gibi avantajlar t¿nelleri ºn plana ­ēkarmēĸtēr.  

Otoyollar, Devlet ve Ķl Yollarēmēz ¿zerindeki t¿nellerin envanter ­alēĸmalarē 

tamamlanmēĸtēr. 01.02.2013 tarihi itibarēyla Devlet ve Ķl Yollarē ¿zerinde trafiĵe a­ēk olan 

160 adet ve 102.797,48 m uzunluĵunda t¿nel, Otoyollar da ise 22.128 m uzunluĵunda 26 

adet t¿nel bulunmaktadēr.  

Devlet ve Ķl Yollarēndaki t¿nellerin uzunluĵa gºre daĵēlēmē; 

   500 môden k¿­¿k T¿nel adedi :   112 

   500-1000 metre arasēndaki T¿nel adedi :  27  

   1000-2000 metre arasēndaki T¿nel adedi : 17  

   2000-3000 metre arasēndaki T¿nel adedi : 3 

   3000 metreden uzun T¿nel adedi :   1 

T¿nellerin tercih edilen yapēlar olmasēndan dolayē t¿nel boylarē artmakta ve tip 

enkesitleri deĵiĸmektedir. Halihazērda trafiĵe a­ēk en uzun devlet yolu t¿neli Ordu Nefise 

Ak­elik T¿neliôdir (L1=3805 m, L2=3825 m, Ltoplam= 7630 m). Belirtilen geliĸmelerle, artēk 

boylarē metrelerle deĵil kilometrelerle ifade edilebilen t¿neller karayolu t¿neli envanterine 

girmektedir. T¿nel boylarēndaki ve tip enkesitlerindeki deĵiĸiklikler t¿nel g¿venliĵi, 

iĸletmesi ve bakēmē gibi diĵer konularē da g¿ndeme getirmiĸtir. 

Jeopolitik a­ēdan ºnemli bir yere sahip olan ¿lkemiz ­eĸitli uluslararasē 

y¿k¿ml¿l¿kleri de karĸēlamak durumundadēr. Avrupa Birliĵiônin Avrupa Parlamentosu ve 

Konseyi tarafēndan 2004/54/EC nolu ñTrans-European Yol Aĵēndaki T¿neller Ķ­in Asgari 

G¿venlik Gereksinimleriò yºnergesi 2004 yēlēnda y¿r¿rl¿ĵe girmiĸtir. Bu yºnerge 

­er­evesinde, Karayolu aĵē ¿zerinde hizmet verecek olan t¿nellerin asgari g¿venlik 

gereksinimlerine iliĸkin proje ºl­¿tlerinin belirlenmesi ile ilgili rapor ve ekleri 08.03.2005 

tarihinde y¿r¿rl¿ĵe konulmuĸtur. Sºz konusu yºnerge ve ºl­¿t belirleme raporu t¿nellerin 

asgari g¿venlik gereksinimlerini detaylē olarak vermektedir. 
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¦lkemizde Tehlikeli Maddelerin Karayolu Ķle Taĸēnmasē Hakkēndaki Yºnetmelik ilk 

kez 31 Mart 2007 tarihinde 26479 sayēlē Resmi Gazete'de "Tehlikeli Maddelerin 

Karayoluyla Taĸēnmasē Hakkēnda Yºnetmelik" adēyla yayēmlandē ve y¿r¿rl¿ĵe giriĸ Tarihi 1 

Ocak 2009 olarak belirlendi.  

Sºz konusu yºnetmeliĵin devreye giriĸ tarihi 15 Haziran 2008 tarihli ve 26907 

sayēlē Resmi Gazete'de yayēnlanan karar ile 1 Ocak 2010'a ertelendi.  

10 Temmuz 2009 tarih ve 27284 sayēlē Resmi Gazete'de yayēnlanan yºnetmelikle 

de yºnetmeliĵin y¿r¿rl¿ĵe giriĸ tarihi 1 Ocak 2011 tarihine ertelendi.   

18 Aralēk 2010 tarihli ve 27789 sayēlē resmi Gazetede yayēmlanan ñTehlikeli 

Maddelerin Karayoluyla Taĸēnmasē Hakkēnda Yºnetmelikte Deĵiĸiklik Yapēlmasēna Dair 

Yºnetmelikò ile yºnetmeliĵin bºl¿mlerinin farklē tarihlerde y¿r¿rl¿ĵe gireceĵi belirtildi.  

Bu kapsamda T¿nellerden tehlikeli madde ge­iĸleri ile ilgili olarak ¿lkemizde ayrēca 

bir kanun ya da yºnetmelik bulunmamaktadēr.  

Genel M¿d¿rl¿ĵ¿m¿zde Avrupa Birliĵi tarafēndan kullanēlmakta olan ve ADR adē 

verilen Tehlikeli Kimyasal Maddelerin Karayollarēnda Taĸēnmasē Mevzuatē ile ilgili 

­alēĸmalar Genel M¿d¿rl¿k Oluru ile oluĸturulmuĸ olan komisyonca devam etmektedir.  

Bu ­alēĸma kapsamēnda tehlikeli maddeler sēnēflandērēlarak hangi maddeleri 

taĸēyan ara­larēn hangi t¿nellerden ge­mesine izin verileceĵine iliĸkin risk analizlerinin 

yapēlmasē, uygun g¿zergahlarēn belirlenmesi ve oluĸabilecek herhangi bir kaza, yangēn vb. 

tehlikeli durumlar i­in alēnmasē gereken ºnlemler de bulunmaktadēr.  

T¿nellerin Ķĸletilmesi  

T¿nellerin iĸletmesi ve bakēmē T¿nel Bakēm Ķĸletme ķeflikleri tarafēndan 

yapēlmaktadēr. Bu ķefliklerde yeterli sayēda teknik personel bulunmamaktadēr.  

T¿nellerin iĸletilmesiyle ilgili hen¿z yayēnlanmēĸ bir yºnetmelik yoktur. Bu hususla 

ilgili 16.08.2000 tarih ve 710/2134 sayēlē Bakan Oluru ile kabul edilen ñT¿nel Ķĸletme 

Yºnergesiò bulunmaktadēr. 

T¿nellerde olabilecek herhangi bir yangēn durumunda yangēna m¿dahale edecek 

t¿nel itfaiye birimi bulunmamaktadēr. T¿nellere en yakēn yerleĸim bºlgesinin itfaiyesinden 

destek saĵlanmaktadēr.  
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Aydēnlatma yapēlan t¿nellerin aydēnlatma bedeli i­in yeterli ºdenek ayrēlmamakta 

ve elektrik daĵētēm ĸirketi ile Ķdare arasēnda problemler oluĸabilmektedir. Aydēnlatma 

bedellerinin Merkezi Yºnetim B¿t­esinden ºdenmesi i­in gerekli kaynak ayrēlmalēdēr. 

T¿nel g¿venliĵi konusunda Avrupa Birliĵinde 29 Nisan 2004 yēlēnda EC/54 nolu 

direktif yayēnlanmēĸ olup Otoyol ve Devlet Yolunda bu tarihten sonra yapēlan yeni t¿neller 

bu direktife uyumlu olarak tesis edilerek iĸletmeye a­ēlmēĸtēr. Otoyol ¿zerinde bu tarihten 

ºnce inĸa edilmiĸ t¿neller EC/54 nolu direktife uyumlu hale getirilmiĸ olup Devlet yolunda 

bulunan ve bu tarihten ºnce inĸa edilmiĸ t¿nellerde de EC/54 nolu direktife uyumlandērma 

­alēĸmalarē devam etmektedir.  

Devlet ve Ķl Yollarēmēz ¿zerindeki t¿nellerde bulunan yapēsal ve g¿venlik sistemleri 

tablolarē oluĸturulmuĸ, toplanan bu bilgiler 2004/54 AT sayēlē AB direktifine gºre tasnif 

edilmiĸ, bu direktif doĵrultusunda 500 mônin ¿zerindeki b¿t¿n t¿nellerin aydēnlatmasē 

tamamlanmēĸtēr. Bununla birlikte uzunluĵu 500 mônin altēnda olduĵu halde uluslararasē 

aydēnlatma kriterlerine gºre aydēnlatēlmasē gereken t¿neller i­in de ­alēĸmalar 

s¿rd¿r¿lmektedir. 

T¿nellerde Ķĸletme Sistemleri 

Otoyollar ile Devlet ve Ķl Yollarē ¿zerinde bulunan t¿nellerdeki iĸletme sistemleri 

2004/54 AT sayēlē AB direktifleri ­er­evesinde belirlenen minimum g¿venlik kriterlerinin 

saĵlayacak ĸekilde y¿r¿t¿lmektedir. (G¿venlik Sistemleri, Elektrik Sistemleri, Aydēnlatma 

Sistemleri, Havalandērma Sistemleri, Kamera Sistemi, Haberleĸme Sistemi, Ara­ Sayēm 

Sistemi, Yangēn Algēlama Sistemi, Yangēn Sºnd¿rme Sistemi, Radyo Sistemi, Trafik 

Kontrol Sistemi, Kontrol Merkezi) 

Bug¿n itibarēyla uluslararasē transit trafiĵe a­ēk yol aĵē ¿zerindeki t¿nellerin AB 

standartlarēna gºre asgari g¿venlik kriterleri saĵlanmēĸ bulunmaktadēr. 

¥zel y¿klerin t¿nellerden ge­irilmesinde yol ve kºpr¿ler i­in alēnan ºzel y¿k taĸēma 

izin belgesinin T¿neller ķube M¿d¿rl¿ĵ¿n¿n denetiminden ge­irilmesi KGMônin onayē ile 

y¿r¿rl¿ĵe konmuĸtur.  

AB Politikalarē ve uyum ­alēĸmalarē kapsamēnda asgari t¿nel g¿venliĵi kriterlerine 

dair prensiplerin oluĸturulmasē i­in T¿rk Mevzuatē olan KGMônin 08.03.2005 tarih ve 

B091TCK13063/ 720/0330 sayēlē genelgesi, ABônin y¿r¿rl¿kte olan 2004/54 AT sayēlē 

direktif ile uyumlaĸtērēlacaktēr.  
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¥nemli T¿nel  Projeleri 

Ķzmir Kºrfez Ge­iĸi projesinde batērma t¿p t¿nel imalatē yapēlacaktēr. Bu konuda 

projelendirme ­alēĸmalarē baĸlamēĸtēr. Sismik tasarēm, sēvēlaĸma etkisi gibi projelendirme 

ºl­¿tlerine gºre tasarēm ­alēĸmalarē yapēlacaktēr. Batērma t¿p t¿nelden sonra yapay ada 

imalatē ve asma kºpr¿ de projelendirilecektir. 

Kuzey Marmara Otoyolu ve 3. Boĵaz Kºpr¿s¿ projesi Yap-Ķĸlet-Devret temelli 

olarak y¿r¿t¿lmektedir. Bu kapsamda 2x4 ĸeritli t¿nel imalatlarē yapēlacaktēr. 4 ĸeritli 

karayolu t¿neli d¿nyada uygulamasē nadir olan bir ­alēĸmadēr. 

Tamamlandēĵēnda d¿nyanēn en uzun t¿nelleri listesinde yer alan ve ¿lkemizin de 

en uzun karayolu t¿neli olacak Ovit T¿neliônin yapēm ­alēĸmalarē devam etmektedir. Ovit 

T¿neli kuzey-g¿ney akslarē ¿zerinde bulunmaktadēr. 

Yap-Ķĸlet-Devret yºntemiyle y¿r¿t¿len Ķzmir-Manisa Devlet Yolu ¿zerindeki 

Sabuncubeli T¿neli yapēm ­alēĸmalarē devam etmektedir. 

Kritik Sanat Yapēlarēnēn Afete Karĸē Korunmasē 

Kritik sanat yapēlarē (kºpr¿, t¿nel, viyad¿k vb.) diĵer yol kesimlerine gºre daha 

fazla g¿venlik ºnlemi almayē gerektiren yapēlardēr. Afet nedeniyle bu yapēlarda meydana 

gelebilecek aksaklēklar bu bºlgeye her t¿rl¿ yardēm ve kurtarma ­alēĸmasēnēn ulaĸmasēnē 

engelleyecektir. Bu da can ve mal kayēplarēnēn artmasēna neden olacaĵē gibi afet sonrasē 

iyileĸtirme ve yeniden inĸa s¿recini uzatacaktēr. Bu nedenle ºzellikle olasē bir afet anēnda 

sanat yapēlarēnēn zarar gºrmesi hem doĵrudan hem de dolaylē olarak s¿reci ºnemli ºl­¿de 

etkiler.  

Sanat yapēlarē riskli yapēlar olduĵu ve afete karĸē korunmasē gerektiĵi i­in doĵrudan 

ve dolaylē olarak Karayollarē Genel M¿d¿rl¿ĵ¿ne ait mevzuatlar ve projeler bulunmaktadēr. 

Sanat yapēlarēnēn tasarēmēnda ve yapēmēnda; Karayollarē Genel M¿d¿rl¿ĵ¿n¿n ilgili teknik 

ĸartnameleri, AASHTO Karayolu Kºpr¿leri Standart ķartnamesi, Karayolu Kºpr¿leri Ķ­in 

Deprem Tasarēmē Kēlavuzu, Trans-Avrupa Karayolu Aĵē T¿nelleri Ķ­in Minimum G¿venlik 

Gereksinimleri, Karayollarē Genel M¿d¿rl¿ĵ¿ôn¿n ­alēĸmalarē doĵrultusunda 07.12.2006 

tarihinde Resmi Gazetede yayēnlanan Karayolu Yolboyu M¿hendislik Yapēlarē Ķ­in Afet 

Yºnetmeliĵi kullanēlmaktadēr. Ayrēca ñKarayollarē Kºpr¿ Yºnetim Sisteminin Geliĸtirilmesi 

Projesiò devam etmektedir. 

Afet yºnetimi kritik sanat yapēlarē i­in de afet ºncesi, afet sērasē ve afet sonrasē 

­alēĸmalarla uygulamaya kolay aktarēlacak ĸekilde saĵlanmalēdēr. 
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2.3.6. ¦styapē Ķĸleri  

Yol ¿styapē tasarēmēnda s¿r¿ĸ konforu, g¿venlik, dayanēklēlēk esas alēnmaktadēr. 

Bununla beraber, g¿n¿m¿zde ham maddelerin nasēl elde edildiĵi, yapē elemanlarēnēn 

¿retimi, toplam yapēm s¿reci, yapēnēn kullanēm koĸullarē, yapēnēn yeniden kullanēmē veya 

geri kazanēmē gibi konular gºz ºn¿nde bulundurulmaktadēr. ¦styapē ­ºz¿mlerinde 

s¿rd¿r¿lebilir ­ºz¿mler geliĸtirilmesi ºnem kazanmaktadēr.  

¦styapē ­ºz¿mlerinde s¿rd¿r¿lebilir geliĸme baĵlamēnda en ­ok dikkatin ­evresel 

yºne odaklandēĵē; sera gazē etkisi, k¿resel ēsēnmanēn sonu­larē ve bu olayda insanēn 

oynadēĵē rol ¿zerinde giderek daha fazla durulduĵunu gºr¿lmektedir.  

Karayolu ¿styapēlarē yapēsal davranēĸē birbirinden olduk­a farklē olan esnek (asfalt) 

ve rijit (beton) ¿styapē olmak ¿zere iki tipte teĸkil edilmektedir.  

2.3.6.1. Esnek ¦styapēlar 
 

Esnek ¿styapēlar ¿styapē tabanē ¿zerine alttemel, temel ve BSK tabakalarēndan 

oluĸurken, trafik y¿klerini bu tabakalarēn her biri vasētasēyla tabana yaymaktadērlar. 

Dolayēsēyla esnek ¿styapēnēn yapēsal b¿t¿nl¿ĵ¿ i­in her tabaka ­ok ºnemlidir. Bu nedenle 

esnek ¿styapēlarda temel ve alttemel tabakalarēnēn malzeme ºzellikleri ­ok ºnemli olduĵu 

gibi ¿styapē tabanēnēn cinsi ve taĸēma kapasitesi de ¿styapē kalēnlēklarēnēn belirlenmesi 

a­ēsēndan ­ok ºnemlidir. 

Rijit ¿styapēlar ise y¿kleri beton plak vasētasēyla tabana yaydēĵēndan temel veya 

alttemel kullanēmē yapēsal olarak daha az bir ºneme sahip olup, sadece d¿zg¿n bir y¿zey 

oluĸturmak ve suyun drenajēnē saĵlamak amacē ile kullanēlmaktadēr. Esnek ve rijit 

¿styapēlardaki y¿k daĵēlēmlarē aĸaĵēdaki ĸekilde gºsterilmiĸtir. 

 

               Esnek ¦styapē              Rijit ¦styapē 
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ķekil 2.3.6.1.1. Esnek ve Rijit ¦styapēlarda Y¿k Daĵēlēmē 

 

Karayollarēnda d¿nyadaki genel uygulamalara paralel olarak asfalt kaplamalē 

esnek ¿styapēlar kullanēlmaktadēr. KGM sorumluluĵundaki yol aĵēnēn satēh cinsine gºre 

daĵēlēmē incelendiĵinde %23,5ôi kalēnlēĵē 15-25 cm arasēnda deĵiĸen belirli bir taĸēma 

g¿c¿ne sahip bit¿ml¿ sēcak karēĸēm (BSK) tabakalarēyla, %71ôi ise  y¿zey ºrt¿ tabakasē 

niteliĵindeki sathi kaplama ile kaplanmēĸtēr.  
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Tablo  2.3.6.1.1 T¿rkiyeôde Yapēlan Asfalt Uygulamalarē ve Bit¿m Kullanēmē  

Yol 

sēnēflarē 
Yēl 

Bit¿ml¿ Sēcak 

Karēĸēm-BSK 

(Milyon ton)  

Sathi 

Kaplama 

(km
2
) 

Soĵuk Bit¿ml¿ 

Karēĸēm* 

(x1000 ton)  

Bit¿m 

t¿ketimi 

(x1000 ton)  

ķehirler 

arasē 

karayollarē 

 

2007 4,9 164 470 790 

2008 10,2 175 2.904 916 

2009 14,9 180 962 1.140 

2010 22,1 200 1.643 1.590 

2011 29,4 172.2 512 1.625 

2012 20,3 204,7 960 1.426 

ķehir i­i 

yollar 

 

2007 16,9 18 84 636 

2008 16,3 21 297 880 

2009 7,9 9 26 534 

2010 13,0 11 210 553 

2011 13,6 5,6 22 673 

Kºy 

yollarē 

 

2007 0,31 158 746 450 

2008 0,07 71 344 218 

2009 0,28 40 415 117 

2010 0,20 86 515 227 

2011 0,46 99,4 486 292 

Toplam 

 

2007 22,1 340 1.300 1.876 

2008 26,6 267 3.545 2.014 

2009 23,1 229 1.403 1.791 

2010 35,3 297 2.369 2.370 

2011 43,5 277 1.020 2.590 

* Bakēm ama­lē yama i­in - Road miks kalitesinde 

Kaynak: T¿rkiye Asfalt Ķstatistikleri, ASM¦D(T¿rkiye Asfalt M¿teahhitleri Derneĵi) 

Yol ¿styapēsēnēn ºnemli bir kēsmēnē asfalt tabakalarē oluĸturmaktadēr. ¦lkemizde 

asfalt, KGM sorumluluĵundaki yollarēn yanē sēra ĸehir i­i ve kºy yollarēnda da 

kullanēlmaktadēr.  

T¿rkiyeôde Asfalt Kullanēmē Ķle Bit¿m ve Bit¿ml¿ Baĵlayēcē Kullanēmē 

Son 5 yēlda ¿lkemizde yapēlan asfalt uygulamalarē ve bit¿m t¿ketimi Tablo 

2.3.6.1.1ôde verilmiĸtir. Tablo 2.3.6.1.1ôde gºr¿leceĵi ¿zere karayollarēnda son yēllarda 

kullanēlan asfalt ¿retimi hēzla artmēĸtēr. BSK kullanēmē a­ēsēndan 2011 yēlēnda T¿rkiye, 

Avrupa ¿lkeleri arasēnda Almanyaôdan sonra 2. sērada yer almēĸtēr.  
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Kaynak: Asphalt in Figures-2011,EAPA (European Asphalt Pavement Association) 

Grafik 2.3.6.1.1. Avrupa ¦lkeleri nde BSK K ullanēmē-2011  

 

¦lkemizde normal asfalt betonu  karēĸēmēn yanē sēra y¿ksek performanslē polimer 

modifiye bit¿ml¿ asfalt betonu ve Taĸ Mastik Asfalt-TMA  karēĸēmlarēnēn da y¿ksek trafikli 

yollarda kullanēmē yaygēnlaĸmēĸtēr. Tablo 2.3.6.1.2ôde Polimer Modifiye Bit¿ml¿ (PMB)  

BSK ve TMA karēĸēmlarēnēn kullanēm miktarlarē verilmiĸtir.   

Tablo  2.3.6.1.2 Polimer Modifiye Bit¿ml¿  BSK ve TMA Karēĸēmlarēnēn Kullanēm Miktarlarē  

(x1000 ton)  

1)1.093 bin  tonôu  PMBôli 

2)2012 yēlēnda karayollarēnda kullanēlan TMA miktarē 1,149 milyon ton ódur. 
Kaynak: T¿rkiye Asfalt Ķstatistikler, ASM¦D(T¿rkiye Asfalt M¿teahhitleri Derneĵi) 

Yēl 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 Toplam  

 

PMBôli 

BSK 

352, 9 367, 7 559, 7 535,2 530,8 633,8 1.460 2.223 5.073 

TMA 
(1)

 2,3 2,1 20,7 35,4 94,8 409,2 770,0 1,175
 (2)

 1.480 

Avrupa'da sēcak ve ēlēk karĸēm asfalt ¿retimi-2011
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Kºpr¿lerde Asfalt Kaplamalar 

¦lkemizde beton ve ­elik kºpr¿lerde kaplama olarak sadece aĸēnma tabakasē 

uygulanmaktadēr. Otoyol ¿zerindeki beton kºpr¿lerde ve viyad¿klerinde taĸ mastik asfalt, 

devlet ve il yolu beton kºpr¿lerinde ise genellikle asfalt betonu aĸēnma tabakasēnda 

kullanēlmaktadēr. Ayrēca ¿lkemizde kullanēlan Trinidad gºl Asfaltē yerine sert modifiye 

bit¿mler kullanēlmaktadēr. ¢elik kºpr¿lerde mastik asfalt tabakasē kullanēmē tercih 

edilmektedir. 

Avrupaôda, kºpr¿ kaplamalarē aĸēnma ve binder olmak ¿zere ­ift tabaka halinde 

inĸa edilmekte ve etkin bir drenaj sistemi oluĸturulmaktadēr. Ayrēca ­elik kºpr¿lerde mastik 

asfaltēn yanē sēra TMA, y¿ksek polimerli asfalt betonu ve epoksi asfalt tiplerinin de 

kullanēldēĵē gºr¿lmektedir. Avrupa ¿lkeleri mastik asfalt ĸartnamelerini Avrupa 

standardlarēna uygun olarak d¿zenlemiĸlerdir.  

Bit¿ml¿ Baĵlayēcē Kullanēmē 

Tablo 2.3.6.1.2.ôde verildiĵi ¿zere ¿lkemizde son yēllarda bit¿m kullanēmē 2 Milyon 

ton civarēndadēr. 2011 yēlē itibarēyla ­eĸitli ¿lkelerde kullanēlan toplam bit¿m ile modifiye 

bit¿m miktarlarē Grafik 2.3.6.1.2.ôde verilmiĸtir. 

 

      Kaynak: Asphalt in Figures-2011, EAPA (European Asphalt Pavement Association) 

Grafik  2.3.6.1.2. Bazē ¦lkelerin Bit¿m Ve Modifiye Bit¿m Kullanēmē-2011 

Bu verilere gºre, ¿lkemiz modifiye bit¿m kullanēmēnda Avrupa ¿lkeleri arasēnda 

ºnemli bir konuma gelmiĸtir. 
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Asfalt yapēmēnda yapēĸtērēcē, astar ve sathi kaplama yapēmēnda kullanēlan bit¿m 

em¿lsiyonunun ¿lkeler bazēnda kullanēmē ise Grafik 2.3.6.1.3.ôde verilmiĸtir.  

 

Kaynak: Asphalt in Figures-2011,EAPA (European Asphalt Pavement Association) 

Grafik  2.3.6.1.3. Bit¿m Em¿lsiyonu Kullanēmē-2011 

 

Agrega Kullanēmē 

2011 istatistiklerine gºre karayollarēnda yaklaĸēk 85 milyon ton kērmataĸ agrega 

kullanēlmēĸ olup bunun 30 milyon tonu asfalt iĸlerinde t¿ketilmiĸtir. T¿rkiye genelinde diĵer 

idarelerin ve ºzel sektºr¿n kullandēĵē yēllēk agrega miktarē 200 milyon ton civarēndadēr. 

Asfaltēn Geri Kazanēmē Ve Yeniden Kullanēmē  

Mevcut yollarēn bakēm ve onarēmē sērasēnda kazēnan malzemelerin yeniden 

kullanēmē kaynaklarēn korunmasē, ­evre ve ekonomik a­ēdan b¿y¿k bir ºnem taĸēdēĵēndan 

ºzellikle %100 geri dºn¿ĸt¿r¿lebilen bir malzeme olan asfalt bir­ok ¿lkede agrega olarak 

alt tabakalarda kullanēldēĵē gibi asfalt karēĸēmlarēn hazērlanmasēnda belirli oranlarda 

kullanēlmaktadēr. 

¦lkemizdeki uygulamalarda mevcut tekniklerle yeni asfalt karēĸēmēnda en fazla 

%20 oranēnda geri kazanēlmēĸ asfalt kullanēlmēĸtēr. Geliĸmiĸ ¿lkelerde bu oran %50 

civarēna y¿kseltilmiĸtir. Karayollarē Genel M¿d¿rl¿ĵ¿ 2007-2012 yēllarē arasēnda toplam 

518 bin ton kazēnmēĸ asfaltē kullanarak 3,5 milyon ton kazēnmēĸ asfaltlē yeni bit¿ml¿ 

karēĸēm imalatē yapmēĸtēr. Kazēnmēĸ asfaltēn yeniden kullanēmē ile 23 bin ton bit¿m geri 

Em¿lsiyon ¦retimi, ton-2011
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kazanēlmēĸ olup agrega hari­ sadece bit¿mden saĵlanan ekonomik fayda Mayēs 2013 

fiyatlarēyla yaklaĸēk 25 Milyon TLôdir.  

D¿nyada kazēnan asfaltēn kullanēm oranēnē %50ônin ¿zerine ­ēkarmak amacēyla  

yeni plent ve teknolojiler geliĸtirilmektedir. Y¿ksek oranda kazēnmēĸ asfalt kullanēlan 

karēĸēmlarda yaĸlanmēĸ bit¿m¿ gen­leĸtirmek amacēyla kimyasal katkēlar da 

kullanēlmaktadēr. Kazēnmēĸ asfaltēn geri kazanēlmasēyla malzeme ve enerji kaynaklarēn 

korunmasēnēn yanē sēra ºnemli ekonomik kazan­ta saĵlanmaktadēr.  

Tablo 2.3.6.1.3. óde Avrupa ve diĵer bazē ¿lkelerde kazēnan asfalt kaplamalarēnēn 

nasēl deĵerlendirdiĵi gºr¿lmektedir. 

Tablo 2.3.6.1.3. Avrupa ¦lkelerinde Asfaltēn Geri Kazanēlmasē (recycling) -2011 

 

*2012 verilerine gºre ¿lkemiz  karayollarēnda 1,5 milyon ton asfalt kazēnmēĸ ve bunun %5ôi sēcak 

karēĸēm ¿retiminde kullanēlarak 517.000 ton BSK ¿retilmiĸtir. 

Kaynak: Asphalt in Figures-2011,EAPA (European Asphalt Pavement Association) 

¦lke 

Kazēnmēĸ 

asfalt 

(ton)  

Kazēnmēĸ asfaltēn geri kazanēlan miktarē (%) Geri kazanēlmēĸ 

asfaltēn toplam 

asfalt ¿retimindeki 

oranē (%) 

Sēcak 

ve Ilēk 

recyling  

Yarē ēlēk 

recyling  

Soĵuk 

recyling  

Baĵlayēcēsēz 

tabakalar  

Bel­ika 1.500.000 65    50 

¢ek Cum. 1.500.000 14  35 15 10 

Fransa 7.080.000 45    >30 

Almanya 14.000.000 84   16 65 

Ķtalya 11.000.000 20    30 

Hollanda 4.000.000 83  15  71 

Ķspanya 1.350.000 73  10 17 8 

Ķsve­ 1.100.000 70 5 5 15 65 

Ķsvi­re 1.750.000 51 18 19 10 23 

T¿rkiye* 2.809.000 23   77 11 

ABD 71.400.000 84   5 72,5 
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Asfalt Sektºr¿n¿n Durumu  

2012 yēlē itibarēyla yol/asfalt sektºr¿nde ¿retim ve yapēm hizmeti veren firmalarēn 

sayēsē 250ôyi aĸmēĸ, sadece serme ve sēkēĸtērma iĸlerini yapan firma sayēsē 80ôe ulaĸmēĸtēr. 

Kamu ve ºzel sektºre ait bakēm plentleri hari­ sektºrde 650 adet asfalt plenti 

bulunmaktadēr. 

Sektºrde taĸ ocaĵē iĸletilmesi ve agrega ¿retimi, agrega ¿reticileri ile proje bazēnda 

iĸi m¿teahhitlerce yapēlmaktadēr. Taĸ ocaklarēnēn bazēlarē KGM, bazēlarē da ºzel sektºr 

adēna ruhsatlēdēr.  

T¿rkiyeôde bit¿m, 4 rafineriye sahip olan T¦PRAķ tarafēndan ¿retilmektedir. Ancak 

gerektiĵinde yabancē ¿lkelerden de bit¿m temini yapēlmaktadēr.  

Sektºrde iĸ yapan b¿y¿k ve orta ºl­ekli firmalar TS EN ISO 9001 kalite yºnetim 

sistemi, TS EN 14001 ¢evre yºnetim sistemleri ve TS 18001-OHSAS Ķĸ saĵlēĵē ve 

g¿venliĵi yºnetim sistemleriyle yºnetilmektedirler.  

Sektºrde merkezi asfalt plenti iĸleten bazē firmalar da asfalt ve agrega ¿retimlerini 

CE iĸareti ile belgelemektedirler. Ayrēca T¦PRAķôda  CE iĸaretli bit¿m ¿retimi 

yapmaktadēr. 

Sektºrde T¿rkiye M¿teahhitler Birliĵi (TMB), Ķnĸaat Sanayicileri Ķĸveren Sendikasē 

(ĶNTES), Agrega ¦reticileri Birliĵi ve ºzellikle ­alēĸmalarēnē yol ve asfalt iĸlerinde 

yoĵunlaĸtēran T¿rkiye Asfalt M¿teahhitleri Derneĵi (ASM¦D) sektºrde hizmet veren sivil 

toplum kuruluĸlarēdēr. 

Asfalt Uygulamalarē  

Bit¿ml¿ Baĵlayēcēlar 

BSK kaplamalē yollarda gºr¿len y¿ksek sēcaklēklarda tekerlek izinde oturma, 

ortalama sēcaklēklarda yorulma ­atlaĵē, d¿ĸ¿k sēcaklēklarda termal ­atlak bozulmalarda 

kullanēlan bit¿ml¿ baĵlayēcēnēn ºzellikleri etkili olmaktadēr. Bu nedenle, BSK imalatlarēnda 

yolun yapēlacaĵē bºlgenin iklim koĸullarē ile yolun trafik hacmi ve geometrik ºzelliklerine 

uygun bit¿ml¿ baĵlayēcē kullanēlmasē, istenilen ¿styapē ºmr¿ ve konfor ºzelliklerinin 

saĵlanabilmesi bakēmēndan b¿y¿k ºnem taĸēmaktadēr.  

¦lkemizde yer alan meteorolojik istasyonlara ait son 20 yēllēk g¿nl¿k en y¿ksek ve 

en d¿ĸ¿k hava sēcaklēk verileri ile yol ve istasyon kotlarē kullanēlarak aĵēmēzdaki yollarēn 

kesimler halinde, hizmet s¿resi i­erisinde maruz kalacaĵē ortalama en y¿ksek ve en d¿ĸ¿k 
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kaplama sēcaklēklarē hesaplanmēĸtēr. Ayrēca, ¿lkemizde ¿retim yapan dºrt rafineriye ait 

bit¿mlerin ve bu bit¿mlerden, farklē t¿rde polimerler kullanēlarak, hazērlanan modifiye 

bit¿mlerin hangi sēcaklēk aralēĵēnda performans gºsterdiĵi (performans sēnēflarē) 

belirlenmiĸtir. Yapēlan laboratuvar ve uygulama ­alēĸmalarē doĵrultusunda hazērlanan 

bit¿m sēnēfē haritalarē ile  trafik y¿k¿ ve yol geometrik ºzellikleri dikkate alēnarak gerekli 

bit¿m sēnēfēnēn se­ilmesine yºnelik metodu kapsayan "BSK Kaplamalē Yollar Ķ­in Bit¿m 

Sēnēfē Se­im Haritalarē" adē altēnda bir dok¿man 2012 yēlēnda yayēmlanmēĸtēr. T¿m BSK 

imalatlarēnda kullanēlacak bit¿ml¿ baĵlayēcē tipi ve sēnēfē sºzkonusu dok¿manda belirtilen 

esaslara uygun olarak belirlenmektedir.  

Taĸ Mastik Asfalt - TMA 

Kaymaya ve plastik deformasyonlara karĸē direnci ve durabilitesi y¿ksek olan Taĸ 

Mastik asfalt ºzellikle aĵēr trafikli yollarda, havaalanlarē ve limanlarēn aĵēr y¿k sahalarēnda 

kullanēmē son yēllarda olduk­a yaygēnlaĸmēĸtēr.  TMA sadece geliĸtirildiĵi Avrupa'da deĵil, 

d¿nyada da y¿ksek performansē nedeniyle tercih edilen bir kaplama t¿r¿ olmuĸtur. 

¦lkemizde son yēllarda kullanēmē yaygēnlaĸmaktadēr. 

Modifiye Sēcak Karēĸēm Asfaltlar 

Otoyol ve karayollarēnēn y¿ksek trafikli kesimlerinde, tekerlek izine ve yorulma 

­atlaklarēna karĸē diren­ saĵlamak ¿zere aĸēnma tabakasē modifiye bit¿ml¿ sēcak 

karēĸēmlar kullanēlmaktadēr. ¦lkemizde polimer modifiye bit¿ml¿ (PMB) karēĸēmlarēn 

kullanēmē yaygēnlaĸmēĸtēr. Karayollarē Teknik ķartnamesi (KTķ) kapsamēnda yer alan ve 

perfomans esaslē deneyleri esas alan  polimer modifiye bit¿m ĸartnamesi 

uygulanmaktadēr.  

Son zamanlarda PMB konusunda geliĸmeler, ¿r¿nlerin yalnēzca aĸēnma 

tabakasēnda deĵil binder ve bit¿ml¿ temel tabakalarēnda kullanēlabileceĵini gºstermiĸtir. 

¦styapēda en y¿ksek gerilmeye maruz kalan  bit¿ml¿ temel tabakasēnēn kalēnlēĵēnē y¿ksek 

tutularak sert bit¿mlerle hazērlanmēĸ asfalt karēĸēmlarēyla yapēlan  tabakanēn yorulmaya 

karĸē direncinin artērēlmasē hedeflenmiĸtir. 

2.3.6.2. Rijit ¦styapēlar 
 

Rijit ¿styapē olduk­a y¿ksek eĵilme direncine sahip ve portland ­imentosu i­eren 

tek tabakalē beton ya da betonarme bir plak vasētasē ile y¿kleri taban zeminine daĵētan 

¿styapē t¿r¿d¿r. 
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Beton yollar aĵēr trafik y¿klemelerine karĸē gºsterdikleri mukavemet ve uzun 

ºm¿rl¿ olmalarē gibi bazē avantajlarē nedeniyle 20. y¿zyēlēn baĸēndan beri kullanēlmaktadēr. 

Beton yollar ºzellikle rafine iĸlemlerinin geliĸmediĵi ve doĵal asfaltēn zor temin edilebildiĵi 

20.y¿zyēlēn ilk yarēsēnda yaygēn olarak kullanēlmēĸken, sonrasēnda 1960'lē yēllardan itibaren 

taĸēt kullanēmēna paralel olarak hēzla geliĸen petrol teknolojisi ve rafine nedeniyle asfalt 

kaplamalē yollarēn kullanēmē daha aĵērlēk kazanmēĸtēr. G¿n¿m¿zde, istatistiklere gºre beton 

yollarēn d¿nyadaki kullanēmē olduk­a d¿ĸ¿k seviyelerde kalmēĸtēr. Amerikaôda 3,63 milyon 

km kaplamalē yolun  %6ôsē, Avrupaôda ise karayolu aĵēnēn yaklaĸēk %5ôi beton yol olarak 

hizmet vermektedir.  

Beton Yollarēn Sēnēflandērēlmasē 

Beton yollar baĸlēca dºrt farklē tipte inĸa edilebilmektedir. 

Derzli donatēsēz beton kaplama (JPCP) 

Derzli donatēlē beton kaplama (JRCP) 

S¿rekli donatēlē beton kaplama (CRCP) 

Silindirle sēkēĸtērēlan beton kaplama (RCC) 

Derzli donatēsēz beton kaplama (JPCP) 
 

Derzli donatēsēz beton kaplamalarda beton donatēsēz olarak dºk¿l¿r. Donatēsēz bir 

beton kaplama trafik ve ­evresel faktºrler nedeniyle oluĸan ­ekme gerilmeleri altēnda 

rastgele yºnde ­atlar. Bunu ºnlemek ve ­atlaklarē kontrol altēna almak i­in JPCP 'lerde 

genellikle 3.6 - 6.0 m aralēklarla enine derzler bērakēlēr. Yeterince sēk aralēklarla bērakēlan 

enine derzler betonun ­atlamasēnē ºnlemektedir. Bu enine derzler, betonun sēcak 

havalarda hacimce geniĸlemesine m¿saade etmek i­in a­ēlan genleĸme derzleri, betonun 

soĵuk iklimlerde b¿z¿lmeden dolayē ­atlamasēnē ºnlemek i­in a­ēlan b¿z¿lme derzleri ve 

g¿n sonunda zorunlu olarak bērakēlan inĸaat derzleri olmak ¿zere ¿­ ĸeklinde 

olabilmektedir.  
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ķekil 2.3.6.2.1. Derzli donatēsēz beton kaplama 

 

Derzli Donatēlē Beton Kaplamalar (JRCP) 

Derzli donatēlē beton kaplamalarda, beton plaka hafif hasēr donatē ile 

g¿­lendirilmiĸtir. Bu nedenle enine derz aralēklarē genel olarak 7.5 - 9 m arasēndadēr. 

Kayma demiri enine derzlerde zorunlu kullanēlmakta, plak donatēsēnēn esas olarak plaĵēn 

yapēsal performansēna bir etkisi olmamakta, sadece oluĸan ­atlamalarē bir arada tutarak 

a­ēlmasēnē engellemektedir. 

Derzli donatēlē beton yollar ge­miĸ yēllarda kullanēlmasēna raĵmen, hem kullanēlan 

donatē nedeniyle daha pahalē olmasē, hem de derzler ve ­atlaklara baĵlē olarak konforunun 

d¿ĸ¿k olmasē nedeniyle g¿n¿m¿zde pek kullanēlmamaktadēr. 

S¿rekli Donatēlē Beton Kaplamalar (CRCP) 

S¿rekli donatēlē beton yollar inĸaat derzi dēĸēnda enine derz bulunmayan ve yoĵun 

donatēlē beton yollardēr. Donatē yapēsal iyileĸtirme ama­lē deĵil, oluĸan ­atlaklarē sēkē bir 

ĸekilde bir arada tutmak i­in kullanēlēr. CRCP kaplamalarda enine b¿z¿lme ve genleĸme 

derzleri gerekmemesine karĸēn boyuna yºnde yine derzin bērakēlmasē ve baĵlantē demirleri 

ile birbirine baĵlanmasē gerekmektedir. 

CRCP doĵru bir ĸekilde uygulandēĵēnda diĵer kaplama t¿rlerine gºre ­ok daha 

uzun s¿re ve ­ok daha konforlu hizmet vermektedir. Bununla birlikte, yoĵun donatēdan 

dolayē daha maliyetli olmasē, uygulamanēn daha zor olmasē ve ºzel ekipmanlar 

gerektirmesi gibi nedenlerden dolayē aĵēr trafikli yollarda sēnērlē olarak kullanēlmaktadēr. 
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Silindirle Sēkēĸtērēlan Beton Kaplama (RCC) 

Silindirle sēkēĸtērēlan beton kaplamalar (Roller Compacted ConcreteïRCC), 

geleneksel beton kaplamalara gºre yeni bir beton kaplama t¿r¿ olup, karēĸtērma, serme ve 

sēkēĸtērma iĸlemleri beton asfalt kaplamalara benzer teknikler kullanēlarak yapēlmaktadēr. 

Geleneksel beton kaplamalara gºre daha d¿ĸ¿k su/­imento oranēna sahip olan RCC 

kaplamalar, bit¿ml¿ kaplama yapēmēnda kullanēlan ara­larla taĸēnabilmekte, serilebilmekte 

ve sēkēĸtērēlabilmektedir. Bu yapēm tekniĵi kullanēlarak, b¿y¿k miktarda beton, donatēsēz 

olarak yerleĸtirilmektedir. RCC kaplamalarēn maliyeti, geleneksel beton kaplamalardan 

%10 ile %30 arasēnda daha d¿ĸ¿kt¿r. RCC kaplamalar; genellikle d¿ĸ¿k hēzlē aĵēr trafiĵe 

sahip olan yol kesimleri ile havaalanē pisti gibi mukavemet, dayanēklēlēk ve ekonominin ­ok 

ºnemli olduĵu yerlerde kullanēlmaktadēr. 

Karayollarē Genel M¿d¿rl¿ĵ¿ Tarafēndan Yapēlan Beton Yol Deneme Kesimleri 

¦lkemizde, yapēm ve bakēm kolaylēĵē, ilk maliyetinin daha d¿ĸ¿k olmasē, kademeli 

inĸaata ve b¿t­e olanaklarēna gºre yapēm tekniĵine uygun olmasē gibi nedenlerle asfalt 

yollar tercih edilmiĸtir. Beton yollarla ilgili bilgi ve tecr¿beler de sēnērlē seviyede kalmēĸtēr. 

Ancak, beton yollarēn performansēnē tespit etmek, avantaj ve dezavantajlarē ile uygulama 

ĸartlarēnē belirlemek amacēyla Karayollarē Genel M¿d¿rl¿ĵ¿ tarafēndan 4 farklē yolda beton 

yol deneme kesimi yapēlmēĸtēr. Bu kesimler ve yapēlan ­alēĸmalar aĸaĵēda verilmiĸtir. 

Afyon-Emirdaĵ Ayrēm Yolu 

Karayollarē Genel M¿d¿rl¿ĵ¿ ile T¿rkiye ¢imento M¿stahsilleri Birliĵi (T¢MB) 

arasēnda imzalanan bir protokol ­er­evesinde, Afyon-Emirdaĵ Ayrēmē Km: 5+7007+700 

arasēnda (Ķĸcehisar Ge­iĸi) 2 km' lik bºl¿nm¿ĸ tek yºnl¿ 3 ĸeritli taĸēt yolunda deneme 

ama­lē beton yol yapēlmasē iĸi ger­ekleĸtirilmiĸ ve Haziran 2004 tarihinde trafiĵe a­ēlmēĸtēr. 

¦styapē kaplamasē olarak derzli donatēsēz beton yol yapēlmēĸtēr.  

Hasdal Kavĸaĵē-Kemerburgaz Devlet Yolu  

Karayollarē Genel M¿d¿rl¿ĵ¿ ile T¿rkiye ¢imento M¿stahsilleri Birliĵi arasēnda 

imzalanan beton yol yapēm protokol¿ ­er­evesinde, Hasdal Kavĸaĵē-Kemerburgaz Devlet 

Yolu Km:40+000-43+500 arasēndaki 3,5 km' lik bºl¿nm¿ĸ yolun tek taĸēt yolunda deneme 

ama­lē beton yol yapēlmēĸtēr. 

Bu yolda iki farklē deneme kesimi oluĸturulmuĸtur. Km:40+000-42+620 arasēnda                    

15 cm kērmataĸ alttemel,15 cm plent miks temel ve 5 cm binder tabakasē ¿zerine 27 cm 

derzli donatēsēz beton kaplama yapēlmēĸtēr. 
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Km:42+620-43+500 arasēndaki kesimde ise beton yol kesiti altta saĵlam taĸ 

dolgudan oluĸturulan taban ¿zerine 15 cm kērmataĸ alttemel, 15 cm plent miks temel ve 

32 cm beton kaplamadan oluĸmaktadēr. 

Ordu-Ulubey Devlet Yolu 

Ordu-Ulubey Devlet Yolunda, Karayollarē Genel M¿d¿rl¿ĵ¿ ile Ulusal Bor 

Araĸtērma Enstit¿s¿ (BOREN) arasēnda imzalanan protokolle Km:5+000-6+000 arasēnda 

beton yol deneme kesimi yapēlmēĸtēr. 

Beton yol, sathi kaplamalē bºl¿nm¿ĸ yolun sadece bir tarafēna, mevcut sathi 

kaplama ¿zerine yapēlmēĸtēr. Bu kesimde beton plak kalēnlēĵē 28 cm olup, platform geniĸliĵi 

1,0 m i­ banket, 2x3,5 m taĸēt ĸeridi ve 2,50 m dēĸ banket olmak ¿zere toplam 10,50 môdir. 

Beton yol deneme kesiminde bor katkēlē ­imentonun performansēnēn izlenebilmesi 

amacēyla yolun 700 m 'lik kēsmē bor katkēlē ­imento ile 300 m'lik kēsmē ise normal katkēsēz 

­imento ile yapēlmēĸtēr. 

Karam¿rsel ķehir Ge­iĸi 

Beton yol ­alēĸmasē, Ķzmit-Yalova D-130 Devlet Yolunun Karam¿rsel ķehir 

Ge­iĸinde Km: 38+400 - 40+000 arasēnda uygulanmēĸtēr. Bu yol, Karayollarē Genel 

M¿d¿rl¿ĵ¿'n¿n, hem ¿styapē projelendirmesi, hem beton dizaynē, hem de imalatēnē yaptēĵē 

ilk beton yol uygulamasē ºzelliĵini taĸēmaktadēr.   

¢alēĸma yapēlan 1.600 m'lik kesim, trafiĵin y¿ksek ve sinyalizasyonlu kavĸaklar 

nedeniyle trafik hēzēnēn d¿ĸt¿ĵ¿ ve tekerlek izinde oturma ĸeklinde bozulmalarēn yaygēn 

olduĵu bir kesimi kapsamaktadēr. Bu kesimde, mevcut bit¿ml¿ sēcak kaplamalē (BSK) 

yolda, asfalt tabakalarē ve terasman kotu altēndaki taĸēma g¿c¿ d¿ĸ¿k zemin kaldērēlmēĸ, 

terasman seviyesine kadar taĸ dolgu yapēlarak, altyapē oluĸturulmuĸtur. Daha sonra 20 cm 

plentmiks temel (PMT) tabakasē ve 6 cm binder tabakasē serilerek, ¿zerine 30 cm beton 

kaplama getirilmiĸtir. 

  



 

97 
 

Tablo  2.3.6.2.1 Deneme Beton Yollarē ¥zet Bilgileri 

 

 

  

Beton Yol 

Verileri  

Afyon -Emirdaĵ 

Ayr.  

Hasdal Kavĸaĵē-

Kemerburgaz  

Ordu -Ulubey 

Devlet Yolu  

Karam¿rsel ķehir 

Ge­iĸi 

Beton Kaplama 

Tipi  
JRCP JRCP JRCP JRCP 

Bºlgesi 3. Bºlge 1. Bºlge 7. Bºlge 1. Bºlge 

Kilometresi  5+700-7+700 40+000-43+500 5+000-6+000 38+400 - 40+000 

Proje ¥mr¿ 30 yēl 30 yēl 30 yēl 30 yēl 

Protokol 

Taraflarē 
KGM-T¢MB KGM-T¢MB KGM-BOREN KGM 

Beton Yol 

Uzunluĵu 
2 km 3,5 km 1 km 1,6 km 

Platform 

Geniĸliĵi 
12 m 10,5 m 2x10,5 m 2 x 8.5 m 

ķerit Sayēsē 3 2 2 x 2 2 x 2 

Derz Aralēĵē 5 m 5 m 4,5 m 4,5 m 

Plak Kalēnlēĵē 27 cm 32 cm, 27 cm 28 cm 30 cm 

Beton Plaĵēn 

Oturduĵu taban 
Sathi kaplama 

PMT ¿zeri astar, 5 

cm BSK 
Sathi kaplama 6 cm binder 

¢imento Tipi P¢ 42,5 CEM I 42,5 Bor Katkēlē CEM I 42,5 R 

¢imento Miktarē 375 kg/m
3 

375 kg/m
3 

350 kg/m3 378 kg/m3 

Su / ¢imento 0,41-0,45 < 0,45 ~ 0,30 ~ 0,43 

Agreganēn 

¥zellikleri 

Kērma ­akēl, 

kērma kum, 

Dmak 32 mm 

Doĵal kum ve 

kērma taĸ Dmak 32 

mm 

Melet ērmaĵē 

kērma taĸ Dmak 

25 mm 

Kērma ­akēl, kērma 

kum, Dmak 25 mm 

Yapēm tarihi 2004 2006 2007 10.2009 - 01.2010 
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Deneme Beton Yollarēn Performans Deĵerlendirmesi 

Yol ¿styapēlarēnēn performansē, zamana karĸē yolun trafiĵe hizmet verme 

kabiliyetini gºstermektedir. Yapēlan deneme kesimlerinin performanslarēnēn tespit 

edilebilmesi i­in yollar gºzlem altēna alēnarak, belli aralēklarla yoldaki bozulmalar, ilerleme 

hēzlarē gibi hususlar tespit edilmektedir. Aynē zamanda, KGM b¿nyesinde bulunan 

profilometre ºl­¿m cihazē, s¿rt¿nme direnci ºl­¿m cihazē ve kum yama deney metodu ile 

beton yol deneme kesimlerinde d¿zg¿ns¿zl¿k ve kayma direncine iliĸkin performans 

ºl­¿mleri yapēlmēĸ olup, t¿m yollarēn ­evre ve trafik koĸullarē altēndaki durumlarē 

incelenmektedir.  

Deneme yollarē uygulamalarēndan aĸaĵēda ºzetlenen sonu­lara varēlmēĸtēr; 

Beton yollarda deneme yol kesimine, yol kesitine ve uygulama ĸekillerine baĵlē 

olarak yol yapēmēndan farklē t¿rde bazē bozulmalarēn ortaya ­ēktēĵē gºr¿lm¿ĸt¿r. Bu durum 

beton yollarēn performansēnēn yapēmda kullanēlan malzemelerden, derz dizaynē ve 

a­ēlmasēna, kayma demirlerinin yerleĸtirilmesinden betonun perdahlanēp k¿r edilmesine 

kadar t¿m iĸlemlerde ­ok b¿y¿k hassasiyet ve ince iĸ­ilik gerektirdiĵini gºstermektedir. 

Yapēlan performans ºl­¿mlerine bakēldēĵēnda ilk yapēlan Afyon-Emirdaĵ Ayrēm Yolundaki 

beton yol d¿zg¿ns¿zl¿k performansēnēn daha iyi olduĵu gºr¿lmektedir. 

Ayrēca, beton kaplamada baĸlangē­ta elde edilen y¿ksek kayma direnci ve yapē 

derinliĵinin yapēm sērasēnda telli fēr­alarla elde edilen enine p¿r¿zl¿l¿kten kaynaklandēĵē 

trafiĵin etkisiyle zamanla bu p¿r¿zl¿l¿ĵ¿n kaybolduĵu ve s¿rt¿nme direncinin azaldēĵē 

gºr¿lmektedir. 

Yapēlan ­alēĸmalarda elde edilen bilgi ve tecr¿beler, beton yollarēn ¿lkemizdeki 

geleceĵi ve daha uzun ºm¿rl¿ beton yollarēn yapēlmasē noktasēnda anahtar rol¿ teĸkil 

edecektir.  

Esnek ve rijit kaplamalar birbirlerine gºre avantajlara ve dezavantajlara sahiptir. 

Yolun iklim ve trafik durumu ve diĵer koĸullarēna baĵlē olarak uygun kaplama tipi se­ilip 

uygulanmalēdēr. ¦lkemizde beton kaplamanēn performansēnēn tam ve doĵru olarak 

izlenebilmesi amacēyla, belirlenecek yollarda ihale b¿nyesinde t¿m yol kesiminde beton 

kaplama uygulamasēnēn yapēlmasē, ayrēca imalat kolaylēĵē olan silindirle sēkēĸtērēlan beton 

kaplama tipinin deneme imalatēnēn yapēlmasē gerekmektedir.   
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2.4. Sosyo -Ekonomik Geliĸmeler 

¦lkemizde Gayri Safi Yurti­i Hasēla (ABD Dolarē) 2002 yēlēna gºre %241 artarak 

2012 yēlēnda 786.293 Milyon ABD Dolarē olmuĸtur. 2002 yēlēnda 3.492 ABD Dolarē olan 

Kiĸi Baĸēna Gayri Safi Yurti­i Hasēla deĵeri de %200 artēĸ oranē ile 2012 yēlēnda 10.504 

ABD Dolarē deĵerine ulaĸmēĸtēr.  

T¿rkiye Ķstatistik Kurumunun Aralēk 2012 verilerine gºre 17.033.413 taĸēt trafiĵe 

kayētlē bulunmaktadēr. 2002 yēlēna gºre toplam taĸēt sayēsē 2012 yēl sonunda yaklaĸēk %100 

ve otomobil sayēsē da %90 oranēnda artmēĸtēr.  

 Tablo 2.4.1. Sosyo -Ekonomik Geliĸmeler, 2002-2012 

 2002 2012 

N¿fus 66.008.000* 75.627.384 

Gayri Safi Yurti­i Hasēla (Milyon ABD Dolarē) 230.494 786.293 

Kiĸi Baĸēna Gayri Safi Yurti­i Hasēla (ABD 

Dolarē) 

3.492 10.504 

Motorlu Kara Taĸētlarē Sayēsē 8.655.170 17.033.413 

1000 Kiĸiye D¿ĸen Taĸēt Sayēsē 131 225 

Otomobil Sayēsē 4.600.140 8.648.875 

1000 Kiĸiye D¿ĸen otomobil Sayēsē 70 114 

   *2008 Adrese Dayalē N¿fus Kayēt Sistemine gºre yēl ortasē n¿fus tahmini 

                                                                                                                                    Kaynak:  T¦ĶK 

2012 yēlē sonu itibariyle ¿lkemizde 1000 kiĸiye d¿ĸen otomobil sayēsē hen¿z 114 

iken bu deĵer geliĸmiĸ ¿lkelerde 500 civarēndadēr. Otomobil sahipliliĵinin doyum 

noktasēnēn hen¿z ­ok altēnda bulunduĵu ve ºn¿m¿zdeki yēllarda bu oranēn daha y¿ksek 

deĵerlere ulaĸacaĵē ºngºr¿lmektedir. Dolayēsēyla karayolu aĵēnēn geometrik ve fiziki 

standartlarēnēn mevcut ve gelecekteki trafiĵin gerektirdiĵi niteliklere y¿kseltilmesi zorunlu 

gºr¿lmektedir. 

2000 yēlē n¿fus sayēmēna gºre toplam n¿fusun %65ôi Ķl-Ķl­e n¿fusuna kayētlē iken bu 

oran 2012 yēlēndaki Adrese Dayalē N¿fus Kayēt Sistemine gºre %77ôye y¿kselmiĸtir. Belde-

Kºy n¿fusu da 2000 yēlēna gºre %37,8 azalarak 17.178.953 olmuĸtur. 
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2.4.1. Karayollarē Yol  Aĵēnēn ¦lke Ekonomisine  Saĵladēĵē Sosyo -Ekonomik  

Faydalar  

D¿nyada g¿n ge­tik­e artan ekonomik geliĸmelerinin temelindeki en ºnemli 

noktalardan bir tanesi ulaĸtērma altyapēlarēdēr. Geliĸmiĸ bir karayolu aĵēna sahip olan 

¿lkelerde kēsa zamanda ºnemli geliĸmeler gºr¿lmektedir. Ekonomik, ticari ve tarēmsal 

geliĸme artarken, doĵal kaynaklarēn kullanma potansiyeli artmaktadēr. K¿reselleĸmenin 

etkisiyle ¿retim ve pazarlama stratejilerinin deĵiĸmesi ithalat ve ihracatēn boyutunun 

geniĸlemesine neden olmuĸ, ulaĸēm altyapēlarēnēn geliĸimiyle de ¿retim ve t¿ketim 

noktalarē arasēnda harcanan zamanda ºnemli d¿ĸ¿ĸler olmuĸtur. Bºylece ekonomik 

anlamda t¿keticinin daha ucuz ¿r¿nlere ulaĸmasē saĵlanmēĸtēr. Ulaĸtērma stratejilerinin 

doĵru planlanmasē turizm sektºr¿n¿n de geliĸmesini saĵlamaktadēr. 

Ulaĸtērma sistemleri altyapēlarēnēn uygun bir ĸekilde geliĸtirilmesi ve doĵru 

iĸletilmesi ile eĵitim, saĵlēk ve k¿lt¿rel hizmetlere eriĸim kolaylaĸmakta ve ulusal g¿venlik 

­alēĸmalarēnēn yapēlmasēna katkē saĵlanmaktadēr.   

Karayolu taĸēmacēlēĵē, kendi b¿nyesi i­inde baĸlē baĸēna ekonomik bir faaliyet 

olmasē yanēnda 250ôye yakēn, diĵer sektºrlerdeki iĸ t¿rlerini de doĵrudan etkileyen bir 

hizmet t¿r¿ konumundadēr. Otomotiv, petrol, lojistik, taĸēmacēlēk, inĸaat sektºrleri baĸta 

olmak ¿zere t¿m sektºrler karayollarē altyapēsē hizmet seviyesi durumuna baĵlē olarak 

faaliyetlerini y¿r¿tmektedir.  Bug¿n d¿nyadaki ¿lkelerin b¿y¿k bir ­oĵunluĵunda 

karayollarē, yolcu ve y¿k taĸēmacēlēĵēnda en fazla tercih edilen ulaĸēm t¿r¿d¿r. Bu nedenle 

bug¿n taĸēmacēlēk sektºr¿n¿n etkinliĵi ve verimliliĵi karayollarēnēn etkinliĵi ve verimliliĵi ile 

ºl­¿lmektedir. Geliĸmiĸ ¿lkelerde y¿k taĸēmacēlēĵē deĵiĸiklik gºstermekle birlikte %60-80 

seviyesinde ¿lkemizde ise %90 seviyesinde karayollarēyla yapēlmaktadēr. 500 km ve daha 

kēsa mesafelerde kapēdan kapēya yapēlan taĸēmacēlēkta, karayollarē en esnek, hēzlē ve 

maliyet etkin ulaĸēm modu olduĵu t¿m d¿nyada kabul gºren bir ger­ektir.  

Karayollarē yatērēmlarēnēn sosyo-ekonomik etkileri ile ilgili olarak deĵiĸik ¿lkelerde 

yapēlan ­alēĸmalarda elde edilen sonu­lar, karayoluna yapēlan kamu yatērēmlarēnēn olduk­a 

y¿ksek katma deĵer yarattēĵē yºn¿ndedir. Karayollarēnēn saĵladēĵē sosyo-ekonomik 

faydalarēn baĸlēcalarē; 

¦retim ve istihdamēn artērēlmasē, 

¦retim maliyetinin d¿ĸ¿r¿lmesi, 

T¿m sektºrlerde verimliliĵin arttērēlmasē, 
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D¦NYA BANKASI DESTEKLĶ ALTYAPI PROJELERĶNĶN 

ORTALAMA EKONOMĶK Ķ¢ KARLILIK ORANI (%)
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Yol yapēmēnēn ekonomiye olan doĵrudan veya dolaylē etkileri, 

Arazi kullanēmē ve bºlgesel geliĸime olan etkiler,  

Ķĸ ve sosyal ama­lē taĸēmacēlēk talebinin karĸēlanmasē, 

Eĵitim, saĵlēk ve turizm ama­lē seyahat talebinin karĸēlanmasē, 

Milli gelirin ¿lke sathēnda dengeli daĵēlēmē, 

Alēnan vergiler yoluyla ulusal b¿t­eye olan mali katkēlar olarak sēralanabilir. 

Bilindiĵi gibi paranēn zaman deĵerini dikkate alan proje deĵerlendirme 

tekniklerinden birisi olan Ķ­ Karlēlēk Oranē (ĶKO) metodu, projeye yatērēlan sermayenin 

karlēlēk oranēnē gºstermektedir. Bu yºntemle, bir yatērēm projesinin ºmr¿ s¿resince yapēlan 

harcamalar ile saĵlanan faydalarēn bug¿nk¿ deĵerlerini eĸitleyen ve paranēn fērsat 

maliyetinin bir gºstergesi olan i­ karlēlēk oranē bulunmaktadēr.  

D¿nya Bankasē tarafēndan altyapē projelerinin ortalama Ekonomik Ķ­ Karlēlēk 

Oranlarēnēn deĵerlendirildiĵi bir ­alēĸmada,  denizyolu projeleri i­in %6, demiryolu i­in 

%12, telekom¿nikasyon i­in %19, liman altyapē projeleri i­in %20 Ķ­ Karlēlēk Oranē 

hesaplanmēĸken, en y¿ksek Ķ­ Karlēlēk Oranē deĵerini %29 ile karayolu altyapē projelerinin 

saĵladēĵē tespit edilmiĸtir. 

 

 

 

 

 

 

 

 

Grafik 2.4.1.1 . D¿nya Bankasē Destekli Altyapē Projelerinin Ortalama Ekonomik Ķ­ 

Karlēlēk Oranlarē 
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T¿rkiyeôde karayolu yatērēm projelerinin b¿y¿k bir bºl¿m¿n¿n ekonomik fizibilite Ķ­ 

Karlēlēk Oranlarē %10 ile %20 arasēnda deĵiĸmektedir. 2000-2012 yēllarē arasēnda fizibilite 

et¿d¿ yapēlan yaklaĸēk 538 projenin; zaman tasarrufu, taĸēt iĸletme gideri tasarrufu ve 

trafik g¿venliĵi iyileĸtirilmelerinin parasal deĵerlere dºn¿ĸt¿r¿lmesine dayanan analizler 

sonucunda hesaplanan Ķ­ Karlēlēk Oranlarēnēn ortalama deĵeri yaklaĸēk %13ôd¿r. 

KGM, yatērēm kararēnēn alēnmasēna yºnelik olarak karayolu projelerinin ekonomik 

ve finansman fizibilite et¿tlerini yaparak veya yaptērēlmasēnē saĵlayarak yatērēm politikasē 

genel ­er­evesi kapsamēnda yatērēm programē tekliflerini Kalkēnma Bakanlēĵēna 

sunmaktadēr.  Bu teklifler, Kalkēnma Bakanlēĵē tarafēndan her yēl yayēnlanan Yatērēm 

Programē Hazērlama Rehberinde yer alan yatērēm politikasēnēn genel ­er­evesi ve 

ºnceliklerine uygun bir ĸekilde ve bazē esaslara gºre ĸekillenmektedir. Projelerin yatērēm 

programēna teklifi konusundaki yasal ­er­eve gereĵi, Kalkēnma Bakanlēĵēna sunulan 

yatērēm projesi tekliflerinde, projelerin teknik, finansal, ekonomik ve sosyal gerek­esinin, 

yapēlabilirliĵinin, ºnceliĵinin ve ­evreye etkilerinin fayda-maliyet analizi ile ortaya 

konulduĵu ayrēntēlē Fizibilite Raporu hazērlanmaktadēr. 

Projenin ulusal ekonomi a­ēsēndan analiz edildiĵi ekonomik analizde, yatērēmēn 

yaratacaĵē faydalar ile yol a­acaĵē maliyetler karĸēlaĸtērarak yatērēm teklifinin yapēlabilir 

olup olmadēĵē araĸtērēlmakta ve ­eĸitli yatērēm tekliflerinin fayda ve maliyetleri 

karĸēlaĸtērēlarak bunlar arasēnda ºncelik sēralamasē belirlenmektedir. Fayda/Maliyet analizi 

de denilen bu analizle, bir projenin maliyetleri ile faydalarē karĸēlaĸtērēlarak ¿lke ekonomisi 

a­ēsēndan maliyeti d¿ĸ¿k, faydasē y¿ksek projelerin se­imine olanak saĵlanmaktadēr. 

Bir karayolu projesinin giderleri projenin baĸlangēcēndan ekonomik ºmr¿n¿n 

sonuna kadar ge­en s¿re i­indeki yapēm, bakēm, zaman, kaza ve taĸēt iĸletme giderleri 

gibi giderlerdir. Projeye ait faydalar ise; projenin uygulanmasē ile bakēm giderlerinde, taĸēt 

iĸletme giderlerinde, seyahat s¿resinde ve kazalarda meydana gelebilecek azalmalardēr. 

Projenin ¿lke ekonomisine faydalarēnēn araĸtērēldēĵē ekonomik analizde, projenin 

ger­ekleĸmesi durumunda; trafik akēm koĸullarēnēn iyileĸmesi nedeniyle trafikteki sēkēĸēklēk 

d¿zeyinin azalmasē, hēzēn artmasē gºz ºn¿nde bulundurularak yol kullanēcēlarē tarafēndan 

zamandan saĵlanacak faydalar, yol fiziki ve geometrik standartlarēnēn iyileĸmesi nedeniyle 

yol kullanēcēlarē tarafēndan taĸēt iĸletme giderinden saĵlanacak faydalar ile trafik 

kazalarēnēn azalmasēndan elde edilecek faydalar gibi, projenin ¿lkeye olan sosyo-

ekonomik etkilerinin parasal olarak ifade edilebildiĵi faktºrler tespit edilmekte ve projeden 

elde edilecek bu faydalar projenin yapēm maliyetleri ile karĸēlaĸtērēlmaktadēr.  
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Ayrēca, projelerin parasal olarak ºl­¿lemediĵi i­in Fayda-Maliyet Analizinin 

uygulanmasēnda gºz ºn¿ne alēnamayan etkilerini de deĵerlendirebilmek amacēyla ¢oklu 

Kriter Analizi (¢KA) yºntemi kullanēlarak parasal olarak ºl­¿lemeyen etkiler ­eĸitli kriterler 

aracēlēĵē ile aĵērlēklandērēlēp projeler daha geniĸ kapsamda deĵerlendirilmeye 

­alēĸēlmaktadēr. 

¢oklu Kriter Analizi, il, bºlge veya ¿lke ºl­eĵinde ulaĸtērma politikalarē ve planlarēna 

uyum, uluslararasē trafiĵe hizmet verme durumu, bºlgeler arasē dengesizliĵin 

giderilmesine saĵlayacaĵē katkē, stratejik ºnem, parasallaĸtērēlamayan ­evresel faktºrler, 

konfor gibi kriterlerin deĵerlendirmeye katēlabilmesi amacēyla geliĸtirilmiĸtir. Bu yºntemde 

t¿m bu etkiler ayrē ayrē deĵerlendirilmekte ve daha sonra her birine belirli bir aĵērlēk 

verilerek bir sonu­ puana ulaĸēlmakta, yani parasallaĸtērēlamayan kriterler ºl­¿lebilir hale 

getirilerek analize dahil edilmektedir. Bºylece, b¿y¿k kaynaklar gerektiren ve sonu­larē 

¿lkenin ekonomik ve sosyal yapēsēnē b¿y¿k ºl­¿de etkileyen ulaĸtērma yatērēmlarēnēn daha 

geniĸ kapsamda deĵerlendirilmesi m¿mk¿n olabilmektedir.  

Karayollarē Aĵēnēn Saĵladēĵē Vergi  Kazancē  

KGMônin sorumluluĵu altēnda bulunan yol aĵēnē kullanan ara­larēn (93 677 milyon 

taĸētxkm) benzin, motorin ve LPG ¿zerinden ºdediĵi ¥zel T¿ketim Vergisi (¥TV) ve 

Katma Deĵer Vergisi (KDV), motorlu taĸēt ara­larēna iliĸkin ¥TV ve Motorlu Taĸēt Vergileri 

ile otoyol-kºpr¿ gelirlerinden elde edilen KDV deĵerlendirilerek, KGMônin sahip olduĵu 

karayolu aĵēnēn ulusal b¿t­eye katkēlarē 2012 sene sonu itibarēyla yaklaĸēk 44 Milyar TL 

olarak hesaplanmēĸtēr. 

Tablo 2.4.1.1.  Karayollarē Aĵēnēn Saĵladēĵē Vergi Kazancē (2012) 

Motorlu taĸēt ara­larēna iliĸkin ¥TV 8.408.972.000 TL 

T¿ketilen yakēttan alēnan ¥TV 21.013.737.394 TL 

T¿ketilen yakēttan alēnan KDV 7.260.417.749 TL 

Motorlu Taĸēt Vergisi 6.716.395.000 TL 

Otoyol ve Kºpr¿ Gelirleri KDV 148.898.787 TL 

KGMônin Ulusal B¿t­eye Katkēsē 43.548.420.931 TL 

 

KGMônin ulusal b¿t­eye saĵladēĵē gelirlerin genel b¿t­e i­indeki durumu i­in 

aĸaĵēda verilen 2012 yēlē deĵerleri ile uygun bir ĸekilde ger­ekleĸen 2009-2013 dºnemini 

de yansētmaktadēr. 
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¦lkemizin 2012 yēlē Genel B¿t­e Gelirleri toplamē 320.277.444.000 TLôdir. KGMônin 

sorumluluĵunda bulunan Devlet Yolu, Ķl Yolu ve Otoyollarda seyreden ara­lardan alēnan 

¥TV, KDV, Motorlu Taĸētlar Vergisi ve Otoyol-Kºpr¿ôlerden elde edilen vergi gelirleri 

toplam b¿t­e gelirlerinin  % 13,6ôsēnē oluĸturmaktadēr. 

 2012 yēlē KGM yatērēm harcamalarē toplamēnēn 11,095 Milyar TL olduĵu dikkate 

alēndēĵēnda, karayollarē altyapē yatērēmlarēna harcanan ºdeneklerin yaklaĸēk 4 katē 

seviyesinde vergi ve ¿cret geliri elde edilmektedir.  

 2012 yēlē KGM toplam harcama tutarēnēn 14,186 Milyar TL olduĵu dikkate 

alēndēĵēnda ise Kuruluĸumuzun toplam harcama tutarēnēn yaklaĸēk 3 katē seviyesinde vergi 

ve ¿cret geliri elde edildiĵi gºr¿lmektedir. 

2.5. Uluslararasē Karayolu  Koridorlarē 

K¿reselleĸme ve ulaĸēma olan talebin uluslararasē alanda da artmasē ºzellikle 

ulaĸēm sektºr¿nde ¿lkelerin gerek bºlgesel gerekse yerel ºl­ekte t¿m ulaĸēm t¿rleri 

arasēnda teknik iĸbirliĵi giriĸimleri ve organizasyonlarēnēn etrafēnda ºrg¿tlenmelerini gerekli 

kēlmaktadēr. 

¦lkemiz ise coĵrafi konumu itibarēyla Asya, Afrika ve Avrupa ¿lkeleri arasēnda 

karayolu ge­iĸinin en kēsa ve elveriĸli olarak saĵlanabildiĵi, d¿nyanēn ekonomik merkezleri 

ile hammadde kaynaklarē arasēndaki g¿zergah ¿zerinde kavĸak bir ¿lke olduĵu i­in pek 

­ok uluslararasē karayolu ulaĸtērmasē kuruluĸlarē ile  iliĸkiler s¿rd¿r¿lmektedir.  

T¿rkiyeônin coĵrafi konumunun sunduĵu potansiyelden ekonomik, siyasi ve k¿lt¿rel 

kazan­ saĵlayabilmesi i­in uluslararasē organizasyonlarēn ­alēĸmalarē ­er­evesinde, 

ulaĸtērma iliĸkilerinin geliĸtirilmesi ­alēĸmalarēna Bakanlēĵēmēz ve ilgili teknik 

kuruluĸlarēmēzdan yeterli, d¿zenli ve aktif katēlēm gerekmektedir.  

T¿rkiye, Asya, Afrika ve Avrupaônēn birbirine en yakēn olduĵu ve Avrupa ile 

Asyaônēn birleĸtiĵi bir noktadadēr. Bu coĵrafi konumu nedeniyle Anadolu, tarihte bir­ok 

b¿y¿k uygarlēĵēn doĵduĵu yer olmuĸtur. T¿rkiye bu ¿­ kēta arasēndaki stratejik 

konumundan dolayē tarih ºncesi ­aĵlardan beri ­eĸitli medeniyetler tarafēndan kullanēlan 

ñyollar ¿lkesiò (yollar diyarē) olmuĸtur. Anadoluôda yerleĸen her bir uygarlēk topraĵa izlerini 

bērakmēĸ, yollar a­mēĸ, Ķpek Yolu, Baharat Yolu, Kral Yolu gibi ilk d¿zenli yol g¿zergahlarē 

Anadolu topraklarēndan ge­miĸtir. 
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Harita 2.5.1.Uluslararasē Karayolu Koridorlarē 

Bulunduĵumuz coĵrafyanēn sahip olduĵu n¿f¿sun 350 milyonu bulmasē ¿lkemiz 

i­in ºnemli bir pazarēn varlēĵēnē gºstermektedir.  Bu nedenle ¿lkemiz bºlgesel ve bºlgeler 

arasē karayolu baĵlantēsēnē saĵlamaya yºnelik bir­ok uluslararasē projede yerini 

almaktadēr. Bu projeler AB (Avrupa Birliĵi), BM (Birleĸmiĸ Milletler), KEĶ (Karadeniz 

Ekonomik Ķĸbirliĵi), EĶT (Ekonomik Ķĸbirliĵi Teĸkilatē) ­atēsē altēnda faaliyetlerini 

s¿rd¿rmektedir. Bu projeler kapsamēnda ¿lkemiz sēnērlarēndan ge­en uluslararasē karayolu 

koridorlarē yer yer birbirleriyle ºrt¿ĸmektedir. ¦lkemizdeki uluslararasē g¿zergahlarēn 

toplam uzunluĵu 12.573 kmôyi bulmaktadēr.  
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Tablo 2.5.1.T¿rkiyeôdeki Uluslararasē Yol G¿zergahlarē 

 

 

Uluslararasē Akslar 

 

Km 

Pan ï Avrupa Koridorlarē     261  

Avrupa, Kafkasya Ve Asya Ulaĸtērma Koridoru (TRACECA) 8.365 

E ï Yollarē (UN/ECE) Ana Trafik  Arterleri Avrupa Anlaĸmasē              9.361 

Trans Avrupa Kuzey-G¿ney Otoyolu (TEM) 6.970 

Asya Ve Pasifik Ekonomik Ve Sosyal Komisyonu (ESCAP) 5.247 

Avrasya Ulaĸtērma Baĵlantēlarē (EATL)    5.663 

Karadeniz Ekonomik Ķĸbirliĵi  (BSEC) 4.472 

Ekonomik Ķĸbirliĵi Teĸkilatē (ECO) 9.741 

 

 

 

Harita 2.5.2.T¿rkiyeôdeki Uluslararasē Yol G¿zergahlarē 
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Trans- Avrupa Aĵlarē- Ulaĸtērma (TEN-T) 

Pan Avrupa Koridor ve Alanlarē 

Avrupa Birliĵinde Tek Pazarēn tamamlanmasē ve Avrupa Ekonomik Alanēnēn (EEA) 

oluĸturulmasēnēn devamē olarak uluslararasē mobilitenin artmasē, Merkezi ve Doĵu Avrupa 

¦lkelerinde (CEEC) meydana gelen deĵiĸiklikler, d¿nya ticaretinde artan karĸēlēklē 

baĵēmlēlēklar, ABônin Ortak Ulaĸtērma Politikasē ñdēĸsal boyutlaròē yaklaĸēmēnēn 

geliĸtirilmesine neden olmuĸtur. 

Bu yaklaĸēmēn sonucunda Merkezi ve Doĵu Avrupa ¦lkeleri ile daha ileri d¿zeyde 

iĸbirliĵi saĵlamak amacēyla en ºnemli alanlardan biri olan ulaĸtērma alanēnda antlaĸmalar 

imzalanmēĸtēr. Ekim 1991ôde Avrupa Parlamentosu ve Komisyonunun birlikte d¿zenlediĵi 

Pan-Avrupa Ulaĸtērma Konferansē ger­ekleĸtirilerek, sektºrel bazda ­alēĸma gruplarē 

oluĸturulmuĸtur. 

III. Pan-Avrupa Ulaĸtērma Konferansēnda Koridor sayēsē 10ôa ulaĸmēĸ ve 

­alēĸmalarēn dºrt ana ulaĸtērma alanē i­inde y¿r¿t¿lmesi kabul edilmiĸtir. 

 Belirlenen koridorlar ĸunlardēr: 

I. Koridor: Talin-Riga-Varĸova 

II. Koridor: Berlin-Varĸova- Minsk-Moskova 

III. Koridor: Berlin/Dresten-Wroclaw-Lvov-Kiev 

IV. Koridor: Berlin/Nuremberg-Prag-B.peĸte-Kºstence/Selanik/Ķstanbul 

V. Koridor: Trieste-Ljubijana-Budapeĸte-Bratislava-Uzgorod-Lvov 

VI. Koridor: Gdansk-Warĸova-Zilina 

VII. Koridor: Danube 

VIII. Koridor: Durres-Tirana-¦sk¿p-Sofya-Varna 

IX. Koridor: Helsinki-Kiev/Moskova-Odesa/Kishinev/B¿kreĸ-Filibe 

X.Koridor: Ana Koridor: Salzburg- Ljubljana- Zagrep- Belgrad- Nis- Skopje- Veles-            

Thessaloniki 

Branĸ A: Graz- Maribor- Zagrep 

Branĸ B: BudapeĪte -Novi Sad- Belgrad 

Branĸ C: Nis-Sofya- (Dimitrovgrad- IV. Koridor yoluyla Istanbul) 

Branĸ D: Veles- Prelep- Bitola- Florina- Via Egnatia ¿zerinden Igoumenitsa 

¢alēĸmalarēn y¿r¿t¿leceĵi ulaĸēm alanlarē ise 

*Barent Euro-Arctic, 

*Karadeniz, 
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*Akdeniz ve 

*Adriyatik/Ķyon Denizleri havzalarē olarak belirlenmiĸtir. 

Pan-Avrupa 4. Koridoru 

Berlin-Prag-Budapeĸte karayolu ¿zerinden, bir kolu Kºstenceôye diĵer kolu ise 

Selanik ve Ķstanbulôa baĵlanan 4. Koridor, T¿rkiyeônin g¿zergah ¿lkesi olarak yer aldēĵē tek 

Pan- Avrupa Ulaĸtērma Koridoru olmasē bakēmēndan ºnem taĸēmaktadēr. Proje, 3.640 km 

karayolu, 4.340 km demiryolu, 10 havalimanē ile 8 deniz ve nehir limanēnē kapsamaktadēr. 

T¿rkiye sēnērlarē dahilindeki uzunluĵu 261 kmôdir 

Pan-Avrupa 10. Koridoru 

Eski Yugoslavya Cumhuriyetlerini  kuzeyde Avusturya,  g¿neyde ise Yunanistanôa 

baĵlayan 10. Koridor, Salzburg, Ljubljana, Zagreb, Belgrad,  Niĸ, ¦sk¿p, Veles, Selanik 

g¿zergahēnē katetmektedir.  10. Koridorun dºrt kolu vardēr. Birinci kol Graz(Avusturya)- 

Zagreb(Hērvatistan), ikinci kol Budapeĸte(Macaristan)- Belgrad(Yugoslavya), ¿­¿nc¿ kol 

Niĸ(Yugoslavya) - Sofya (4. Koridor ile Ķstanbul), dºrd¿nc¿ kol ise Veles(Makedonya)- 

Florina(Yunanistan) baĵlantēsēnē saĵlamaktadēr. 

TINA-T¿rkiye (Ulaĸtērma Altyapē Ķhtiya­ Deĵerlendirme ¢alēĸmasē) 

AB tarafēndan T¿rkiyeônin ulaĸtērma altyapēsēnēn geliĸtirilmesi  amacēyla 2005 yēlē 

sonunda  baĸlatēlan  TINA-T¿rkiye  ¢alēĸmasē,  Temmuz  2008ôde Y¿ksek  Planlama 

Kurulu tarafēndan onaylanmēĸtēr.  

TINA-T¿rkiye ¢alēĸmasē, T¿rkiyeônin Trans-Avrupa Ulaĸtērma Aĵlarēna (TEN-T) 

baĵlantēlarēnē ortaya koyan ulaĸtērma altyapēsēnēn ­er­evesi belirlenmiĸtir. Dolayēsēyla, bu 

­alēĸma gelecekte TEN-Tônin T¿rkiyeôyi de i­ine alacak ĸekilde geniĸletilmesi  i­in temel 

kabul edilmektedir. 

TINA-T¿rkiye ¢alēĸmasēnēn bir diĵer ºnemli hususu ise, TEN-T ¿zerinde yer alan 

projelerde AB fonlarēnēn veya Avrupa Yatērēm Bankasē kredilerinin  kullanēlmasē i­in AB 

tarafēndan yapēlmēĸ TINA  ­alēĸmalarēnēn gerekli olmasēdēr.  Yani, T¿rkiye  i­in 

ger­ekleĸtirilen TINA ¢alēĸmasē ile ortaya konulan ve ¿lkemizin TEN-Tôye eklemlenmesi 

s¿recinde temel kabul edilen ­ekirdek aĵēn ¿zerindeki mevcut ve yapēlmasē planlanan 

ulaĸtērma aĵlarē i­in sunulacak altyapē projelerinin finansmanēnda AB kaynaklarē 

kullanēlabilecektir. 

Bu kapsamda, TINA-T¿rkiye ¢alēĸmasēnēn genel amacē, T¿rkiyeôde ­ok modlu 

ulaĸtērma aĵēnēn geliĸimini  baĸlatmak  ve T¿rkiyeônin  uluslararasē ticaretinin  %50ôsini  
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Avrupa ile yaptēĵē ger­eĵi gºz ºn¿ne alēnarak bir sonraki aĸamada TEN-Tônin gelecekte 

T¿rkiyeôye yayēlēmē aracēlēĵēyla T¿rkiye ve AB arasēndaki mal, hizmet ve iĸg¿c¿n¿n serbest 

dolaĸēmēnē temin etmek olarak ifade edilebilir. 

M¿zakereler sonucunda ortaya ­ēkan ve t¿m modlarē i­eren ulaĸtērma aĵē 

¿lkemizin AB ¿yeliĵiyle birlikte Trans Avrupa Ulaĸēm Aĵēnēn T¿rkiye bºl¿m¿n¿ 

oluĸturacaktēr.                             Bu ­er­evede 21. Fasēl teknik m¿zakereleri sonucunda 

aĸaĵēda haritasē verilen 15.200 kmôlik bir yol aĵēnēn TEN-T T¿rkiye Karayolu bºl¿m¿n¿ 

oluĸturmasē AB Komisyonu ve T¿rkiye tarafēnca uygun bulunmuĸtur. 

 

 

Harita 2.5. 3. TEN-T T¿rkiye ¢ekirdek Karayolu Aĵē (2030 Yēlē 15.200 km) 

 

Ulaĸtērma Sektºr¿ ve IPA Fonlarē 

Avrupa Birliĵiônin 2007-2013 dºneminde, ºnceki dºnemlerde kullanēlmakta olan 

t¿m mali yardēm mekanizmalarēnē tek bir baĸlēkta toplayan Katēlēm ¥ncesi Yardēm Aracē 

(Instrument  for Pre-Accession Assistance-IPA) y¿r¿rl¿ĵe  konulmuĸtur.  IPA ile aday 

¿lkelere saĵlanan yardēmlarēn ¿yelik m¿zakerelerine yardēmcē olmasē ve ¿yelikle birlikte 

kullanmaya hak kazanēlacak yapēsal fon uygulamalarēna hazērlēk yapēlmasē 

ama­lanmaktadēr. 

IPA fonlarēnēn kullanēlmasē ile ger­ekleĸtirilecek projeler, ¿lkemizin ulaĸtērma 

altyapēsēnēn ABônin Trans-Avrupa Ulaĸtērma Aĵēôna (TEN-T) eklemlenmesi a­ēsēndan 

ºnemlidir. 
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Avrupa, Kafkasya, Asya Ulaĸēm Koridoru (TRACECA) 

Avrupa Birliĵi tarafēndan y¿r¿t¿lmekte olan Avrupa-Kafkasya-Asya Ulaĸtērma 

Koridoru (TRACECA) ­ok modlu, Pan-Avrupa Ulaĸtērma Koridorlarēnē tamamlar nitelikte, 

uluslararasē bir doĵu- batē ulaĸtērma d¿zenlemesidir.  Kafkas ve Orta Asya cumhuriyetleri 

i­in kuzeyde Rusya ve g¿neyde Ķran merkezli g¿zergahlara alternatif yeni ulaĸtērma 

koridorlarē geliĸtirilmesi  yºn¿ndeki ­alēĸmalar ­er­evesinde, TRACECA programē 1993 

Mayēs ayēnda baĸlatēlmēĸtēr. 

Bu  proje ile tarih´  Ķpek  Yolu ¿zerinde  Almatiôden  baĸlayēp,  Kērgēzistan- 

¥zbekistan- T¿rkmenistan g¿zergahēnē kateden kara ve demiryollarēnēn, Hazar Denizi 

yoluyla ve Azerbaycan ¿zerinden G¿rcistanôēn Poti ve Batum Limanlarēna baĵlanmasē, 

denizyolu  baĵlantēsēyla da Ukrayna, Romanya ve Bulgaristan limanlarēna ge­erek Pan-

Avrupa Koridorlarēyla irtibatlandērēlmasē ºngºr¿lmektedir. 

Baĸlangē­ta Kafkasya ve Orta Asyaôda bulunan Cumhuriyetlerin AB dēĸ 

politikasēnda ºnemli bir konumu olmamakla birlikte daha sonra bu ¿lkelere yºnelik 

politikanēn deĵiĸtiĵi gºr¿lmektedir. AB, ºzellikle bºlgedeki enerji kaynaklarēyla 

ilgilenmektedir. Ancak bºlgenin Avrupa pazarēna coĵrafi olarak uzak bulunmasē ulaĸēm 

sorununu da g¿ndeme getirmiĸtir. Bu nedenle, enerji ve ulaĸtērma sektºrleri bundan 

sonraki iliĸkilerin de ºnemli bir bºl¿m¿n¿ oluĸturmuĸtur. Bu ama­la AB, Avrupaôdan batē-

doĵu istikametinde Karadeniz ¿zerinden, Kafkasya ve Hazar Deniziônden Orta Asyaôya 

kadar varan ulaĸtērma koridorunun geliĸtirilmesi i­in bir teknik yardēm programē 

oluĸturmayē kararlaĸtērmēĸ ve bºlgeye yºnelik global stratejisinin bir par­asē olarak ĸu 

hedefleri ger­ekleĸtirmek ¿zere sunmuĸtur:  

Orta Asya ve Kafkasya Cumhuriyetlerinin alternatif ulaĸtērma g¿zerg©hlarēyla 

Avrupa ve d¿nya pazarlarēna giriĸ kabiliyetlerini arttērarak, bu ¿lkelerin politik ve ekonomik 

baĵēmsēzlēklarēnē desteklemek,  

¦ye devletler arasēnda bºlgesel iĸbirliklerinin daha da geliĸtirilmesini saĵlamak, 

TRACECAôyē Uluslararasē Finans Kuruluĸlarē ve ºzel yatērēmcēlarēn desteĵini 

artērma yºn¿nde bir katalizºr olarak kullanmak,  

TRACECA g¿zerg©hēnēn TEN-T ile baĵlantēsēnē yapmak. 

Bºlgede ticaretin iyileĸtirilmesi ve geliĸtirilmesine yºnelik t¿m konularda katēlēmcē 

¿lkeler arasēnda iĸbirliĵini harekete ge­irmek, Avrupa-Kafkaslar-Asya uluslararasē 

taĸēmacēlēk koridoru olan "TRACECA"nēn, Trans-Avrupa Aĵlarēna (TEN) en uygun 
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entegrasyonunu teĸvik etmek,  bºlgenin ticaret ve taĸēmacēlēk sistemlerindeki problem ve 

eksiklikleri tanēmlamak, Uluslararasē Finans Kurumlarē'ndan (IFIs), kalkēnma ortaklarēndan 

ve ºzel yatērēmcēlardan finansman saĵlama vasētasē olan TRACECA projelerini teĸvik 

etmek, Avrupa Birliĵi Komisyonu tarafēndan finanse edilecek Teknik Destek Programēnē 

i­erik ve zamanlama olarak tanēmlamak. 

TRACECA bºlgesinde geniĸ bir bºlgeye yayēlan karayolu aĵē toplam 1.330.000 km 

olup, T¿rkiye karayolu kesiminin uzunluĵu yaklaĸēk 8.365 kmôdir.  

 

Harita 2.5.4. T¿rkiyeôdeki  TRACECA Karayolu G¿zergahlarē  

 

Birleĸmiĸ Milletler Avrupa Ekonomik Komisyonu (BM/AEK) 

Uluslararasē E ï Yollarē Aĵē 

Avrupaôdaki ñEò Yollarē Aĵē (European Highway Network), AEK b¿nyesindeki 

­alēĸmalar sonucu oluĸturulmuĸtur. BM/AEK E-Yollarēnēn Kafkasya ve Orta Asya 

¿lkelerine uzanmasē amacēyla yoĵun olarak ­alēĸmēĸ ve o bºlgede de E-Yollarē aĵlarē 

oluĸturmuĸtur. 1983 tarihinde y¿r¿rl¿ĵe giren, ñEò Yollarē Aĵēònēn temeli olan Uluslararasē 

Ana Trafik Arterleri Avrupa Antlaĸmasēôna (AGR) T¿rkiye 1992 tarihinde katēlmēĸtēr. 

Uluslararasē Ana Trafik Arterleri Avrupa Antlaĸmasē (AGR) uyarēnca E-Yolu olarak 

tanēmlanan yollar uluslarasē ºnemine gºre sēnēflandērēlmēĸtēr. Anlaĸmanēn ekinde, 

Uluslararasē Ana Trafik Arterlerinin taĸēyacaĵē standartlar ile bu yollarēn nasēl 

iĸaretleneceĵini belirten kurallar yer almaktadēr. 
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T¿rkiye, AGR Uluslararasē Yol Aĵēnēn G¿neydoĵu Avrupa uzantēsēnda yer 

almaktadēr. AGR h¿k¿mlerine gºre Avrupaôdan T¿rkiyeôye Doĵu-Batē yºn¿nde ¿­ ana 

arter girmektedir. 

Bunlar; Bulgaristan sēnērēndan (Kapēkule) giren E-80, Yunanistan sēnērēndan 

(Ķpsala) giren E-90, Romanyaônēn Varna Limanēndan gelip Samsunôdan giren E-70 

numaralē arterlerdir.  

 Ayrēca Kuzey-G¿ney yºn¿ndeki ana arterimiz olan E-95 Ukraynaônēn Odessa 

Limanēn gelip Samsunôdan girerek Merzifonôda son bulmaktadēr. Doĵu-Batē yºn¿nde ¿­, 

Kuzey-G¿ney Yºn¿ndeki bir adet ana g¿zergah Anadolu ¿zerinden T¿rkiyeônin G¿ney ve 

Doĵu sēnērēndaki Ortadoĵu, Kafkasya ve Asya uluslararasē yol aĵlarēna ulaĸmaktadēr. 

¦lkemizdeki E-Yollarē aĵēnēn artērēlmasēnēn Avrupa Birliĵi uyum s¿reci a­ēsēndan 

yararlē olacaĵē d¿ĸ¿n¿lerek yeni g¿zergahlar tespit edilmiĸ ve bu g¿zergahlarēn E-Yollarē 

aĵēna alēnmasē ºnerilmiĸtir. Uzatma ºnerileri, Ķ­ Ulaĸēm Komitesine baĵlē olarak faaliyet 

gºsteren Karayolu Taĸēmacēlēĵē ¢alēĸma Grubu toplantēlarēnda kabul edilmiĸtir. Bºylece 

¦lkemizdeki E-Yollarē uzunluĵu toplam 9.361 kmôye ulaĸmēĸtēr. 

 

Harita 2.5.5. T¿rkiyeôdeki E-Yollarē Aĵē 
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Trans - Avrupa Kuzey - G¿ney Otoyolu Projesi (TEM) 

Birleĸmiĸ Milletler Avrupa Ekonomik Komisyonuônun (BM/AEK- UN/ECE)  teknik ve 

idari desteĵiyle 1977 yēlēnda kurulmuĸ bir alt bºlgesel iĸbirliĵi projesi olan Trans-Avrupa 

Kuzey-G¿ney Otoyolu (TEM) Projesi, Avrupa ulaĸtērma tarihinin en eski ve en geliĸmiĸ 

bºlgesel altyapē projelerinden birisidir. Orta, Doĵu ve G¿ney Doĵu Avrupa ¿lkeleri 

arasēnda bir alt-bºlgesel iĸbirliĵi projesi olan TEMôin temel hedefleri ĸunlardēr: 

Avrupa'da karayolu trafiĵini kolaylaĸtērmak, 

Taĸēmacēlēk faaliyetlerinin kalitesini ve verimliliĵini artērmak, 

Batē, Doĵu, Orta ve G¿ney-Doĵu Avrupa'da otoyol aĵlarē arasēndaki mevcut 

boĸluklarē ve farklēlēklarē dengelemek, 

Avrupa ulaĸtērma altyapē sistemlerinin entegrasyon s¿recine yardēmcē olmak. 

Birleĸmiĸ Milletler Avrupa Ekonomik Komisyonuônun yetkili organlarēnēn 

b¿nyesinde kurulan Projenin aktivitelerinin koordinasyonu ile teknik ve idari destekten 

sorumlu y¿r¿tme organē da sºz konusu komisyondur.  

1 Eyl¿l 1977ôde 10 ¿lkenin katēlēmēyla Merkez Ofisiônin bulunduĵu Varĸovaôda 

(Polonya) ­alēĸmalarēna baĸlayan TEM Projesiônin orjinal hattē, (Polonyaônēn Gdansk 

ĸehrinden Karadeniz ve Akdenizôe ve T¿rkiyeônin doĵu sēnērlarēna en kēsa yollarla ulaĸan) 

ana bir kuzey-g¿ney ve g¿ney-doĵu linkiyle sēnērlandērēlmēĸtē. 1991ôdeki Yºnlendirme 

Komitesi toplantēsēnda, 1989 yēlēnda Orta ve Doĵu Avrupaôdaki politik ve ekonomik 

deĵiĸikliklerin yansēmasēyla, sistemin doĵu-batē yºn¿nde geniĸlemesi benimsenmiĸtir. 

Toplam uzunluĵu 01.01.2011 tarihi itibarēyla 24.931 Km olan TEM Projesi yol 

aĵēnēn ¿lkemiz sēnērlarē i­inde kalan bºl¿m¿ 1.1.2012 tarihi itibarēyla yaklaĸēk 6.970 Km 

olup, bu uzunluk t¿m aĵēn yaklaĸēk %28ôini oluĸturmaktadēr.  

¦lkemiz ile Avrupa Ekonomik Komisyonu ve Birleĸmiĸ Milletler Kalkēnma Programē 

arasēndaki ñTrans-Avrupa Kuzey-G¿ney Otoyolu Projesi (TEM)ò Bakanlar Kurulunca 

7/11/1980 tarihinde onaylanarak, 14 Ocak 1981 tarih ve 17220 sayēlē Resmi Gazeteôde 

yayēmlanmēĸtēr.  

¦lkemizde TEM Projesi faaliyetleri baĸlangēcēndan itibaren ºnem ve titizlikle takip 

edilmiĸ, teknik, idari ve finansman konularēnēn m¿zakere edilerek kararlarēnēn 

oluĸturulduĵu toplantē ve faaliyetlerde aktif tutum izlenmiĸ, projenin ¿lke menfaatlerimizin 

gerektirdiĵi doĵrultuda saĵlēklē olarak geliĸimi saĵlanmēĸtēr. 
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TEM Projesi, batēda Avrupa Birliĵinin Trans-Avrupa Yol Aĵēna ulaĸērken, doĵuda 

ve g¿ney-doĵuda Kafkasya ve Batē Asyaônēn karayolu sistemleriyle doĵrudan baĵlantēlar 

saĵlamaktadēr. Proje, T¿rkiye sēnērlarē i­erisinde Kapēkule Sēnēr Kapēsēôndan baĸlayēp, 

Doĵuda Sarp, G¿rbulak Sēnēr Kapēlarēna, G¿neyde Cilvegºz¿ ve Habur Sēnēr Kapēlarēna 

ulaĸmaktadēr.  TEM Projesi kapsamēnda yer alan yollarēmēzēn b¿y¿k bºl¿m¿ aynē 

zamanda Uluslararasē E-Yollarē Aĵēnēn bir par­asēdēr. 

15 ¿ye ¿lke (Avusturya, Bosna-Hersek, Bulgaristan, ¢ek Cumhuriyeti, Ermenistan, 

G¿rcistan, Hērvatistan, Ķtalya, Litvanya, Macaristan, Polonya, Romanya, Slovakya, 

Slovenya ve T¿rkiye) ve dºrt gºzlemci stat¿s¿ndeki ¿lkeden (Ķsve­, Ukrayna, Sērbistan ve 

Karadaĵ) oluĸmaktadēr. Azerbaycan ¿yelik aĸamasēndadēr. 

 

 

Harita 2.5.6. T¿rkiyeôdeki TEM Yol Aĵē 

 

Asya ve Pasifik Ekonomik ve Sosyal Komisyonu (ESCAP) 

  

ESCAP, 1974ôde Birleĸmiĸ Milletler (BM) Ekonomik ve Sosyal Komisyonuônca 

Asya ve Uzakdoĵu Ekonomik Komsiyonu adē altēnda kurulmuĸ olup Sekreteryasē 

Bangkokôtadēr. Ķranôdan baĸlayarak Pasifikôteki Cook adalarēna kadar olan bºlge ESCAP 

­alēĸmalarē kapsamēnda yer almaktadēr.  

1992 Yēlēnda ESCAP tarafēndan Asya Kara Taĸēmacēlēĵē Altyapēsē Geliĸtirme 

(ALTID) Projesi kapsamēnda Asya Karayolu ve Asya Demiryolu ve Trans-Asya 
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Demiryolunu kapsayacak ĸekilde Asya ulaĸēm aĵlarē oluĸturulmuĸtur. T¿rkiyeônin 

ESCAPôa ¿yeliĵi  18 Temmuz 1996ôda hukuken baĸlamēĸtēr. 

Asya ve Pasifik Ekonomik ve Sosyal Komisyonuô nun amacē, Asya ve Pasifik 

bºlgesinde g¿venilir ve etkili ulaĸēm baĵlantēlarēnēn kurulmasēyla bºlgesel ve uluslararasē 

ticaret ve turizmin hēzlandērēlmasēnē saĵlamaktēr.  

Asya ve Pasifik Ekonomik ve Sosyal Komisyonu ¿yeleri arasēnda iliĸkilerin 

g¿­lendirilmesi, uluslararasē ticaret ve turizmin geliĸtirilmesi amacēyla uluslararasē 

ulaĸtērma ve ­evre koĸullarēna uyumlu bir Asya Karayolu aĵēnēn geliĸtirilmesi 

ama­lanmaktadēr. Asya ve Pasifikôte ulaĸtērmayē kolaylaĸtērmak amacēyla Avrupa 

Uluslararasē Ana Trafik Arterleri Anlaĸmasēna (AGR-European Agreement on Main Traffic 

Arteries) benzer ĸekilde olan ñAsya Karayollarē Aĵē H¿k¿metlerarasē Anlaĸmasēò ESCAP 

Sekreteryasēnēn ºnc¿l¿ĵ¿nde baĸlamēĸtēr. Birleĸmiĸ Milletler, Asya ve Pasifik Ekonomik ve 

Sosyal Komisyonu H¿k¿metlerarasē Anlaĸma, 2004 yēlēnda ¿ye 32 ¿lkenin imzasēna 

a­ēlmēĸtēr. T¿rkiye bu anlaĸmayē 26 Nisan 2004 tarihinde imzalamēĸtēr. Birleĸmiĸ Milletler, 

Asya ve Pasifik Ekonomik ve Sosyal Komisyonu b¿nyesinde hazērlanan ñAsya Karayollarē 

Aĵē H¿k¿metlerarasē Anlaĸmasēò Bakanlar Kuruluônca 14 Eyl¿l 2009 tarihinde onaylanmēĸ 

olup uygun bulunduĵuna dair kanun 7 Ekim 2009 tarihli Resmi Gazeteôde yayēmlanarak 

y¿r¿rl¿ĵe girmiĸtir.  

Asya Karayollarē Aĵēnēn toplam uzunluĵu yaklaĸēk 140.479 km olarak tahmin 

edilmektedir. ¦ye ¿lkeler arasēnda imzalanan Asya Karayollarē Aĵē H¿k¿metlerarasē 

Anlaĸmasēnda A-Yollarē aĵē, minimum geometrik standartlar ve trafik iĸaretleme 

standartlarē mevcuttur. ¦lkemizdeki A-Yollarē aĵē yaklaĸēk 5.247 kmô ye ulaĸmēĸtēr. 
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Harita 2. 5.7. T¿rkiyeôdeki A-Yollarē Aĵē 

 

Avrasya Karayolu Baĵlantēlarē (EATL) 

Orta Asya ve Kafkasya ¿lkelerinin BM/AEKôya ¿ye olmalarēyla birlikte BM/AEK Ķ­ 

Ulaĸtērma Komitesiônde ñAvrasya Karayolu Baĵlantēlarēò Projesi (EATL) g¿ndeme gelmiĸtir. 

EATLônin Asyaôdaki ana bºlgelerin Pan ï Avrupa Ulaĸtērma koridorlarē ile baĵlantēlarēnē 

saĵlamasē hedef olarak belirlenmiĸ ve bu hedef doĵrultusunda b¿y¿k ºl­ekli altyapē 

yatērēmlarēndan ºnce,  ulaĸēmē kolaylaĸtērēcē ºnlemlerin alēnmasē benimsenmiĸtir. Bu 

­er­evede, Avrasya baĵlantēlarēnēn geliĸtirilmesinin planlanmasē yºn¿nde ­alēĸmalar 

yapēlmasē gerektiĵi d¿ĸ¿ncesiyle BM/AEK, ESCAP ile yakēn iĸbirliĵi i­inde ñAvrasya 

Ulaĸtērma Baĵlantēlarēònēn planlanmasē ve geliĸtirilmesi konusunda ­alēĸmalara 

baĸlanmēĸtēr. 
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Harita 2. 5.8. T¿rkiyeôdeki Avrasya Yollarē 

 

Bºlgesel Ķĸbirliĵi Organizasyonlarē 

Karadeniz Ekonomik Ķĸbirliĵi Teĸkilatē (KEĶ) 

KEĶ, d¿nyada k¿reselleĸme ve bºlgesel d¿zeyde uluslararasē b¿t¿nleĸme 

yºn¿nde, siyasal ve ekonomik alanda yeniden yapēlanma s¿recinin bir ¿r¿n¿d¿r. Doĵu 

Avrupa'da, ekonomik boyutta serbest piyasa ekonomisine ve siyasal boyutta ­oĵulcu 

demokrasiye ge­iĸ s¿recinin yarattēĵē ortamda, konumunu ve zamanlamasēnē bulan KEĶ 

fikri, ºnc¿l¿ĵ¿n¿ T¿rkiye'nin yaptēĵē bir bºlgesel ekonomik iĸbirliĵi giriĸimidir. 

Baĸlangē­ta KEĶ'nin amacēnēn Karadeniz'e kēyēsē olan ¿lkeler arasēnda aĸamalē 

olarak bir "serbest ticaret bºlgesi" kurulmasē olduĵu belirtilmiĸ, ancak daha sonra yapēlan 

toplantēlarda bu giriĸimin "ekonomik iĸbirliĵi" ­er­evesinde deĵerlendirilmesi gereken bir 

giriĸim olarak nitelendirilmiĸtir. 

Ķĸbirliĵinin ana hedefi, bºlgede ticareti geliĸtirme, teknoloji transferi ve 

entegrasyonu amacēyla ulaĸēm aĵē ve geliĸimi i­in ortak iletiĸim aĵēnēn kurulmasē ve ortak 

ulaĸēm politikalarē bulunmasē yolunda gerekli zemini oluĸturmakdēr.  

T¿rkiyeôdeki Karadeniz Ring Koridoru ile doĵu - batē arasēnda yeni bir baĵlantē 

oluĸturmak hedeflenmektedir. Bu kapsamda, sºz konusu koridorun, ana yol aĵēmēzē 

Karadeniz ¿lkelerine Kafkasyaôya, feri yoluyla da Hazar Denizinden, Orta Asya ve Uzak 

Doĵuôya baĵlanmasē planlanmaktadēr. Anēlan koridor kesim kesim tamamlanarak hizmete 
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girmektedir.  Hem ulusal hem de uluslararasē ºnemi nedeniyle sºzkonusu yolun 

standardēnēn y¿kseltilmesi ­alēĸmalarē devam etmekte olup iki ĸeritli karayolu standardē 

daha y¿ksek bºl¿nm¿ĸ yola dºn¿ĸt¿r¿lmektedir.  

 

Harita 2. 5.9. T¿rkiyeôdeki KEĶ G¿zergahlarē 

 

Sºz konusu g¿zergah, Karadeniz Ekonomik Ķĸbirliĵi ¿lkelerini Avrupaôya 

baĵlayacak olan ºnemli bir g¿zergahtēr. 21. y¿zyēlda, Karadeniz bºlgesinin gerek d¿nya 

politikasēndaki, gerekse k¿resel ekonomideki rol¿n¿n artacaĵēnēn bilincinde olarak KEĶônin 

bºlgesel bir ekonomik ºrg¿te dºn¿ĸt¿r¿lmesi yolunda 5 Haziran 1998ôde Yalta Zirvesiônde 

ñKEĶ ¥rg¿t¿ ķartēò hazērlanarak imzaya sunulmuĸtur. KEĶônin ºrg¿te dºn¿ĸt¿r¿lerek, en 

kēsa s¿rede bir eylem planēnēn oluĸturulmasē Karadeniz ­evresindeki d¿zenli ulaĸēmē ve 

farklē bºlgelerin b¿t¿nleĸmesini saĵlayacak bir karayolu aĵē inĸasē i­in faydalē olacaĵē 

d¿ĸ¿n¿lm¿ĸt¿r.  

Karadeniz Ekonomik Ķĸbirliĵi Teĸkilatē ¿ye ¿lkelerin karayollarē ¿zerindeki 

taĸēmacēlēĵēn kolaylaĸtērēlmasē amacēyla hazērlanan Mutabakat Zaptēnēn 2003 yēlēnda 

y¿r¿l¿ĵe girmesine T¿rkiyeônin Dºnem Baĸkanlēĵēnda karar verilmiĸtir. T¿rkiyeônin Dºnem 

Baĸkanlēĵē s¿recinde KEĶ Eylem Planē hazērlanmēĸtēr. Sºzkonusu plan KEĶ ¿lkelerinde 

taĸēmacēlēĵēn kolaylaĸtērēlmasē amacēyla t¿m ulaĸēm t¿rlerinde iyileĸtirmeler yapēlmasēnē, 

­evreye duyarlē olunmasēnē ve ulaĸēmda harmonizasyon saĵlanmasēnē hedeflemektedir. 



 

119 
 

Toplam uzunluĵu 7.140 km olan Karadeniz ¢evre Karayolunun ¦lkemizdeki 

uzunluĵu yaklaĸēk 1.985 kmôdir. 

Ekonomik Ķĸbirliĵi Teĸkilatē (EĶT - ECO) 

1985ôte Ķran, T¿rkiye ve Pakistan tarafēndan kurulan h¿k¿metler arasē bºlgesel bir 

organizasyon olan EĶT,  1964ôten 1979ôa kadar varlēĵēnē s¿rd¿ren Kalkēnmaya Yºnelik 

Bºlgesel Ķĸbirliĵi (Regional Cooperation for Development, RCD) organizasyonunun 

devamē niteliĵindedir. 

EĶTôe 1992 yēlēnda Afganistan, Azerbaycan, Kazakistan, Kērgēzistan, Tacikistan, 

T¿rkmenistan ve ¥zbekistan ¿ye olmuĸtur. Organizasyonun bug¿nk¿ haline geniĸlediĵi 

g¿n olan 28 Kasēm EĶT G¿n¿ olarak kabul edilmiĸtir. Afganistan, Azerbaycan, Ķran, 

Kazakistan, Kērgēzistan, Pakistan, Tacikistan, T¿rkiye, T¿rkmenistan ve ¥zbekistan EĶTôe 

¿ye ¿lkelerdir. ¥rg¿t, 1992 yēlēnda toplam 7 milyon km2 alan ¿zerinde yaklaĸēk 400 milyon 

n¿fusa hitap eden ekonomik aĵērlēklē bir bºlgesel ºrg¿t halini almēĸtēr. 

1992 yēlēnda EĶTôin geniĸlemesiyle birlikte Quetta Plan of Action formunda 

bºlgesel, ekonomik ve sosyal kalkēnmayē saĵlayacak kapsamlē bir proje geliĸtirilmiĸ, 

Ķstanbul Deklarasyonu ile de 2000 yēlē ve uzun dºnem hedeflerle, sektºrel ºncelikler 

belirlenmiĸtir. Sektºrel ºncelikler ekonomik kalkēnma i­in olan ticaret, end¿stri, tarēm, 

ulaĸēm ve haberleĸme, enerji, uyuĸturucu baĵēmlēlēk ºnlemleri ve insan kaynaklarē 

alanlarēnē i­ermektedir.  

Yapēlan ­alēĸmalar sonucunda belirlenen T¿rkiyeôdeki EĶT g¿zerg©hlarēnēn b¿y¿k 

bir bºl¿m¿ son yēllarda asfalt kaplamalē bºl¿nm¿ĸ yola dºn¿ĸt¿r¿lm¿ĸt¿r. Yatērēm 

Programē ­er­evesinde bazē kesimlerde de standart y¿kseltme ­alēĸmalarē devam 

etmektedir.  

¦lkemizdeki EĶT g¿zerg©hlarē EĶT ¿lkelerini Avrupa ¿lkeleri ile Orta Doĵu 

¿lkelerine baĵlayan en kēsa ve y¿ksek standartlē karayolu g¿zerg©hlarēdēr.  

2011 yēlē Mayēs ayē itibarēyla EĶT Sekretaryasēnca EĶT Transit Karayollarē Haritasē 

hazērlanmēĸ ve ¿ye ¿lkelere daĵētēmē yapēlmēĸtēr. Hazērlanan g¿ncel haritanēn internet 

ortamēnda yayēnlanabilmesi i­in ­alēĸmalar devam etmektedir. Sºz konusu haritada 

¦lkemizin EĶT karayolu g¿zerg©hē uzunluĵu yaklaĸēk 9.741 kmôdir. 
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Harita 2. 5.10. T¿rkiyeôdeki EĶT Karayolu Aĵē 

Diĵer Organizasyonlar 

KGM, uluslararasē koridorlarēn belirlendiĵi organizasyonlarēn ­alēĸmalarēna 

katēlmasēnēn yanēsēra   Uluslararasē Yol Fererasyonu (IRF), D¿nya Yol Kongresi (PIARC), 

Ekonomik Ķĸbirliĵi ve Kalkēnma ¥rg¿t¿ (OECD) ve AASHTO gibi yol altyapēsē, planlama, 

projelendirme, yapēm, bakēm ve iĸletme konularēnda ¿lkelere ve karayolu idarelerine 

danēĸmanlēk hizmeti veren, yol ve ulaĸēm konularēnda bilgi ve teknoloji alēĸveriĸinin 

saĵlandēĵē teĸkilatlara da  ¿yeliĵini s¿rd¿rmektedir.  

Dēĸ Ķliĸkiler Alanēnda Karayolu Altyapēsē Kapsamēnda Yapēlmasē Gereken 

¢alēĸmalar 

Ulaĸtērma sektºr¿nde ¿lkemizin ikili / ­ok taraflē y¿r¿tt¿ĵ¿ iĸbirliĵi ­alēĸmalarēnda 

hedef ve ºncelikli ¿lke/teĸkilat/platformlarēn (¦TP) belirlenmesi,  

Ķĸbirliĵi yapēlan ¦TPôler i­in g¿ncel veri bankalarēnēn kurulmasē, bu veri 

bankalarēnda pazara giriĸ engelleri konusunda verilerin yeralmasē, ­ºz¿m ºnerilerinin 

geliĸtirilmesi, 

Ķĸbirliĵi yapēlan ¦TPôlerin teknik d¿zeydeki t¿m ­alēĸmalarēna sektºr¿n ¿lkemizdeki 

kamu ve ºzel sektºr ayaĵēndaki temsilcilerinin katēlēmēnēn saĵlanmasē, 

¦TPôler ile iliĸkilerde s¿rd¿r¿lebilirliĵin saĵlanmasē, 

US AID, JICA, CROSS, GTZ gibi uluslararasē teknik yardēm kuruluĸlarēnēn eĵitim, 

teknik destek, yardēm gibi uygulamalarēna benzer TĶKA destekli ­alēĸmalarēn ulaĸtērma 

alanēnda da ger­ekleĸtirilmesi. 
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2.6. Karayolu Ķĸletmeciliĵi ve Taĸēmacēlēk 

2.6.1. Ulusal ve Uluslararasē Y¿k ve Yolcu Taĸēmacēlēĵēnda Mevcut Durum 

Bilindiĵi gibi, Karayolu taĸēmacēlēĵē sektºr¿, T¿rkiyeônin en aĵērlēklē taĸēma t¿r¿n¿ 

teĸkil etmektedir. T¿rkiyeônin toplam ihracatēnēn %38,5ôi toplam ithalatēnēn da %20,4ô¿ 

karayolu ile taĸēnmaktadēr. T¿rk ara­larēnca 2012 yēlēnda toplam 1.169.628 ihra­ sefer 

d¿zenlenmiĸtir. Toplam ihra­ sefer i­inde T¿rk ara­larēnēn payē % 80ôdir. Diĵer taraftan, 

T¿rk ara­larē 2012 yēlēnda toplam 353.514 ithal sefer d¿zenlemiĸ olup, toplam ithal sefer 

i­inde payē %80,2 olarak ger­ekleĸmiĸtir. (Kaynak : UND-2012) 

Avrupa Birliĵi taahh¿tlerimizi dikkate alarak, 4925 sayēlē ñKarayolu Taĸēma 

Kanunuò, ñKarayolu Taĸēma Yºnetmeliĵiò ve ñKarayolu Taĸēmacēlēk Faaliyetleri Mesleki 

Yeterlilik Eĵitimi Yºnetmeliĵiò ile sektºre AB normlarēnda bir taĸēmacēlēk anlayēĸē 

kazandērēlmaya ­alēĸēlmēĸ ve sektºrde kurumlaĸma hedeflenmiĸtir.  

Halen (1 Mart 2013 itibarēyla) karayolu ile yapēlan uluslararasē eĸya taĸēmacēlēĵēnda 

2.008 firma;  59.374 ­ekici, 15.379 kamyon, 69.813 yarē rºmork ve 2419 rºmork olmak 

¿zere toplam 146.985 adet ara­ 2.204.775 ton kapasite ile faaliyet gºstermektedir.  

Uluslararasē yolcu taĸēmacēlēĵē yapan firma sayēsē 183 olup 2.078 otob¿s 95.588 

koltuk kapasitesi ile faaliyet gºstermektedir. Sadece yurt i­i yolcu taĸēmacēlēĵēnda bulunan 

firma sayēsē toplam 1.647 (Tarifeli 331 adet) olup, 27.363 otob¿s ve 1.094.520 koltuk 

kapasitesi ile ­alēĸmaktadēr. 

Yurti­i y¿k taĸēmacēlēĵēnda ise durum aĸaĵēdaki Tabloôda belirtilmektedir. Tablo 

2.6.1.1ôde 2000-2011 yēllarē arasēnda Kamyon ve Kamyon+ Rºmork - ¢ekici+ Yarē 

Rºmork sēnēfēndaki taĸētlarēn karayollarēndaki y¿k taĸēmacēlēĵēnēn gºstergesi olan ton-km 

deĵerleri ve taĸēt sēnēflarēna gºre daĵēlēmē verilmektedir. 2000 yēlēnda kamyonlarēn 

karayollarēndaki y¿k taĸēmacēlēĵēndaki payē %86 iken, 2011 yēlēnda bu oran azalarak  

%51ôlere d¿ĸm¿ĸt¿r. Kamyon + Rºmork ï ¢ekici + Yarē Rºmorklarēn 2000 yēlēnda y¿k 

taĸēmacēlēĵēndaki payē %14 iken, 2011 yēlēnda %49ôlara ­ēkmēĸtēr. Bu artēĸ T¿rkiyeô de y¿k 

taĸēmacēlēĵēnda, Kamyonlarla yapēlan taĸēmacēlēktan, daha fazla y¿k taĸēma kapasitesine 

sahip olan Kamyon + Rºmork ï ¢ekici + Yarē Rºmorklarla yapēlan y¿k taĸēmacēlēĵēna 

doĵru hēzlē bir yºnelmenin olduĵunu gºstermektedir. T¿m bu veriler gºz ºn¿ne alēndēĵēnda 

T¿rkiyeôde lojistik konusuna ºnem verilmeye baĸlanēldēĵē ve filo taĸēmacēlēĵēna yºnelim 

olduĵu d¿ĸ¿n¿lmektedir. 
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Tablo 2.6.1.1  2000 -2011 Yēllarē Arasēnda T¿rkiye Geneli Ton-Km Deĵerleri ve                                    

Taĸēt Sēnēflarēna Gºre Daĵēlēmē (x milyon) 

Yēllar Kamyon  % 
Kamyon+Rºm-

¢ekici+Y.Rºm. 
% TOPLAM 

Yēllēk Artēĸ 

Oranē (%) 

2000 139.152 86 22.400 14 161.552 7,01 

2001 129.901 86 21.520 14 151.421 -6,27 

2002 128.225 85 22.688 15 150.912 -0,34 

2003 128.799 85 23.364 15 152.163 0,83 

2004 121.952 78 34.901 22 156.853 3,08 

2005 127.297 76 39.534 24 166.831 6,36 

2006 130.853 74 46.547 26 177.399 6,33 

2007 128.751 71 52.579 29 181.330 2,22 

2008 124.190 68 57.745 32 181.935 0,33 

2009 107.622 61 68.833 39 176.455 -3,01 

2010 103.477 54 86.888 46 190.365 7,88 

2011 103.020 51 100.052 49 203.072 6,68 

                     Kaynak: KGM 

  
















































































































































































































































































































































































































































































































































