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SUNUķ 

 

D¿nya ile entegre, AB ile uyumlu, hēzlē, ekonomik, g¿venli ve akēlē ulaĸēm ­ºz¿mlerine 

¿lkemizi taĸēyacak yeni politika ve stratejilerin geliĸtirilebilmesi amacēyla 11. Ulaĸtērma, 

Denizcilik ve Haberleĸme ķurasēnēn 6-7 Eyl¿l tarihlerinde Ķstanbulôda yapēlmasē 

planlanmaktadēr.  

 

ķura hazērlēk ­alēĸmalarēnēn baĸlatēlmasē i­in gºrevlendirilen ķura Y¿r¿tme Kurulu 

tarafēndan, Karayolu, Demiryolu, Denizcilik, Kent Ķ­i Ulaĸtērma, Havacēlēk ve Uzay 

Teknolojileri, Haberleĸme, Boru Hatlarē olmak ¿zere 7 alanda ¢alēĸma Gruplarē 

belirlenerek ñDenizcilik Sektºr¿ ¢alēĸma Grubuò sorumluluĵu Deniz Ticareti Genel 

M¿d¿rl¿ĵ¿ne verilmiĸ ve sektºrelbazda hazērlanacak ¢alēĸma Grubu Raporlarēnēn Mayēs 

Ayē sonuna kadar tamamlanmasē istenmiĸtir. 

 

Rapor hazērlēklarē kapsamēnda, ilk olarak Deniz Ticareti Genel M¿d¿r¿, Deniz ve Ķ­sular 

D¿zenleme Genel M¿d¿r¿, Tersaneler ve Kēyē Yapēlarē Genel M¿d¿r¿, Tehlikeli Mal ve 

Kombine Taĸēmacēlēk D¿zenleme Genel M¿d¿r¿ ve Kēyē Emniyeti Genel M¿d¿rl¿ĵ¿ônden 

bir Bakan M¿ĸaviriônin katēlēmēyla, Denizcilik ¢alēĸma Grubu Koordinasyon Komitesi ve 

sºz konusu Komite altēnda faaliyet gºsterecek Ķcra Heyeti kurulmuĸtur. 

 

ñĶcra Heyeti Baĸkanlēĵēnēnò Deniz Ticareti Genel M¿d¿rl¿ĵ¿ tarafēndan y¿r¿t¿lmesi, 

ñBaĸkan Yardēmcēlēklarēnēnò Deniz ve Ķ­sular D¿zenleme Genel M¿d¿rl¿ĵ¿ ile Tersaneler 

ve Kēyē Yapēlarē Genel M¿d¿rl¿ĵ¿ônden birer personel tarafēndan y¿r¿t¿lmesi, 

ñSekreterliĵinò Deniz Ticareti Genel M¿d¿rl¿ĵ¿ ile Deniz ve Ķ­sular D¿zenleme Genel 

M¿d¿rl¿ĵ¿ônden birer personel tarafēndan y¿r¿t¿lmesi, ñRaportºrl¿ĵ¿nò Deniz ve Ķ­sular 

D¿zenleme Genel M¿d¿rl¿ĵ¿ ile Tersaneler ve Kēyē Yapēlarē Genel M¿d¿rl¿ĵ¿ônden yine 

birer personel tarafēndan y¿r¿t¿lmesi uygun gºr¿lm¿ĸt¿r. 

 

Koordinasyon Komitesi ve Ķcra Heyeti Baĸkanlēĵēnca; Denizcilik Sektºr¿ Alt ¢alēĸma 

Grubunda ele alēnacak ­alēĸtay konu baĸlēklarē ve bu konulardan sorumlu olacak Genel 

M¿d¿rl¿klerin;  

¶ Denizyolu Taĸēmacēlēĵē ve Ķĸletmeciliĵi Faaliyetleri (DĶDGM) 

¶ Deniz Emniyeti ve G¿venliĵi Faaliyetleri (DĶDGM) 

¶ Deniz ¢evresi Koruma ve Deniz Turizmi Faaliyetleri (DĶDGM) 

¶ Denizcilik Eĵitimi ve K¿lt¿rel Faaliyetler (DĶDGM) 



¶ Denizcilik Politikalarē ve Uluslararasē Ķliĸkiler (DTGM) 

¶ Kēyē Yapēlarē D¿zenlemesi (TKYGM) 

¶ Gemi Sanayi Faaliyetleri (TKYGM) 

ĸeklinde olmasē kararlaĸtērēlmēĸtēr.  

 

¦ye isimlerinin belirlenmesine yºnelik ­alēĸmalar kapsamēnda; Ķcra Heyetince, Denizcilik 

Sektºr¿ ¢alēĸtay Gruplarēna katēlēm saĵlamasē ºngºr¿len kurum ve kuruluĸlar ile anēlan 

kurum ve kuruluĸlardan hangi niteliklere haiz temsilcilerin talep edileceĵine dair bilgiler 

belirlenmiĸ olup, 63 Kamu, 40 STK, 21 ¦niversite, 15 ¥zel Sektºr Kuruluĸu olmak ¿zere 

toplam 139 Kurum/Kuruluĸtan ­alēĸtaylar i­in ¿ye ºnerileri talep edilmiĸtir.  

 

7 adet ¢alēĸtay Grubuna, 188 Kamu, 94 ¦niversite, 92 STK, 77 ¥zel Sektºr Kuruluĸu 

olmak ¿zere, toplamda 451 kiĸilik ¿ye katēlēm talepleri alēnmēĸtēr. Sºz konusu ¿yelerin 

bilgileri ilgili Genel M¿d¿rl¿klere gºnderilerek Ocak Ayē itibariyle rapor ­alēĸmalarēna bilfiil 

baĸlanēlmēĸtēr. Hazērlanacak raporlarda yer alacak alt baĸlēklar ve ¿ye gºrev daĵēlēmē,  

Kurum/Kuruluĸlardan alēnan ºneriler ve daha sonra eklenen ¿yelerin katēlēmēyla 

belirlenmiĸtir. Rapor hazērlēklarē kapsamēnda, 7 adet ­alēĸtay ve alt gruplarē tarafēndan, 

toplamda 40ôa yakēn toplantē yapēlmēĸ ve ¿yelerin katkēsēyla hazērlanan ve gºr¿ĸleriyle 

ĸekillenerek son hali verilen 7 adet rapor Deniz Ticareti Genel M¿d¿rl¿ĵ¿n¿n 

koordinesinde birleĸtirilmiĸ ve Denizcilik ¢alēĸma Grubu Raporu hazērlanmēĸtēr.    

 

Denizcilikle ilgili t¿m sektºrlerde yer alan aktºrlerin aktif katkēsēyla hazērlanan rapor 

kapsamēnda, 10. Ulaĸtērma ķurasēnda alēnan kararlarēn deĵerlendirilmesi ile bir ºnceki 

ĸurada alēnan kararlarēn takibinin saĵlanmasē, sektºr¿n mevcut durumunun yaĸanan 

sorunlar ve ­ºz¿m ºnerileri ile birlikte ortaya konmasē, aynē zamanda 2023 ve 2035 Hedef 

ve Politikalarē ile denizcilik sektºr¿n¿n geleceĵine yºn verilmesi ama­lanmēĸ olup, bu 

ºzellikleri itibariyle ĸuranēn baĸarēsēna b¿y¿k katkē sunacaĵēnēn bilinciyle ve ¿midiyle 

hazērlanan raporun denizcilik sektºr¿ne ve ¿lkemize hayērlē olmasēnē temenni ediyorum. 

 

Saygēlarēmla, 

 

Denizcilik Sektºr¿ ¢alēĸma Grubu ¦yeleri Adēna 

Dr. Barēĸ TOZAR 

Deniz Ticareti Genel M¿d¿r¿ V. 



KATKILAR  

 

Denizcilik ¢alēĸma Grubu Raporuônun oluĸturulmasēnda deĵerli gºr¿ĸ ve ºnerileri ile 

katkēda bulunan baĸta Denizcilik ¢alēĸma Grubu Koordinasyon Komitesi ¿yeleri olmak 

¿zere Ķcra Heyeti Baĸkanlēĵēnēn ¿yelerine ve Denizyolu Taĸēmacēlēĵē ve Ķĸletmeciliĵi 

Faaliyetleri, Deniz Emniyeti ve G¿venliĵi Faaliyetleri, Deniz ¢evresi Koruma ve Deniz 

Turizmi Faaliyetleri, Denizcilik Eĵitimi ve K¿lt¿rel Faaliyetler, Denizcilik Politikalarē ve 

Uluslararasē Ķliĸkiler, Kēyē Yapēlarē D¿zenlemesi, Gemi Sanayi Faaliyetleri konusunda 

faaliyet gºsteren 7 adet alt ­alēĸtayēn, 188 Kamu, 94 ¦niversite, 92 STK, 77 ¥zel Sektºr 

Kuruluĸundan olmak ¿zere toplamda 451 ¿yesine ve isimleri ekte sunulan listelerde yer 

almayan ¿yelerimize katkēlarēndan dolayē teĸekk¿rlerimizi sunmak isteriz. 

 

DENĶZCĶLĶK ¢ALIķMA GRUBU KOORDĶNASYON KOMĶTESĶ 

 

Deniz Ticareti Genel M¿d¿r¿ Dr. Barēĸ TOZAR  

Deniz ve Ķ­sular D¿zenleme Genel M¿d¿r¿ Cemalettin ķEVLĶ 

Tersaneler ve Kēyē Yapēlarē Genel M¿d¿r¿ Hēzērreis DENĶZ 

Tehlikeli Mal ve Kombine Taĸēmacēlēk D¿zenleme Genel M¿d¿r¿ M.Mehdi G¥N¦LAL¢AK 

Kēyē Emniyeti Genel M¿d¿rl¿ĵ¿ Bakan M¿ĸaviri Mehmet Acar DOĴAN 

 

11. ķura Denizcilik ¢alēĸma Grubu Baĸkan, Baĸkan Yardēmcēlarē, Sekreterler ve 

Raportºrlerin isim ve unvanlarē aĸaĵēda listelenmektedir: 

 

Baĸkan Dr. Barēĸ TOZAR (Deniz Ticareti Genel M¿d¿r V.) 

Bĸk. Yrd. M.Cemil ACAR UDHB DTGM (Genel M¿d¿r Yrd. V.) 

Bĸk. Yrd. Abdurrahman KAYA (Genel M¿d¿r Yrd. V.) 

Bĸk. Yrd. Okay KILI¢ (Daire Baĸkanē V.) 

Bĸk. Yrd. Dr. Ersel Zafer ORAL (Emekli ¥ĵretim ¦yesi) 

Sekreter ķakir ¥Z¢OBAN (Daire Bĸk. V.) 

Sekreter Leyla ¥ZDEMĶR (M¿hendis) 

Raportºr Hēdēr Ķlyas KARABIYIK (Denizcilik Uzmanē) 

Raportºr Kubilay YAZAN (GS Uzmanē) 

Raportºr B¿lent KO¢AK (Denizcilik Uzmanē) 
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¥ZET 

 

Denizcilik ¢alēĸma Grubu Raporu, Ulaĸtērma, Denizcilik ve Haberleĸme Bakanlēĵēônēn 

denizcilikle ilgili Genel M¿d¿rl¿kleri olan Deniz Ticareti Genel M¿d¿rl¿ĵ¿, Deniz ve Ķ­sular 

D¿zenleme Genel M¿d¿rl¿ĵ¿, Tersaneler ve Kēyē Yapēlarē Genel M¿d¿rl¿ĵ¿, Tehlikeli Mal 

ve Kombine Taĸēmacēlēk D¿zenleme Genel M¿d¿rl¿ĵ¿ ve Kēyē Emniyeti Genel 

M¿d¿rl¿ĵ¿ôn¿n ºnc¿l¿ĵ¿nde, 188 Kamu, 94 ¦niversite, 92 STK, 77 ¥zel Sektºr 

Kuruluĸunu temsil eden, toplamda 451 kiĸilik ¿yenin aktif katkēlarēyla, 5 aylēk bir dºnemde 

yapēlan toplantēlar ve alt ­alēĸtaylar marifetiyle oluĸturulmuĸtur.   

 

Raporda, 10. Ulaĸtērma ķurasē kararlarēyla ilgili geliĸmelerin deĵerlendirilmesi, Sektºr¿n 

mevcut durumu ve sektºrdeki geliĸmeler (D¿nya ve T¿rkiyeôde), Sektºr¿n sorunlarē ve 

darboĵazlar, Sektºr¿n geleceĵine yºnelik ºngºr¿ ve beklentiler (D¿nya ve T¿rkiyeôde), 

Hedefler, politikalar ve projeler, Deĵerlendirme, sonu­ ve ºneriler ana baĸlēklar olarak yer 

almēĸtēr.  

 

Sºz konusu ana baĸlēklar altēnda konular; Denizyolu Taĸēmacēlēĵē ve Ķĸletmeciliĵi 

Faaliyetleri, Deniz Emniyeti ve G¿venliĵi Faaliyetleri, Deniz ¢evresi Koruma ve Deniz 

Turizmi Faaliyetleri, Denizcilik Eĵitimi ve K¿lt¿rel Faaliyetler, Denizcilik Politikalarē ve 

Uluslararasē Ķliĸkiler, Deniz Ticareti Stratejik Analizi ve Politikalar, Uluslararasē Ķliĸkiler ve 

Hukuksal D¿zenlemeler, Tarifeli Taĸēmacēlēk ve Denizyolu Taĸēmacēlēĵēnda Destekler, Kēyē 

Yapēlarē D¿zenlemesi ve Gemi Sanayi Faaliyetleri alt baĸlēklarē altēnda detaylē bir ĸekilde 

incelenmiĸtir.   

 

Sonu­ olarak; raporda mevcut durumda yaĸanan sorunlara sektºr¿n katkēsēyla hazērlanan 

­ºz¿m ºnerileri sunulmuĸ ve 10. Ulaĸtērma ķurasēnda alēnan kararlar deĵerlendirilerek 

2023 ve 2035 vizyonuyla denizcilik sektºr¿ i­in yeni hedef ve politikalar belirlenmiĸtir. 

 

Anahtar Kelimeler:  Denizcilik, Politika, Hedef, Turizm, ¢evre, Emniyet, G¿venlik, Eĵitim, 

Kēyē, Gemi. 

 

 

 



KISALTMALAR  

 

AB Avrupa Birliĵi 

AIS Gemi Otomatik Tanēmlama Sistemi 

AIS-AtoN Automatic Identification System ï Aids to Navigation 

AUV Autonomous Underwater VehicleBilgi Sistemi 

BKAY B¿t¿nleĸik Kēyē Alanlarē Yºnetimi Planlamasē 

Bkz: Bakēnēz  

BNWAS Gemi Kºpr¿ ¦st¿ Alaarm Sistemi 

BSY Balast Suyu Yºnetimi 

COSPAS-SARSAT (COSPAS: Cosmicheskaya Sistema Poiska Avariynyh Sudov; 

Space System for the Search of Vessels Ķn Distress/Tehlikedeki Gemilerin Aranmasēna 

Yºnelik Uzay Sistemi - SARSAT: Search And Rescue Satallite Aided Tracking/Uydusal 

Olarak Arama Ve Kurtarma Takip Sistemi)  

C-TPAT Customs-Trade Partnership Against Terrorism / G¿mr¿k-Ticaret Terºrizmle 

M¿cadele Ortaklēĵē  

D¢¥T Denizde ¢atēĸmayē ¥nleme T¿z¿ĵ¿ 

DPA   Designated Person Ashore 

DSC Acil Durum ¢aĵrēsē 

DTO Deniz Ticaret Odasē 

ECA Emisyon Kontrol Alanlarē 

ECDIS Electronic Chart Display and Information System 

EMSA Avrupa Deniz Emniyeti Ajansē 

EMSA European Maritime Safety Agency 

E-seyir Elektronik Seyir 

ETS Emisyon Ticaret Sistemi 

FAO Birleĸmiĸ Milletler D¿nya Gēda ve Tarēm ¥rg¿t¿ 

GATS Gemi Atēk Takip Sistemi 

GESAMP Denizlerdeki ¢evre Kirliliĵine Bilimsel Bakēĸ A­ēlarē Uzman Grubu 

GFCM-CAQ Akdeniz Genel Balēk­ēlēk Komisyonu, Yetiĸtiricilik Komitesi 

GT      Groston 

GTHS Gemi Trafik Hizmetleri Sistemi 

G¦SOD G¿venlik Servisleri Organizasyon Birliĵi Derneĵi 

IACS International Association of Classification Societies 

IALA International Association of Marine Aids to Navigation and Lighthouse Authorities 



ID Identity 

IHO International Hidrographic Organization 

ILO   International Labour Organization 

IMO : Uluslararasē Denizcilik ¥rg¿t¿  

IMO D¿nya Denizcilik ¥rg¿t¿ 

IMO International Maritime Organization 

IMPA International Maritime Pilotôs Association 

ISM  Code               International Safety Management Code 

ISPS Code International Ship and Port Facility Security Code 

ITU International Telecommunication Union 

KBRN Kimyasal, Biyolojik, Radyasyon ve N¿kleer  

KDV Katma Deĵer Vergisi 

KOSGEB K¿­¿k ve Orta ¥l­ekli Ķĸletmeleri Geliĸtirme ve Destekleme Ķdaresi 

Baĸkanlēĵē 

LEO Satellite Low Earth Orbit Satellite 

LRIT Long Range Identification and Tracking of Ships 

LTGS Liman Tesisi G¿venlik Sorumlusu 

MEB: Milli Eĵitim Bakanlēĵē 

MEO Satellite Medium Earth Orbit Satellite 

MEOSAR Medium Earth Orbit Search and Rescue System/ Orta Ķrtifalē Kutupsal 

Yºr¿ngeli Uydu Arama Kurtarma Sistemi 

MFĶB   Merkezi Finans ve Ķhale Birimi     

MLC    Maritime Labour Convention 

MYO: Meslek Y¿ksekokulu 

OTS Otomatik Tanēmlama Sistemleri 

¥SYS: ¥ĵrenci Se­me ve Yerleĸtirme Sistemi 

QSCS Quality System Certification Scheme 

R.G. Resmi Gazete 

ROC Restricted Operator Certificate 

RSO Tanēnmēĸ G¿venlik Kuruluĸu 

SGRS Sahil Gºzetleme Radar Sistemi 

SHOD Seyir Hidrografi ve Oĸinografi Dairesi Baĸkanlēĵē 

SOLAS International Convention for the Safety of Life at Sea 

STCW Gemi Adamlarēnēn Eĵitim, Belgelendirme ve Vardiya Tutma Standartlarē 

STCW Standart of Training Certification and Watchkeeping 



STCW: Gemiadamlarēnēn Eĵitim, Belgelendirilmesi ve Vardiya Standartlarē   Hakkēnda 

Uluslar arasē Sºzleĸme 

STEP Sertifikalē Teknik Eĵitim Programē 

TAPA Transported Asset Protection Association  

TBGTH T¿rk Boĵazlarē Gemi Trafik Hizmetleri  

TEU (Twenty feet equivalent unit) 

TGĶ Trafik Gºzetleme Ķstasyonu 

TRANSITLOG Seyir Izin Belgesi 

TRACECA (The Transport Corridor Europe Caucasus Asia) 

UDHB, GEBS: Ulaĸtērma, Denizcilik ve Haberleĸme Bakanlēĵē Gemiadamē Eĵitimi     

UDHB: Ulaĸtērma, Denizcilik ve Haberleĸme Bakanlēĵē 

UNFCCC Birleĸmiĸ Milletler Ķkim Deĵiĸikliĵi ¢er­eve Sºzleĸmesi 

VHF Very High Frequency 

VIMSAS Voluntary IMO Member Audit Scheme 

VTS Vessel Traffic Systems 

YĶD Yap Ķĸlet Devret Modeli 

Y¥K: Y¿ksekºĵretim Kurulu 
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10. ULAķTIRMA ķURASI KARARLARIYLA ĶLGĶLĶ GELĶķMELERĶN 

DEĴERLENDĶRĶLMESĶ     

10. Ulaĸtērma ķurasē, Cumhuriyetimizin 100. kuruluĸ yēl dºn¿m¿nde ¿lkemizi 

d¿nyanēn geliĸmiĸ 10 ¿lkesi arasēna taĸēnmasēna katkē saĵlamak amacēyla;  ñ27 Eyl¿l - 1 

Ekim 2009ò  tarihleri arasēnda Ķstanbulôda  ger­ekleĸtirilmiĸtir. ķura kapsamēnda ulaĸēm ve 

haberleĸme sektºrlerinin geleceĵine yºnelik projeksiyonlarēn daha saĵlēklē yapēlmasēna 

imkan saĵlanmasē, sektºrde yaĸanan problemler ve darboĵazlarēn tartēĸēlmasē, 

misyon, vizyon ve hedeflerin ortaya konulmasē,  buna uygun stratejik plan ve yol 

haritalarēnēn belirlenmesi hedeflenmiĸ ve ger­ekleĸtirilmiĸtir. 

 

ķuranēn ñHedef 2023ò kapsamēnda etkin ve verimli bir i­erikle ger­ekleĸtirilmesi 

i­in; ­alēĸtaylar, paneller ve sektºr komiteleri oluĸturulmuĸtur. Kara, Hava, Deniz ve 

Demiryollarē, Kent Ķ­i Ulaĸēm, Boru Hatlarē, Bilgi Teknolojileri-Ķletiĸim, Posta, ¢evre, 

¥z¿rl¿ler ve Finansman olmak ¿zere toplamda 11 farklēbaĸlēk i­in raporlar hazērlanarak 

2023 yēlēna iliĸkin hedefler belirlenmiĸ ve kararlar alēnmēĸtēr. Denizcilik Sektºr¿ i­in ise 

toplam 111 adet hedef belirlenmiĸtir. Aĸaĵēda ilgili konu baĸlēklarē altēnda 10. Ulaĸtērma 

ķurasēnda alēnan kararlara iliĸkin geliĸmelerin bir deĵerlendirilmesi sunulmaktadēr. 

1.1. Denizyolu Taĸēmacēlēĵē ve Ķĸletmeciliĵi Faaliyetleri  

1.1.1. 10. Ulaĸtērma ķurasē Denizcilik Sektºr¿ Raporu 2023 Limancēlēk 

hedefleri olarak:  

¶ 2023 yēlēnda Samsun-Ceyhan, Kuzey Irak-Ceyhan, Nabucco, G¿ney Akēm 

ve benzeri ham petrol ve doĵalgaz boru hattē projelerinin ger­ekleĸtirilmesi ile d¿nyanēn 

en ºnemli enerji nakil merkezlerinden biri olunmasē hedeflendiĵinden bu hedefe uyumlu 

deniz terminal ve kēyē yapēlarēnēn oluĸturulmasē, 

¶ Trans Avrupa Aĵlarēnēn devamē niteliĵindeki ve diĵer ulaĸtērma koridorlarē 

¿zerindeki deniz ulaĸtērma altyapēsēnēn geliĸtirilerek bºlgede daha etkin hizmetler ¿reten 

bir ¿lke haline gelinmesi, 
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¶ Okyanus aĸērē deniz taĸēmacēlēĵē i­in Akdeniz ve Karadenizôde Lojistik 

altyapēnēn kurularak, Doĵu Asya, Avrupa ve Amerika ile y¿k taĸēmacēlēĵēnda hatlarēn 

geliĸtirilerek bºlgenin lojistik merkezi haline getirilmesi, 

¶ T¿rkiye Limanlarēnēn Etkin Yºnetim Modelinin oluĸturularak verimli liman 

iĸletmeciliĵinin saĵlanmasē, etkin ve verimli kēyē kullanēmēnēn saĵlanmasē i­in 

koordinasyon kurullarēnēn kurulmasē, 

¶ Birbirine yakēn olan ve iskele t¿r¿ndeki tesislerin bir araya getirilerek 

bºlgesel genel hizmet limanlarēna (hub port) dºn¿ĸt¿r¿lmesi, 

¶ T¿m limanlarēmēzēn, Ro-Ro terminallerinin ve lojistik merkezlerinin 

demiryolu ve karayolu aĵēna baĵlanmasē, 

¶ T¿m kēyē yapēlarēnē i­inde bulunduran T¿rkiye kēyē yapēlarē bilgi sistemi, 

coĵrafi bilgi sistemi alt yapēsēna sahip olunarak uygulamaya ge­irilmesi ve sistemin 

s¿rekli g¿ncel kalmasē saĵlanarak diĵer ulaĸtērma modlarēnēn kēyē yapēlarē ve lojistik 

merkezlerle iliĸkisi bu sisteme d©hil edilmesi, 

¶ Akdeniz, Ege, Marmara ve Karadeniz bºlgelerinde en az birer adet ana 

aktarma limanē tesis edilerek iĸletmeye alēnmasē (Mersin, ¢andarlē, Filyos), mevcut %20 

lik Konteyner elle­leme oranēnēn %40 seviyesine ­ēkartēlmasē, 

¶ Marmara denizinde kuzey-g¿ney, doĵu-batē ulaĸēmlarē i­in modern, 

fonksiyonel ve intermodal taĸēmacēlēĵa uygun, 2 veya 3 katlē ara­ y¿kleme boĸaltma 

imk©nlarē olan Ro-Ro terminalleri inĸa edilmesi, planlamēĸtēr. 

1.1.2. 10. Ulaĸtērma ķurasēnēn Deniz Taĸēmacēlēĵē ve Ķĸletmeciliĵi Baĵlamēnda 

Genel Olarak Deĵerlendirilmesi 

10. Ulaĸtērma ķurasēnda ñdenizyolu taĸēmacēlēĵē ve iĸletmeciliĵine ñ¿st yapē ve 

operasyonel a­ēdanò ºn gºr¿len orta ve uzun vadede hedefler ĸu ĸekilde belirlenmiĸtir: 

¶ T¿rkiyeônin, bºlgesinde lojistik merkez olmasē, bu baĵlamda doĵu-batē 

koridorunun oluĸturularak Ķpek Yoluônun yeniden canlandērēlmasē, 

¶ Ulaĸtērmanēn kurumsal boyutunun geliĸtirilmesi ve modernize edilmesi, 

¶ Ulaĸtērma modlarēnēn kesintisiz bir zincir oluĸturmak ¿zere birbirine optimum 

entegrasyonu, 

¶ Ulaĸtērmanēn g¿venliĵinin ve s¿rd¿r¿lebilirliĵinin saĵlanmasē, 
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¶ Ulusal sektºre ºzel finans programlarēnēn geliĸtirilmesi 

¶ Kamu-ºzel iĸbirliĵinin arttērēlmasē 

Denizyolu ulaĸtērmasē ve iĸletmeciliĵi i­in 2009 yēlēnda orta ve uzun vadede ¿st 

yapē ve operasyonel hedefler olarak belirlenen hedeflere ulaĸēlmasēnda 2013 yēlēna 

gelindiĵinde ciddi ilerlemeler saĵlandēĵē gºr¿lmektedir. Aĸaĵēda, 10. Ulaĸtērma ķurasēnda 

¿st yapē ve operasyonel hedefler olarak belirlenen hedeflere eriĸilmesine yºnelik 

T¿rkiyeôde denizyolu taĸēmacēlēĵē ve iĸletmeciliĵi a­ēsēndan yapēlan faaliyetlerin 

deĵerlendirilmesi yapēlmaktadēr. 

¶ T¿rkiyeônin bºlgesinde lojistik merkez olmasē hedefi doĵrultusunda 

mevcut limanlarēn geliĸtirilmesi, yeni limanlarēn inĸasē, limanlarēn lojistik merkezler ve 

organize sanayi bºlgeleri ile baĵlantēlarēnēn arttērēlmasē, T¿rkiyeônin dēĸ ticaret politika ve 

stratejileri ­er­evesinde yeni Ro-Ro hatlarēnēn geliĸtirilmesi, kabotajda konteyner 

taĸēmacēlēĵēnēn geliĸtirilmesi gibi ­ok sayēda hedefler ve projeler hayata ge­irilmiĸtir. 

Uluslararasē (denizyolu) ulaĸtērma koridorlarēndaki geliĸmeler yakēndan takip edilmiĸ, bu 

koridorlara denizyolu ulaĸēmē a­ēsēndan T¿rkiyeônin etkin katēlēmē doĵrultusunda aktif 

­alēĸmalar s¿rd¿r¿lmektedir. Hayata ge­irilen t¿m bu proje ve hedefler denizyolu ulaĸēmē 

a­ēsēndan T¿rkiyeônin d¿nya ile entegrasyonunda havayolu ve karayolunda olduĵu gibi, 

denizyolu taĸēmacēlēĵē a­ēsēndan da bºlgesinde lojistik merkez olma hedefi doĵrultusunda 

ciddi ilerlemelerin saĵlanmasēna yol a­mēĸtēr.   

¶ Ulaĸtērmanēn kurumsal boyutunun geliĸtirilmesi ve modernize edilmesi 

hedefi  doĵrultusunda Ulaĸtērma Bakanlēĵē, Ulaĸtērma Denizcilik ve Haberleĸme Bakanlēĵē 

olarak yeniden yapēlandērēlmēĸ, denizcilik idaresi de Bakanlēk b¿nyesinde denizcilik 

sektºr¿n¿ daha etkin olarak idare etme, d¿zenleme, koordine etme ve sorunlarēnē ­ºzmek 

i­in yeniden teĸkilatlandērēlmēĸ ve d¿zenlenmiĸtir. Ķdari kapasitenin geliĸtirilmesine yºnelik 

ciddi adēmlar atēlmēĸ, ancak bu anlamda halen geliĸme, iyileĸtirme ve kapasitenin 

arttērēlmasēna yºnelik kat edilmesi gereken yollar bulunmaktadēr. Ulaĸtērma Denizcilik ve 

Haberleĸme Bakanlēĵē, deniz ulaĸtērmasē ve iĸletmeciliĵi alanēnda sektºr¿n sorunlarēnēn 

­ºz¿m¿nde merkezi bir rol ¿stlenerek, diĵer kurum ve kuruluĸlar ile koordinasyonun 

saĵlanmasēnda ve sorunlarēn ­ºz¿m¿nde aktif bir rol ¿stlenmiĸtir. Denizyolu 

taĸēmacēlēĵēnēn verimli, etkin, g¿venli, emniyetli, ­evreye duyarlē ve uluslararasē alanda 

rekabet­i bir ĸekilde iĸleyebilmesi i­in politika ve stratejiler geliĸtirmiĸ, ­ok sayēda 

d¿zenlemeler yapmēĸtēr ve bu doĵrultuda planlanan ­alēĸmalar adēm adēm hayata 

ge­irilmektedir. Denizciliĵimizin uluslararasē alanda entegrasyonunu saĵlamak amacēyla 

ulusal mevzuat d¿zenlemelerinin yanē sēra uluslar arasē sºzleĸmelere taraf olunmasē i­in 

yoĵun bir ­alēĸma y¿r¿t¿lmektedir.   
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¶ Ulaĸtērma modlarēnēn kesintisiz bir zincir oluĸturmak ¿zere birbirine 

optimum entegrasyonu hedefi  doĵrultusunda denizyolu ile karayolu kombinasyonunu 

saĵlayan Ro-Ro taĸēmacēlēĵēnda ­ok b¿y¿k ilerlemeler kaydedilmiĸ, yeni yurt i­i ve 

uluslararasē Ro-Ro hatlarē geliĸtirilmiĸtir. Geliĸtirilen bu Ro-Ro hatlarē, hem AB ulaĸtērma 

politikalarē ile uyum saĵlanmasē, hem de 2023 yēlē T¿rkiyeônin dēĸ ticaret hedefleri ile ortaya 

­ēkacak olan ulaĸtērma talebinin karĸēlanmasē ve bºylelikle dēĸ ticarette T¿rk bayraĵēnēn 

payēnēn arttērēlmasē a­ēsēndan ºnem taĸēmaktadēr. 

Tablo 1.1.1. Yurtdēĸē baĵlantēlē d¿zenli hatlarda uĵrayan ro-ro gemi ve taĸēnan ara­ 

istatistikleri (2012 ) 

HATLAR  RORO 

GELEN GEMĶ 

GELEN 

ARAC 

GĶDEN 

ARAC 

TOPLAM 

ARAC 

PENDĶK/HAYDARPAķA - TRĶESTE 334 67.033 54.709 121.742 

AMBARLI -TRIESTE 205 5.208 10.410 15.618 

¢EķME - TRĶESTE 174 20.861 23.245 44.106 

SAMSUN - NOVOROSSĶYSK 122 5.324 2.346 7.670 

ZONGULDAK - SKODOVSK 58 2.489 1.958 4.447 

TRABZON - SOCHĶ 69 262 256 518 

TAķUCU - GĶRNE 528 16.412 17.756 34.168 

MERSĶN - MAGUSA 297 7.557 7.112 14.669 

MERSĶN - TRĶESTE 102 22.797 16.951 39.748 

MERSĶN - ĶSKENDERĶYE 10 789 1 790 

SAMSUN-KAVKAZ  32 537 699 1.236 

AMBARLI -TOULEN 118 21.109 16.396 37.505 

ĶSKENDERUN-PORT SAID 32 
.532 3.141 5.673 

SAMSUN-GELĶNCĶK 176 4.238 3.551 7.789 

SAMSUN-TUAPSE 127 1.345 1.556 2.901 

TAķUCU-TRĶPOLĶ 44 1.433 850 2.283 

ĶSTANBUL-ILYICHEVSKY 101 4.001 7.527 11.528 

ZONGULDAK -SEVASTOPOL 65 2.514 2.809 5.323 

TAķUCU-TARTOUS 52 4.938 3.863 8.801 

TUZLA-CONSTANTA 99 5.649 5.234 10.883 

ZONGULDAK -YEVPATORIA 

YEVPATORI 

165 10.191 10.488 20.679 

TOPLAM 2.910 207.219 190.858 398.077 
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¶ Ulaĸēm g¿venliĵi ve s¿rd¿r¿lebilirliĵinin saĵlanmasē hedefi 

doĵrultusunda Bakanlēk tarafēndan projeler geliĸtirilmiĸtir. T¿rkiyeôde ulaĸtērmanēn 

s¿rd¿r¿lebilirliĵi i­in ­oklu (intermodal, multimodal, kombine) taĸēmacēlēk, ulaĸtērma 

politikasē olarak belirlenmiĸ ve denizyolu taĸēmacēlēĵē uluslararasē ­oklu taĸēmacēlēkta ana 

taĸēma ayaĵē olarak kullanēlmaktadēr. Bu ­er­evede kabotaj konteyner taĸēmacēlēĵē hayata 

ge­irilmiĸ ancak daha da geliĸtirilmesi ve yaygēnlaĸtērēlmasē i­in desteklerin saĵlanmasē 

gerekmektedir.  

¶ Ulusal sektºre ºzel finans programlarēnēn geliĸtirilmesi 

hedefi­er­evesinde koster filosunun yenilenmesi, yakēn yol ve kabotaj denizyolu 

taĸēmacēlēĵēnēn geliĸtirilmesi ­er­evesinde ­alēĸmalar s¿rd¿r¿lmektedir. 

¶ Kamu -ºzel sektºr iĸbirliĵinin arttērēlmasē hedefi doĵrultusunda baĸta 

Ulaĸtērma ķurasē ¢alēĸtaylarē olmak ¿zere, denizyolu ulaĸtērma stratejilerinin 

geliĸtirilmesinde, sektºr¿n sorunlarēn ­ºz¿m¿ ve yeni yapēlan d¿zenlemelere yºnelik 

olarak ºzel sektºr ve paydaĸlar ile iĸbirliĵi yapēlmēĸtēr. Kamu-ºzel sektºr iĸbirliklerinin 

arttērēlmasē ve projelerinin geliĸtirilmesi ihtiyacē bulunmaktadēr  

¶ Gemi sayēsē ve taĸēma kapasitesinin arttērēlmasē hedefi doĵrultusunda, 

ºzellikle Ro-Ro ve konteyner filomuzun arttērēlmasē doĵrultusunda geliĸmeler yaĸanmēĸtēr. 

Ancak krizin etkilerinin s¿rmesi nedeniyle bazē gemi t¿rlerinde yeterli geliĸmeler 

saĵlanamamēĸtēr. Koster filosunun yenilenmesi yºn¿nde ­alēĸmalar devam etmektedir.  

¶ Taĸēma t¿rlerinin geliĸtirilmesi hedefi ­er­evesinde kabotajda konteyner 

taĸēmacēlēĵē ve Ro-Ro taĸēmacēlēĵē geliĸtirilmeye baĸlanmēĸ, ancak LPG, LNG, Kruvaziyer 

taĸēmacēlēĵē gibi alanlarda yeterli ilerlemeler saĵlanamamēĸtēr. 

¶ T¿rk Bayraklē gemilerin Beyaz Listede devamlēlēĵēnēn saĵlanmasē 

hedefi ger­ekleĸtirilmiĸtir. 2008 yēlēndan itibaren Paris Liman Devleti Kontrol¿ 

Denetimlerine gºre Beyaz Listede yer alan T¿rk Bayraĵēnēn prestiji ve T¿rk ticaret 

filosunun itibarēnēn korunmasē, ticari a­ēdan saĵladēĵē avantaj bakēmēndan gemilerin yurt 

dēĸē denetimlerinde saĵlanan performansēn devamlēlēĵē ve tutulmalarēn ºnlenmesine 

yºnelik ­alēĸmalar devam etmektedir. 

¶ D¿nya markasē olan denizcilik ĸirketleri oluĸturmak hedefi 

­er­evesinde denizciliĵin belli alt sektºrlerinde ilerleme kaydedilmiĸ, ancak diĵer bazē alt 

sektºrlerinde aynē ilerlemeler kaydedilememiĸtir. 

¶ Denizciliĵe ºzel finansman sisteminin kurulmasē hedefi ­er­evesinde 

­alēĸmalar ve projeler s¿rd¿r¿lmektedir. 
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¶ Ulaĸtērma ve haberleĸme sektºrlerinin T¿rkiye Gayrisafi Yurti­i Hasēlasē 

(GSYĶH) i­indeki payē yaklaĸēk olarak % 15ôtir. Ekonomik geliĸmenin ihtiya­larēna uygun 

olarak, Avrupa Birliĵi (AB) ve d¿nyanēn diĵer ticaret merkezleri ile y¿ksek kalitede ulaĸēm 

baĵlantēlarēnēn ve g¿venli, ­evreye duyarlē, hēzlē, ekonomik ve s¿rd¿r¿lebilir ulaĸtērma 

sistemlerinin oluĸturulmasē h¿k¿metin temel ºnceliklerdendir.  

¶ Son yēllarda ulaĸtērma sektºr¿, Kalkēnma Planē, Ulaĸtērma Ana Plan 

Stratejisi, Ulaĸtērma ķurasē kararlarē, Ulaĸēm ve Ķletiĸim Stratejisi Hedef 2023 gibi planlama 

belgeleri ­er­evesinde bir reform s¿reci yaĸamaktadēr. 

¶ Aynē zamanda, 2011 yēlē sonunda yapēlan yasal d¿zenleme ile t¿m 

ulaĸtērma alt sektºrleri tek ­atē altēnda toplanmēĸ ve pek ­ok yeni d¿zenleyici birimler ihdas 

edilmiĸtir. 

¶ Bu ­er­evede, ulaĸēm modlarē arasēnda kabul edilebilir bir dengenin 

saĵlanmasē ve modlarēn birbirine entegrasyonu, t¿m ulaĸēm modlarēnda emniyetin 

geliĸtirilmesi, mevcut altyapēlarēn modernizasyonu ve yeni kapasite ihtiya­larē i­in 

yatērēmlarēn yapēlmasē, intermodal uygulamalarēn ve akēllē ulaĸtērma sistemlerinin 

geliĸtirilmesi, kentsel taĸēma sorunlarēna yeterli ­ºz¿mlerin geliĸtirilmesi, ­evresel etkilerin 

azaltēlmasē ve ulaĸtērma sistemlerinin iklim deĵiĸikliĵinin etkilerine uyarlanmasē,  hareket 

kēsēttē olanlarēn ulaĸtērma hizmetlerine eriĸiminin geliĸtirilmesi, ulusal ulaĸtērma sanayiinin 

geliĸtirilmesi ve AR-GE faaliyetlerinin desteklenmesi temel hedeflerdendir. 

¶ T¿rkiyeônin sorunsuz bir ulaĸtērma sistemi ile ABôye entegrasyonu i­in bu 

hedeflerin ger­ekleĸtirilmesi b¿y¿k ºnem taĸēmaktadēr. Bu ise, ulaĸtērma mevzuatēnēn AB 

m¿ktesebatē ile dinamik ĸekilde uyumlaĸtērēlmasē, uygulama i­in gerekli idari ve teknik 

kapasitenin oluĸturulmasē ve yeni altyapē yatērēmlarē ile m¿mk¿nd¿r. Bu a­ēdan, AB ile mali 

iĸbirliĵi ve ortak projelerin y¿r¿t¿lmesi ºnemli ve vazge­ilmez bir ara­tēr. 

¶ Mevzuat Uyumu ve Ķdari/Teknik Kapasitenin Geliĸtirilmesi: 655 sayēlē 

Kanun H¿km¿nde Kararname ile Ulaĸtērma Bakanlēĵē; Ulaĸtērma, Denizcilik ve 

Haberleĸme Bakanlēĵē ­atēsē altēnda yeniden yapēlandērēlmēĸtēr.  

¶ Bu ­er­evede, demiryolu, karayolu, havacēlēk ve uzay, tehlikeli madde ve 

kombine taĸēmacēlēk sektºrlerinin d¿zenlenmesinden sorumlu yeni Genel M¿d¿rl¿kler 

ihdas edilmiĸtir. Ayrēca, denizcilik idaresi, Bakanlēk altēnda ¿­ ayrē Genel M¿d¿rl¿k olarak 

yeniden teĸkilatlandērēlmēĸtēr. 

¶ AB m¿ktesebatēna uyum ­er­evesinde ºnemli sorumluluklarē bulunan, 

baĸta yeni kurulanlar olmak ¿zere t¿m ilgili Bakanlēk birimlerinin idari ve teknik 

kapasitelerinin geliĸtirilmesine yºnelik yoĵun ihtiya­ ve talepleri bulunmaktadēr. 
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1.2. Deniz Emniyeti ve G¿venliĵi Faaliyetleri 

10. Ulaĸtērma ķurasē kararlarēnēn gºzden ge­irilmesi ve deĵerlendirilmesinde ĸura 

kararlarēnēn madde numaralarēna gºre deĵerlendirilmesi uygun gºr¿lm¿ĸt¿r. 10. Ulaĸtērma 

ķurasē kararlarēndan 7.5.3. Denizcilik Sektºr¿ Reg¿lasyon ¢alēĸtayē 13. maddesinde T¿rk 

Boĵazlarēndan yapēlan tehlikeli y¿k taĸēmacēlēĵēnēn halen taĸēnmakta olan miktara gºre % 

50 oranēnda azaltēlmasēna yºnelik hedef aĸaĵēda yer alan tablo 1.2.1.ôin incelenmesinden 

de gºr¿leceĵi ¿zere, somut bir ilerlemeye sahne olmamēĸtēr. Ancak y¿r¿t¿lmekte olan ve 

projelendirilerek ¢evresel Etki Deĵerlendirmeleri yapēlan boru hattē projelerinin (Samsun-

Ceyhan Boru Hattē, NABUCCO gibi) faaliyete ge­irilmesinin akabinde, sºz konusu 

taĸēmacēlēkta ºnemli bir d¿ĸ¿ĸ yaĸanmasē beklenmektedir. 

Tablo 1. 2.1. T¿rk Boĵazlarēndaki Gemi Trafiĵi ve Taĸēnan Tehlikeli Y¿k Miktarē 

 Ķstanbul Boĵazē ¢anakkale Boĵazē 

Yēllar Gemi 

Sayēsē 

Tanker 

Sayēsē 

Y¿k Miktarē 

(MT) 

Gemi 

Sayēsē 

Tanker 

Sayēsē 

Y¿k Miktarē  

(MT) 2000 48.079 6.093 91.044.770 41.561 7.529 102.670.327 

2001 42.637 6.156 100.768.977 39.249 7.064 109.625.682 

2002 47.283 7.427 122.953.338 42.669 7.627 130.866.598 

2003 46.939 8.097 134.603.741 42.648 8.114 145.154.920 

2004 54.564 9.399 143.898.164 48.421 9.014 155.561.833 

2005 54.794 10.027 143.567.196 49.077 8.813 148.951.376 

2006 54.880 10.153 143.452.401 48.915 9.567 152.725.701 

2007 56.606 10.054 143.939.432 49.913 9.271 149.320.062 

2008 54.396 9.303 140.357.231 48.978 8.758 149.052.174 

2009 51.422 9.299 144.659.744 49.453 9.567 152.105.494 

2010 50.871 9.273 146.748.375 46.686 9.250 156.928.857 

2011 49.798 9.113 138.496.245 45.379 8.828 156.327.711 

2012 48.329 9.027 140.411.265 44.613 8.998 161.612.965 

Kaynak: Ulaĸtērma Denizcilik ve Haberleĸme Bakanlēĵē, 24/04/2013 

10. Ulaĸtērma ķurasē kararlarēndan 7.5.3. Denizcilik Sektºr¿ Reg¿lasyon ¢alēĸtayē 

16. maddesinde t¿m denizlerini izleyebilen ve deniz kazalarēnē ºnleyen bir ¿lke olmasēna 

yºnelik hedef uyarēnca Otomatik Tanēmlama Sistemi (OTS) ve gemilerin uzak 

mesafelerden tanēmlanmasē ve izlenmesi (LRIT: Long Range Identification and Tracking 

of Ships) sistemi gibi sistemler ¿lkemizde kurulmuĸtur. LRIT Sistemi projesinde, 

30.09.2009 tarihi itibariyle k¿resel olarak veri paylaĸēmēna baĸlanmēĸtēr.  
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¦lkemizin Ulusal LRIT Veri Merkezi, Uluslararasē Denizcilik ¥rg¿t¿ (IMO: 

International Maritime Organization) tarafēndan koordine edilen ve veri merkezlerinin LRIT 

k¿resel sistemine entegrasyonu i­in zorunlu tutulduklarē test s¿recini 08.03.2010ôda 

baĸarēyla ge­miĸtir. 

10. Ulaĸtērma ķurasē kararlarēndan 7.5.3. Denizcilik Sektºr¿ Reg¿lasyon ¢alēĸtayē 

17 ve 18. maddelerinde; Uluslararasē Gemi ve Liman Tesisi G¿venlik Kodu (ISPS Code: 

International Shipand Port Facility Security Code) kapsamēna giren t¿m liman tesislerinin 

ve gemilerin G¿venlik Planlarēnēn hazērlanmasē ve G¿venlik Sertifikalarēnēn d¿zenlenmesi 

ve kod kapsamēnda ki t¿m limanlarēmēzēn d¿nya nezdinde g¿venli limanlar olduĵu 

kanaatinin yerleĸtirilmesi vurgulanmēĸtēr. Konu ile ilgili olarak, uluslararasē faaliyet 

gºsteren liman tesislerimiz (178 liman tesisi) ve uluslararasē faaliyet gºsteren T¿rk 

Bayraklē gemilerimiz (599 gemi) Liman Tesisi G¿venlik Sertifikasē ve Gemi G¿venlik 

Sertifikasē ile sertifikalandērēlmēĸ olup bu sertifikalara sahip olmayan gemi ve liman 

tesislerinin uluslararasē faaliyetlerine izin verilmemektedir. 

10. Ulaĸtērma ķurasē kararlarēndan 7.5.3. Denizcilik Sektºr¿ Reg¿lasyon ¢alēĸtayē 

19. maddesinde; t¿m liman tesislerinin internet-kamera vb. sistemlerle Bakanlēĵēmēz 

merkezinden gºzlenebilmesi ile ilgili hen¿z bir geliĸme saĵlanamamēĸtēr. Bununla birlikte 

ger­ekleĸmesi g¿n¿m¿z teknolojisi ile m¿mk¿n olan bu maddenin yerli firmalarca bir 

yazēlēm altyapēsē geliĸtirilerek standartlaĸtērēlmasē daha uygun olacaktēr.  

10. Ulaĸtērma ķurasē kararlarēndan 7.5.3. Denizcilik Sektºr¿ Reg¿lasyon ¢alēĸtayē 

27. maddesinde deniz trafiĵinin yoĵun olduĵu, tehlikeli y¿klerin elle­lendiĵi, yolcu 

taĸēmacēlēĵēnēn yapēldēĵē kºrfez ve deniz alanlarēnēn tamamēnda Gemi Trafik Hizmetleri 

Sistemlerinin Kurulmasē kararē doĵrultusunda, ger­ekleĸtirilen Gemi Trafik Yºnetim 

Sistemi (GTYS) Projesi halen devam etmektedir. Proje;  Kocaeli Kºrfezi, Ķzmir Kºrfezi ve 

Kuzey Ege ile Mersin ve Ķskenderun Kºrfez Bºlgelerini kapsayan Bºlgesel Gemi Trafik 

Hizmetleri Sistemleri (GTHS), tek bir ¿lke resminin oluĸturulduĵu Gemi Trafik Yºnetim 

Merkezi (GTYM) ve olaĵan dēĸē durumlarda sistemin kesintisiz ­alēĸmasēnē saĵlayacak, 

Felaket Kurtarma Sistemi (FKS) olmak ¿zere ¿­ bºl¿mden oluĸmaktadēr. GTYS Projesi, 

24 adet Trafik Gºzetleme Ķstasyonu (TGĶ) ve 3 adet Gemi Trafik Hizmetleri Merkezinin 

(GTHM) altyapē kurulumlarē ile Ankara Gemi Trafik Yºnetim Merkezinin de (GTYM) dahil 

olduĵu te­hizatlarēn ve yazēlēmlarēn kurulumunu i­eren ¿st yapē iĸlemleri olmak ¿zere 2 

ana koldan paralel olarak ilerlemektedir. Proje kapsamēnda yer alan Ķzmit Kºrfezi Gemi 

Trafik Hizmetleri Merkezi faaliyete ge­irilme aĸamasēndadēr. 
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10. Ulaĸtērma ķurasē kararlarēndan 7.5.3. Denizcilik Sektºr¿ Reg¿lasyon ¢alēĸtayē 

28. maddesinde deniz trafiĵinin yoĵun olduĵu t¿m deniz alanlarēnda Trafik Ayērēm 

D¿zenleri oluĸturulmasē kararē yer almaktadēr. Kēyē ĸeridimizde gerekli gºr¿len yerlere 

trafik ayērēm d¿zeni ­alēĸmalarēnēn tamamlanarak tatbik edilmesi kēyēlarēmēzda seyir, can, 

mal ve ­evre emniyetinin arttērēlmasē a­ēsēndan b¿y¿k ºnem arz etmektedir. Bu kapsamda 

Ķzmir, Ķskenderun, Ķzmit, ¢andarlē ve Nemrut Kºrfezlerine yºnelik Trafik Ayrēm D¿zenleri 

oluĸturulmuĸ ve Limanlar Yºnetmeliĵi ile yasallaĸmēĸtēr. 31/10/2012 tarihli ve 28453 sayēlē 

Resmi Gazete yayēmlanarak y¿r¿rl¿ĵe giren trafik ayērēm d¿zenlerininSeyir Hidrografi ve 

Oĸinografi Dairesi Baĸkanlēĵē (SHOD) tarafēndan haritalandērma ­alēĸmalarēda 

tamamlanarak gerekli duyurular yapēlmēĸtēr. Bununla birlikte ele alēnmasē gereken bir diĵer 

husus ise trafik ayērēm d¿zenleri yakēnēnda bulunan demir ve bekleme sahalarēna yºnelik 

­alēĸmalarēn yapēlmasēdēr. Trafik ayērēm d¿zenlerine baĵlē olarak bu demir sahalarēna giriĸ 

ve ­ēkēĸlarēn trafik modellemesi yapēlarak analiz edilmesi ihtiyacē bulunmaktadēr. 

10. Ulaĸtērma ķurasē kararlarēndan 7.5.3. Denizcilik Sektºr¿ Reg¿lasyon ¢alēĸtayē 

29. maddesinde, k¿­¿k deniz ara­larēnēn yoĵun bulunduĵu kºrfezlerde Yerel Deniz Trafiĵi 

Ķzleme/Kontrol Merkezlerinin oluĸturulmasē ile ilgili istenilen geliĸme saĵlanamamēĸtēr. 

10. Ulaĸtērma ķurasē kararlarēndan 7.5.3. Denizcilik Sektºr¿ Reg¿lasyon ¢alēĸtayē 

30. maddesinde OTSônin t¿m gemilere yaygēnlaĸtērēlmasē ve T¿rk karasularēndaki 

hareketlerin tam gºr¿nebilir ve kontrol edilebilir olmasē kararē yer almaktadēr. T¿rkiyeônin 

8000 km.ônin ¿st¿ndeki sahil ĸeridinde toplam 27 OTS istasyonu vasētasēyla karasularē ile 

m¿nhasēr ekonomik bºlgesinde ve ­evre denizlerinde OTS Klas A ve OTS Klas B 

cihazlarēna havi her t¿rl¿ gemi ve deniz vasētasēnēn otomatik sorgulanmasēnē ve aktif 

izlenmesini saĵlamaktadēr. Ayrēca kēyēlarēmēzda seyreden Denizde Can Emniyeti 

Uluslararasē Sºzleĸmesi (SOLAS:International Convention for the Safety of Life at Sea) 

kapsamēna giren ve girmeyen t¿m deniz ara­larēnē izleyerek deniz resminin elde edilmesi, 

dolayēsēyla emniyetli bir deniz ulaĸtērmasēnēn saĵlanmasē amacēyla SOLAS kapsamē 

dēĸēndaki gemi ve deniz ara­larēnēn da OTS Klas-B CS cihazē ile donatēlmasē 01.01.2010 

tarihi itibari ile zorunlu hale getirilmiĸtir. 

10. Ulaĸtērma ķurasē kararlarēndan 7.5.3. Denizcilik Sektºr¿ Reg¿lasyon ¢alēĸtayē 

31. maddesinde karasularēmēzda seyir emniyeti ile ­evre g¿venliĵi a­ēsēndan tehlike arz 

eden t¿m batēk kalēntēlarēnēn tamamen ­ēkartēlarak temizlenmesi hedeflenmektedir. Yarē 

batēk/batēk gemilerin m¿mk¿n mertebe emniyetli ve ­evreye duyarlē metotlar kullanēlarak 

ekonomiye kazandērēlmasē i­in ­eĸitli ­alēĸmalar yapēlmaktadēr. Batēklarēn ­ēkarēlmasē i­in 

gerekli prosed¿r (Liman Baĸkanlēĵē, Milli Emlak, G¿mr¿k Ķdaresi gibi farklē Kurumlarēn) 
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m¿saadesi sonucunda alēnabilmekte ve devletimizin ­ēkarēlan emtiadan para talep etme 

durumu bulunmaktadēr. Birincil ama­ bulunduĵu alandan batēĵēn ­ēkarēlarak seyir, can, 

mal ve ­evre emniyetini ºn plana almak olduĵundan izlenecek prosed¿rlerin ­okluĵu ve 

zorluĵu batēk ­ēkaracak firmalarē caydērmamalē bilakis daha kolaylaĸtērarak ama yapēlan iĸi 

denetleyerek teĸvik edici hale getirmelidir. Konu ile ilgili olarak kamu kurumlarēndan 

denetleme gºrevini yerine getirecek ĸekilde istifade edilmesi uygun olacaktēr.  Bu itibarla 

yarē batēk/batēk ve terk edilmiĸ gemilerin mahallinde geri dºn¿ĸ¿m¿ iĸ ve iĸlemlerini 

sadeleĸtirme yºn¿nde mevzuat ­alēĸmasē devam etmektedir.  

10. Ulaĸtērma ķurasē kararlarēndan 7.5.3. Denizcilik Sektºr¿ Reg¿lasyon ¢alēĸtayē  

32. maddesinde yer alan deniz g¿venliĵinin saĵlanmasē amacēyla teknoloji ithal eden bir 

¿lke olmak yerine, kendi ºz kaynaklarēnē kullanēp, kalifiye akademisyenleri ile bu alanda 

teknoloji geliĸtiren ve geliĸtirdiĵi teknolojiyi ihra­ eden lider bir ¿lke olmasē hedefi 

doĵrultusunda, SOLAS kapsamēnda kabotaj hakkē bulunan sularda seyir yapacak 

gemilerde kullanēlmakta olan OTS Klas B CS Transponder cihazlarēnēn ¿retimi,  yerli 

firmalarēmēz tarafēndan 11.09.2007 tarih ve 26640 sayēlē Resmi Gazeteôde yayēmlanarak 

y¿r¿rl¿ĵe giren Tebliĵôe uygun olarak geliĸtirilmiĸ ve ñUlusal Ķĸlevsel Ek ¥zellikler Teknik 

Kēlavuzuòônda belirtilen ºzellikler ­er­evesinde Ķstanbul Teknik ¦niversitesiônde test 

edilerek onaylanmēĸtēr. ĶT¦ôde testleri ger­ekleĸtirilen cihazlar, Tebliĵôde tanēmlanan ulusal 

ºzelliklerin tamamēnē saĵlayacak ĸekilde tasarlanmēĸ, ¿retilmiĸ ve gemilere yerleĸtirilmiĸtir. 

10. Ulaĸtērma ķurasē kararlarēndan 7.5.3. Denizcilik Sektºr¿ Reg¿lasyon ¢alēĸtayē 

36. maddesinde yer alan ñĶstanbul Boĵazē, Marmara Denizi ve ¢anakkale Boĵazēôndan 

oluĸan T¿rk Boĵazlar sistemindeki kaza riski minimuma indirilmelidirò kararēna yºnelik 

2003 yēlēnda faaliyete ge­en GTHônin T¿rk Boĵazlarē sisteminde insan kaynaklē kaza olma 

riskinin minimum seviyeye indirilmesinde b¿y¿k bir rol¿ olmuĸtur. GTHônin faaliyete 

ge­irilmesinden g¿n¿m¿ze kadar ge­en s¿rede gerek insan kaynaklē gerekse ­evre 

koĸullarē nedeniyle T¿rk Boĵazlarēônda ºnemli bir deniz kazasē yaĸanmamēĸtēr. T¿rk 

Boĵazlarēnda seyir emniyetinin ve ­evrenin korunmasē i­in gerekli mevzuat d¿zenlemeleri 

kapsamēnda, 16/10/2012 tarihli ve 16016 sayēlē Bakanlēk Oluru ile T¿rk Boĵazlarē Deniz 

Trafik D¿zeni T¿z¿ĵ¿ uygulama talimatē yayēmlanarak y¿r¿rl¿ĵe girmiĸtir. Ayrēca, kaza 

riskinin daha da azaltēlmasē ve T¿rk Boĵazlarēnē kullanan gemilerin daha kolay takibinin 

saĵlanmasē i­in GTH sisteminin g¿ncellenerek modernizasyonu devam etmektedir. 

10. Ulaĸtērma ķurasē kararlarēndan 7.5.3. Denizcilik Sektºr¿ Reg¿lasyon ¢alēĸtayē 

37. maddesinde T¿rkiyeôdeki kēlavuzluk ve rºmorkºrc¿l¿k hizmetlerinin d¿nyaya ºrnek 

duruma getirilmesi ifadesi yer almēĸtēr. Kēlavuzluk ve rºmorkºrc¿l¿k hizmetleri ile ilgili 
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olarak mevzuatta gerekli d¿zenlemelerin halen ilgili ĸura kararlarēnda istenildiĵi gibi 

yapēlamadēĵē ayrēca tespit edilmiĸtir.  

10. Ulaĸtērma ķurasē kararlarēndan 7.5.3. Denizcilik Sektºr¿ Reg¿lasyon ¢alēĸtayē 

38. maddesinde ise kēlavuzluk ve rºmorkºrc¿l¿k hizmetlerinde kamu payēnēn arttērēlmasē 

ifadesi bulunmaktadēr. Burada bahsedilen kamu payēnēn ger­ekleĸtirilen operasyonlar 

a­ēsēndan mē yoksa kamuya ayrēlan ºdenekler a­ēsēndan mē deĵerlendirildiĵi net 

olmadēĵēndan deĵerlendirme yapēlamamaktadēr. Ancak operasyonel a­ēdan b¿y¿k ºnem 

arz eden T¿rk Boĵazlarē gibi alanlarda kēlavuzluk hizmetinin kamu eliyle verilmesi ulusal 

­ēkarlarēn ve T¿rk Boĵazlarēônda seyir, can, mal ve ­evre g¿venliĵinin saĵlanmasē 

a­ēsēndan son derece ºnemli olarak deĵerlendirilmektedir.  

10. Ulaĸtērma ķurasē kararlarēndan 7.5.3. Denizcilik Sektºr¿ Reg¿lasyon ¢alēĸtayē 

66. maddesinde, ñKaradenizôe sahil ¿lkelerle standart altē gemilerin caydērēlmasē yºn¿nde 

iĸbirliĵi ve gemilerin ge­iĸinde emniyeti artērēcē diĵer ºnlemler alēnmalēdērò h¿km¿ yer 

almaktadēr. ¦lkemizin de taraf olduĵu Karadeniz Liman Devleti Denetimi 

Memorandumuônda Gemi Denetim Hedefleme Sistemi gºzden ge­irilerek standart altē 

gemilerin daha sēk denetlenmesi planlanmaktadēr. Denetim kriteri olarak iĸleten 

performansē ve klas performansēnēn ilave kriter olarak dikkate alēnmasē ºngºr¿lmektedir. 

Bayrak Devletinin VIMSAS (Voluntary IMO Member Audit Scheme) denetiminden ge­mesi 

hususu da dikkate alēnacaktēr. Hedefe yºnelik riskler konusunda; filonun yaĸlē olmasē, 

gemiadamlarēnēn mesleki yetersizliĵi, gemiadamlarēnēn mesleki Ķngilizce yetersizliĵi, 

iĸletmecilerin sorumluluklarēnē yerine getirmemesi, mali sēkēntēlar nedeniyle ĸik©yetler ºn 

plana ­ēkmaktadēr. Tutulmalarēn ortalamanēn altēnda olmasēnēn y¿ksek performans 

gºstergesi olarak deĵerlendirilmekte olup, T¿rk Bayraklē gemilerin tutulma oranlarēnēn 

2012 yēlē verilerinde Karadeniz Liman Devleti Denetimi Memorandumu ortalamasēnēn 

altēnda ger­ekleĸtiĵi gºr¿lmektedir. 

10. Ulaĸtērma ķurasē kararlarēndan 7.5.3. Denizcilik Sektºr¿ Reg¿lasyon ¢alēĸtayē 

86. maddesinde, ñT¿rk limanlarēnda yabancē bayraklē gemilere yapēlan denetim oranē % 

50ôye ­ēkartēlmalēdēr.ò h¿km¿ yer almaktadēr. 2012 yēlē sonu itibariyle denetim oranēmēz % 

39,9 olarak ger­ekleĸmiĸ olup, toplamda limanlarēmēza gelen 5791 yabancē bayraklē 

gemiden 2283 gemi denetlenmiĸtir. ¦lke bazēnda deĵil, memorandum bºlgesinde yabancē 

bayraklē gemilerin denetim oranē % 70ôe ­ēkarēlmalēdēr. Karadeniz Liman Devleti Denetimi 

Memorandumu % 70 Paris Liman Devleti Denetimi Memorandumu ise % 100 oranēnda 

denetim yapmaktadēr. 
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10. Ulaĸtērma ķurasē kararlarēndan 7.5.3. Denizcilik Sektºr¿ Reg¿lasyon ¢alēĸtayē 

87. maddesinde, ñT¿m bºlgesel Liman Devleti Denetimi memorandumlarēnda beyaz 

listeye ve eĸdeĵer konuma ge­ilmelidir.ò h¿km¿ yer almaktadēr. ¦lkemiz Paris Liman 

Devleti Denetimi Memorandumuônda Beyaz Listede, Tokyo Liman Devleti Denetimi 

Memorandumuônda ise Gri Listede yer almakta olup, diĵer memorandumlarda liste 

uygulamasē bulunmamaktadēr. Tokyo Liman Devleti Denetimi Memorandumu bºlgesinde 

T¿rk Bayraklē gemilerin en sēklēkla ziyaret ettikleri limanlara karĸēlēklē iyi niyet ziyaretleri 

ger­ekleĸtirilerek, (¥zellikle ¢in Halk Cumhuriyeti limanlarē) koordinasyon saĵlanmasēnēn 

faydalē olacaĵē deĵerlendirilmektedir. 

10. Ulaĸtērma ķurasē kararlarēndan 7.5.3. Denizcilik Sektºr¿ Reg¿lasyon ¢alēĸtayē 

88. maddesinde, ñT¿m gemi denetim uzmanlarēnēn belirli konularda uzmanlaĸmalarē 

saĵlanmalēdēr.ò h¿km¿ yer almaktadēr. Sertifikalē Teknik Eĵitim Programē (STEP) 

oluĸturulmuĸ ve en kēsa zamanda uzmanlarēn sistematik olarak eĵitilmesi ­alēĸmalarēna 

baĸlanēlacaktēr. 

10. Ulaĸtērma ķurasē kararlarēndan 7.5.3. Denizcilik Sektºr¿ Reg¿lasyon ¢alēĸtayē 

89. maddesinde, ñT¿rk Bayraklē gemilere d¿zenlenen belgelerin hepsi internet ¿zerinden 

d¿zenlenmeli ve takibi saĵlanmalēdēr.ò h¿km¿ yer almaktadēr. Hali hazērda gemilere 

yºnelik d¿zenlenen Denize Elveriĸlilik Belgesi, Liman ¢ēkēĸ Belgesi, Emniyet Belgeleri 

(Y¿k/Yolcu Gemisi Ķnĸa Emniyet, Te­hizat Emniyet ve Telsiz- Telefon Emniyet Belgeleri), 

Gemiadamē Donatēmēnda Asgari Emniyet Belgesi gibi belgeler internet ortamēnda 

d¿zenlenmekte ve eĸ zamanlē olarak takip edilebilmektedir. Ķdaremiz adēna hareket eden 

klas kuruluĸlarēnēn vermiĸ olduĵu belgeler de dahil gemilere yºnelik verilen t¿m belgelerin 

internet ortamēnda d¿zenlenmesi saĵlanacaktēr. 

10. Ulaĸtērma ķurasē kararlarēndan 7.5.3. Denizcilik Sektºr¿ Reg¿lasyon ¢alēĸtayē 

91. maddesinde, ñMilli Klas kuruluĸumuz olan T¿rk Loyduônun IACS ¿yeliĵine se­ilmesi 

saĵlanmalēdēr.ò  h¿km¿ yer almaktadēr. Bununla ilgili olarak uzun hazērlēklar yapan T¿rk 

Loydu, 2013 yēlē Ocak ayēnda IACSôtan, ķubat ayēnda Avrupa Deniz G¿venliĵi Ajansēdan 

(EMSA: European Maritime Safety Agency) denetim ge­irmiĸtir. Denetimler genel 

anlamda baĸarēlē olarak deĵerlendirilmesine raĵmen bir takēm uygunsuzluklar tespit 

edilmiĸtir. IACS ¿yelik s¿reci baĸlēca 3 aĸamadan oluĸmaktadēr. Birinci aĸama,  T¿rk 

Loyduônun  IACS tarafēndan klas kuruluĸu olarak teyit edilmesi  hususu  baĸarē ile 

sonu­landērēlmēĸtēr. Ķkinci aĸama   T¿rk Loyduônun IACSkriterlerine gºre oluĸturduĵu kalite 

sisteminin IACS gºzlemcilerinin katēldēĵē bir denetimde, IACS tarafēndan akredite edilen bir 
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denetleme kuruluĸu tarafēndan denetlenmesi ve sonucun baĸarēlē olmasē 

durumunda,   IACS QSCS sertifikasēnēn, T¿rk Loyduôna verilmesi ile sonu­lanacaktēr. 

 Bu ama­la ger­ekleĸtirilen denetim sonucunda bulunan uygunsuzluklarēn 

kapatēlmasē i­in 2013 Eyl¿l ayēna kadar s¿re verilmiĸ, yapēlacak takip denetimi sonucunun 

baĸarēlē olmasē durumunda T¿rk Loydu IACS QSCS sertifikasēnē almaya hak kazanacaktēr. 

T¿rk Loydu,  IACS QSCS sertifikasēnē almasēnēn  ardēndan diĵer ¿yelik kriterlerini nasēl 

saĵladēĵēnē gºsterir kanētlarla IACSóa baĸvuracaktēr. Bu kriterler; kurumun baĵēmsēz ve 

tarafsēz  yºnetim yapēsēna sahip olmasē, kendi kurallarēnē (kendi kaynaklarē ile)  geliĸtiriyor 

olmasē, kendi kurallarē  ve  bayrak devleti ïIMO yasal (statutory) istekleri uygulamasē, 

gemi tonaj ve sayēsēnēn  toplam personel sayēsēna oranē, son  10 yēllēk tutulan kayētlarēn 

yeterliliĵi, IACS ­alēĸmalarēna katkēda bulunacak yapēda olmasē, gemi sicili yayēnlamasē ve 

Kalite Sertifikasē (QSCS) olarak ana baĸlēklar altēnda sēralanabilir.  

T¿rk Loyduônun IACS denetimleri s¿recinde karĸēlaĸtēĵē en ºnemli konu  SOLASôa 

tabii yeni inĸa gemilerin yeterli sayēda olmadēĵēdēr. Bu anlamda  farklē tiplerde yeni 

inĸa  gemi klaslama  konusunda desteĵe ihtiya­ duymaktadēr. Ayrēca ¿yelik s¿recinin 

olduk­a  fazla alt yapē ve kaynaĵa ihtiya­  duymasē nedeni ile bir takēm teĸvik ve maddi 

destekler T¿rk Loyduônun IACS ¿yelik s¿recini hēzlandērabilecektir. Bir baĸka  konu ise 

IACS ¿yeleri  kapsamēnda yapēlacak lobi ­alēĸmalarē olabilecektir. 

10. Ulaĸtērma ķurasē kararlarēndan 7.5.3. Denizcilik Sektºr¿ Reg¿lasyon ¢alēĸtayē 

92. maddesinde, ñAkdeniz Liman Devleti Denetimi Memorandumu Baĸkanlēĵē T¿rkiye 

tarafēndan y¿r¿t¿lmelidir.ò h¿km¿ yer almaktadēr. Mevcut durumda, Baĸkanlēk se­imleri 

¿lke sērasēna gºre deĵil, ¿ye ¿lkelerin oy ­okluĵuna gºre belirlenmektedir. G¿ney Kēbrēs 

Rum Yºnetimi ve Maltaônēn ret oylarēna karĸē ¿ye Arap ¿lkelerinin desteklerinin alēnmasē 

i­in giriĸimlerde bulunulmasē ºnemlidir.  

10. Ulaĸtērma ķurasē kararlarēndan 7.5.3. Denizcilik Sektºr¿ Reg¿lasyon ¢alēĸtayē 

93. maddesinde, ñKabotajda ­alēĸan T¿rk Bayraklē gemilere d¿zenlenen belgelerin hepsi 

internet ¿zerinden d¿zenlenmeli ve takibi saĵlanmalēdēr.ò h¿km¿ yer almaktadēr. Hali 

hazērda gemilere yºnelik d¿zenlenen Denize Elveriĸlilik Belgesi, Liman ¢ēkēĸ Belgesi, 

Emniyet Belgeleri (Y¿k/Yolcu Gemisi Ķnĸa Emniyet, Te­hizat Emniyet ve Telsiz- Telefon 

Emniyet Belgeleri), Gemiadamē Donatēmēnda Asgari Emniyet Belgesi gibi belgeler internet 

ortamēnda d¿zenlenmekte ve eĸ zamanlē olarak takip edilebilmektedir. Kabotajda sefer 

yapan gemilere yºnelik verilen t¿m belgelerin internet ortamēnda d¿zenlenmesi 

saĵlanacaktēr. 
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10. Ulaĸtērma ķurasē kararlarēndan 7.5.3. Denizcilik Sektºr¿ Reg¿lasyon 

¢alēĸtayē94. maddesinde, ñGemi denetim uzman sayēsē 250ôden 400ôe ­ēkartēlmalēdēr.ò 

h¿km¿ yer almakta olup, denetim ve belgelendirme iĸlemleri ile denizde can, mal ve ­evre 

emniyetinin etkin ĸekilde saĵlanmasēnē teminen gemi denetim uzmanē sayēsēnda artēĸa 

gidilmesi ºnem arz etmektedir. 

10. Ulaĸtērma ķurasē kararlarēndan 7.5.3. Denizcilik Sektºr¿ Reg¿lasyon ¢alēĸtayē 

95. maddesinde, ñParis Liman Devleti Denetimi Memorandumuna ¿ye olunmalēdēr.ò 

h¿km¿ yer almaktadēr. ¦yelik i­in 2007 yēlēnda baĸvuru ger­ekleĸtirilmiĸ olup, olumsuz 

yanēt alēnmēĸtēr. Antlaĸma metninde belirtilen ¿yelik ĸartlarēndan ñBeyaz Listeôde yer almaò 

ĸartē saĵlanmēĸtēr. ¦yelik ĸartlarēnda, ¿yelerin birbirileriyle iyi iliĸkiler i­erisinde 

bulunmalarē, ¿yelik i­in Memoranduma taraf t¿m ¿ye ¿lkelerin oy birliĵi ile kabul¿ ve 

y¿r¿rl¿kteki sºzleĸmelerin tamamēna taraf olmak hususlarē yer almaktadēr. 

10. Ulaĸtērma ķurasē kararlarēndan 7.5.3. Denizcilik Sektºr¿ Reg¿lasyon ¢alēĸtayē 

96. maddesinde, ñBaĵēmsēz bir gemi denetim ¿st kurulunun kurulmasē saĵlanmalēdēr.ò 

h¿km¿ yer almakta olup, 26.11.2012 tarih ve 18070 sayēlē Bakanlēk Makam Oluru ile 

Ķstanbul Gemi S¿rvey Kurulu Baĸkanlēĵē kurulmuĸ olup, uluslararasē sefer yapan gemiler 

baĸta olmak ¿zere belgelendirme faaliyetleri anēlan Baĸkanlēk tarafēndan koordine 

edilmektedir. 

10. Ulaĸtērma ķurasē kararlarēndan 7.6. Denizcilik Denizcilik Sektºr¿ Proje ¥nerileri 

Hedef 2023 baĸlēĵē altēnda yer alan ºnemli proje ºneriler ile ilgili geliĸme saĵlanabilen 

projeler aĸaĵēda listelenmektedir: 

Denizcilik Sektºr¿ Proje ¥nerileri Hedef 2023 baĸlēĵē altēnda 13nolu projede milli 

teknoloji tabanlē ºzg¿n bir otomatik tanēmlama, otomatik diagnostik sistemler geliĸtirilerek 

online seyir g¿venliĵinin izlenmesi hedeflenmektedir. ¦lkemizde SOLAS kapsamēnda 

kabotaj hakkē bulunan sularda seyir yapacak gemilerde kullanēlmakta olan OTS Klas B CS 

Transponder cihazlarēnēn ¿retimi, yerli firmalarēmēz tarafēndan 11.09.2007 tarih ve 26640 

sayēlē Resmi Gazeteôde yayēmlanarak y¿r¿rl¿ĵe giren Tebliĵôe uygun olarak geliĸtirilmiĸ ve 

ñUlusal Ķĸlevsel Ek ¥zellikler Teknik Kēlavuzuòônda belirtilen ºzellikler ­er­evesinde 

Ķstanbul Teknik ¦niversitesiônde test edilerek, onaylanmēĸtēr. ĶT¦ôde testleri 

ger­ekleĸtirilen cihazlar, Tebliĵôde tanēmlanan ulusal ºzelliklerin tamamēnē saĵlayacak 

ĸekilde tasarlanmēĸ, ¿retilmiĸ ve gemilere yerleĸtirilmiĸtir. 

Denizcilik Sektºr¿ Proje ¥nerileri Hedef 2023 baĸlēĵē altēnda 57 nolu projede Gemi 

Trafik Sistemi (VTS; VesselTrafficSystems) ve OTSôlerinin yerli teknolojilerle 
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¿retilmesi/ger­ekleĸtirilmesi bu sayede VTS ve OTS birleĸenlerinin milli teknoloji ile 

¿retimlinin saĵlanmasē hedeflenmektedir.Gemi Trafik Hizmetleri (GTH) Sistemleri 

bileĸenlerinden radar, VHF telsiz, elektro optik sistemler ve OTS baz istasyonu gibi alt 

sistemler de milli teknoloji ile geliĸtirilmiĸ durumdadēr. Ayrēca ¿lkemizde SOLAS 

kapsamēnda kabotaj hakkē bulunan sularda seyir yapacak gemilerde kullanēlmakta olan 

OTS Klas B CS Transponder cihazlarēnēn ¿retimi, yerli firmalarēmēz tarafēndan 11.09.2007 

tarih ve 26640 sayēlē Resmi Gazeteôde yayēmlanarak y¿r¿rl¿ĵe giren Tebliĵôe uygun olarak 

geliĸtirilmiĸ ve ñUlusal Ķĸlevsel Ek ¥zellikler Teknik Kēlavuzuòônda belirtilen ºzellikler 

­er­evesinde Ķstanbul Teknik ¦niversitesiônde test edilerek, onaylanmēĸtēr. ĶT¦ôde testleri 

ger­ekleĸtirilen cihazlar, Tebliĵôde tanēmlanan ulusal ºzelliklerin tamamēnē saĵlayacak 

ĸekilde tasarlanmēĸ, ¿retilmiĸ ve gemilere yerleĸtirilmiĸtir. 

Denizcilik Sektºr¿ Proje ¥nerileri Hedef 2023 baĸlēĵē altēnda 63 nolu projede deniz 

g¿venliĵi ve emniyeti i­in insansēz su aracēnēn geliĸtirilmesi hedeflenmektedir.  Deniz 

g¿venliĵi ve emniyeti i­in Aselsan ve diĵer yerli firmalar tarafēndan y¿ksek teknoloji 

kullanēlarak, sualtē keĸif ve gºzetleme, liman ve kritik alan g¿venliĵi, kēyē g¿venliĵi, mayēn 

tanē, teĸhis ve imha, arama ve kurtarma ­alēĸmalarēnda kullanēlmak ¿zere insansēz su altē 

aracē geliĸtirme ­alēĸmalarē devam etmektedir. Ķnsansēz ara­/robotlarēn g¿n¿m¿zdeki 

yaygēn kullanēmē d¿ĸ¿n¿ld¿ĵ¿nde pazardan T¿rkiyeônin de pay almasē m¿mk¿n 

gºr¿nmektedir. Ancak seyir emniyeti konusunda ¿retilecek prototipin ve kullanēm 

ama­larēnēn yaygēnlaĸtērēlmasē saĵlanabilecektir. 

Denizcilik Sektºr¿ Proje ¥nerileri Hedef 2023 baĸlēĵē altēnda 64 nolu projede, 

Entegre Deniz Trafik Yºnetim ve Bilgi Sisteminin oluĸturulmasē hedeflenmektedir. Deniz 

trafiĵinin yoĵun olduĵu, tehlikeli y¿klerin elle­lendiĵi, yolcu taĸēmacēlēĵēnēn yapēldēĵē t¿m 

kºrfez ve deniz alanlarēnda Gemi Trafik Hizmetleri Sistemlerinin Kurulmasē kararē 

doĵrultusunda, ger­ekleĸtirilen Gemi Trafik Yºnetim Sistemi (GTYS) Projesi halen devam 

etmektedir. Proje;  Kocaeli Kºrfezi, Ķzmir Kºrfezi ve Kuzey Ege ile Mersin ve Ķskenderun 

Kºrfez Bºlgelerini kapsayan Bºlgesel Gemi Trafik Hizmetleri Sistemleri (GTHS), tek bir 

¿lke resminin oluĸturulduĵu Gemi Trafik Yºnetim Merkezi (GTYM) ve olaĵan dēĸē 

durumlarda sistemin kesintisiz ­alēĸmasēnē saĵlayacak, Felaket Kurtarma Sistemi (FKS) 

olmak ¿zere ¿­ bºl¿mden oluĸmaktadēr. GTYS Projesi, 24 adet Trafik Gºzetleme 

Ķstasyonu (TGĶ) ve 3 adet Gemi Trafik Hizmetleri Merkezinin (GTHM) altyapē kurulumlarē 

ile Ankara Gemi Trafik Yºnetim Merkezinin de (GTYM) dahil olduĵu te­hizatlarēn ve 

yazēlēmlarēn kurulumunu i­eren ¿st yapē iĸlemleri olmak ¿zere 2 ana koldan paralel olarak 

ilerlemektedir.  
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Proje kapsamēnda yer alan Ķzmit Kºrfezi Gemi Trafik Hizmetleri Merkezi faaliyete 

ge­irilme aĸamasēndadēr. 

Denizcilik Sektºr¿ Proje ¥nerileri Hedef 2023 baĸlēĵē altēnda 83. projede, ñIMO 

kararlarēnēn ulusal harmonizasyonu.ò h¿km¿ yer almakta olup, 2012 yēlēnda IMO 

Kararlarēyla ilgili 49 adet Genelge yayēmlanmēĸ, diĵer kararlarēn yayēmlanmasē ve ulusal 

harmonizasyonu i­in ­alēĸmalar devam etmektedir. Denizcilik Sektºr¿ Proje ¥nerileri 

Hedef 2023 baĸlēĵē altēnda 91. projede, IMO ve IMPA (International MaritimePilotsô 

Association) rehberine gºre iĸleyen etkin kēlavuzluk ve rºmorkºr hizmetleri alt yapēsēnēn 

kurulmasē hedeflenmektedir. Kēlavuzluk ve rºmorkºrc¿l¿k hizmetleri ile ilgili olarak 

mevzuatta gerekli d¿zenlemelerin yapēlmasē hususunda istenilen geliĸme 

saĵlanamamēĸtēr. 

Denizcilik Sektºr¿ Proje ¥nerileri Hedef 2023 baĸlēĵē altēnda 98 nolu projede 

belirttiĵi ¿zere, OTSônint¿m gemilerde yaygēnlaĸtērēlmasē ile T¿rk karasularēndaki t¿m 

hareketlerin tam gºr¿nebilir ve kontrol edilebilir hale getirilmesi ºnerisi yer almaktadēr. 

2007 yēlēnda hizmete giren OTS ana merkezi ile T¿rkiye kēyēlarēnda OTS Klas A ve OTS 

Klas B cihazlarēnēn izlenebilmesi m¿mk¿n hale gelmiĸtir.  

OTS ile ¿lkemiz kēyēlarēnda g¿venli seyir saĵlanmakta, deniz kazalarēnēn ºnlenmesi 

ve deniz kazalarēnda acil m¿dahale saĵlanabilmekte, arama ve kurtarma faaliyetlerinde 

daha etkin olunabilmekte, ka­ak­ēlēk ve yasa dēĸē gº­¿ engellemekte ve balēk­ēlēk 

faaliyetleri kontrol altēna alēnabilmektedir. OTS Klas B CS tip cihazlarē yerli olarak ulusal 

imkanlarla ¿retilmiĸ ve kullanēlmaya baĸlamēĸtēr. 

Denizcilik Sektºr¿ Proje ¥nerileri Hedef 2023 baĸlēĵē altēnda 99 nolu projede, Uydu 

destekli on-line kēyē gºzetim ve izleme hizmetlerinin saĵlanmasē hedeflenmektedir. Uzak 

Mesafede Gemilerin Tanēmlanmasē ve Ķzlenmesi (LRIT) Sistemi ile T¿rk Bayraklē gemileri 

t¿m denizlerde, yabancē bayraklē gemileri ise kēyēlarēmēzdan itibaren 1000 deniz mili 

mesafeye kadar takip edebilme imk©nē saĵlanmēĸtēr.  

Ulusal LRIT Veri Merkezimiz, T¦RKSAT Uydu Haberleĸme Kablo TV ve Ķĸletme 

A.ķ. tarafēndan Kēyē Emniyeti Genel M¿d¿rl¿ĵ¿ône baĵlē Telsiz Ķĸletme M¿d¿rl¿ĵ¿ôn¿n 

fiziksel ortamēnda kurulmuĸ ve Kēyē Emniyeti Genel M¿d¿rl¿ĵ¿ tarafēndan iĸletilmekte 

olup, IMO tarafēndan koordine edilen ve veri merkezlerinin LRIT k¿resel sistemine 

entegrasyonu i­in zorunlu tutulduklarē test s¿recini 08/03/2010 tarihi itibariyle baĸarēyla 

ge­miĸ ve faaliyete girmiĸtir. 
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Denizcilik Sektºr¿ Proje ¥nerileri Hedef 2023 baĸlēĵē altēnda 100 nolu projede 

Boĵaz ge­iĸlerinde kaza riskini azaltacak ºnlemler alēnmasē hedeflenmektedir.  T¿rk 

Boĵazlarēnda seyir emniyetinin ve ­evrenin korunmasē i­in gerekli mevzuat d¿zenlemeleri 

kapsamēnda, 16/10/2012 tarihli ve 16016 sayēlē Bakanlēk Oluru ile T¿rk Boĵazlarē Deniz 

Trafik D¿zeni T¿z¿ĵ¿ uygulama talimatē yayēmlanarak y¿r¿rl¿ĵe girmiĸtir.  

Ayrēca T¿rk Boĵazlarēnda kaza riskinin daha da azaltēlmasē ve T¿rk Boĵazlarēnē 

kullanan gemilerin daha kolay takibinin saĵlanmasē i­in GTH sisteminin g¿ncellenerek 

modernizasyon ­alēĸmalarē devam etmektedir. 

Denizcilik Sektºr¿ Proje ¥nerileri Hedef 2023 baĸlēĵē altēnda 102 nolu projede 

¦lkemizde MEOSAR sisteminin kurulmasē hedeflenmiĸtir. Yeni nesil Uydu Yardēmlē  

Arama Kurtarma Sistemi/ COSPAS- SARSAT  (COSPAS: Cosmicheskaya  Sistema 

Poiska  Avariynyh  Sudov; Space System for the Search of Vessels IĶn Distress / 

Tehlikedeki Gemilerin Aranmasēna Yºnelik Uzay Sistemi - SARSAT: Search And Rescue 

Satallite Aided Tracking / Uydusal Olarak Arama ve Kurtarma Takip Sistemi) Sistemi 

olarak da bilinen MEOSAR sisteminin (MEOSAR : Medium Earth Orbit Search and 

Rescue System / Orta Ķrtifalē Kutupsal Yºr¿ngeli Uydu Arama Kurtarma Sistemi) kurulumu 

Aĵustos 2010ôda tamamlanmēĸtēr.  

COSPAS-SARSAT Sistemi kapsamēnda kullanēlmasē planlanan  MEO (Medium 

Earth Orbit  Satellite) uydular, orta irtifa yºr¿ngede yer aldēĵēndan (20.000 km) mevcut 

LEO (Low Earth Orbit  Satellite) uydulara nazaran daha b¿y¿k footprint (ayak izi) 

oluĸturacak ĸekilde  hareket ederek k¿resel bir kapsama alanē saĵlamakta ve bir LUT 

anteni 7 g¿n 24 saat boyunca bir MEO uydusunu takip edebilmekte ve bu  sebeple ĸu 

anda Denetleme ve Gºzetleme aĸamasēnda (D&E Phase)  olan MEOLUT sistemi beacon 

konumunu sistemin tam olarak devreye girmesiyle birlikte mevcut sisteme oranla ­ok 

daha hēzlē ve hassas bir ĸekilde tespit edebilecektir. 

10. Ulaĸtērma ķurasē kararlarē i­erisinde Limanlar Yºnetmeliĵiône doĵrudan bir atēf 

bulunmamakla birlikte limanlarēn operasyonel etkinliĵinin, verimliliĵinin, emniyetinin ve 

g¿venliĵinin saĵlanmasēna yºnelik ºnemli kararlara yer verilmiĸtir.  

31 Ekim 2012 Tarihli 28453 sayēlē Resmi Gazeteôde yayēmlanarak y¿r¿rl¿ĵe giren 

Limanlar Yºnetmeliĵi emniyet kriterleri ­er­evesinde hazērlanmēĸ, bilimsel dayanaklarla 

yenilenmiĸ bir yºnetmelik gºr¿n¿m¿ndedir. Bununla birlikte geliĸtirilmeye veya 

d¿zenlemeye ihtiya­ duyulan bºl¿mleri de bulunmaktadēr. 
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1.3. Deniz ¢evresi Koruma ve Deniz Turizmi Faaliyetleri  

1.3.1. 10. Ulaĸtērma ķurasē Kararlarēyla Ķlgili Geliĸmelerin Deĵerlendirilmesi 

1.3.1.1. Denizcilikte Etkin Risk Yºnetim Alt Yapēsēnēn Kurulmasē 

Denizcilikte Etkin Risk Yºnetim Alt Yapēsēnēn Kurulmasē; 5312 Sayēlē Kanun ile kēyē 

tesislerine ait acil m¿dahale planlarē uygulamaya konularak denetim yapēlmaktadēr. 

1.3.1.2. Denizcilik ¢evre Yºnetim Sistemi Kurulmasē 

Denizcilik ¢evre Yºnetim Sistemi Kurulmasēkēyē tesislerine ait acil m¿dahale 

planlarē uygulamasēyla paralel bir ĸekilde gemilerde balast denetimleri ile atēk alēmēna 

iliĸkin bildirimler devreye sokulmuĸtur. 

1.3.1.3. AB Ar&Ge Fonlarēndan Daha Fazla Yararlanēlmasē 

Avrupa Birliĵi Ar&Ge Fonlarēndan daha fazla yararlanēlmasēna yºnelik ­alēĸmalar 

yapēlmēĸ olup, hazērlanan Acil M¿dahale Merkezi Projesi i­in Avrupa Birliĵinden talepte 

bulunulmuĸ, ancak talebimiz reddedilmiĸtir. Ancak, Tekirdaĵôda ulusal imkanlarla Ulusal 

Acil M¿dahale Merkezi kurulmasē ­alēĸmalarē devam etmektedir. 

1.3.1.4. Taĸēmacēlēkta ¢evresel Duyarlēlēĵēn Arttērēlmasē 

 Taĸēmacēlēkta ­evresel duyarlēlēĵēn arttērēlmasēna yºnelik 4 tanesi uluslararasē 

olmak ¿zere toplam 11 acil m¿dahale tatbikatē yapēlmēĸtēr. 

1.3.1.5. Deniz Kirliliĵinin On-Line Ķzlenmesi 

Deniz Kirliliĵinin on-line Ķzlenmesine yºnelik olarak EMSAôdan (European Maritime 

Safety Agency) alēnan uydu gºr¿nt¿leme sistemleri ile denizlerimizdeki kirlilik kontrol 

edilmektedir.  

1.3.1.6. Balast Suyunun On-Line Bildirimleri 

Balast suyunun on-line bildirimleri alēnmakta olup, pilot bºlge olarak se­ilen Adana, 

Yumurtalēk Botaĸ Liman Baĸkanlēĵē sēnērlarēna riskli bºlgelerden gelen gemilerden balast 

suyu numunesi alēnarak TUBĶTAK-MAMôda incelenmektedir.  

1.3.1.7. Deniz Ara­larēndan Yayēlan Sera Gazlarēnēn Azaltēlmasē 

 Gemilerden yayēlan sera gazlarēnēn azaltēlmasē, kaliteli denizcilik yakētlarēnēn 

kullanēlmasē, sera gazlarē kontrol ve azaltmasē ile yerli teknolojilerin desteklenmesine 

yºnelik AB (Avrupa Birliĵi) projesi y¿r¿t¿lmektedir. 
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1.3.1.8. Gemilere kaynaklanan Atēklarēn Bertarafē 

Gemilere kaynaklanan atēklarēn bertarafēnailiĸkin olarak, ¢evre ve ķehircilik 

Bakanlēĵē ile Bakanlēĵēmēz arasēnda ortaklaĸa yapēlan ­alēĸmalar ile gemilerden 

kaynaklanan atēklarēn bedelleri gemiler limanlara giriĸ yapmadan ºnce alēnmaktadēr. 

1.3.1.9. Turizm Kēyē Yapēlarē Master Plan ¢alēĸmasē 

Turizm Kēyē Yapēlarē Master Plan ¢alēĸmasē; deniz turizm sektºr¿nde ihtiya­ olarak 

gºr¿nen kēyē master planē, 2010 yēlēnda tamamlanmēĸtēr. 

1.3.1.10. Ticari Yat­ēlēk Taĸēma Kapasitesinin Arttērēlmasē 

Ticari yat­ēlēk taĸēma kapasitesinin arttērēlmasēnda, yat ve yatak sayēsēnēn artmasē 

deĵil, tersine arzēn talebi ge­tiĵi i­in otelcilikte yaĸanan sorunlarēn benzeri yaĸanacaktēr.  

1.3.1.11. Yat Limanē Sayēsēnēn Artērēlmasē 

Yat limanē kapasitelerinin mevcut durumu, yat­ēlēk sektºr¿n¿n gereksinimini 

karĸēlamakta yetersiz kaldēĵēndan, yeni yat limanlarēnēn yapēmē veya bazē bºlgelerde farklē 

kēyē yapēlarēnēn yatlar tarafēndan kullanēlabilecek ĸekilde rehabilite edilmesi 

gerekmektedir.Yat Limanē (marina) yatērēmcēlarē kurumlardan gerekli izinlerin alēnmasē 

konusunda ciddi sēkēntē ­ekmektedir. Bu s¿re­ yēllarca s¿rmektedir. Sorunun varlēĵē herkes 

tarafēndan kabul edilmesine raĵmen ­ºz¿m hala ¿retilememiĸtir.  Ege Bºlgesi Baĸta 

olmak ¿zere ­ok sayēda yat limanēnēn (Bayraklē Yat Limanē, ¢eĸmealtē Yat Limanē, ķakran 

Yat Limanē vb.) yapēlmasēna yºnelik olarak et¿t, proje ve fizibilite ­alēĸmalarē 

tamamlanmēĸtēr. 

1.3.1.12. T¿rkiye Kruvaziyer Pazarē 

T¿rkiye kruvaziyer pazarē i­in ­ok ºnemli bir potansiyele sahip olduĵundan yeni 

kruvaziyer limanlarē yapēlmalēdēr. Bunun i­in hinterlandēnda ºnemli turistik deĵerler 

barēndēran kēyē beldeleri tespit edilmeli ve kruvaziyer liman/iskele planlamalarē yapēlmalēdēr. 

Alsancak limanēnēn kruvaziyer gemilere hizmet vermesine yºnelik uygulama imar 

planlarē onaylanma ve ºzelleĸtirme s¿re­leri devam etmektedir. Salēpazarē limanēnēn ise 

ºzelleĸtirme ihalesi ger­ekleĸtirilmiĸtir.  

1.3.1.13. Balēk­ē Barēnaklarēnēn Kēsmen Yat Llimanlarēna Dºn¿ĸt¿r¿lmesi 

Karadenizôin deniz ve deniz baĵlantēlē yayla turizmine a­ēlmasē ve balēk­ē 

barēnaklarēnēn kēsmen yat limanlarēna dºn¿ĸt¿r¿lmesine iliĸkin olarak, atēl kapasitedeki 

balēk­ē barēnaklarēndan turizme elveriĸli olanlarēn tespiti yapēlmalē, se­ilen balēk­ē 

barēnaklarēnda yapēlacak onarēm ve ­evresel d¿zenlemeler neticesinde yat limanlarē T¿rk 

turizm sektºr¿ne kazandērēlmalēdēr.  
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Balēk­ē barēnaklarēnēn kēsmen yat limanlarēna dºn¿ĸt¿r¿lmesi kapsamēnda 

­alēĸmalar yapēlmaktadēr. Bu dºn¿ĸ¿m sērasēnda barēnaklarda yatlara elektrik, su, duĸ, katē 

ve sēvē atēk hizmetlerinin devam etmesi gerekmektedir. 

1.3.1.14. Deniz Sporlarēnēn Geliĸimi 

Deniz sporlarēnēn geliĸtirilmesine iliĸkin olarak, K¿lt¿r ve Turizm Bakanlēĵē 

tarafēndan 1997 yēlēnda uygulamaya konulan ñTurizm Ama­lē Sportif Faaliyet Yºnetmeliĵiò 

t¿m spor branĸlarēnē (binicilik, daĵcēlēk, otokros, sualtē ve su ¿st¿ su sporlarē gibi) i­eren 

tek yºnetmelik ­ēkarēlmēĸ olup, sºz konusu yºnetmelik g¿n¿n ĸartlarēnda yeterli deĵildir. 

1.4. Denizcilik Eĵitimi ve K¿lt¿rel Faaliyetler 

10. Ulaĸtērma ķurasē kararlarēnda; 

¦lkemizdeki ve d¿nyadaki deniz ticaret filolarē dikkate alēnarak, gemiadamē a­ēĵēnē 

kapatmaya yºnelik tedbirlerin alēnmasē ºn gºr¿lm¿ĸ, mevcut zabitan yetiĸtiren 

okullarēmēzēn sayēsē ¿­ katēna, mevcut tayfa sēnēfē ve ara eleman yetiĸtiren meslek okullarē 

sayēsēnēn iki katēna ­ēkarēlmasē ºngºr¿lm¿ĸt¿r.  

Bahse konu hususlarda ºnemli geliĸmeler saĵlanmēĸ, uzakyol vardiya/makine 

zabiti yetiĸtiren okullarēn sayēsē 10 adet Fak¿lte, 9 adet Meslek Y¿ksekokulu, 41 adet 

MEBôe baĵlē Lise d¿zeyinde denizcilik eĵitimi verilmekte olup, hedefe ulaĸēlmēĸtēr. 

 Bununla birlikte aynē maddede ºngºr¿len kurumlarēn alt yapēlarēnēn 

g¿­lendirilmesi, kaynaklarēn verimli kullanēlmasē a­ēsēndan iĸbirliĵi modellerinin 

geliĸtirilmesi ­alēĸmalarē devam etmekte olup, konuya iliĸkin AB ve ulusal kaynaklē projeler 

ger­ekleĸtirilmektedir. 

Eĵitim altyapēsēndaki en ºnemli unsur olan eĵiticilerin yetiĸtirilmesi, eĵitimi ve 

­alēĸma koĸullarē konusunda gerekli d¿zenlemelerin yapēlmasē ºngºr¿lmekte olup, 

Ķtalyaônēn proje liderliĵinde Fransa ve Litvanyaônēn proje ortaĵē olduĵu AB kaynaklē 

ñT¿rkiyeôde Denizcilik Eĵitim ve ¥ĵretiminin G¿­lendirilmesiò projesine 2012 yēlēnda 

baĸlanmēĸ olup, Gemiadamlarē Eĵiticilerinin Eĵitimi konusunda ºnemli bir adēm atēlmēĸtēr. 

Denizci Millet Denizci ¦lke olabilmek i­in denizcilik k¿lt¿r¿, bilgisi ve ­evre bilinci 

konusunda eĵitim faaliyetlerine ilkºĵretim ve lise m¿fredatlarēnda se­meli dersler yer 

almasē gerektiĵi, amatºr denizciliĵin desteklenip geliĸtirilmesi, denize kēyēsē olan 

belediyelerin denizcilikle ilgili eĵitim ve k¿lt¿rel faaliyetlerin yapēlmasē gerektiĵi, denizcilik 

alanēnda kariyer imk©nlarēnēn artērēlmasē gerektiĵi, sektºre bu t¿r konularda hert¿rl¿ 
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desteĵin artērēlmasē gerektiĵi, gemiadamlarēmēzēn uluslararasē firmalarda ­alēĸabilme 

engellerinin giderilmesi gerektiĵi hususu belirtilmiĸtir.  

Bu konularda Milli Eĵitim Bakanlēĵē ¢ēraklēk ve Yaygēn Eĵitim Genel M¿d¿rl¿ĵ¿ ile 

Bakanlēĵēmēz iĸbirliĵinde ¿lke genelinde d¿zenlenecek amatºr denizcilik kurslarē ile 

toplumda deniz sevgisini ve k¿lt¿r¿n¿ geliĸtirmek amacēna yºnelik toplantē, seminer vb. 

etkinlikler d¿zenlenmesine iliĸkin protokol imzalanmēĸtēr.  

Denizcilik alanēnda eĵitim veren kurum ve kuruluĸlarda STCW Sºzleĸmesinin I/8 

Kuralēna uygun olarak Kalite Yºnetim Sistemi Uygulamalarē izlenmekte ve 

deĵerlendirilmektedir. Sektºr¿n m¿mk¿n olduĵu kadar eĵitim kurumlarē ile iĸbirliĵinin 

saĵlanmasēna yºnelik Piri Reis ¦niversitesinin kurulmasē ve eĵitime baĸlanmasē ºnemli 

faaliyetlerden birisidir. Sektºr ayrēca Lise d¿zeyinde de ­eĸitli okullarēn a­ēlmasēnē 

saĵlamēĸtēr.  

T¿rkiyeônin IMO tarafēndan yayēnlanan ve ¿ye ¿lkelerin gemiadamlarēnēn eĵitimi ve 

belgelendirmesi ile ilgili STCW sºzleĸmesi gereklerini tam olarak yerine getirdiĵini 

gºsteren ñbeyaz listeò deki konumunun s¿rd¿r¿lmesi gerektiĵi belirtilmekte olup, 

¿lkemizdeki konuyla ilgili uygulamalarē i­eren ¿­¿nc¿ ¿lke raporumuz IMOôya gºnderilmiĸ 

ve IMO tarafēndan 01 Haziran 2010 tarihinde yayēmlanan MSC.Circ.1164/Rev.7 Nolu 

Sirk¿ler ile T¿rkiye Cumhuriyeti Devleti ñBeyaz Listeòdeki yerini korumuĸtur. 

T¿rkiyeônin gemiadamē talebi ile ilgili olarak diĵer ¿lkelerde de ­alēĸmak ¿zere 

STCW sºzleĸmesine uygun gemiadamē arz eden lider ¿lkelerden birisi olmasē gerektiĵi 

hususuna deĵinilmiĸtir. T¿rkiyeônin IMOônun beyaz listesinde yer almasē ile 

STCWSºzleĸmesi I/10 Kuralē ­er­evesinde gemiadamlarē eĵitim ve belgelendirilmesinin 

tanēnmasēna yºnelik diĵer ¿lkelerle anlaĸma yapēlabilmektedir.  

Bu kapsamda 30 ¿lke ile protokol imzalanmēĸ ve T¿rk gemiadamlarē yeterlik 

belgeleri, Almanya, Ķtalya, Portekiz, Malta gibi AB ¿yesi ¿lkeler ve b¿y¿k deniz ticaret 

filosuna sahip diĵer ¿lkeler tarafēndan tanēnmakta ve bu ¿lkelere ait gemilerde T¿rk 

gemiadamlarē ­alēĸabilmektedir. 

¦lkemizdeki denizcilik eĵitimi veren Y¿ksek ¥ĵretim Kurulu (Y¥K), Milli Eĵitim 

Bakanlēĵē (MEB) ve ºzel eĵitim kuruluĸlarēnēn STCW kapsamēnda kalite standartlarēnēn 

saĵlanmasē gerektiĵi belirtilmiĸtir. T¿rkiyeôde denizcilik eĵitimi veren t¿m eĵitim kurum ve 

kuruluĸlar STCW Sºzleĸmesinin I/8 Kuralē ­er­evesinde kalite yºnetim sistemi yoluyla 

Ulaĸtērma, Denizcilik ve Haberleĸme Bakanlēĵēnca izlenmekte ve deĵerlendirilmektedir. 
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 Bu izleme ve deĵerlendirme sonucunda Sºzleĸmede ºngºr¿len standartlarē 

saĵlayan eĵitim kurum ve kuruluĸlarēn mezunlarēna verilecek yeterlik seviyesine gºre 

yetkilendirilmektedirler. 

Halen denizcilikle ilgili eĵitim veren okullarda gºrevli eĵitim gºrevlilerinin y¿ksek 

lisans ve doktora yapmalarēnē saĵlayacak tedbirlerin alēnmasē hususuna deĵinilmiĸtir. 

¦lkemizde Y¥Kôe baĵlē 8 adet Fak¿lte mevcut olup, buralarda eĵitim gºrevlileri y¿ksek 

lisans ve doktora yapabilmektedirler. 

T¿m tayfa ve zabitan sēnēfē gemiadamlarē sēnavlarēnēn on-line olarak yapēlmasē 

gerektiĵi belirtilmektedir. Zabitan sēnēfē gemiadamlarēnēn yazēlē sēnavlarē, Gemiadamlarē 

Yºnetmeliĵine gºre oluĸturulmuĸ Gemiadamlarē Sēnav Merkezine (GASM) baĵlē Gemi 

adamlarē Sēnav Sistemlerinde (GSS) on line olarak yapēlmaktadēr.  

Tayfalar, balēk­ē gemisi g¿verte tayfasē ile g¿verte/makine lostromo sēnavlarē, 

GASM tarafēndan GASMôēn belirlediĵi konularda Ķdarenin ºngºrd¿ĵ¿ liman 

baĸkanlēklarēnda bulunan 300 GTôden daha b¿y¿k bir gemide veya uygulamalē sēnav 

ortamēna uygun olan kara tesislerinde yēlda ikiden az olmamak kaydēyla Ķdarece uygun 

gºr¿len sayēda yapēlmaktadēr. 

T¿m gemiadamlarēna akēllē kart olarak adlandērēlan ve yeterlikler ve deniz 

hizmetlerinin on-line olarak iĸlendiĵi gemiadamē belgeleri verilmesi hususuna deĵinilmiĸtir. 

Mevcut itibariyle yedi Liman Baĸkanlēĵēmēzda verilen gemiadamē c¿zdanlarēnēn merkezi bir 

yapēya kavuĸturularak Ankaraôdan verilmesi planlanmaktadēr.  

Konuyla ilgili olarak yapēlan teknik ve alt yapē ­alēĸmalarē devam etmekte olup, en 

kēsa zamanda tamamlanacaktēr. C¿zdanlarēn Pasaportta olduĵu gibi vatandaĸa posta 

yoluyla doĵrudan gºnderilmesi i­in PTT kargoyla ºn gºr¿ĸme yapēlmēĸ ve mutabakat 

saĵlanmēĸtēr.  

Avrupa Deniz Emniyeti Ajansē (EMSA) tarafēndan yapēlan denetimden olumlu not 

alarak Avrupa Birliĵi tarafēndan gemiadamlarēnēn eĵitimi ve belgelendirilmesi ile ilgili 

tanēnan ¿lkeler arasēnda yer alēnmasē ile Denizcilikle ilgili IMOônun beyaz listesinde olan 

gemiadamlarēnēn tanēnmasēna iliĸkin protokollerin tamamlanmasē hususlarē belirtilmektedir.  

Gemiadamlarēnēn Eĵitim ve Belgelendirilmesi yºn¿nden IMOônun beyaz 

listesindeki yerini korumakta olup, EMSA tarafēndan ¿lkemizde ger­ekleĸtirilen bir dizi 

denetimlerden de baĸarēyla ­ēkēlmēĸtēr. AB tarafēndan T¿rk gemiadamlarēnēn eĵitim ve 

belgelendirmelerinin tanēndēĵē onaylanmēĸtēr. 
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1.5. Denizcilik Politikalarē ve Uluslararasē Ķliĸkiler 

1.5.1. Deniz Ticaretinin Geleceĵi ve Stratejik Analizi 

1.5.1.1.Ulaĸtērma ķurasē Kararlarēyla Ķlgili Geliĸmelerin Deĵerlendirilmesi 

11. Ulaĸtērma Denizcilik ve Haberleĸme ķurasēna iliĸkin sektºr raporlarēnēn ilk 

bºl¿m¿ 10. Ulaĸtērma ķurasēnda belirlenen hedefler ve alēnan kararlarla ilgili geliĸmelerin 

deĵerlendirilmesini i­ermekte olup sºz konusu projelerden 5. Noôlu ñDenizcilik Politikalarē 

ve Uluslararasē Ķliĸkilerò alt ­alēĸtayē kapsamēna girenlerle ilgili y¿r¿t¿len faaliyetler ve 

ger­ekleĸme durumlarē aĸaĵēda sunulmaktadēr. 

Trans -Avrupa Aĵlarē Ķle Liman Baĵlantēlarēnēn Tamamlanmasē/DEVAM 

EDĶYOR  

TRACECA Deniz Otoyollarē projesi kapsamēnda Samsun, Trabzon, Hopa, Ķstanbul, 

Derince, Tekirdaĵ, Bandērma, Ķzmir ve Filyos (Proje) limanlarēmēzēn Proje i­erisinde aktif 

olarak yer almasē ve uluslararasē taĸēmacēlēkta mevcut imk©n ve kabiliyetlerinin 

yansētēlarak ºn plana ­ēkartēlmasē saĵlanmēĸtēr. Euromed MEDA MoS Projesi kapsamēnda 

Mersin-Trieste, Ambarlē-Ķskenderiye, Mersin- Ķskenderiye Ro-Ro hatlarēnēn iyileĸtirilmesine 

iliĸkin teknik yardēm niteliĵindeki proje faaliyetlerimiz ve ­alēĸmalarēmēz s¿rmektedir. 

Akdeniz Politikasē Geliĸtirilmesi/DEVAM EDĶYOR 

Akdenizôde deniz taĸēmacēlēĵēndan T¿rk Bayraklē gemilerin daha fazla pay 

alabilmesi i­in gerek bu ­anaklardaki ¿lkelerle gerekse ºzelde bizzat limanlarla kardeĸ 

limanlar oluĸturulmasē, kēsa mesafe deniz taĸēmacēlēĵē hatlarēnēn kurulmasē ile bu 

bºlgelerde ger­ekleĸmekte olan deniz taĸēmacēlēĵēnēn en az %20 sinin T¿rk bandēralē 

gemilerle taĸēnmasē i­in de ­alēĸmalar devam etmektedir. 

Karadeniz Politikasē Geliĸtirilmesi/DEVAM EDĶYOR  

Karadenizôde deniz taĸēmacēlēĵēndan T¿rk Bayraklē gemilerin daha fazla pay 

alabilmesi i­in gerek bu ­anaklardaki ¿lkelerle gerekse ºzelde bizzat limanlarla kardeĸ 

limanlar oluĸturulmasē, kēsa mesafe deniz taĸēmacēlēĵē hatlarēnēn kurulmasē ile ilgili 

­alēĸmalar devam etmektedir.  

Etkin Liman Yºnetim Sistemi /DEVAM EDĶYOR 

Kalkēnma Bakanlēĵēônēn ºn deĵerlendirmesine sunulan ve Bakanlēĵēmēzca son ĸekli 

verilen ñT¿rk Limanlarē Ķ­in Liman Yºnetim Modeli Oluĸturulmasē Hakkēnda Raporò ilgili 
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Kamu Kurumlarē, ¦niversiteler ve Sivil Toplum Kuruluĸlarēnēn gºr¿ĸ ve ºnerilerine 

sunulmuĸ ve revize edilmiĸtir.  

Raporda liman yºnetim modeli ºnerisi yer almaktadēr. Model ­er­evesinde limanda 

mevcut diĵer paydaĸlarēn katēlēmē saĵlanarak ve pilot bir liman se­ilerek uygulanmaya 

baĸlanabilir.  

Yakēn Ķskelelerin Ortak Ķĸletilmesi/DEVAM EDĶYOR 

Kalkēnma Bakanlēĵēônēn ºn deĵerlendirmesine sunulan ve Bakanlēĵēmēzca son ĸekli 

verilen ñT¿rk Limanlarē Ķ­in Liman Yºnetim Modeli Oluĸturulmasē Hakkēnda Raporò ilgili 

Kamu Kurumlarē, ¦niversiteler ve Sivil Toplum Kuruluĸlarēnēn gºr¿ĸ ve ºnerilerine 

sunulmuĸ ve revize edilmiĸtir.  

Raporda Yakēn Ķskelelerin ortak iĸletilmesine yºnelik ºneriler mevcuttur.  

Karadeniz ve Akdenizôde Ro-Ro ve Ro -Pax ve Feeder -Hatlarē Kapasitesinin 

geniĸletilmesi/DEVAM EDĶYOR 

Karadeniz'e yºnelik KEĶMOS ve diĵer projeler kapsamēnda ­alēĸmalar devam 

etmektedir.  

Ayrēca uluslararasē ikili denizcilik iliĸkilerinin geliĸtirilerek d¿zenli Ro-Ro 

seferlerimizin bulunmadēĵē veya potansiyel ticaretimizin olabileceĵini d¿ĸ¿nd¿ĵ¿m¿z 

komĸu ¿lke limanlarēna Ro-Ro seferlerinin baĸlatēlmasēna yºnelik ­alēĸmalar devam 

etmektedir.Son dºnemde Mersin ve Ķskenderiye bºlgesinde hareketlilik yaĸanmaktadēr. 

Zira yeni a­ēlan ro-ro hatlarē ile Mersin ve Ķskenderunôdan Mēsērôa Ro-Ro ve Ro-Pax 

seferleri ile gelen gemiler buradan Kēzēldenizôi yine gemilerle ge­erek Suudi Arabistanôa 

varabilmektedir.  

Koster Filosunun B¿y¿t¿lmesi/DEVAM EDĶYOR  

Koster tipi belirleme ­alēĸmasē tamamlanmēĸ olup, ºzel sektºr¿n kullanēmē i­in 

ºzellikle devlet destekli, ulusal ve uluslararasē kuruluĸlardan kredi temini ­alēĸmalarē 

devam etmektedir.  

Projenin b¿t­esi ile ilgili olarak Japon ve Hollanda h¿k¿met temsilcileri ile ortak 

finans modeli oluĸturulmasē konusunda kamu ve ºzel sektºr kurum temsilcileri ile ¿st 

d¿zey gºr¿ĸmeler ve ziyaretler ger­ekleĸtirilmiĸtir. Finansal ve kredilendirme konularda 

halen istiĸareler s¿rmektedir. 
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Filo Yaĸ Ortalamasēnēn AB Ķle Eĸleĸtirilmesi  /DEVAM EDĶYOR  

Sektºr kuruluĸlarē ile birlikte mutabakata varēlan gemi projesinin hayata 

ge­irilmesine yºnelik olarak Hollanda ve Japonya ile ikili gºr¿ĸmeler y¿r¿t¿lmektedir. 

Ayrēca, T¿rk sahipli filomuzun ortalama yaĸē giderek gen­leĸerek modernize olmaktadēr. 

Kabotaj Taĸēmacēlēĵēnēn Geniĸletilmesi/DEVAM EDĶYOR  

Yurt i­i taĸēmacēlēkta deniz yolu payēnēn arttērēlmasē amacēyla, deniz ara­larēnda 

kullanēlan yakētta ¥TV indirimine gidilmiĸtir. 2004 yēlēnda baĸlayan bu uygulama ile sektºre 

2012 yēlē sonunda toplam 2,858 milyar TLôlik destek saĵlanmēĸtēr.  

Liman Elle­leme Kapasitesinin Arttērēlmasē/DEVAM EDĶYOR  

Planlanan/inĸasē devam eden liman projelerinin tamamlanmasē ile liman kapasitesi 

yaklaĸēk 2 katēna ulaĸacak olup, 2023 yēlē deniz taĸēmacēlēĵē kapasitesini karĸēlayabilecek 

d¿zeye ulaĸacaktēr (CCI No: 2007 TR 16 I PO 002), theMinistry of Transportation, Ankara, 

Ekim 2007, Ulaĸtērma Kēyē Yapēlarē Master Planē) 

¢evre dostu Kēyē Yapēlarē Ķnĸasē ve Ķĸletilmesi/DEVAM EDĶYOR  

Liman tesislerinin ­evreye duyarlē, ulusal ve uluslararasē standartlar ­er­evesinde 

planlanmasē, iĸletilmesi ile ilgili d¿zenlemelerin ilgili kamu kurum kuruluĸlarē ile koordineli 

bir ĸekilde tamamlanmasē ve ñYeĸil Limanò sertifika sisteminin oluĸturulmasēna yºnelik 

­alēĸmalar devam etmektedir. 

Deniz Taĸēmacēlēĵēnēn On-Line izlenmesi/DEVAM EDĶYOR  

Liman Yºnetim Bilgi Sistemi ­er­evesinde Liman ¢ēkēĸ Ķzni Belgesi alan gemilerin 

taĸēdēĵē y¿k bilgileri sisteme entegre olmakta, bu verilerden istatistikler ¿retilmektedir. 

Ayrēca AIS ve VTS sistemlerinden de y¿k trafiĵi bilgisi alēnabilmektedir.  

Entegre Bilet Rezervasyon Yºnetiĸim Sistemi Kurulmasē/DEVAM EDĶYOR 

Deniz Yolu Ķle Yapēlacak D¿zenli Seferlere Dair Yºnetmelik'te anēlan hususu 

i­erecek ĸekilde g¿ncelleme ­alēĸmalarē devam etmektedir. 

Limanlara Yºnelik ¢evresel Duyarlēlēĵēn Arttērēlmasē/DEVAM EDĶYOR  

Yeĸil Liman Projesi hayata ge­irilerek belirlenen kriterleri saĵlayan limanlara Yeĸil 

Liman Sertifikasē verilmesine yºnelik ­alēĸmalar devam etmektedir. 
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T¿rk Ticaret Kanunu Tasarēsēnēn Yasallaĸtērēlmasē/ULAķILDI  

Yeni T¿rk Ticaret Kanunu 01 Temmuz 2012 tarihi itibariyle y¿r¿rl¿ĵe girmiĸtir. 

Kabotaj Mevzuatēnēn G¿n¿n Gereklerine Gºre D¿zenlenmesi/HAYIR Mevcut 

durumda bir d¿zenleme ihtiyacē ºngºr¿lmemektedir. 

Denizcilik Sektºr¿ne ¥zg¿n Finanasman Modellerinin Geliĸtirilmesi/DEVAM 

EDĶYOR  

2010/406 ile 2010/1084 sayēlē Kararlar kapsamēnda; tersane ve gemi 

iĸletmecilerine, inĸasē yarēm kalmēĸ gemiler ile rºmorkºrlerin bitirilebilmesi i­in %10 

ºzkaynak ĸartē ile kullanabilecekleri 3 yēl vadeli 10 milyon TLôye kadar iĸletme, 8 yēl vadeli 

30 milyon TLôye kadar yatērēm kredilerine Kredi Garanti Fonu (KGF) tarafēndan kredinin 

%75ône kadar kefalet imkanē getirilmiĸtir. 11 adet Tersane, 15 adet Gemi Sahibi, 35 adet 

gemi i­in 26 adet Yararlanēcē Faaliyet Belgesi d¿zenlenmiĸtir. Yeni finans imkanlarē 

saĵlanmasēna yºnelik ­alēĸmalar devam etmektedir. 

Denizcilik Sektºr¿nde Belirlenen Alanlarda ve Yatērēm Tutarlarēnda Vergi 

Ķndirimlerinin Saĵlanmasē/DEVAM EDĶYOR  

Kalkēnma Bakanlēĵēônēn ºn deĵerlendirmesine sunulan ve Bakanlēĵēmēzca son ĸekli 

verilen ñT¿rk Limanlarē Ķ­in Liman Yºnetim Modeli Oluĸturulmasē Hakkēnda Raporò ilgili 

Kamu Kurumlarē, ¦niversiteler ve Sivil Toplum Kuruluĸlarēnēn gºr¿ĸ ve ºnerilerine 

sunulmuĸ ve revize edilmiĸtir.  

Raporda yakēn iskelelerin ortak iĸletilmesine yºnelik ºneriler mevcuttur. Raporda 

belirli bir kapasitenin ¿zerindeki liman yatērēmlarēna vergi indirimleri ºnerilmiĸtir.   

Liman Yºnetim Sisteminin Uygulamaya Ge­irilmesi/DEVAM EDĶYOR  

T¿rk Limanlarē Ķ­in Liman Yºnetim Modeli Oluĸturulmasē Hakkēnda Rapor 

yayēmlandēktan sonra mevzuat d¿zenleme aĸamasēna ge­ilebilecektir. 

Yabancē Bayrakta Bulunan T¿rk Sahipli Gemilerin T¿rk Bayraĵēna Ge­iĸine 

Teĸvikler Saĵlanmasē /ULAķILDI  

T¿rk sahipli olup, yabancē bayrakta bulunan ve ºzel kullanēma mahsus gemi deniz 

ve i­ su ara­larēnēn ithal edilmesine iliĸkin tebliĵ 22.08.2009 tarihinde yayēmlanarak 

y¿r¿rl¿ĵe girmiĸtir. Ayrēca, 2009/15315 sayēlē Bakanlar Kurulu Kararē ile 30.11.2009 
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tarihine kadar ¥TV sēfērlanmēĸ ve KDV %1ôe indirilmiĸtir. Anēlan tebliĵ ve Bakanlar Kurulu 

Kararē  kapsamēnda 1.237 adet tekne T¿rk bayraĵēna ge­miĸtir. 

Denizlerde Mali Sorumluluk D¿zenlemelerinin Hayata Ge­irilmesi/ULAķILDI

 "Deniz alacaklarēna Ķliĸkin Gemilerin Sigortalanmasē ve Denetlenmesi Hakkēnda 

Yºnetmelik" 14 Kasēm 2010 tarih ve 27759 sayēlē Resmi Gazete'de yayēmlanmēĸtēr. 

1.6. Kēyē Yapēlarē D¿zenlemesi 

Kēyē Yapēlarē D¿zenlemesi ¢alēĸtayē kapsamēnda yapēlan ilk toplantē ile, 10. ķura 

hedeflerinin ger­ekleĸtirilme durumu tartēĸēlmēĸ ve 11. ķura i­in proje ºnerileri 

belirlenirken, ºnceki ķuraôdan sonra ĸu ana kadar ger­ekleĸmemiĸ ancak ºnemli gºr¿len 

ºneriler yeniden ele alēnmēĸtēr. 

Tablo 1.6.1. 10. Ulaĸtērma ķurasē Kēyē Yapēlarēna Yºnelik ¥neriler 

Sēra no Proje ¥nerisi ¥nerilen Projenin Detaylarē 

1 
Deniz Terminal ve Kēyē Yapēlarēnēn Boru 

Hatlarē ile Uyumlu Hale Getirilmesi 

B¿y¿k ­aplē ham petrol ve doĵalgaz boru hattē projelerinin 

ger­ekleĸtirilmesi hedefi ile uyumlu deniz terminal ve kēyē yapēlarēnēn 

oluĸturulmasē 

2 T¿rk Denizcilik Ana Planē Hazērlanmasē 
2023 vizyonunun ger­ekleĸmesinde anahtar rol ¿lkemizin denizcilik  

master planlarēnēn hazērlanmasē  

3 
Entegre Kēyē Alanlarē ve Yapēlarē Yºnetimi 

Saĵlanmasē 
Etkin ve verimli kēyē kullanēmē i­in koordinasyon kurulu oluĸturulmasē 

4 Yakēn Ķskelelerin Ortak Ķĸletilmesi 
Yakēn iskelelerin bir araya getirilerek bºlgesel limanlara 

dºn¿ĸt¿r¿lmesi 

5 
Limanlarēn Kara ve Demir Yollarēna 

Entegre Edilmesi 

Limanlar, Ro-Ro terminalleri ve lojistik merkezlerin demiryolu ve 

karayolu aĵē ile baĵlanmasē 

6 
Kēyē Yapēlarē Coĵrafi Bilgi Sisteminin 

Kurulmasē 

T¿rkiye kēyē yapēlarē coĵrafi bilgi sistemi kurulmalē ve sistemin 

s¿rekli g¿ncel kalmasē saĵlanarak, diĵer ulaĸtērma modlarē sisteme 

dahil edilmeli 

7 
Ege, Akdeniz ve Karadeniz'de Birer Adet 

Ana Aktarma Limanē Kurulmasē 

Mersin, ¢andarlē ve Filyos Limanlarē tamamlanarak, ¿lkedeki transit 

konteyner elle­leme payēnēn %40 olmasē 

8 
Akēllē Liman ve Deniz Alt Yapēlarē Sistemi 

Kurulmasē 

T¿m liman, kēyē ve deniz alt yapēlarēnēn bilgi teknolojileri ile uydu 

destekli olarak ­ºz¿mlenmesi 

9 
Liman Elle­leme Kapasitesinin 

Limanlarēmēzēn 2023 yēlēnda 32 milyon TEU konteyner, 500 milyon 

ton genel ve kuru dºkme y¿k, 150 milyon ton sēvē dºkme y¿k, 200 
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Arttērēlmasē milyon ton transit sēvē dºkme y¿k elle­leyebilecek kapasiteye 

ulaĸtērēlmasē 

10 
7 Adet Yeni Kruvaziyer Limanēn Ķnĸa 

Edilmesi 

7 yeni kruvaziyer liman ve 3 ana (home-port) kruvaziyer liman inĸa 

edilmesi 

11 
Marina Sayēsēnēn ve Kapasitesinin 

Arttērēlmasē 

Marina sayēsēnēn 100ôe ve yat baĵlama kapasitesinin  50.000ône 

­ēkarēlmasē 

12 
Balēk­ē Barēnaklarēnēn Kēsmen Yat 

Limanēna Dºn¿ĸt¿r¿lmesi 

55 balēk­ē barēnaĵēnēn yat limanēna dºn¿ĸt¿r¿lmesi veya ortak 

kullanēm saĵlanmasē ile sahillerde 40 milde bir en az bir yat limanē 

bulunmasē 

13 
Atēl Balēk­ē Barēnaklarēnēn Tekne ¢ekek-

Onarēm Yerine Dºn¿ĸt¿r¿lmesi 

Atēl balēk­ē barēnaklarēnēn tekne ­ekek-onarēm yeri olarak 

kullanēlmasē 

14 
¢evre Dostu Kēyē Yapēlarēnēn Ķnĸasē ve 

Ķĸletilmesi 

T¿m kēyē yapēlarēnēn ulusal / uluslararasē ­evre politikalarēna uygun 

hale getirilmesi 

15 Yapay Ada ¦zerinde Serbest Kent Projesi  
¥zellikle Karadenizôde denizciliĵin geliĸmesi ve KEI merkezinin T¿rk 

kēyēlarē ile entegre yapay bir ada ¿zerinde bulunmasē 

16 
Karadeniz'den Marmara'ya veya Ege'ye 

Kanalla Ge­ilmesi 

Y¿k trafiĵinin boĵazlardan kanal ge­iĸi ile Ege veya Marmara'ya 

aktarēlmasē deniz kazalarēnēn ºnlenmesine katkē saĵlayacaktēr. 

 

Tablo 1.6.1ôde verilen ºnerilerden; 1 ve 15 numaralē olanlarē; enerji ve kentleĸme 

alanēyla baĵlantēlē olduĵu i­in, ­alēĸtay katēlēmcēlarēnēn gºr¿ĸ¿ dikkate alēnarak, 11. ķura 

ºnerileri arasēna alēnmamēĸtēr. 2. madde ise t¿m denizcilik birimlerinin ortak 

sorumluluĵunda olan bir proje olduĵundan, ­alēĸtay katēlēmcēlarēnēn gºr¿ĸleri 

doĵrultusunda kēyē yapēlarē d¿zenlemesine yºnelik 11. ķura hedefleri i­inde deĵil, baĸka 

bir ­alēĸtayôa dahil edilmesi istenmiĸtir. 4, 5, 7, 8 ve 9 numaralē ºneriler ise kēsmen 

ger­ekleĸtirilmiĸ olup (3 ana liman i­in proje ­alēĸmalarē tamamlanēp, ¢andarlēôda inĸaat 

baĸlamēĸtēr. Ayrēca liman kapasitesinin geniĸletilmesine dºn¿k olarak ºzel sektºr projeleri 

de bulunmaktadēr), birbirleriyle olan iliĸkileri dikkate alēnarak 11. ķura kapsamēnda ortak 

hedefler altēndaki proje teklifleri olarak revize edilmiĸtir. 16. madde i­in ise, ilk ­alēĸmalar 

baĸlamēĸ olup, 11. ķura i­in yeni kanal projesi ºnerileri sunulmuĸtur.  

12. ve 13. maddelerde bulunan balēk­ē barēnaklarēnēn dºn¿ĸ¿m s¿reci hen¿z 

ger­ekleĸmemiĸ olup, konunun diĵer ilgilisi olan Gēda, Tarēm ve Hayvancēlēk Bakanlēĵē 

tarafēndan bu maddenin ger­ekleĸmesinin uygun gºr¿lmediĵi ­alēĸtayda belirtilmiĸ ve 11. 

ķura i­in bu iki madde revize edilmiĸtir. 3. ve 6. maddeler hakkēnda ise, baĸta ¢evre ve 

ķehircilik Bakanlēĵē olmak ¿zere ­eĸitli kurum ve kuruluĸlarēn ­alēĸmalarē devam etmekte 

olup, ­alēĸtay katēlēmcēlarēnēn ortak fikri olarak, y¿ksek derecedeki ºnemlerine istinaden, 
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bu iki madde geniĸletilerek 11. ķura kapsamēna da alēnmēĸtēr. 10, 11 ve 14 numaralē 

maddelerdeki projeler ise hen¿z ger­ekleĸtirilmemiĸ olup, 10 ve 11 numaralē maddeler i­in 

Altyapē Yatērēmlarē Genel M¿d¿rl¿ĵ¿ ve ¥zelleĸtirme Ķdaresi Baĸkanlēĵēnca y¿r¿t¿len yat 

limanē ve kruvaziyer liman projeleri bulunmaktadēr. Bu itibarla, 10, 11 ve 14 numaralē 

maddeler 11. Ulaĸtērma ķurasēôna, kapsamlarē geniĸletilerek dahil edilmiĸ, 14. maddenin 

i­eriĵine Deniz Ticareti Genel M¿d¿rl¿ĵ¿nce y¿r¿t¿len ñYeĸil Limanò projesi eklenmiĸtir.  

 

1.7. Gemi Sanayi Faaliyetleri  

11. Ulaĸtērma, Denizcilik ve Haberleĸme ķurasē ºncesinde ger­ekleĸtirilen Gemi 

Sanayi Faaliyetleri ¢alēĸtayēônēn i­erik konularēna iliĸkin olarak 10. Ulaĸtērma ķurasēnda 

alēnmēĸ kararlardan olan yani ñHedef 2023ò proje ºnerileri hakkēnda 10. Ulaĸtērma 

ķurasēnda verilen proje numaralarē ¿zerinden bir deĵerlendirme yapēlmasē uygun 

gºr¿lm¿ĸt¿r. Bundan baĸka, ºncelikli olarak 10. Ulaĸtērma ķurasēônda alēnan kararlardan 

en g¿ncel ve uygulanabilir projeler ¿zerinde durulacak ve bunlara iliĸkin g¿n¿m¿ze dair 

mevcut geliĸmelerden bahsedilecektir. 

10. Ulaĸtērma ķurasē kapsamēnda 18. Proje olarak g¿ndeme getirilmiĸ olan 

ñDenizcilikte Etkin Risk Yºnetim Alt Yapēsēnēn Kurulmasēò isimli projeye iliĸkin olarak 

tersanelerimizde ºzg¿n g¿venlik sisteminin kurulmasē ve iĸ saĵlēĵē-iĸ g¿venliĵi riskleri 

d¿nya normlarēnēn en d¿ĸ¿k d¿zeyine d¿ĸ¿r¿lmesi i­in yapēlmasē gereken ­alēĸmalar, 

tersanelerde ­alēĸan iĸ­ilerin iĸ g¿venliĵi ve saĵlēĵē kapsamēnda konunun asēl muhatabē 

olan ¢alēĸma ve Sosyal G¿venlik Bakanlēĵēôyla birlikte ele alēnmakta olup, bu konudaki 

ilgili ­alēĸmalar halen devam etmektedir.   

10. Ulaĸtērma ķurasē kapsamēnda 26. Proje numarasēyla g¿ndeme konulmuĸ olan 

ñTersanelerin Proje Kapasitelerinin Y¿kseltilmesiò isimli projeye iliĸkin olarak ñHedef 2023ò 

kapsamēnda mevcutta 3,6 milyon DWT olan tersanelerin kurulu kapasitesinin 10 milyon 

DWTôye ­ēkarēlmasēna dair ¿lkemizde bug¿n itibariyle yer alan faal tersane sayēsē 71 iken 

bu sayēyē yatērēmda yer alan 52 adet tersanenin en yakēn zamanda faaliyete 

baĸlatēlmasēyla hedef alēnan 10 milyon DWT rakamēna ulaĸēlmasēnēn saĵlanmasē 

anlamēnda epeyce yol kat edilmiĸ olunacaktēr. Bu gaye ­evresinde yapēlmasē gereken 

­alēĸmalar t¿m hēzēyla s¿rd¿r¿lmektedir. 

10. Ulaĸtērma ķurasēônda ºnerilen bir diĵer proje ise  28. numaralē projedir. Bu 

projede de ama­ ñ¥zel Tip Gemi Ķnĸa Alt Yapēsē Oluĸturulmasēò ĸeklinde 

deĵerlendirilmiĸtir. Bu konuyla ilgili olarak ¿lkemiz tersanelerinde gemi inĸasēnēn yapēlmasē 
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ama­lanan LNG, LPG, Car Carrier, Kruvaziyer ve Ro-Ro tipindeki gemilerin ¿retiminde, 

tersanelerimizdeki gerekli alt yapē ve yerli teknoloji kullanēlmasē adēna yapēlmasē gereken 

­alēĸmalar planlama aĸamasēnda bulunmakta olup, hen¿z hayata ge­irilememiĸtir. 

10. Ulaĸtērma ķurasē sonucunda ortaya koyulan diĵer bir 2023 hedefimiz ise yani 

29. Hedef olan ñGemi Ķnĸa Sanayimizin D¿nya ile Rekabet Edecek Tarzda Teĸvik 

Edilmesiò hususudur. Bu hedefle ilgili olarak s¿rd¿r¿lmesi gereken uzun vadeli ­alēĸmalar 

bulunmaktadēr. Bilindiĵi ¿zere d¿nya gemi inĸa piyasalarē, 2008ôde baĸlayan ve halen 

varlēĵēnē s¿rd¿ren k¿resel krizden olumsuz yºnde etkilenmiĸ ve halen bu krizden 

kaynaklanan yaralarēnē sarmaya ­alēĸmaktadēr. ¦lkemizde de bu krizin yansēmalarē kendini 

ºnemli ºl­¿de gºstermiĸ olup, d¿nyadaki diĵer ¿lkeler kadar olmasa da T¿rkiye gemi 

end¿strisi de bu krizden nasibini almēĸtēr.  

¦lkemiz gemi inĸa sektºr¿n¿ d¿nya ile rekabet edebilecek g¿ce ulaĸtērabilmek 

adēna ortaya koyulmasē gereken ­alēĸmalar halen devam etmekte olup, bu konudaki en 

ºnemli somut geliĸme Kredi Garanti Fonu (KGF) desteĵi gelmektedir. KGF, k¿­¿k ve orta 

ºl­ekli iĸletmeler i­in saĵladēĵē kefaletle bu iĸletmelere destek vermekte, yatērēmlarēnēn ve 

iĸletmelerinin finansmanēnda banka kredisi kullanmalarēnē m¿mk¿n hale getirmektedir.  

Yenilik­i yatērēmlarēn ger­ekleĸtirilmesi, ileri teknoloji i­eren k¿­¿k giriĸimler, 

ihracatēn desteklenmesi, istihdam artēĸē saĵlayacak yatērēmlar ve bºlgesel kalkēnma ama­lē 

yatērēmlar KGF kefaletlerinde ºncelikli olarak deĵerlendirilen konulardēr. Bu kapsamda, 

gemi yatērēmlarē da Kredi Garanti Fonu (KGF) kapsamēna dahil edilmiĸtir.  

Ayrēca bu projeyle ilgili olarak son zamanlarda ¿lkemizdeki tersanelerin ­oĵunun 

yēllardēr konuĸlu olarak bulunduĵu bºlge olan Tuzla Tersaneler Bºlgesiônde yer alan 

tersanelerimizin iĸgal ettikleri alanla ilgili olarak Maliye Bakanlēĵē ile bir ecrimisil sorunu 

bulunuyordu. Bilinen bu en ºnemli sorunu ortadan kaldērarak, ¿lkemiz gemi inĸa sektºr¿ne 

yani tersanecilerimize ºnemli bir fayda saĵlanmēĸtēr. Bu fayda sayesinde tersanecilerimiz, 

artēk iĸlerine daha iyi odaklanabiliyor ve ileriyi gºrebildikleri i­in yeni gemi inĸa sipariĸlerini 

kabul edebiliyorlar.  

¦lkemizdeki gemi inĸa yatērēmlarēnēn sekteye uĵramadan devam edebilmesi adēna 

yeni teĸvik paketi y¿r¿rl¿ĵe konmuĸtur. Buna gºre, tersanelerin gemi inĸa yatērēmlarē 

kapsamēnda istihdam edilen iĸ­iler i­in ºdenmesi gerken sigorta primi iĸveren hissesinin 

asgari ¿crete tekab¿l eden kēsmē, devlet tarafēndan karĸēlanacaktēr. A­ēklanan bu teĸvik 

sistemine gºre; gemi inĸa yatērēmlarē hangi ilde yapēlērsa yapēlsēn bºlgesel teĸvik 
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uygulamalarē kapsamēnda 5ôinci bºlge kapsamēnda yer alan destek unsurlarēndan 

yararlandērēlacaktēr. 

18.04.2013 tarihli Resmi Gazeteôde yayēmlanan Kanun deĵiĸikliĵiyle 

tersanelerimizden kira bedeli alēnmasē yerine, tersanelerin elde ettikleri yēllēk hasēlatēn 

binde biri oranēnda bir bedelin devlete ºdenmesi hususu h¿kme baĵlanarak, bu konuda 

sektºre ºnemli bir iyileĸtirme saĵlanmēĸtēr. Sektºre saĵlanan bu iyileĸtirmeler sayesinde, 

¿lkemiz tersane sahipleri d¿nya tersaneleriyle eĸit ĸartlarda rekabet edebilir d¿zeye 

ulaĸabilecektir. 

 10. Ulaĸtērma ķurasēônēn 2023 hedeflerinin belirlendiĵi 30 numaralē projede de 

ñTersanelerde Ķstihdam Kapasitesinin Artērēlmasēò hususundan bahsedilmekte olup, bu 

konuda tersanelerdeki doĵrudan istihdamēn 100.000 kiĸi dolaylarēna ­ēkarēlmasē 

hedeflenmiĸtir.  

Bu konuyla ilgili olarak, d¿nyadaki gemi inĸa sektºr¿ne gºre ¿lkemiz gemi inĸa 

sektºr¿n¿n avantajlē olduĵu, ¿lkemizin bu alandaki yetiĸmiĸ iĸ g¿c¿ kapasitesi yani 

istihdamē 2003 yēlēnda 14 bin kiĸi seviyelerindeyken, 2007 yēlēnda 34 bin seviyelerine 

­ēkmēĸ, ancak k¿resel krizin etkisi ile bu rakam bug¿n itibariyle yaklaĸēk 22 bin kiĸi 

seviyelerine inmiĸtir. ¥n¿m¿zdeki g¿nlerde krizin etkisinin de azalmasēyla ve sektºrde 

yapēlacak iyileĸtirme ­alēĸmalarēyla bu rakamēn tekrar yukarē seviyelere ­ēkacaĵē 

d¿ĸ¿n¿lmekte olup, en yakēn zamanda da 2023 hedefimiz olan 100.000 rakamēna 

ulaĸēlmasē ama­lanmaktadēr.  

10. Ulaĸtērma ķurasēônda alēnan proje kararlarēndan olan 37 numaralē proje ile 

ñT¿rkiyeônin Aliaĵa Bºlgesinde Etkin Gemi Sºk¿m Pozisyonunun Korunmasēò hususu 

garanti altēna alēnmēĸ olup, bºylece ¿lkemizin geleceĵi i­in ºnemli bir gemi sanayi alt kolu 

olan gemi geri dºn¿ĸ¿m sanayisine verilen ºnem bir kez daha gºzler ºn¿ne serilmiĸtir.  

Gemi geri dºn¿ĸ¿m sanayimiz,  Bakanlēĵēmēz Tersaneler ve Kēyē Yapēlarē Genel 

M¿d¿rl¿ĵ¿ koordinesinde yapēlan yeni d¿zenlemeler sayesinde k¿resel krizi fērsata 

­evirebilmiĸ ve bu durumun sonucu olarak ta bu sektºrde 1200 kiĸiye doĵrudan iĸ imk©nē 

saĵlanmēĸtēr.  Gemi geri dºn¿ĸ¿m sektºr¿, bug¿n itibariyle Ķzmir Aliaĵaôda 21 firma ile 

faaliyetini s¿rd¿rmekte olup, bu mevcudiyetin korunmasē ileriye dºn¿k olarak ta 

saĵlanacaktēr. 

10. Ulaĸtērma ķurasē sonu­larēndan bir diĵeri olan 78. Proje ile ñAB Direktiflerine 

Uygunluk Veren Ulusal Onaylanmēĸ Kuruluĸlarēn Teĸvikiò hususunda ¿lke olarak bug¿n 
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geldiĵimiz noktada olduk­a iyi geliĸmeler kaydedilmiĸtir.  Klas kuruluĸlarē, yeni inĸa edilen 

gemilerin malzeme ve ¿r¿nlerin tip onayē ve gezi tekneleri uygunluk deĵerlendirmelerini, 

yatlar ve gezi teknelerinin sertifikalandērēlmasēnē, gemilerin hasar, onarēm ve tadilat gibi 

nedenler sonucunda olaĵan dēĸē sºrveylerinin yapēlmasēna iliĸkin gºrevleri y¿r¿tmekte 

olup, denizcilik ve gemi inĸa sektºr¿ i­in ºnemi b¿y¿kt¿r.  

¦lkemizde yetkilendirilmiĸ olan 9 adet klas kuruluĸu bulunmakta olup, bunlarēn 

i­inden T¿rk Loyduônun ¿lkemiz i­in ayrē bir yeri ve ºnemi bulunmaktadēr. T¿rk Loydu, 

bug¿n itibariyle 50 yēlē devirmiĸ ve ge­en bu uzun s¿re zarfēnda tecr¿be ve bilgi olarak 

d¿nyada sºz sahibi olma baĸarēsēna eriĸmiĸ, T¿rk menĸei altēnda yer alan ve ¿lkemizi son 

derece baĸarēyla temsil eden kºkl¿ bir kuruluĸtur. 

10. Ulaĸtērma ķurasēônēn en ºnemli sonu­larēndan bir diĵeri olan 104. Projede de 

ñMilli Klas Kuruluĸumuzun Uluslararasē Alanda Daha Etkin Kēlēnmasēò hususundan 

bahsedilmekte olup, bu konuda bug¿n itibariyle en kayda deĵer geliĸme, ¿lkemizin milli 

klas kuruluĸu olan T¿rk Loyduônun, Klas Kuruluĸlarē Uluslararasē Birliĵi (IACS) ¿yeliĵine 

giden yolda emin ve kararlē adēmlarla y¿r¿mesi ve bu konuda ¿lke olarak sonuna kadar 

desteklenmesidir.  

10. Ulaĸtērma ķurasē sonucunda ortaya konulan 2023 hedeflerine dair projelerden 

gemi sanayi faaliyetleriyle ilgili olan diĵer projelere iliĸkin olarak ta g¿n¿m¿ze deĵin ºnemli 

ºl­¿de somut bir aĸama kaydedilememiĸtir.  

Bunun en ºnemli sebebiyse 2008ôde baĸlayan ve halen ge­erliliĵini yitirmemiĸ olan 

d¿nyadaki global krizdir. Bilindiĵi gibi gemi inĸa ve gemi yan sanayi, daha ziyade emek 

yoĵun iĸg¿c¿ne dayalē bir sektºr olduĵu i­in bu krizden olduk­a etkilenen bir tablo ­izmiĸ 

ve malum krizin yansēmalarē bug¿ne kadar ge­erliliĵini koruyarak devam etmiĸtir. 
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B¥L¦M 2 

D¦NYADA VE ¦LKEMĶZDE MEVCUT DURUM 

2.1. Denizyolu Taĸēmacēlēĵē ve Ķĸletmeciliĵi Faaliyetleri  

2.1.1. Limanlarēn Ķĸletme izni ve lisanslar  

2.1.1.1. Limanlarēn Ķmar Planē ve Ķnĸa S¿reci: 

Kēyēdaki d¿zenlemelerin temel kaynaĵē Anayasanēn 43. maddesi kapsamēnda 

­ēkartēlmēĸ olan 362 sayēlē Kēyē Kanunu ve bu Kanunun Uygulama Yºnetmeliĵi olup, inĸasē 

ger­ekleĸtirilecek Limanlarēn 1/1000 ¥l­ekli Uygulama Ķmar Planē onayē ve m¿teakiben 

inĸa iĸlemleri bu ­er­evede y¿r¿t¿lmektedir. 

14/4/1925 tarihli ve 618 sayēlē Limanlar Kanunu, 10/6/1946 tarihli ve 4922 sayēlē 

Denizde Can ve Mal Koruma Hakkēnda Kanuna dayanēlarak, Kēyē Tesislerine Ķĸletme Ķzni 

Verilmesine Ķliĸkin Usul ve Esaslar Hakkēnda Yºnetmelik 18/2/2007 tarih ve 26438 sayēlē 

Resmi Gazete ôde yayēmlanarak y¿r¿rl¿ĵe girmiĸtir. 

Bu Yºnetmeliĵin amacē, Kēyē Kanununun 6.maddesinin  (4).fēkrasēna gºre, kēyēda 

yapēlabilecek liman, kurvaziyer liman, yat limanē, marina, yolcu terminali, iskele, rēhtēm, 

barēnak, yanaĸma yeri, akaryakēt/sēvēlaĸtērēlmēĸ petrol gazē boru hattē ve ĸamandēra 

sistemleri ve benzeri kēyē tesisleri ile deniz ulaĸēmēna yºnelik diĵer ¿st ve altyapē tesislerine 

iĸletme izni verilmesine iliĸkin usul ve esaslarē d¿zenlemektir. 

Kēyē mevzuatēnēn uygulamasē ile ilgili olarak, 1996 yēlēnda m¿lga Bayēndērlēk ve Ķsk©n 

Bakanlēĵēnca Yatērēmcēlar Tarafēndan Kēyē Yapēlarēnda Uygulanacak Prosed¿r yayēmlanmēĸ 

ve bu doĵrultuda iĸlemler ger­ekleĸtirilmekte iken gºr¿len aksaklēklarēn giderilmesi 

konusunda 2006 yēlēnda m¿lga Ulaĸtērma Bakanlēĵē, m¿lga Denizcilik M¿steĸarlēĵē ile 

Maliye Bakanlēĵēnda temsilcilerin katēlēmēyla Bayēndērlēk ve Ķsk©n Bakanlēĵēnca bir ­alēĸma 

baĸlatēlmēĸ ve bu ­alēĸma sonucunda 1996 tarihli Genelge iptal edilerek, yerine 2007/2 

sayēlē m¿lga Bayēndērlēk ve Ķsk©n Bakanlēĵē Genelgesi yayēmlanmēĸtēr.  

M¿teakiben, ñKēyē Yapē ve Tesislerinde Planlama ve Uygulama S¿recine Ķliĸkin 

Tebliĵò, 6/7/2011 tarihli ve 27986 sayēlē Resmi Gazetede yayēmlanarak y¿r¿rl¿ĵe 



34 
 

girmiĸtir.Bu tebliĵe gºre, kēyē tesislerine yºnelik kiralama s¿reci ve plan teklifi verilmesi s¿reci 

aynē anda baĸlatēlabilmektedir. 

Mevcut uygulamada, liman yatērēmcēsē ilk aĸamada, kēyē ve sahil ĸeridi, doldurma ve 

kurutma yoluyla kazanacaĵē arazi ¿zerinde yapacaĵē yatērēma iliĸkin; yatērēmēn yapēlacaĵē 

yeri ve mevkisini memleket koordinat deĵerleri, alan b¿y¿kl¿ĵ¿ ve ºzelliklerini de belirterek 

varsa 1/1000 veya 1/5000 ºl­ekli harita, yoksa 1/25.000 ºl­ekli harita ¿zerine iĸaretleyerek 

ilgili Valiliĵe (¢evre ve ķehircilik Ķl M¿d¿rl¿ĵ¿ne) baĸvurmaktadēr. 

Valilik yatērēm talebinin yerini gºsteren bilgi ve belgeleri Defterdarlēĵa bildirmekte, 

Defterdarlēĵa iletilen teklif, taĸēnmazla ilgili gerekli bilgi ve belgelerle birlikte Maliye 

Bakanlēĵē Milli Emlak Genel M¿d¿rl¿ĵ¿ne (MEGM) iletilmektedir.  

Yatērēm yapēlacak alana ait ºn izin iĸlemleri ilgili mevzuata gºre MEGMônce 

tamamlanmaktadēr. 

Kēyē kenar ­izgisi onaylanmēĸ uygulama imar planē teklifini, yatērēm teklif dosyasē ile 

birlikte Valiliĵe m¿racaat etmektedir.. Valilik; talebi inceleyerek, gerek­eli gºr¿ĸ¿ ile birlikte 

yatērēm teklif dosyasēnē ¢evre ve ķehircilik Bakanlēĵē Mek©nsal Planlama Genel 

M¿d¿rl¿ĵ¿ne (Bakanlēk) gºndermektedir.  

Bakanlēk, yatērēm teklifini inceleyip, uygun gºrmesi halinde yatērēm teklif dosyasēnē; 

ilgili kurum ve kuruluĸlara gºr¿ĸe gºndermektedir.  

Bakanlēk­a yatērēm teklifine iliĸkin gºr¿ĸ¿ne baĸvurulan kurum ve kuruluĸlar, 

gºr¿ĸlerini Bakanlēĵa bildirmekte, ancak gºr¿ĸ verecek kuruluĸun talep etmesi halinde 

Bakanlēk ile mutabakat saĵlanarak ek s¿re istenebilmektedir.  

Bakanlēk, teklif imar planē hakkēndaki gºr¿ĸleri tamamladēktan sonra teklifi 

inceleyerek uygun bulmasē halinde 3621 sayēlē Kēyē Kanununun 7. maddesi gereĵince planē 

onaylamaktadēr. 

Onaylanan imar planlarē Ķlgili Valiliĵe, Belediyesine, Ķller Bankasē Genel 

M¿d¿rl¿ĵ¿ne, Ulaĸtērma, Denizcilik ve Haberleĸme Bakanlēĵēna(Altyapē Yatērēmlarē Genel 

M¿d¿rl¿ĵ¿(AYGM), Tersaneler ve Kēyē Yapēlarē Genel M¿d¿rl¿ĵ¿(TKYGM), K¿lt¿r ve 

Turizm Bakanlēĵēna, Maliye Bakanlēĵēna (MEGM) gºr¿ĸ¿ alēnan diĵer kurum ve kuruluĸlar 

ile ilgili yatērēmcēya gºnderilmektedir. 
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ķekil 2.1.1. Limanlara iliĸkin Ķmar Planē S¿reci  

2.1.1.2. Limanlarēn Ķĸletme Ķzni Aĸamasē 

Kēyē Tesislerine Ķĸletme Ķzni Verilmesine Ķliĸkin Usul Ve Esaslar Hakkēnda 

Yºnetmelik kapsamēnda gemi inĸa tesisleri ile askeri tesisler dēĸēndaki kēyē tesislerine 

Ulaĸtērma, Denizcilik ve Haberleĸme Bakanlēĵē, Deniz ve Ķ­sular D¿zenleme Genel 

M¿d¿rl¿ĵ¿nce(DĶDGM) iĸletme izni veya ge­ici iĸletme izni verilmektedir. Sºz konusu 

yºnetmelik gereĵi; 

1- Ķlgili idaresi tarafēndan onaylanmēĸ bulunan 1/1000 ºl­ekli uygulama imar planē, 

AYGM tarafēndan onaylanmēĸ uygulama projeleri ile birlikte MEGM tarafēndan irtifak 

hakkē tesisi ve/veya kullanēm izni iĸlemlerinin tamamlandēĵē belgelenen kēyē tesislerine, 

2- Mevzuata, plana ve projesine uygun ĸekilde tamamlanarak faaliyetine devam 

etmekte iken; mevcut y¿klere ilave olarak yanēcē, parlayēcē, patlayēcē ve tehlikeli ºzellik 

ihtiva ettiĵinden ºzel tedbirler alēnmasēnē gerektiren tehlikeli y¿klerin tahmil/tahliyesi talep 

edilen kēyē tesislerine, 

Yºnetmeliĵin ekinde yer alan Kēyē Tesisleri Ķĸletme Ķzni Baĸvuru Formu (EK-1) ve 

faaliyetin t¿r¿ne gºre EK-2 (Kēyē tesislerinde sēvēlaĸtērēlmēĸ gaz (LPG, LNG), 
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akaryakēt/kimyasal ve benzeri 1. sēnēf tehlikeli y¿klerin tahmil/tahliye kriterleri), EK-3(2. 

sēnēf tehlikeli dºkme sēvē y¿k ve diĵer dºkme sēvē y¿k tahmil/tahliyesi yapēlan kēyē tesisleri 

i­in kriterler), EK-4(Ambalajlē tehlikeli y¿k(konteyner, Ro-Ro) dºkme tehlikeli y¿k 

tahmil/tahliye edilen kēyē tesisleri i­in kriterler) veya EK-5 (Genel kargo, konteyner, Ro-Ro 

limanlarē i­in kriterler, yat limanlarē/ marinalar, kurvaziyer limanlar ve yolcu limanlarē i­in 

kriterler)ôde belirtilen kriterleri saĵladēĵēnē gºsterir bilgi ve belgeler ile birlikte, iĸletme izni 

almak ¿zere Ulaĸtērma, Denizcilik ve Haberleĸme Bakanlēĵēna doĵrudan m¿racaat 

etmekteler ve iĸletme izni uygun bulunan liman tesislerine 5yēla kadar s¿reli iĸletme izin 

belgesi d¿zenlenmektedir.  

Ge­ici iĸletme izinleri ise; 

1- Kēyē Kanunundan ºnce yapēmē ger­ekleĸtirilmiĸ ve bir kamu kuruluĸunca iĸletilmekte 

iken ºzelleĸtirme kapsamēna alēnan liman tesislerinde, halen tahmil/tahliye edilmekte olan 

y¿k cinslerinin tahmil/tahliyesine devam edilebilmesi veya mevcut y¿k tahmil/tahliyesine 

ilave olarak ºzel ºnlem gerektiren tehlikeli y¿klerin tahmil/tahliye edilebilmesi yahut 

depolanmasē gayesiyle, talep halinde; 4046 sayēlē ¥zelleĸtirme Uygulamalarē Hakkēnda. 

Kanun kapsamēnda ¥zelleĸtirme Y¿ksek Kurulunca 1/1000 ºl­ekli uygulama imar planēnēn 

ve AYGM tarafēndan uygulama projelerinin onaylatēlmasēna imk©n tanēmak, 

2- Kamu tarafēndan iĸletilmekte iken ºzelleĸtirilen ve ancak onaylē uygulama imar planē 

ve uygulama projesi bulunmayan liman tesislerinin, faaliyetlerinin devamēnē saĵlamak 

gayesiyle 1/1000 ºl­ekli uygulama imar planlarēnēn ve AYGM tarafēndan uygulama 

projelerinin onanmasēnē temin etmek, 

3- 1/1000 ºl­ekli uygulama imar planē ve uygulama projeleri onaylanmēĸ bulunan ve 

MEGM tarafēndan irtifak hakkē tesis edilen ve/veya kullanma izni verilen, 1/1000 ºl­ekli 

uygulama imar planēna gºre inĸaatē kēsmen tamamlanmēĸ ve gemilerin yanaĸmasēnda, 

tahmil/tahliye yapēlmasēnda seyir emniyeti ve deniz g¿venliĵi bakēmēndan bir sakēnca 

bulunmadēĵē Ķdare tarafēndan tespit edilen tesisin; inĸaatēn ger­ekleĸme aĸamasēnē 

gºsterir noter onaylē termin planēnēn Ķdareye ibraz edilerek, tesisin onaylē imar planēndaki 

ĸekliyle tamamlanmasēna imk©n saĵlamak, 

4- Gerekli izinleri alarak faaliyet gºsteren kēyē tesislerinde, mevcut tahmil/tahliye edilen 

y¿klere ilave olarak, tahmil/tahliyesi talep edilen tehlikeli y¿kler kapsamēnda olup ºzel 

tedbirler alēnmasēnē gerektiren y¿klerin, merôi mevzuatta yer alan emniyet tedbirlerine 

uyulmasē kaydēyla, kēyē tesisi i­erisinde ayrēlmēĸ bir bºl¿mde m¿stakilen ve/veya supalan 

olarak tahmil/tahliyesine imk©n tanēmak, 
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5- Ķdareden iĸletme izni veya ge­ici iĸletme izni alēnarak faaliyetine devam etmekte 

iken, baĸka bir t¿zel kiĸiliĵe devredilen veya t¿zel kiĸiliĵinin deĵiĸtirilmesi talep edilen ve 

yeni duruma gºre iĸletme izni alma ­alēĸmalarē devam eden kēyē tesislerinin faaliyetini 

aksatmamak, amacēna yºnelik olarak verilmektedir. 

Ge­ici iĸletme izin belgesi 6 aydan bir yēla kadar s¿reli olacak ĸekilde d¿zenlenmektedir. 

Ge­ici iĸletme izni verilen tesisler i­in de, iĸletme izninin ge­ici olmasēna sebep olan 

gerekliliklerin dēĸēnda kalan tedbirler veya kriterler ile bilgi ve belge ve diĵer ĸartlara 

iliĸkin yºnetmeliĵin EK-1ôinde yer alan kriterlerin yerine getirilmesi istenilmektedir. 

Tehlikeli y¿klerin tahmil/tahliyesine yºnelik olarak yatērēmcēlar tarafēndan kēyē tesisine 

ge­ici iĸletme izni alēnabilmesi i­in tahmil/tahliye edilecek y¿k¿n cinsine gºre 

yºnetmeliĵin EK-2, EK-3 veya EK-4ô¿ndeki kriterlerin yerine getirilmesi zorunludur. 

Ķĸletme izini ve ge­ici iĸletme izin talepleri ilgili Liman Baĸkanlēĵēnca teĸkil edilen, 

Ķnceleme, Tespit ve Denetim Komisyonu (ĶTDK) marifetiyle mahallinde incelenir. ĶTDK 

raporu, Liman Baĸkanlēĵē gºr¿ĸ¿ ve yºnetmelikte yer alan diĵer hususlar dikkate 

alēnarak nihai deĵerlendirme yapēlarak sonu­landērēlmaktadēr. 

 

ķekil 2.1.2. Limanlara iliĸkin Ķrtifak Hakkē-Ķĸletme Ķzni S¿reci 
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2.1.1.3. Mevzuat fazlalēĵē 

Liman yatērēmlarē ve iĸletilmesi ile ilgili mevzuatēn ­ok sayēda ve karmaĸēk olmasē 

yatērēms¿recinin anlaĸēlēr olmasēnēn ºn¿nde engel olarak gºr¿lmektedir.  

Yatērēmlarla, doĵrudan ve dolaylē olarak ilgili, 24 Kanun;( 618 sayēlē Limanlar 

Kanunu,  815 sayēlē Kabotaj Kanunu,  1380 sayēlē Su ¦r¿nleri Kanunu,  2634 sayēlē Turizmi 

Teĸvik Kanunu,  2872 sayēlē ¢evre Kanunu,  3004 sayēlē Ķskelelerin Ne ķekilde 

Ķĸletileceĵine Dair Kanun,   3065 sayēlē Katma Deĵer Vergisi Kanunu, 3194 sayēlē Ķmar 

Kanunu, 3621 sayēlē Kēyē Kanunu,  4046 sayēlē ¥zelleĸtirme Uygulamalarē Hakkēnda 

Kanun,  4458 sayēlē G¿mr¿k Kanunu,  4875 sayēlē Doĵrudan Yabancē Yatērēmlar Kanunu,  

4926 sayēlē Ka­ak­ēlēkla M¿cadele Kanunu, 5216 sayēlē B¿y¿kĸehir Belediyesi Kanunu, 

5302 sayēlē Ķl ¥zel Ķdaresi Kanunu, 5312 sayēlē Deniz ¢evresinin Petrol ve Diĵer Zararlē 

Maddelerle Kirlenmesinde Acil Durumlarda M¿dahale ve Zararlarēn Tazmini Esaslarēna 

Dair Kanun,   5393 sayēlē Belediye Kanunu, 5775 sayēlē Limanlarēn Ķnĸa, Tevsi, Islah ve 

Te­hizine Dair Kanun, 6237 sayēlē Limanlar Ķnĸaatē Hakkēnda Kanun,  6762 sayēlē T¿rk 

Ticaret Kanunu)belirlenmiĸtir. 

Yºnetmelikleri incelediĵimizde ise; yukarēda belirtilen kanunlarēn uygulama 

yºnetmelikleri, ¢ED Yºnetmeliĵi, Hazine Taĸēnmazlarēnēn Ķdaresi Hakkēnda Yºnetmelik,   

Gemilerden Atēk Alēnmasē ve Atēklarēn Kontrol¿ Yºnetmeliĵi,  G¿mr¿k Yºnetmeliĵi,  Ķĸyeri 

A­ma ve ¢alēĸma Ruhsatlarēna Ķliĸkin Yºnetmelik, Kēyē Kanununun Uygulanmasēna Dair 

Yºnetmelik, Kēyē Tesislerine Ķĸletme Ķzni Verilmesine Ķliĸkin Usul ve Esaslar Hakkēnda 

Yºnetmelik, Sivil Hava  Meydanlarē, Limanlar ve Sēnēr Kapēlarēnda G¿venliĵin Saĵlanmasē, 

Gºrev ve Hizmetlerin Y¿r¿t¿lmesi Hakkēnda Yºnetmelik, Uluslararasē Gemi ve Liman 

Tesisi G¿venlik Kodu Uygulama Yºnetmeliĵi ve Limanlar Yºnetmeliĵi bulunmaktadēr. 

Limanlarēn inĸaatēnēn tamamlanmasēnē m¿teakip, iĸletme izinleri Kēyē Tesislerine 

iĸletme Ķzni Verilmesine Ķliĸkin Usul ve Esaslar Hakkēnda Yºnetmelik, liman g¿venliĵine 

iliĸkin iĸlemler ise Uluslararasē Gemi ve Liman Tesisi G¿venlik Kodu Uygulama 

Yºnetmeliĵi ­er­evesinde y¿r¿t¿lmektedir.Diĵer taraftan, Gemilerden Atēk Alēnmasē ve 

Atēklarēn Kontrol¿ Yºnetmeliĵi gereĵince liman tesisleri atēk alēm tesislerinin kriterleri, 5312 

Sayēlē Kanun ve Uygulama Yºnetmeliĵi ­er­evesinde; risk deĵerlendirmesi ve kēyē tesisi 

acil m¿dahale planē kriterleri belirlenmiĸtir.  

18/02/2007 tarihli ve 26438 Resmi Gazeteôde yayēmlanan Kēyē Tesislerine Ķĸletme 

Ķzni Verilmesine Ķliĸkin Usul ve Esaslar Hakkēnda Yºnetmelik kapsamēnda idarece iĸletme 

izni ve ge­ici iĸletme izni iĸlemleri y¿r¿t¿lmektedir. Bu yºnetmelik kapsamēnda yapēlan 
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iĸlemler s¿recinde zaman zaman uygulamada yaĸanan sorunlar deĵerlendirilerek 

yºnetmelikte gerekli deĵiĸiklikler yapēlmēĸtēr.  

M¿lga Denizcilik M¿steĸarlēĵēnēn kuruluĸ kararnamesi olan 491 sayēlē Kanun 

H¿km¿nde Kararnamenin iptali ve 655 sayēlē Ulaĸtērma, Denizcilik ve Haberleĸme 

Bakanlēĵēnēn Teĸkilat ve Gºrevleri Hakkēnda Kanun H¿km¿nde Kararname ile yeni bir 

yapēlanma sonucunda ortaya ­ēkan gºrev ve yetkiler bu doĵrultuda yeni bir mevzuat 

ortaya konulmasē zaruretini ortaya koyduĵu gibi mevcut mevzuatta da ortaya ­ēkabilecek 

etkileĸimden kaynaklanan revizyon yapēlmasē ihtiyacēnē da g¿ndeme getirmektedir. Bu 

nedenle sºz konusu yºnetmelik ¿zerinde gerekli ­alēĸmalar yapēlmaya baĸlanmēĸtēr. 

Bahse konu kēyē tesislerine iĸletme izni verilmesi aĸamasēnda ºzellikle kullanma 

izni sºzleĸmesi yapēlmasē, ºn izin ve kiralama gibi Maliye Bakanlēĵē uhdesinde bulunan bu 

konuda Baĸbakanlēk Genelgesi yayēmlandēĵēndan prosed¿r bir kademe daha ilerlemiĸtir. 

¥n iznin uzatēlmasēnda rayi­ bedel artēĸ oranē ve sºz konusu genelgeden kaynaklē 

olabileceĵi deĵerlendirilen olasē gecikmeler iĸletme izni s¿recini uzatabilmektedir. 

Belirtilen bu yºnetmeliklere ilave olarak, ­ok sayēda Tebliĵ ve Genelge ile yatērēm 

mevzuatē karmaĸēk bir yapē arz etmektedir. Mevcut mevzuatēn taranarak yatērēm ve iĸletme 

ile ilgili hususlarēn gºzden ge­irilmesinin yerinde olacaĵē deĵerlendirilmektedir. 

2.1.1.4. Limanlarēmēzēn sēnēflandērēlmasē: 

¦lkemizde limanlar iĸleticilerine gºre: 

Å Kamu kuruluĸlarē tarafēndan iĸletilen limanlar (TCDD, TDĶ vb.) 

Å Yerel Yºnetimler tarafēndan iĸletilen limanlar/iskeleler (Belediye iskeleleri) 

Å ¥zel ĸirketler tarafēndan iĸletilen limanlar (Ambarlē, Gemport, 

Tekirdag/Akportvb.)olarak sēnēflandērēlabilir.  

¦lkemizin 8485 kmôlik sahil ĸeridinde bulunan 733 adet kēyē tesisinden 218 adedi 

ticari kēyē tesisi olup bunlardan 178 kēyē tesisi ISPS Code sertifikalēveuluslararasē deniz 

ticaretine a­ēktēr.  

Kamu eliyle inĸa edilmekte olan ve 12 milyon TEU kapasitesi ile d¿nyanēn en 

b¿y¿k imanlarēndan bir olacak olan Kuzey Ege ¢andarlē Konteyner Limanē ve inĸasē 

programlanan Filyos Limanē ve Mersin Konteyner Terminali olmak ¿zere 3 yeni liman 

projesi bulunmaktadēr.  
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Tablo 2.1.1. Ticari Kēyē tesislerimizin Ķĸletme Ķznine gºre daĵēlēmē  

Ķzin T¿r¿  Toplam (Adet) 

Ķĸletme Ķzin Belgeli Kēyē Tesisi Sayēsē 112 

Ge­ici Ķĸletme Ķzin Belgeli Kēyē Tesisi Sayēsē 106 

Toplam Ķĸletme Ķzinli Kēyē Tesisi  218 

T¿rkiyeôdeki ºnemli liman tesisleri aĸaĵēdaki ĸekilde gºsterilmektedir. 

 

ķekil 2.1.3. T¿rkiye Limanlarē 

T¿rkiye limanlarēndaki ºzelleĸtirme s¿reci ile birlikte ºzel limanlarēn sayēsē ve faaliyet 

alanlarē giderek artmaktadēr. 

2.1.2. D¿nyada Liman Yºnetimi Ve Liman Otoritesi Sistemi  

2.1.2.1. D¿nyada liman yºnetim ĸekilleri 

Bir limanēn yºnetim ya da iĸletim modeli i­in ge­erli bir re­ete de yoktur. Bu 

konuda her ¿lkenin yºnetim anlayēĸē, izlediĵi ekonomik model belirleyici olmakta olup 
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¿yelik s¿reci, coĵrafi yakēnlēk ¦lke yºnetim ĸekillerinin benzeĸmesi a­ēsēndan ana olarak 

Avrupa limanlarē incelenecektir.  

Limanlar genel olarak 4 kategoride sēnēflandērēlabilir: 

¥zel Sektºr Limanlarē: T¿m varlēklar ve y¿k elle­leme faaliyetlerinin sahipliĵi, 

y¿r¿t¿lmesi ve yºnetilmesi ºzel sektºre aittir. Tam ¥zel Limana ºrnek olarak; Ķngiltere ve 

Yeni Zelanda limanlarēnē gºsterebiliriz 

Kamu Hizmeti Modeli:  T¿m varlēklar ve y¿k elle­leme faaliyetlerinin sahipliĵi, 

y¿r¿t¿lmesi ve yºnetilmesi kamuya aittir. ¥rnek olarak; ekonomide devletin aĵērlēklē 

olduĵu eski Sovyet Cumhuriyetleri, ¢in, Tayland gibi ¿lke limanlarē, Hindistan, Kenya, 

Gana, Sri Lankaôdaki limanlarēnē gºsterebiliriz. 

Ara­ (tool) modeli: Liman altyapēsē ve y¿k elle­leme ekipmanlarē dahil olmak ¿zere 

liman ¿st yapēsēnēn sahipliĵi, iĸletilmesi ve yºnetilmesi liman otoritesine aittir. Ancak y¿k 

elle­leme faaliyetleri ºzel y¿k elle­leme ĸirketleri tarafēndan yapēlmaktadēr. 

Kiralēk (Landlord) Modeli: Liman otoritesi d¿zenleyici ve arazi sahibi ºzelliĵi taĸēmakta, 

t¿m liman operasyonlarē ºzel ĸirketler tarafēndan yapēlmaktadēr. G¿n¿m¿zde kiralēk liman 

modeli, orta ve b¿y¿k ºl­ekte limanlarda kiralēk liman modeli kullanēlmaktadēr. Kiralēk 

limanlara ºrnek olarak; AB ¦lkelerindeki limanlarēn ­oĵu, Kuzey Amerikaôdaki limanlarēn 

b¿y¿k bir bºl¿m¿, Estonya, Letonya, Litvanya, Rusya, Polonyaôdaki limanlar, Endonezya, 

Tayvan, Tayland ve Filipinlerôdeki limanlar Arjantin, Brezilya, ķili ve Meksikaôdaki limanlar 

verilebilir. 

2.1.2.2. Avrupa Birliĵiônde Limancēlēk Sistemi  

Limanlar hem ulusal hem de uluslararasē kurallarēn uygulandēĵē tesislerdir. 

Limanlar, aynē zamanda ticari iĸletmelerdir ve diĵer ticari iĸletmeler gibi rekabet­i bir 

ortamda ­alēĸmaktadērlar. 

ABôde de birlik d©hilinde uygulanacak ortak bir model geliĸtirilememiĸ, ancak bu 

konuda bir decision (karar, strateji) metni kaleme alēnmēĸtēr. ¦zerinde tam olarak 

anlaĸēlmamēĸ hususlar, ana olarak, kamunun ve ºzel sektºr¿n rol¿, ideal yºnetim modeli, 

liman otoritesinin hukuki ­er­evesi ve iĸletme ve finansman a­ēsēndan baĵēmsēzlēk 

derecesidir. 

Limanlarēn yºnetim birimlerine Liman Yºnetimi, Liman Ķdaresi veya bu kavramlarēn 

hepsi yerine kullanēlan Liman Otoritesi denilmektedir. 1977 de AB Komisyonu Liman 
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Otoritesi kavramēnē ĸºyle tanēmlamēĸtēr: Limanlarēn inĸasē, idaresi ve bazen de liman 

operasyonlarē, belli durumlarda liman emniyeti gibi konulardan sorumlu olan devlet, 

belediye, kamu veya ºzel sektºr birimleridir.  

En ºnemli rol¿, taĸēnmaz malē yºnetmektir. Bu yºnetim limanēn ekonomik 

iĸletilmesi, liman arazisinin uzun dºnemli geliĸtirilmesi ve liman altyapēsēnēn korunmasē 

gibi konularē i­ermektedir. Liman Otoritesiônin bir baĸka gºrevi de seyir operasyonlarēnēn 

gºzetimidir. (T¦RKLĶM, 2008) 

2.1.2.3. AB liman sistemine ve limancēlēĵēna iliĸkin temel tespitler 

AB liman politikasē dok¿manē ºnce limanlarēn taĸēdēĵē bazē temel ºzellikleri 

belirlemiĸtir. 

¶ Uluslararasē taĸēmacēlēĵēn artmasē ucuz olmasē nedeniyle deniz taĸēmacēlēĵēna 

ekonomik b¿y¿meden daha fazla talep doĵurmaktadēr. Bu durum gelecekteki 

liman yatērēmlarēnē etkileyecektir. 

¶ B¿y¿k teknolojik deĵiĸimler konteyner taĸēmacēlēĵēna damgasēnē vurmuĸtur. 

Limanlar buna uyum saĵlamalēdēr. Aynē zamanda, IT, seyir ve iletiĸim 

teknolojilerinin daha yaygēn kullanēmē uyum ve eĵitim gereklilikleri yaratmaktadēr. 

¶ Sera gazlarēnēn azaltēlmasē y¿k¿ml¿l¿ĵ¿ ve hava kalitesine iliĸkin mevcut 

problemler zararlē salēnēmlarēn azaltēlmasēnē gerektirmektedir. Bu durum ve 

karayollarēnda trafik sēkēĸēklēĵē taĸēmacēlēĵē demiryoluna, i­suyoluna ve deniz 

yoluna kaydērmaktadēr. 

¶ Limanlarēn performanslarē ve geliĸtirilmesi konusunda paydaĸlarla diyoloĵun 

geliĸtirilmesi ºnemlidir. Diyalog ºzellikle limanlarēn sosyal fonksiyonlarē, 

etkinlikleri, imajlarēnēn d¿zeltilmesi, daha iyi alan planlamasē, rekrasyon veya 

turizm konularēnda geliĸtirilmelidir. 

2.1.2.4. Liman performansē, modernizasyonu, geri bºlge baĵlantēlarē ve ­evreye 

duyarlēlēk 

AB, makul bir ¿cretle g¿venilir bir limancēlēk hizmeti verilmesi noktasēnda 

limanlarēnēn ­oĵunu yeterli bulmamaktadēr. Bu tezini ­eĸitli nedenlere dayandērmaktadēr. Bu 

olumsuzluĵun giderilmesi i­in; alanlarē iyi kullanarak limanlarēn etkinliĵini ve verimliliĵini 

artērmak, liman ekipmanlarēnē b¿t¿nleĸtirilmiĸ yºnetim kapsamēnda etkin kullanmak temel 

politikalar olarak belirlenmiĸtir.  
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Ayrēca, m¿mk¿n olduĵu takdirde geri sahasēnda limana gelen kara ara­larēnēn 

kullanabileceĵi alternatif yollar tahsis edilmelidir. AB liman politikasē; liman geri bºlge 

baĵlantēlarē konusundaki uygulamalarē aĵērlēklē olarak bºlgesel ve ulusal makamlara ve 

piyasa ekonomisine bērakmakla birlikte, AB Komisyonuna Trans-Avrupa Aĵlarēnda orta 

vade deĵerlendirmelerle limanlarēn geri bºlge baĵlantēlarēnēn durumunu trafik akēĸēna 

etkileri noktasēnda inceleme gºrevi vermiĸtir. 

Artan talebe baĵlē olarak limanlarda b¿y¿me ihtiyacē ortaya ­ēkacaktēr. Bu b¿y¿me 

hem liman imk©n ve kabiliyetlerinin artērēlmasēnē hem de geri bºlge baĵlantēlarēnēn 

geliĸtirilmesini gerektirecektir.  

AB liman politikasēna gºre; bu t¿r durumlarda ilgili kamu makamlarē kamu yararēnē 

dikkate alarak hangi alternatiflerin uygun olduĵunu deĵerlendirmelidir. Bu uygulamalarda 

habitat, kuĸ, su ­er­eve ve atēk direktiflerinden oluĸan AB ­evrenin korunmasē 

m¿ktesebatē dikkate alēnmalē ve uygulanmalēdēr. 

AB liman politikasēnēn ­evreye duyarlēlēk noktasēnda ºzellikle vurguladēĵē diĵer 

hususlar; 2000/59/EC sayēlē gemi atēk alēm tesisleri ile ilgili direktifin limanlarda etkin 

uygulanmasē, 2000/60/EC sayēl su ­er­eve direktifinin etkin uygulanarak su ve 

sedimanlarēn ­evrenin korunmasē temelinde etkin yºnetimi, hava emisyonlarēnēn 

geliĸtirilmesi ve zararlē emisyonlarēn azaltēlmasēdēr.  

AB liman politikasē deniz emniyeti ve g¿venliĵinin saĵlanmasē i­in geliĸtirilmiĸ olan 

SafeSeaNet, AIS, LRIT ve modern iletiĸim sistemlerinin azami kullanēlmasēnē 

ºngºrmektedir. Kēsa deniz taĸēmacēlēĵēna iliĸkin prosed¿rlerin basitleĸtirilmesi politikanēn 

¿zerinde durduĵu diĵer bir konudur. AB, kēsa deniz taĸēmacēlēĵēnēn geliĸtirilmesinin ºnemli 

yararlar saĵlayacaĵēnē deĵerlendirmektedir.  

E-denizcilik kapsamēndaki bilgi sistemleri, veri tabanlarē ve diĵer uygulamalarla 

iĸlemlerin hēzlandērēlmasē ve etkinleĸtirilmesi politikanēn faydasēnē ve gerekliliĵini 

vurguladēĵē diĵer bir yaklaĸēmdēr. 

2.1.2.5. ABôde liman yºnetim modelleri 

AB ¿yesi ¿lkelerde liman otoritesi sistemi ve diĵer liman yºnetim sistemlerinin 

yeknesak olmayēĸē zaman zaman AB liman yºnetim reformunu g¿ndeme getirmekte ve 

tartēĸmalara neden olmaktadēr.  

AB ¿yesi ¿lkelerde liman yºnetim tipi olarak aĸaĵēdaki tabloda gºsterilen 

modellere rastlanmaktadēr. 
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Tablo 2.1.2. ABôde liman yºnetim ĸekilleri 

Modeller  Liman fonksiyonlarē 

 Gayrimenkule 

sahip olma  

D¿zenleme Kullanēm 

1.Tam kamu sektºr¿ Kamu sektºr¿ Kamu sektºr¿ Kamu sektºr¿ 

2.Aĵērlēklē kamu 

sektºr¿ 

Kamu sektºr¿ Kamu sektºr¿ ¥zel sektºr 

3.Aĵērlēklē ºzel 

sektºr 

¥zel sektºr Kamu sektºr¿ ¥zel sektºr 

4.Tam ºzel sektºr ¥zel sektºr ¥zel sektºr ¥zel sektºr 

 

Aĸaĵēdaki gerek­eler liman yºnetim reformunun g¿ndeme gelmesine ve masaya 

yatērēlmasēna neden olmuĸtur. 

¶ Kamunun ­ekilmesinin daha fazla etkinlik yaratacaĵēna inan­, 

¶ B¿t­e kēsētlamalarē ve bunun kamu finansmanē ile aĸēlmasē beklentisi, 

¶ Lojistiĵin deĵiĸiminin limanlarda katma deĵer yaratabileceĵi d¿ĸ¿ncesi, 

¶ Liman kullanēcēlarēnēn g¿­lerinin bir araya gelmesinin olumlu etki etme beklentisi, 

¶ Toplumun paydaĸlarē i­in kesiĸim noktasē oluĸturma gayretleri (yerel yºnetimler, 

civarda ikamet edenler, sivil toplum kuruluĸlarē). 

2.1.2.6. T¿rk Limanlarē Ķ­in Yºnetim Modeli Belirlenmesine Yºnelik Yapēlan 

¢alēĸmalar 

¦lkemizde, son dºnemde limanlara yºnelik politika belirlemede yardēmcē olmasē 

i­in, ULĶMAP, Ulaĸtērma Ana Planē Stratejisi, DPT 9. Kalkēnma Planē Denizyolu ¥zel 

Ķhtisas Komisyonu Raporu, B¿t¿nsel Kēyē Master Plan ¢alēĸmasē ve Ulaĸtērma Kēyē 

Yapēlarē Master Plan ¢alēĸmasē projeleri y¿r¿t¿lm¿ĸt¿r. 

M¿lga Ulaĸtērma Bakanlēĵē DLH Genel M¿d¿rl¿ĵ¿ônce Eyl¿l 2000ôde Japonya 

H¿k¿metini temsilen JICA adlē kuruluĸa T¿rkiye Cumhuriyeti Ulusal Limanlar Geliĸim 

Master Planē ­alēĸmasē, (ULIMAP) yaptērēlmēĸtēr. Sºz konusu ­alēĸmanēn sonu­ ve 

ºneriler kēsmēnda, liman yºnetim birimlerinin oluĸturulmasē (Liman Otoritesi) baĸlēĵē 

altēnda, liman otoritesi, limanlarē birleĸik iĸlevsel birimler olarak geliĸtiren ve bakēmēnē 
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yapan ve kamu kullanēmē i­in hizmetlerini g¿venceye alan hukuki birim olarak 

tanēmlanmēĸtēr. 

T¿rkiyeôde ihtiya­ duyulanēn liman yºnetimlerinin merkezi h¿k¿metin uygun 

katēlēmēyla kontrol¿ saĵlayacak bir sistem olduĵu belirtilmiĸtir. Bºyle bir sistemde her bir 

liman iĸletmecisinin, limanlarē merkezi h¿k¿met­e y¿r¿rl¿ĵe konan master plan uyarēnca 

yºnetip iĸleteceĵi belirtilmiĸtir.Ayrēca liman inĸaatē, liman yºnetimi ve iĸletimi 

konularēndaki uzmanlar ve diĵer deneyimli kiĸilerden oluĸacak bir ñLimanlar Konseyiò, 

h¿k¿metin bu ĸahēslarēn gºr¿ĸ ve ºnerilerini tavsiye niteliĵinde alabilmesini saĵlamak 

¿zere, h¿k¿met b¿nyesinde oluĸturmalēdēr ĸeklinde ifadeler bulunmaktadēr. Ana 

limanlardaki liman otoritelerinin liman geliĸim mastēr planēnēn oluĸturulmasē yahut 

deĵiĸtirilmesi hususlarēnda danēĸmak ve yorum ve ºnerilerini almak ¿zere birer ñYerel 

Liman Konseyiò kurulmasē ºnerilmiĸtir. Bundan baĸka liman idaresinin iyileĸtirilmesi 

baĸlēĵē altēnda yine her bir limanēn geliĸim mastēr planēnēn hazērlanmasē gerektiĵi ve uzun 

vadede liman otoritesi siteminin getirilmesi gerektiĵi belirtilmiĸtir. 

Yine Ulaĸtērma Bakanlēĵē tarafēndan ķubat 2005ôte Ķstanbul Teknik ¦niversitesine 

Ulaĸtērma Ana Planē Stratejisi adlē ­alēĸma yaptērēlmēĸtēr. Bu ­alēĸmada da, Mevcut 

limanlarēmēzēn alt ve ¿st yapē yatērēmlarēna yºnelik ºncelik verilmesi ve yeni liman 

yerlerinin se­im ve projelendirilmesinde hinterlant, demiryolu ve karayolu baĵlantēlarē ve 

¿lkemizin savunma gereksinimlerinin dikkate alēnmasē, liman alt yapēlarēnēn 

tamamlanmasē demiryolu ve karayolu baĵlantēlē kombine taĸēmacēlēĵēn desteklenmesi, 

yºnetimde ve denetimde daĵēnēklēĵē giderecek bir ulaĸēm otoritesinin oluĸturulmasē, 

ulaĸēm t¿rlerine iliĸkin otoriteler arasēnda eĸg¿d¿ml¿ bir ­alēĸmanēn saĵlanmasē, medya, 

fuar, reklam ve benzeri olanaklarla limanlarēn tanētēmēnēn yapēlmasē, Bu nedenlerle coĵrafi 

konumu, hinterlandē, ulaĸēm olanaklarē ve uluslararasē konteyner aĵlarēna entegrasyonu 

gibi kriterler dikkate alēnarak yeni liman yerleri belirlenmesi ve giriĸimci ºzel sektºre 

destek verilmesi gerektiĵi hususlarē belirtilmiĸtir. 

Ayrēca 2007 tarihli DPT 9. Kalkēnma Planē Denizyolu ¥zel Ķihtisas Komisyonu 

Raporunda, ¿lkemizde liman otoritesinin kurulmasēnēn gerekliliĵi, sistemin ama­ ve 

hedefleri ve nasēl bir yapēda olmasē gerektiĵi konusunda kēsa bilgiler sunulmuĸtur. 

M¿lga Bayēndērlēk ve Ķsk©n Bakanlēĵēnca b¿t¿nsel kēyē master plan ­alēĸmasē 

baĸlatēlmēĸ ve bu kapsamda ºncelikle Ķzmit Kºrfezi i­in yapēlan  plan tamamlanmēĸtēr. 

Ķskenderun Kºrfezi i­in ­alēĸmalar devam etmektedir. 
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Bilahare bu ­alēĸmalarēn devam ettirilerek ¿lkemiz kēyēlarēnē kapsayacak ĸekilde 

sonu­landērēlacaĵē bilinmektedir. Diĵer taraftan 2010 yēlēnda m¿lga Ulaĸtērma Bakanlēĵē 

DLH Genel M¿d¿rl¿ĵ¿nce liman master plan ­alēĸmasē ger­ekleĸtirilmiĸtir. 

¥zetle, oluĸturulacak sistemin; 

Denizcilik idaresi altēnda, ilgili kamu ºzel ve sivil toplum ºrg¿tleri ile iĸbirliĵi i­inde, 

limanlarda ulaĸēm sistemlerini, g¿venliĵi en ¿st seviyede saĵlayacak ĸekilde koordine 

eden, liman yºnetimlerinde daĵēnēklēĵēn giderilmesi ve devlet tarafēndan belirlenecek 

politikalarēn liman ihtiya­larēnē da gºz ºn¿ne alacak ĸekilde uygulanmasēnēn saĵlanmasēnē 

temin eden, t¿m limanlarē makro a­ēdan gºzeten liman geliĸim kararlarēnē alan ve d¿zeni 

saĵlayan bir yapēlanma modelinde olan, altyapēda (yeni limanlarēn yapēmēnda) 

b¿rokrasinin azaltēlmasē, y¿kleme/boĸaltma iĸlemlerinde kurum ve s¿re­ kalabalēĵēnēn ve 

gereksizliĵinin giderilmesi (liman, saĵlēk, polis, g¿mr¿k evraklarē ve bunlarēn ayrē ayrē 

geliĸinin sēkēntēlarē), kombine taĸēmacēlēĵēn daha etkin hale getirilmesini saĵlayan bir 

yapēda olmasē gerektiĵi ºngºr¿lm¿ĸt¿r. 

Bu kapsamda, d¿nya ve Avrupa ¿lkelerinin bir­oĵunda uygulandēĵē ¿zere, liman 

hizmetlerini d¿zenleyen ve kontrol eden, hedef ve stratejileri belirleyen bir liman otorite 

modeline ¿lkemizde de ihtiya­ duyulmuĸtur. 

M¿lga Denizcilik M¿steĸarlēĵēnca, ¿lkemizde uygulanabilirliĵi olan baĸlēca 

uluslararasē liman otoritelerinin incelenerek yeni liman iĸletme ve yºnetim modeli 

oluĸturmak ¿zere 2008 yēlē itibariyle bir ­alēĸma programē baĸlatēlmēĸ olup Ulaĸtērma 

Denizcilik ve Haberleĸme Bakanlēĵēnca sºz konusu ­alēĸmalar devam ettirilmektedir. 

2.1.3. Deniz Taĸēmacēlēĵē ve Ķĸletmeciliĵi Ķle Ķlgili D¿nyaôdaki Geliĸmeler  

Avrupaôdaki dēĸ bor­ krizi, artan finansal riskler, Kuzey Afrika ve Batē Asyaôdaki 

politik huzursuzluk, Japonya ve Taylandôdaki doĵal afetler gibi olaylarēn bu bºlgelerdeki 

ticareti ve d¿zeni etkilemesi, yakēt fiyatlarēnē artērmasē gibi faktºrler 2010ôdaki etkinin 

azalmasēna sebep olarak gºsterilebilir. 

2008 krizinin ¿st¿nden ge­en ¿­ yēlda d¿nya filosu geniĸlemesine devam etmiĸtir 

ve 1.5 milyar DWTôye ulaĸmēĸtēr. Bu deĵer son 4 yēlda %37ôlik bir b¿y¿meye eĸittir.  Kriz 

sonrasē gemi sipariĸlerinin nerdeyse durmasē d¿nya sipariĸ defterinde 1/3ôlik bir azalmaya 

yol a­mēĸtēr. Fakat kriz ºncesi verilen sipariĸlerin yapēmē ve teslimini s¿rd¿ren 

tersanelerde hala iĸ imkanē saĵlanmaktadēr. (UNCTAD, Review of Maritime Transport, 

2012). 



47 
 

Gemi arzēndaki bu fazlalēk 2011 sonlarē ve 2012 baĸlarēndan beri s¿regelen, kar 

getirmeyen navlun fiyatlarēnēn devamēna yol a­maktadēr. Gemi operatºrleri, ºzellikle 

tanker ve kuru y¿k piyasasēnda, daha b¿y¿k gemilere yatērēm yaparak, ºl­ek ekonomisi 

uygulamasēyla tasarruf etmeyi denemiĸlerdir. Birka­ ay boyunca ñcapesizeò gemilerin 

navlunlarē ñhandysizeò gemilerin seviyesine inmiĸ ve burada seyretmiĸtir. K¿­¿k gemiler 

bir­ok limana servis verebilecek esnekliĵe sahipken, b¿y¿k tonajlē gemiler sadece ticaret 

merkezi olan limanlara ­alēĸmēĸ ve bu da h©lihazērda bulunan tonaj arzēnda artēĸa sebep 

olmuĸtur. 

D¿nya konteyner liman elle­lemeleri %5.9ôluk artēĸla 572,8 milyon TEUôyla en 

y¿ksek seviyesine ulaĸmēĸtēr. 2009ôdan sonra hēzla y¿kselen %14,5ôlik artēĸēn gerisinde 

kalsa da, bu artēĸ kayda deĵer bir artēĸtēr. ¢in limanlarē ise %24,2ôlik elle­leme oranlarēnē 

korumuĸtur.LSCI (UNCTAD Liner Shipping Connectivity Index) deĵerleri gºstermiĸtir ki, 

2012 de daha az sayēda ĸirketin, daha b¿y¿k gemiler kullanmasē trendi devam etmektedir. 

2011 ve 2012 de ¿lke baĸēna hizmet veren ĸirket sayēsē %4,5 azalmēĸtēr. Bu arada 

ortalama en b¿y¿k konteyner gemisi boyutlarē %11,5 artmēĸtēr. Ķki ¿lke arasē direk hat 

taĸēmacēlēĵē oranē %17,7 iken, kalan taĸēmalarda en az bir transit liman 

gerekmiĸtir(UNCTAD, Review of Maritime Transport, 2012). 

Hukuki konudaki ºnemli geliĸmeler,  96 LLMC konvansiyonuna, denizde g¿venlik 

ve emniyet ve ­evre hususlarēna yºnelik eklemeler yapēlmēĸtēr. Enerji verimliliĵi ve sera 

gazē emisyonunu azaltma konusunda ºnemli d¿zenlemeler, IMOônun nezaretinde hayata 

ge­irilmiĸ ve 1 Ocak 2013 de y¿r¿rl¿ĵe girmiĸtir. Bu s¿rece destek olmasē adēna IMO 

tarafēndan dºrt adet kēlavuz hazērlanmēĸtēr. 

Y¿k taĸēmacēlēĵē, d¿nya i­in ne kadar ºnemliyse de, insan saĵlēĵē, ­evre ve iklim 

¿zerindeki etkileri tartēĸēlmaya devam etmektedir. Taĸēmacēlēk sektºr¿, d¿nya sēvē fosil 

yakētlarēnēn %50ôsini t¿ketmekte ve bu deĵerin 2035ôe kadar her yēl %1,4 oranēnda 

artacaĵē ºngºr¿lmektedir. Ticari taĸēmacēlēk i­in kullanēlan ara­larēn enerji talebinin de 

2040ôa kadar %70ôden fazla artacaĵē ºngºr¿lmektedir. Aynē zamanda d¿nya sera gazē 

salēmēnēn %13ô¿n¿taĸēmacēlēk %5,5ôini y¿k taĸēmacēlēĵē oluĸturmaktadēr(UNCTAD, Review 

of Maritime Transport, 2012). 

Eĵer kontrol edilmezse, bu tablolarēn kºt¿ yºndeki ilerlemesinin artacaĵē ve 

s¿rd¿r¿lebilirlik projelerine sekte vurarak k¿resel enerji ve ­evresel krizlere yol a­abilmesi 

sºz konusudur. Navlun taĸēmacēlēĵēndaki s¿rd¿r¿lebilirlik zorunluluklarē, enerji t¿ketiminin 

ve gaz emisyonlarēnēn azalmasēnē saĵlamaktadēr. Devletler ve taĸēmacēlēk sektºr¿ 
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s¿rd¿r¿lebilirlik kriterlerini, planlama s¿re­lerinde, politikalarēnda ve programlarēnda 

standart hale getirmeye baĸlamēĸtēr.Karayolu taĸēmacēlēĵēnēn neden olduĵu ­evresel 

sorunlar ve karayolu g¿venliĵi sorunlarē t¿m geliĸmiĸ ¿lkelerin g¿ndeminde ºncelikli yerini 

korumaktadēr. Ulaĸēm sektºr¿, ekonomik ve sosyal geliĸmeye olumlu katkēsēnēn yanēnda 

fosil yakētlar gibi yenilenemeyen enerji kaynaklarēnēn ana t¿keticisi durumunda 

bulunmaktadēr. Aynē zamanda ulaĸēm sistemleri kaynaklē g¿r¿lt¿ ve hava kalitesini 

olumsuz etkileyen sera gazē salēnēmē da toplum saĵlēĵē i­in tehdit oluĸturmaktadēr. 

S¿rd¿r¿lebilir ulaĸtērma politikalarē oluĸturularak ulaĸtērmanēn ­evresel, ekonomik ve 

sosyal etkilerinde dengenin saĵlanmasē gerekmektedir. 

K¿reselleĸen d¿nya ekonomisi artēk b¿y¿k ºl­ekli ĸirketlerin egemenliĵine doĵru 

gitmektedir. Bu y¿zden ¿retimde ºzellikle ara mamul ¿retimi uzmanlaĸmakta ve ­ok uzak 

mesafelere kaydērēlabilmektedir. Eskiden Brezilyaôdaki maden ABD veya AB ¿lkelerine 

getirilir, iĸlenerek satēlērdē. K¿reselleĸme ile birlikte aynē maden ºnce ¢in veya Hindistanôa 

getiriliyor, iĸlenip yarē mamul haline geliyor, yarē mamuller ABD veya AB ¿lkelerine getirilip 

iĸleniyor veya tersi oluyor. Bu uzun taĸēmacēlēk zamanēnda ¿r¿n¿n bir kez daha iĸlemden 

ge­irilmesi sºz konusu olmaktadēr. ¥rneĵin otomobillerin gemilerde montajē 

yapēlabilmektedir. Yavaĸ yavaĸ gemiler  fabrika haline geleceklerinden  buna gºre 

hazērlēklē olunmasē gerekmektedir. 

K¿resel sistemde ticareti elinde tutan yaklaĸēk 15 ĸirket kendilerinin geniĸleme 

alanlarēndaki (bu artēk t¿m d¿nya)  sosyal, siyasi ve ticari faaliyetleri etkileyerek kendi 

isteklerine uygun yapēlarē planlamaktadēr. K¿resel planlara uygun suyollarē ve gemiler 

planlanēp uygulanmaktadēr. Bu planlardan habersiz olan ¿lkelerdeki yatērēmcēlar, sadece 

g¿n¿ birlik planlarla yetinmekteler. 

K¿resel ekonomi 2010ôdaki ivmesini (%4,1ôlik b¿y¿me) kaybederek 2011ô de % 

2,7ôlik gayrisafi yurt i­i hasēla artēĸē gºstermiĸtir. Bunun sebebi olarak Amerika Birleĸik 

Devletleriônin krizden yavaĸ ­ēkēyor olmasē, Avrupaôdaki dēĸ bor­ krizi, Kuzey Afrika ve Batē 

Asyaôdaki politik rahatsēzlēklar, Uzak Doĵuôda ki b¿y¿k doĵal afetler gºsterilebilir. Aynē yēl 

i­inde OECD ¿lkelerindeki end¿striyel ¿retim artēĸē % 2,1ôlik ufak bir artēĸ gºstermiĸtir. Bu 

artēĸ ge­en yēl % 8,5 deĵerinde ger­ekleĸmiĸtir. Geliĸmekte olan ¿lkelerde (¢in, Brezilya, 

Rusya ve Hindistan) end¿striyel ¿retim artēĸē olmasēna raĵmen, hep bir ºnceki seneden 

daha yavaĸ ĸekilde oluĸtu. Bunun sebebi, bu ¿lkelerin uyguladēklarē sēkē finansal 

politikalara baĵlanabilir.2011ôde ekonomik b¿y¿me geliĸmiĸ ¿lkelerde sekteye 

uĵramēĸken, d¿nya ekonomisine en b¿y¿k katkē geliĸmekte olan ¿lkelerden gelmiĸtir. ¢in 

bu anlamda ºnceki senelere gºre daha az oranda ve yavaĸ bir b¿y¿me gºstermiĸse de, 
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bºlgesel geliĸimin itici g¿c¿ konumundadēr. Ayrēca ¢in deĵer zincirinde de yukarēlara 

tērmanmaktadēr, d¿ĸ¿k kalite ¿retici ĸirketler, Bangladeĸ ve Vietnam gibi diĵer ucuz iĸ­i 

¿lkelerine yºnelmektedir.          

D¿nya ekonomisiyle paralel olarak, d¿nya ¿r¿n ticaretindeki artēĸta ivmesini 

kaybetmiĸtir. Ge­en senenin % 13,9 artēĸ deĵeri, 2011 de % 5,9ôlara gerilemiĸtir. Zayēf 

ekonomi ve d¿nyadaki doĵal afetler ve politik huzursuzluklar bu hususta ºnemli rol 

oynamēĸtēr. Bu meyanda artan ¿r¿n fiyatlarē d¿nya ¿r¿n ihracatē deĵerini %19 artērarak 

18,2 trilyon Amerikan dolarēna ulaĸtērmēĸtēr. 

Geliĸmiĸ ekonomilerin performansē yine de beklenenden y¿ksek olmuĸtur. ABD ve 

ABônin katkēlarēyla ihracat % 5,1 oranēnda artarken, Japonyaônēn ihracatē % 0,4 oranēnda 

azalmēĸtēr. Asyaônēn ºnderliĵinde geliĸmekte olan ¿lkelerin ihracat deĵerleri % 7 oranēnda 

artmēĸtēr. Afrikaônēn ihracatē Libyaônēn petrol taĸēmalarēndaki %75ôlik d¿ĸ¿ĸ sebebiyle % 5,1 

oranēnda d¿ĸm¿ĸt¿r. Talepteki d¿ĸ¿ĸ ve geliĸmiĸ ekonomilerdeki genel zayēflēk geliĸmiĸ 

bºlgelerin ithalat deĵerlerini 2011 de %11ôden %3,5 gibi k¿­¿k deĵerlere indirmiĸtir. 

2012 yēlē baĸēnda toplam konteyner filo kapasitesi 15,3 milyon TEUôya ulaĸmēĸtēr. 

2012 yēlē itibariyle,1,46 milyar DWT kapasiteye sahip d¿nya deniz ticaret filosunun gemi 

tiplerine gºre daĵēlēmēnē incelediĵimizde dºkme y¿k gemilerinin %41ôlik oranla D¿nya 

deniz ticaret filosunun en b¿y¿k segmentini oluĸturduĵu gºr¿lmektedir. Dºkme y¿k gemi 

tonajēnēn y¿ksek oluĸunun nedeni, daha ºnceden tersanelere sipariĸ verilen dºkme y¿k 

gemilerinin 2011 yēlēnda piyasaya girmesinden kaynaklanmaktadēr. 2008 yēlēnda %40ôlēk 

oranla ilk sērada yer alan tanker filosu 2012 yēlēnda %38ôlik oranla ikinci sēraya gerilemiĸ, 

konteyner gemileri %13,5ôluk oranla da ¿­¿nc¿ sērada yer almēĸtēr. 

 

ķekil 2.1.4. D¿nya Deniz Ticaret Filosunun Gemi Tiplerine gºre daĵēlēmē, 2012 (Milyon DWT) 
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1950 yēlēnda 500 milyon ton olan d¿nya deniz ticaret hacmi bug¿n 18 kat artarak 

9,5 milyar tona ulaĸmēĸ olup hacim olarak d¿nya ticaretinin %75ôi denizyoluyla 

ger­ekleĸtirilmektedir. D¿nya deniz ticaretinin tonaj bakēmēndan %40'ēna karĸēlēk gelen 

kēsmēnēn aĵērlēklē olarak petrol ve petrol ¿r¿nleri, demir cevheri, kºm¿r, hububat ve diĵer 

k¿­¿k dºkme y¿klerin ticareti oluĸturmaktadēr(Kaynak: The Global EnablingTrade Report 

2012). 

Parasal deĵer a­ēsēndan ise d¿nya ticaretinin toplam deĵeri 18,3 trilyon $ olup, 

bunun yaklaĸēk 11 trilyon $ôlēk bir kēsmē denizyoluyla ger­ekleĸtirilmektedir. (Kaynak: ISL 

ve WTO) Deniz ticaretindeki geliĸmeyi ton-mil olarak deĵerlendirecek olursak, 1975 

yēlēnda 6 bin milyar ton-mil iken, 2011 yēlēnda 32 bin milyar ton-milôe ve 2012 yēlēnda 35 bin 

milyar ton-milôe ulaĸmēĸ durumdadēr. (Kaynak: UNCTAD & EURONAV Annual Report 

2012)  

D¿nya konteyner liman elle­lemeleri ise %5.9ôluk artēĸla 572.8 milyon TEUôyla en 

y¿ksek seviyesine ulaĸmēĸtēr. Clarkson Research Hizmetlerinde gºre 2011 yēlēnda 

d¿nyada denizyolu ile taĸēnan toplam konteyner ticaretinin 151 milyon TEU olarak 

ger­ekleĸmiĸ, 2012 yēlēnda ise %3,6ôlēk artēĸla yaklaĸēk 156 milyon TEUôya ulaĸmēĸtēr.  

Konteyner ticaret hacmi 2011 yēlēnda 1,42 milyar ton iken, 2012 yēlēnda %4,3 artēĸla 1,48 

milyar tona ulaĸmēĸtēr. (Kaynak: Clarkson &ISL)  

Deniz ticareti navlunlar a­ēsēndan incelendiĵinde, 2011 yēlēnda d¿nya deniz ticaret 

hacminin bir ºnceki yēla gºre %5,6 b¿y¿d¿ĵ¿, d¿nya deniz ticaret filosunun ise bir ºnceki 

yēla gºre %8,4 b¿y¿d¿ĵ¿ gºr¿lmektedir. Dolayēsēyla, filo tonaj arzē, y¿k hacmindeki talep 

artēĸēndan daha y¿ksek olduĵu i­in navlun fiyatlarē negatif etkilenmiĸtir. 

21.05.2008ôde navlun endeksi 11.973 puan iken, 02.12.2008ôde 684 puana 

d¿ĸm¿ĸ olup, 16.07.2012 itibarēyla 1093 puan seviyesindedir. Dolayēsēyla, navlun 

piyasalarē kriz ºncesine gºre yaklaĸēk 11ôde birine d¿ĸm¿ĸt¿r. Son g¿nlerde gerileme 

olmasēna raĵmen genelde artan petrol fiyatlarē iĸletme maliyetlerini arttērmakta ve d¿ĸ¿k 

seyreden navlun fiyatlarē nedeniyle sektºr¿n ayakta durmasēnē zorlaĸtērmaktadēr. Ayrēca, 

Avrupaôda yaĸanan ekonomik krizin bankalarēn bilan­o k¿­¿ltmesine giderek sektºre 

verilecek kredileri daraltacaĵē ve denizcilik sektºr¿ a­ēsēndan finansman teminini 

g¿­leĸtireceĵi deĵerlendirilmektedir. Sonu­ olarak, geliĸmiĸ ¿lkelerde yaĸanan derin kriz, 

talebi olumsuz etkilese de ¢in ve Hindistan gibi geliĸmekte olan ¿lkelerin ge­miĸ yēllarda 

gºstermiĸ olduklarē b¿y¿me performanslarēna paralel olarak artan hammadde ve enerji 

talepleri sektºr¿ ve navlun fiyatlarēnē zor da olsa ayakta tutmaya devam etmektedir.  
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¦lkemizin de aralarēnda bulunduĵu bu y¿ksek hēzla geliĸen ¿lkelerin b¿y¿me 

hēzlarēnēn azalēyor olmasē, gelecekte k¿resel deniz ticaretini ­ok da iyi g¿nlerin 

beklemediĵinin habercisi olarak gºr¿lebilir. 

2.1.3.1. Deniz Ķĸletmeciliĵinin Mevcut Durumu 

2.1.3.1.1. T¿rk Bayraklē Gemilerin Yurt Dēĸē Liman Devleti Denetimlerinde Durumu  

2001 yēlē verilerine gºre T¿rk Bayraklē gemiler, Paris Memorandumu Liman Devleti 

denetimlerinde  % 25 denetim-tutulma oranē ile kara listede yer almakta iken,  Denizcilik 

idaresince y¿r¿t¿len kararlē ve yoĵun ­alēĸma s¿reci neticesinde 2003, 2004 ve 2005 

yēllarē itibarē ile giderek iyileĸen bir performans gºstererek denetim-tutulma oranē yaklaĸēk 

3,5 kat azalarak 2006 yēlēnda % 7ôye d¿ĸm¿ĸ ve ilk kez ñGri Listeòye  ve m¿teakiben 2006, 

2007 ve 2008  yēllarē itibariyle iyileĸme devam ederek ilk kez Beyaz Listeye ge­iĸ 

saĵlanmēĸtēr.  

Bununla birlikte, d¿nyanēn ºnde gelen liman devleti memorandumlarē olan Tokyo, 

Karadeniz ve Akdeniz Liman Devleti Memorandumlarē ile Amerika Birleĸik Devletleri Sahil 

G¿venlik Kuruluĸunca yapēlan denetimlerde de T¿rk Bayraklē gemilerin performanslarēnda 

ºnemli bir iyileĸme saĵlanmēĸ ve tutulmalar genel olarak d¿ĸ¿ĸ gºstermiĸtir. Paris 

Memorandumuna gºre ¿lkelerin durumlarēnēn belirlendiĵi Kara-Gri-Beyaz liste, 

­oĵunluĵunu Avrupa Birliĵi ¿lkelerinin oluĸturduĵu memoranduma ¿ye ¿lke limanlarēnda 

¿­ yēl i­erisinde denetlenen ve tutulan toplam gemi sayēsē baz alēnarak form¿lize edilmiĸ 

ñExcess Factorò olarak adlandērēlan bir veri sonucunda oluĸturulmakta olup, sºz konusu 

listeleri d¿nya denizciliĵinde ¿lkelerin denizcilik filolarēnēn deniz emniyeti bakēmēndan 

karnesi ve prestij a­ēsēndan da kredibilitesi olarak deĵerlendirebiliriz. 

Ulaĸēlan bu baĸarē sayesinde T¿rk Bayraĵēnēn prestiji,  deniz ticaret filosunun itibarē 

artmēĸ ve ticari bakēmdan avantajlē konuma gelmiĸtir. Bununla birlikte, Beyaz Listeye 

ge­ilmesi, T¿rk Bayraklē gemilerin tutulma sayēlarēnda d¿ĸ¿ĸ neticesinde, gemilerimizin 

limanlarda daha az beklemesi, daha kolay y¿k bulmasē ve sigorta prim maliyetlerinde 

azalma saĵlanmēĸtēr. 

Bu itibarla, T¿rk ticaret filosunun itibarēnēn korunmasē ve ticari bakēmdan saĵladēĵē 

avantajlar dolayēsēyla, T¿rk Bayraklē gemilerin yurt dēĸēnda liman devleti denetimlerinde 

performanslarēnēn artērēlmasē ve tutulmalarēn ºnlenmesi bayrak devleti uygulamalarēmēzda 

ºncelikli hedef olarak yer almaya devam etmelidir.  
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 Tablo 2.1.3. T¿rk Bayraklē Gemilerin Paris Liman Devleti Denetimlerine Ķliĸkin 2001-

2012 Yēllarē Arasēndaki Performansē 

YILLAR  
DENETĶM 

SAYISI 

TUTULMA 

SAYISI 

EXCESS 

FACTOR * 

KARA -GRĶ-BEYAZ LĶSTEDEKĶ 

DURUM 

2001 862 212 6,28 KARA LĶSTE 

2002 852 160 5.49 KARA LĶSTE 

2003 749 131 5,03 KARA LĶSTE 

2004 776 67 3,29 KARA LĶSTE 

2005 586 45 2,11 KARA LĶSTE 

2006 595 42 0,92 GRĶ LĶSTE 

2007 670 41 0,44 GRĶ LĶSTE 

2008 774 40 0 BEYAZ LĶSTE 

2009 738 34 -0,29 BEYAZ LĶSTE 

2010 782 34 -0,50 BEYAZ LĶSTE 

2011 586 27 -0,55 BEYAZ LĶSTE 

2012 563 28 -0,50 BEYAZ LĶSTE 

(*) EXCESS FACTOR: Memorandum kapsamēndaki ¿ye ¿lke limanlarēnda son ¿­ yēl i­erisinde denetlenen ve 

tutulan t¿m gemilerin deĵerleri baz alēnarak belirlenen ve ¿lkelerin Kara-Gri-Beyaz Liste'deki durumlarēnē 

gºsteren deĵer. 

2.1.3.1.2. Tutulan gemilerin yaĸ yoĵunluklarē, tonaj aralēklarē, gemi tipine gºre 

daĵēlēmlarē ve tutulma eksikliklerinin analizi  

Gemi tipi,  tonajē ve yaĸē dikkate alēndēĵēnda daha geniĸ yelpazede T¿rk Bayraklē 

gemilerin denetlendiĵi Paris, Karadeniz ve Akdeniz Liman Devleti Denetimlerinde tutulan 

gemilerin durumu analiz edildiĵinde yoĵunlukla; 

-20 yaĸ ve ¿zeri, 

-10.000 GT  altēnda tonaja haiz, 
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-Genel Kargo tipi, 

Gemilerin Emniyet Yºnetimi gereklerinin (Uluslararasē Emniyet Yºnetimi Koduônun) 

yeterli seviyede uygulanamamasē dolayēsēyla operasyonel, bakēm-tutum ve personelin 

gemiye aĸina olmamasē vb. nedenlerle tutulduĵu gºr¿lmektedir.Buna gºre, yukarēda 

belirtilen gemi tipinde yaĸ ortalamasēnēn d¿ĸ¿r¿lmesi bu kapsamda halen ­alēĸmalarē 

y¿r¿t¿len koster filosunun yenilenmesi projesinin hayata ge­irilmesi, T¿rk gemi 

iĸletmeciliĵinde profesyonel yºnetim yapēlanma ve anlayēĸē ile emniyet yºnetimi bilincinin 

geliĸtirilmesi,  gemi personelinin liman devleti denetimleri konusu dahil mesleki bilgi ve 

deneyimlerinin arttērēlmasēnēn ºnem arz ettiĵi deĵerlendirilmektedir. 

 

ķekil 2.1.5. Paris, BS ve Med MOUôda Tutulan T¿m Gemi Cinsleri 

 

ķekil 2.1.6.  
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ķekil 2.1.7.  

 

ķekil 2.1.8.  

 

ķekil 2.1.9.  
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2.1.3.1.3.T¿rk Deniz Ticaret Filosunun Uluslararasē Konvansiyonlara Uyumu 

T¿rk deniz ticaret filosunun ulusal mevzuat ve uluslararasē denizcilik kurallarēna 

uygun olarak d¿zenli ve verimli bir ĸekilde faaliyet gºstermelerini saĵlamak, yurt dēĸē liman 

devleti denetimlerinde tutulmalarē dolayēsēyla ticari kayēplarēnēn ºnlenmesi ve T¿rk 

bayraĵēnēn prestijinin korunmasē bakēmēndan, profesyonel iĸletmecilik standartlarēnēn 

geliĸtirilmesi mesleki yeterlik ve mali yapēlarē itibarēyla krizlere dayanēklē saĵlam ve istikrarlē 

gemi iĸletmeciliĵine yºnelik gerekli d¿zenlemelerin yapēlmasē ve tedbirlerin alēnmasēnēn 

ºnem arz ettiĵi deĵerlendirilmektedir. 

Birleĸmiĸ Milletler Uluslararasē ¢alēĸma ¥rg¿t¿ (ILO) tarafēndan 2006 yēlēnda kabul 

edilen Denizcilik ¢alēĸma Sºzleĸmesi (MLC 2006) 2013 yēlē ikinci yarēsēnda  y¿r¿rl¿ĵe 

girecektir. Bu sºzleĸme; gemiadamlarēna daha g¿venli ve emniyetli bir iĸ ortamē saĵlayan, 

adil istihdam, saygēn iĸ ve ­alēĸma hakkē, saĵlēĵēn korunmasē ve tēbbi bakēm, 

dinlenme/eĵlenme olanaklarē ve diĵer sosyal g¿vencelere iliĸkin haklara yºnelik kapsamlē 

d¿zenlemeler getirmektedir. 

MLC 2006 Sºzleĸmesi y¿r¿rl¿ĵe girdikten sonra, bir ¿lke sºzleĸmeyi onaylamamēĸ 

olsa dahi, o ¿lkenin bayraĵēnē taĸēyan gemiler anēlan sºzleĸmeye taraf olan ¿lkelerin 

limanlarēna uĵradēklarēnda, sºzleĸme gerekleri ile uyumlu olup olmadēklarē a­ēsēndan liman 

devleti denetimlerine tabi tutulabilecek ve ciddi bir eksikliĵin tespiti halinde ise, eksikliĵini 

giderene kadar seferden alēkonulabilecektir. 

Dolayēsēyla, armatºrlerin/gemi iĸletmeciliĵi yapan firmalarēn, her ne kadar ¿lkemiz 

hen¿z MLC 2006 Sºzleĸmesine taraf olmasa da yukarēda a­ēklanan durumdan dolayē, 

MLC 2006 Sºzleĸmesiônde belirtilen kural ve standartlara uyum konusunda gemi ve ĸirket 

bazlē etkin bir ­alēĸma sistemi kurmalarē, gerekli prosed¿rlerin oluĸturulmasē ve 

uygulanmasēnē bir an ºnce hayata ge­irmeleri gerekmektedir.   

2.1.3.2.Gemi Acenteliĵinin Mevcut Durumu 

Acentelik faaliyeti, T¿rk Ticaret Kanunu 116-134 maddeleri h¿k¿mleri gereĵince 

y¿r¿t¿lmekte olup, deniz acentelerinin mevzuat ve uluslararasē denizcilik kurallarēna uygun 

olarak faaliyet gºstermelerini saĵlamak amacēyla; Gemi Acenteleri Hakkēnda Yºnetmelik 

20.05.2001 tarih 24407 sayēlē Resmi Gazetede yayēmlanarak y¿r¿rl¿ĵe girmiĸtir. Ancak 

Yºnetmelik aleyhine a­ēlan davalar neticesinde iptal edilmiĸtir. 

T¿rk Ticaret Kanununa gºre kurulmuĸ ve Deniz Ticaret Odalarēnda kaydē bulunan 

ve gemi acentesi olarak faaliyet gºsteren ger­ek ve t¿zel kiĸiler ile bunlarēn personelini 

kapsayan Gemi Acenteleri Hakkēnda Yºnetmelik yeniden hazērlanarak 31.10.2005 tarih ve 



56 
 

25982 sayēlē Resmi Gazetede yayēmlanmēĸ ve m¿teakiben uygulamalarda kazanēlan 

deneyimler ēĸēĵēnda g¿n¿n koĸullarēna ve sektºr¿n ihtiya­larēna cevap verecek ĸekilde 

yeniden revize edilerek, 05/03/2012 tarihinden itibaren y¿r¿rl¿ĵe girmesi saĵlanmēĸtēr. 

Anēlan yºnetmelik h¿k¿mleri gereĵi; T¿rk Ticaret Kanununa gºre kurulmuĸ,  Deniz 

Ticaret Odalarēna kayētlē, ­aĵēn koĸullarēna uygun iĸyerlerinde, eĵitimli personel aracēlēĵē 

iĸlemlerini y¿r¿ten ger­ek ve t¿zel kiĸiliĵe haiz iĸletmeler adēna Gemi Acenteliĵi Yetki 

Belgesi, yeterliliĵi tespit edilen personel adēna Personel Tanētēm Kartē, eĵitime katēlan 

ĸahēslar adēna da Eĵitim Sertifikasē d¿zenlenmektedir. Ayrēca yetkilendirilmiĸ acenteler ile 

adēna personel tanētēm kartē d¿zenlenen personelinin sicilinin tutulduĵu ve acentelerin veri 

giriĸinde bulunduĵu acente bilgi sistemi kurulmuĸtur. Yetkilendirilen acentelerin ve adēna 

Personel Tanētēm Kartē d¿zenlenen personelin sicilleri tutulmakta. Bakanlēĵēmēzca 

gºrevlendirilen personel tarafēndan yetkilendirilen acentelerin iĸ yerlerinde gerekli 

denetimler yapēlmaktadēr. Uygulamaya konulan yºnetmelikler kapsamēnda 18.04.2013 

tarihi itibariyle; toplam 1069 Acente Yetki Belgesi baĸvurusu yapēlmēĸ,1058 baĸvuru 

sonu­landērēlmēĸ, 3162 Personel Tanētēm Kartē, 270 ķube Yetki Belgesi 

d¿zenlenmiĸtir.05.03.2012 tarihinde y¿r¿rl¿ĵe konulan yºnetmelik doĵrultusunda Eĵitim 

Yºnergesinde gerekli d¿zenlemeler yapēlmēĸtēr. Gemi acentelerinin verdikleri acentelik 

hizmetleri ¿cretlerinin asgari d¿zeyi 5174 sayēlē T¿rkiye Odalar ve Borsalar Birliĵi ile 

Odalar ve Borsalar Kanununun 12. maddesinin (p) bendi gereĵince Deniz Ticaret 

Odalarēnca hazērlanarak G¿mr¿k ve Ticaret Bakanlēĵēnca onaylandēktan sonra 10 Mart 

2008 Tarih ve 26812 sayēlē Resmi Gazete de yayēmlanarak y¿r¿rl¿ĵe girmiĸtir. 

2.1.3.3. Gemi Brokerliĵinin Mevcut Durumu 

Uluslararasē bir piyasa olan deniz ticaret marketi d¿nyanēn farklē ¿lkelerinde faaliyet 

gºsteren chartering firmalarē tarafēndan y¿r¿t¿lmektedir. Bu hizmeti alan armatºr ve y¿k 

taĸētanlarē broker se­erken dikkat ettikleri iki husustan biri iĸin sorunsuz halledilmesi iken 

diĵeri belki de en ºnemlisi brokerlik firmasē tarafēndan verilen bu hizmetin d¿r¿st ve etik 

kurallara uygun bir ĸekilde saĵlanmasēdēr. Dolayēsēyla ¿lkemiz taĸētanē tarafēndan y¿k¿n 

sirk¿le edildiĵi durumlarda bile yabancē brokerlerin se­ilmesinin arkasēnda yatan en 

ºnemli hususun ñg¿venò olduĵu a­ēk bir ĸekilde gºz¿kmektedir.Armatºr¿nden, 

tersanecisine, yan sanayicisinden acentesine varēncaya dek t¿m denizcilik sektºr¿n¿ 

etkileyen ana unsurun ñnavlunò olduĵu bilinmektedir. Dolayēsēyla T¿rk denizciliĵinin bu 

pastadan alabileceĵi pay ¿lkemiz denizciliĵinin etkileyecek en ºnemli unsur olarak 

karĸēmēzda durmaktadēr. Uluslararasē bir market olan chartering marketinde T¿rk 

brokerliĵinin imajēnēn y¿kselmesi, baĵlantēlarēnēn artmasē bu pastadan daha fazla pay 
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almamēzē saĵlayacaktēr.¦lkemizde brokerlik hizmeti, gemi sahiplerinin gemilerine y¿k 

bulma, y¿k sahiplerinin ise y¿klerini taĸētmak amacēyla gemi bulma ihtiya­larēnē 

karĸēlamaya yºnelik yapēldēĵē gibi aynē zamanda gemi almak veya satmak isteyen 

armatºrlere de hizmet sunmaktadēr. 

D¿nyada ve ¿lkemizde brokerlik hizmeti armatºr firmasē b¿nyesinde bulunan 

chartering/brokering departmanē; ithalat­ē/ihracat­ē firma b¿nyesinde ­alēĸan 

chartering/brokering departmanē ile her hangi bir armatºr veya taĸētana(Ķthalat­ē/Ķhracat­ē) 

baĵlē olmayan brokerlik firmalarē marifetiyle y¿r¿t¿lmektedir. Herhangi bir firma b¿nyesine 

baĵlē olmayarak ­alēĸan brokerlik firmalarēndan ­oĵu ise chartering departmanē kurmamēĸ 

k¿­¿k armatºr firmalarē ile yapmēĸ olduĵu uzun vadeli anlaĸmalar ile gemilere y¿k 

bulma/chartering hizmeti vermektedirler. Bu anlaĸma ile kazanēlan navlundan 

anlaĸmasēna gºre %2,5 pay almaktadērlar.Deniz brokerliĵi faaliyetlerinde bulunan 

firmalara ve ­alēĸanlara yºnelik d¿zenlemeye ihtiya­ olduĵu deĵerlendirilmektedir. 655 

sayēlē Kanun H¿km¿nde Kararnameye gºre bu konuda yetki ve gºrev Ulaĸtērma, Denizcilik 

ve Haberleĸme Bakanlēĵēna verilmiĸtir. Yapēlacak olan d¿zenleme, ­alēĸan personelin 

yeterliliĵinin artērēlmasē ve h©lihazērda faaliyet gºsteren firmalarēn fiziki durumlarēnēn 

iyileĸtirilmesi bu piyasada faaliyet gºsteren firmalarēn birbirleriyle olan iliĸkilerinde ve genel 

brokerlik faaliyetlerinde etik standartlarēn belirlenerek t¿m brokerlerin Deniz Ticaret Odasē 

ve Bakanlēĵēmēzca d¿zenlenecek eĵitimlere katēlarak sertifikaya sahip olunmasēnē 

kapsamalēdēr. 

2.1.3.4. Gemi Ķkmalciliĵinin Mevcut Durumu 

¦lkemizde gemi yakēt ikmallerinin %95ô i Ķstanbul demir yeri olan, aynē zamanda  

ñgemi yakēt ikmal bºlgesiò olarak belirlenmiĸ YenikapēïBakērkºy arasēnda yapēlmaktadēr. 

T¿rk gemi yakēt iĶkmal sektºr¿n¿ incelerken Ķstanbul Bºlgesi uygulamalarēnē ve 

rakamlarēnē almak isabetli olacaktēr.T¿rk Boĵazlarēndan yēlda 50.000 civarē gemi ge­mekte 

olup, 18.000 gemiye Ķstanbul da ikmal yapēlmaktadēr. Ķkmal yapēlan gemi sayēsē ilk bakēĸta 

her ne kadar cazip ve y¿ksek gºz¿kse de bu aynē zamanda 30.000 geminin 

limanlarēmēzdan ikmal yapmadēĵē anlamēna da gelmektedir. Ķkmal yapēlan yakēt miktarē 

yaklaĸēk olarak, yēllēk 1,7 milyon tondur.Yabancē gemilere verilen hizmetle finanse edilen 

sistem,  T¿rk Bayraklē gemiler tarafēndan da kullanēlmaktadēr. 2005 yēlēndan bu yana gemi 

yakēt ikmallerinde MARPOL ANNEX VI kurallarē uygulanmaktadēr. Bu demektir ki yerli 

piyasa y¿ksek ikmal standartlarēndan d¿ĸ¿k maliyetle faydalanmaktadēr. 

T¿rk Gemi Yakēt Ķkmal Sektºr¿ ºn¿m¿zdeki 10 yēl i­inde Ķstanbulôdan hizmet alan 

transit gemi sayēsēnē 18.000 den 35.000ôe ­ēkartmayē hedeflemektedir. Bu rakama 
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ulaĸēlmasē ºzel sektºr¿n ve ilgili devlet birimlerinin uzun soluklu, titiz, iĸbirliĵi i­inde 

­alēĸmalarēnē gerektirmektedir.Bug¿n 4 terminalden, 60 yakēt ikmal barcē, 80 acente 

motoru, 850 gemi adamē, 400 kara personeli ile hizmet verilmektedir. Teknik altyapēnēn 

ayakta tutulmasē i­in ciddi bir yan sanayi ­alēĸmasē bulunmaktadēr. 

Yukarēdaki a­ēklamalardan da anlaĸēlacaĵē gibi ñyakēt ikmalciliĵi faaliyetleriò 

denizcilik sektºr¿m¿z i­inde ñnitelikli istihdamò a­ēsēndan ciddi bir paya sahiptir. Mevcut 

boyutuyla dahi yēllēk 2 milyar ABD Dolarē dºviz girdisi saĵlamaktadēr. 

Sadece Ķstanbul civarēnda 50ônin ¿zerinde yakēt ikmal barcē faaliyet gºstermekte 

olup, bu  bar­larēn baĵlama limanē bulunmamaktadēr. Yakēt bar­larē zamanlarēnēn %70ôini 

ikmal yapacaklarē gemileri bekleyerek ge­iremektedir. Baĵlama limanē olmadēĵē i­in bu 

beklemeler sērasēnda g¿venlik, emniyet, ēĸēklandērma gibi en temel ihtiya­lar i­in liman 

jeneratºrlerinin kullanēmē yakēt israfēna yol a­makla beraber, emisyon kontrollerinin ºnem 

kazandēĵē g¿n¿m¿zde ­evreye de olumsuz etki yapmaktadērlar. Yakēt tankerlerinin her 

t¿rl¿ hava koĸulunda, barēnma yeri olmadan, 12 ay, 7/24 demir bºlgesinde bulunmalarē 

mevcut riskleri artēracaktēr.  

Karadan elektrik saĵlanabilen, personelin giriĸ ­ēkēĸlarēnēn kontrol edilebildiĵi, 

temel ihtiya­larēn belli standartlarda saĵlanabildiĵi, en az 60-70 bunker barcēnēn 

kullanabileceĵi transit gemi demirleme bºlgesi gºz ºn¿nde bulundurularak uygun bir 

konumda(Yenikapē ve Bakērkºy arasēnda ºnerilmekte) bir barēnak yapēlmasē ­evreci, 

ekonomik, uluslararasē emisyon kontrollerine uygun bir yaklaĸēm olacaktēr.  

Diĵer taraftan ¿lkemizin yakēt ikmal sektºr¿,  Akdeniz,  Karadeniz ve diĵer ¿lke 

limanlarē ile rekabet halinde olup, ¥TVôsi sēfērlanmēĸ yakētēn ve y¿ksek olmayan liman 

masraflarēnēn rekabet  edilebilirliĵi artēracaĵē deĵerlendirilmektedir. 

2.1.4. T¿rkiyeôde Limanlarēn Mevcut Durumu 

2.1.4.1. T¿rkiyeôde Limancēlēĵēn Geliĸimi 

T¿rkiyeôde 1990ôlē yēllardan itibaren hēz kazanan limanlara yapēlan ºzel sektºr 

yatērēmlarē, dºkme y¿kten uzmanlaĸmēĸ konteyner, Ro-Ro, araba terminallerine ge­iĸ, 

profesyonelleĸen liman iĸletmelerine doĵru adēmlar atēlmasē temel geliĸim aĸamalarēnē 

oluĸturmaktadēr. G¿n¿m¿zde h©lihazērda s¿regelen bir­ok yeni liman projesi (Kuzey Ege 

limanē, Mersin konteyner limanē, vb.) Kēyē Yapēlarē Master Planē (2010) kapsamēnda 

incelenmiĸtir.  
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T¿rkiyeôde limanlarēn mevcut durumu bulunduklarē bºlge, y¿klerin ºzellikler 

(ihracat-ithalat) aĵērlēklē olmalarē, y¿k trafiĵi ve elle­leme miktarlarē, iĸletme yapēsē, sahiplik 

ve yºnetim yapēsē gibi farklē boyutlar a­ēsēndan deĵerlendirilebilir.  

T¿rkiyeôde ºzel limanlarēn bir­oĵu ºzellikle dºkme y¿kte uzmanlaĸmēĸ kendi 

iskelelerine sahip sanayi ĸirketlerinden (Toros, Habaĸ, vb.), bir kēsmē ise konteyner 

elle­lemede faaliyet gºsteren gemi sahibi iĸletmelerden (Marport, Mardaĸ, vb.) 

oluĸmaktadēr. Bu anlamda dikey birleĸmeler sºz konusudur. Bunun yanēnda, Ege G¿bre 

ve TCE Ege terminali arasēnda arazi kullanēmēna iliĸkin iĸbirliĵi ve Ambarlē bºlgesindeki 

limanlarēn karĸēlēklē iĸbirliĵi i­inde ­alēĸmasē limanlar arasē iĸbirliklerine birer ºrnek olarak 

verilebilmektedir.  

Bahsedilen iĸbirliĵi stratejisine iliĸkin Ulaĸtērma Kēyē Yapēlarē Master Plan 

¢alēĸmasēônda; Ķzmit Kºrfezi, Nemrut Kºrfezi ve Ķskenderun Kºrfeziônde ticari liman ve 

iskelelerin bir dernek altēnda toplanmasē ve kurumsal iĸbirliĵine gidilmesi ºnerilmektedir. 

Ayrēca, T¦RKLĶM ¿yesi firmalarēn, Kºrfez bazēnda, tercihen liman ve iskelelerin 

yoĵunlaĸtēĵē kesimlerde; iĸ ortaklēklarē tesis edebileceĵi veya dernekleĸerek, kurumsal 

kapasitelerini arttērabilecekleri belirtilmektedir. Bu t¿r ortaklēk ve dayanēĸmalarla, hizmet 

fiyatē belirleme, ortak ekipman tedariki ve kullanēmē yada ortak iĸletme, ortak ­evre kirliliĵi 

ºnlemi alma gibi pek ­ok konuyu birlikte ­ºzme inisiyatifi geliĸtirebilirler. Kurumsal 

kapasiteyi artēracak bu giriĸimin yasal formatēna ºzel sektºr kuruluĸlarēnēn karar vermesi 

gerektiĵi ºne s¿r¿lmektedir (Y¿ksel ve Belde Proje, 2010:260). 

2.1.4.2. Kalkēnma Planlarēnda Limanlarēn Yeri 

T¿rkiye'de 1960'dan itibaren ekonomik, sosyal ve k¿lt¿rel kalkēnmanēn 

hēzlandērēlmasē, uygulanan politikalar arasēnda uyum saĵlanmasē, toplumsal ve k¿lt¿rel 

dºn¿ĸ¿m¿n uyumlu yºnlendirilmesi ve ekonomiye rasyonel kamu m¿dahalesinin temini 

amacēyla Kalkēnma Planlarēnēn hazērlanmasē ve uygulanmasē fikri benimsenmiĸtir. Bu 

ama­ doĵrultusunda 30 Eyl¿l 1960 tarihinde Baĸbakanlēĵa baĵlē Devlet Planlama Teĸkilatē 

kurulmuĸtur.   

Devlet Planlama Teĸkilatē i­inde ulaĸtērma alt birimleri ve denizyolu ulaĸtērmasē 

alanēnda uzmanlarēn planlarē hazērladēĵē ve uygulamalarē deĵerlendirdiĵi ana hizmet 

birimlerinden biri ñĶktisadi Sektºrler ve Koordinasyon Genel M¿d¿rl¿ĵ¿òd¿r. Ekonomik 

a­ēdan deĵerlendirilen liman planlama ve yatērēmē bu birim tarafēndan incelenir, projeler 

deĵerlendirilir, genel kalkēnma planlarēyla baĵlantēlē olarak ele alēnmaktadēr.  
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Tablo  2.1.4.. 1985 Yēlēndan Ķtibaren Son 25 Yēl i­inde T¿rkiye Limanlarēna Yºnelik Ķfade Edilen Strateji ve Politikalar 

 

KALKINMA 

PLANLARI  

Y¿kleme- Boĸaltmaya Yºnelik Strateji ve 

politikalar  

T¿rkiye Limanlarēnēn Planlanmasē ve Yatērēmēna Yºnelik Strateji ve Politikalar 

5. Beĸ Yēllēk 

1985- 1989 

 

Bu plan dahilinde limanlarda y¿kleme ï boĸaltma 

faaliyetlerine yºnelik herhangi bir hedef 

belirtilmemiĸtir.  

Dēĸ ticaret ve transit taĸēmalar ºnem taĸēyan Samsun, Trabzon, Ķzmir, Mersin, Ķskenderun limanlarēnda 

yapēlmakta olan yatērēmlar tamamlanacak, ayrēca ara­ - gere­ noksanlēklarē giderilerek kapasiteleri 

artērēlacaktēr. Bu limanlarēn konteyner faaliyetlerine elveriĸli hale getirilmesi i­in gerekli d¿zenlemeler, 

terminal inĸaatlarē ve ara­ gere­ temini ger­ekleĸtirilecektir. 

6. Beĸ Yēllēk 

1990- 1994 

 

Limanlardaki y¿kleme-boĸaltma faaliyetlerinin 

dºnem sonunda 130 milyon tona ulaĸacaĵē ve bunun 

80 milyon tonluk bºl¿m¿n¿n dēĸ ticaret ve transit 

taĸēmalarēndan oluĸacaĵē tahmin edilmektedir. 

Otonom liman idaresi uygulamasēna ge­iĸ ­alēĸmalarē baĸlatēlacaktēr. Kamu limanlarēndaki faaliyetlerin 

konularē itibariyle ºzelleĸtirilmesini saĵlamak amacēyla gerekli giriĸimler ve idari d¿zenlemeler yapēlacak, 

uygulamaya pilot projelerle ge­ilecektir. Kēyēlarēn sanayi, ticaret ve turizm yºn¿nden taĸēdēklarē ºnem ve 

ºzellikleri belirlenerek liman yapēmēna uygun kēyē kesimlerini tespit edecek kapsamlē bir ­alēĸma yapēlacaktēr. 

7. Beĸ Yēllēk 

1996- 2000 

 

Liman kapasitelerinden en ¿st d¿zeyde 

yararlanēlmasē ve transit taĸēmalardan ¿lkemiz 

coĵrafi konumunun gerektirdiĵi payēn alēnmasē 

saĵlanacaktēr. 

Liman ve havaalanlarēnda programlanmēĸ yatērēmlar hēzlandērēlacak, gerekli yerlerde yeni kapasitelerin 

oluĸturulmasē saĵlanacaktēr. Liman iĸletmeciliĵinin otonom bir yapēya kavuĸturulmasē veya ºzelleĸtirilmesi 

suretiyle uluslararasē rekabete hazēr hale getirilmesi saĵlanacaktēr. 

8. Beĸ Yēllēk 

2001- 2005 

 

Dºnem sonunda limanlarēmēzdaki konteyner 

elle­lemesinin 1.900.000 TEUô ya ulaĸmasē 

beklenmektedir.  

Limanlarēmēzēn; T¿rkiyeônin ithalat ve ihracat y¿klerinin elle­lenmesine uygun nitelik ve nicelikte hizmet 

verebilecek ĸekilde geliĸtirilmesi, modernleĸtirilmesi, kapasitelerinin artērēlmasē ve transit taĸēmacēlēk 

faaliyetlerinde trafiĵin ge­iĸ koridoru olma ºzelliĵine kavuĸturulmasē ama­lanmaktadēr. Konteyner 

trafiĵindeki artēĸa paralel olarak, Yap Ķĸlet Devret modeli ile Kuzey Marmara Limanē ve Ķzmir Limanē Tarama 

ve Tevsii Projeleri ger­ekleĸtirilecek, Derince Konteyner Limanēnēn inĸaatēna baĸlanacak ve Kuzey Ege 

Liman et¿d¿ sonu­landērēlacaktēr. 

9. Beĸ Yēllēk 

2007- 2013 

 

Bu plan dahilinde limanlarda y¿kleme ï boĸaltma 

faaliyetlerine yºnelik herhangi bir hedef 

belirtilmemiĸtir. 

¥nemli limanlarēn lojistik merkezler olarak geliĸtirilmesini saĵlayan, taĸēma modlarēnda g¿venliĵi ºne ­ēkaran 

politikalar izlenecektir. Limanlarēn y¿kleme-boĸaltma yapēlan noktalar olmalarēnēn yanē sēra, kombine 

taĸēmacēlēk yapēlabilen birer lojistik merkezi haline getirilmeleri hedefi doĵrultusunda t¿m ana limanlarēn 

karayolu ve demiryolu baĵlantēlarē tamamlanacaktēr. 

Kaynak: ¥zer, 2010; 289 ve 291ôden d¿zenlenmiĸtir. 
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2.1.5. Ķntermodal Taĸēmacēlēk 

T¿rkiyeônin, coĵrafi olarak intermodal taĸēma uygulamalarēna yºnelik potansiyelinin 

­ok y¿ksek olduĵu deĵerlendirilmektedir. Bu potansiyelin kullanēlabilmesi i­in b¿t¿n 

taĸēma modlarēnēn birbirleri ile etkin baĵlantēlarēnēn saĵlanmasē, intermodal baĵlantē 

noktalarēnēn geliĸtirilmesi, lojistik merkezlerin inĸasē, limanlarēn karayolu ve demiryolu 

baĵlantēlarēnēn iyileĸtirilmesi ºncelikli hedeflerdendir. 

2.1.5.1. Limanlarēn Ana Ulaĸtērma Koridorlarēndaki Yerinin Tespiti, Y¿k Trafiĵi Ve 

Ķntermodal Taĸēmacēlēk 

2.1.5.1.1. T¿rkiyeônin ana ulaĸtērma koridorlarēndaki yeri 

T¿rkiye ¿zerinden ge­en ulaĸtērma koridorlarēndan AB tarafēndan desteklenen ve 

­evre ¿lkelerle entegrasyonu hedefleyen Pan-Avrupa ulaĸtērma koridorlarē, T¿rkiye-AB 

arasēndaki ticaret ve ulaĸtērma a­ēsēndan ºnem taĸēmaktadēr. Pan-Avrupa ulaĸtērma 

koridorlarēndan T¿rkiyeôden ge­en tek koridor, 4. Koridordur. Almanya, Orta Avrupa ve 

Balkan ¿lkeleri ¿zerinde Ķstanbulôa ulaĸan bu koridorun, G¿rcistan ¿zerinden Kafkaslar, 

Orta Asya ve Uzak Doĵuôya ve de Ķran ¿zerinden Orta ve G¿ney Asya'ya baĵlanmasē 

hedeflenmektedir.(http://www.mfa.gov.tr/turkce/grupe/ues_10/ulastirmaduzenlemeleri.htm) 

T¿rkiye ayrēca, Niĸ ï Sofya ï Ķstanbul hattē ile 10. Koridor ¿zerinde de yer almaktadēr. 

T¿rkiye, Karadeniz ulaĸēm alanē i­erisinde yer almaktadēr. Karadeniz ulaĸēm alanē, 

bºlgesel ulaĸtērma altyapēsēnēn Trans-Avrupa ulaĸtērma aĵē ile, Merkez ve Doĵu 

Avrupaôdaki ¿lkelerde birleĸtirilmesini tasarlamaktadēr. Karadeniz Pan-Avrupa Ulaĸēm 

Alanēnēn temel amacē ise; bºlgedeki insan ve mallarēn deĵiĸkenliĵinin devamlēlēĵēnē 

saĵlamak, kullanēcēlarēna y¿ksek kaliteli altyapēyē kabul edilebilir ekonomik ĸartlarda 

sunmak, karĸēlaĸtērmalē ¿st¿nl¿klerini hesaba katarak t¿m ulaĸtērma ĸekillerini i­ermek, 

mevcut kapasitelerin optimal kullanēlmasēnē saĵlamak, ekonomik ve ­evresel olarak 

uygulanabilir olmak ve Trans-Avrupa aĵlarēna, Merkezi, Doĵu ve Batē Avrupa ve Akdeniz 

¿lkelerine baĵlanabilir olmaktēr (www.bs-petra.org/12/88_1 html). Karadeniz ulaĸēm alanē 

d©hilindeki ºzellikle denizyolu baĵlantēlē ulaĸtērma faaliyetleri, Karadeniz Ekonomik Ķĸbirliĵi 

¥rg¿t¿ ¿ye ¿lkeleri tarafēndan da desteklenmektedir. T¿rkiye, Karadeniz ve Marmaraôdaki 

limanlarē ile bu ulaĸēm alanēna d©hildir.  

Denizyolu baĵlantēlarē ve limanlar a­ēsēndan ºnemli olan bir baĸka proje ise AB 

tarafēndan oluĸturulan ñDeniz Otoyollarēò (Motorways of the Sea) projesidir. ¥zellikle 

Avrupa ¿lkeleri arasēndaki ulaĸēmēn kolaylaĸtērēlmasē, b¿y¿k darboĵazlar yaratan karayolu 

taĸēmalarēnēn denizyollarēna kaydērēlmasē ve yakēn yol deniz taĸēmacēlēĵēnēn desteklenmesi 
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amacēyla oluĸturulan dºrt ºnemli deniz otoyolunun G¿neydoĵu Avrupa hattēnda, T¿rkiye 

yer almaktadēr. Karadeniz ve Akdenizôe doĵru iki kola ayrēlan G¿neydoĵu Avrupa deniz 

otoyollarēna, Mersin ve Samsun limanlarē dahil edilmiĸtir (EC, 2005; 69). 

T¿rkiyeôyi etkileyen bir baĸka ºnemli koridor ise TRACECA koridorudur.Avrupaôda, 

Karadeniz Bºlgesinde, Kafkasyaôda, Hazar Denizi Bºlgesiônde ve Asyaôda ekonomik 

iliĸkilerin, ticaret ve ulaĸtērmanēn geliĸtirilmesi amacēyla oluĸturulan TRACECA koridoru, 

baĸlangē­ta T¿rkiyeôyi dēĸlayan bir proje olarak gºr¿lse de T¿rkiye 2002 yēlēnda  

TRACECA haritasēnda yerini almēĸtēr (TCDD, 2003).  

2.1.5.1.2. Limanlarēmēzēn uluslararasē ana ulaĸtērma koridorlarēndaki yerinin tespiti  

Uluslararasē ­alēĸmalarēn t¿m¿nde limanlarēmēz doĵal hinterlandlarē ile gerek AB 

destekli gerekse diĵer uluslararasē kuruluĸlar destekli projelerde etkin ĸekilde yer 

almaktadēr.  

 

ķekil 2.1.10. TEN-T Ulaĸtērma Baĵlantēlarē-TINA Limanlarē 
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Tablo 2.1. 5. TEN-T Ulaĸtērma Baĵlantēlarē-TINA Limanlarē 

P= Passenger ( Yolcu) Category A: International Ports  

Category B: Community Ports Category C: Regional and Peripheral Ports 

  Category A  

Cateogory 

B 

Category 

C 

  Hub Ports  Public Ports  Private Ports      

1 

Mersin(Current

+Extension) Trabzon  Erdemir Rize Hopa 

2 ¢andarlē Samsun Ambarlē ¦nye Giresun 

   

 

       

3 

 

 Filyos 

(Planned) Derince Gemport Bartēn Ķnebolu 

4   Tekirdaĵ 

 

Private Sector 

Port Facilities 

in Izmit Bay  Zonguldak Gºk­eada 

5   ¢anakkale Ceyhan Mudanya Bozcaada 

6   Bandērma 

Ķsdemir Oil  

Terminal Dikili    

7   Ķzmir 

Ķskenderun Bay 

Private Port  

Facilities 

¢eĸme (P & 

Ro-Ro)   

8   Kuĸadasē (P) Karabiga     

9   G¿ll¿k 

Aliaĵa-Nemrut  

Bay Private  

Port Facilities     

10   Bodrum (P)       

11   Marmaris (P)       

12   Antalya       

13   Alanya (P)       

14   Taĸucu (P)       

15   Ķskenderun       
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Ķzmir, Derince, Haydarpaĸa, Trabzon, Samsun, Bandērma, Mersin, Ķskenderun, Hopa. 

 

ķekil 2.1.11. TRACECA Limanlarē 

Bandērma, Borusan, Derince, Gemport, Haydarpaĸa, Ķskenderun, Ķzmir, Mardaĸ, Marport, 

Mersin, Antalya, Samsun, Trabzon.  

 

ķekil 2.1.12. BMAEK: (Birleĸmiĸ Milletler Avrupa Ekonomik Komisyonu) Limanlarē  

EĶT : (Ekonomik Ķĸbirliĵi Teĸkilatē) Limanlarē: 
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Mersin, Trabzon, Ķskenderun, Hopa, Rize, Samsun.  

KEĶ- MoS (Karadeniz Ekonomik Ķĸbirliĵi Deniz Otoyollarē)  

Derince, Giresun, Hopa, Ķzmir, Mersin, Rize, Samsun, Trabzon, Marport, 

Haydarpaĸa, Ķzmir, Mersin Limanlarē. 

Meda-Mos Projesi kapsamēnda baĸlēca limanlar Ķskenderiye, Akabe, Beyrut, 

Ķstanbul veSuriyeôdir. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ķekil 2.1.13. Meda - MoS (Akdeniz Ekonomik Ķĸbirliĵi Deniz Otoyollarē)  

2.1.5.1.3. T¿rkiyeôde Ķntermodal Taĸēmacēlēk ve Limanlar 

K¿reselleĸme ile birlikte uluslararasē ticaretin ºn¿ndeki engellerin 

kaldērēlmasē, ulaĸtērma teknolojilerindeki ilerlemeler ticaret hacimlerinin b¿y¿mesini 

teĸvik etmiĸtir. T¿m bu geliĸmeler iĸletmeleri d¿ĸ¿k maliyetli y¿ksek kaliteli 

ulaĸtērma ve lojistik hizmetlere yºneltmiĸtir. Ulaĸtērma teknolojilerinde yaĸanan 

hēzlē geliĸmeler,  sektºrde ºnemli geliĸme ve deĵiĸimlere yol a­mēĸtēr. Ulaĸtērma 

sektºr¿nde, ñkapēdan kapēya taĸēmacēlēkò anlayēĸēnēn geliĸmesi ile ulaĸtērma ve 

uluslararasē ticaret zincirinin entegrasyonu saĵlanmēĸtēr. 
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T¿m d¿nyada olduĵu gibi ¿lkemizde de kara, hava, deniz ve 

demiryollarēndan oluĸan modlararasē dengenin saĵlanarak, daha verimli, daha az 

maliyetli, daha hēzlē, g¿venli ve ­evreye duyarlē s¿rd¿r¿lebilir taĸēmacēlēk 

hedeflerine intermodal taĸēmacēlēk politikalarē ile ulaĸēlacaktēr. T¿rkiyeônin 

uluslararasē ve bºlgelerarasē entegrasyonu bakēmēndan, karayolu-demiryolu ve 

demiryolu-denizyolu intermodal taĸēmacēlēk sistemlerinin geliĸtirilmesi ve taĸēma 

modlarēnēn birbirleri ile uyumlaĸtērēlmasē ºnem arz etmektedir. 

Ķntermodal taĸēma, tek y¿klemeyle ve aynē taĸēma birimi i­inde ¿r¿nlerin 

elle­lenmeden birden ­ok taĸēma yºntemleri ile taĸēnmasē olarak 

tanēmlanmaktadēr. Bunda konteyner taĸēmacēlēĵē veya treylerlerin hi­ a­ēlmadan 

karayolu,demiryolu veya denizyolu ile taĸēnmasē kastedilmektedir. Bu sistemde 

hedef, y¿klemede aĵzē kapatēlan taĸēma ¿nitelerinin teslim yerinde a­ēlmasēdēr. 

Ķntermodal taĸēmacēlēk etkin altyapē ve faaliyetler tarafēndan desteklenen 

taĸēmacēlēk sistemlerini i­ermektedir. Bazē altyapēsal faaliyetler, demiryollarē, 

karayollarē, denizlimanlarē, havalimanlarē, lojistik merkezler (kºyler), konteyner 

depolarē ve konteyner y¿k istasyonlarēnē i­ermektedir.  Demiryollarē, limanlar ve i­ 

daĵētēm merkezleri arasēnda b¿y¿k miktarlarda y¿k¿n daha ucuza taĸēnmasē 

amacēyla kullanēlmaktadēr.Bir toplama daĵētēm limanēn (ana liman) baĸarēsē, 

ekonomik ve politik istikrar, stratejik konum, limanēn diĵer modlarla 

entegrasyonunun etkinliĵi, yeterli altyapē, basitleĸtirilmiĸ g¿mr¿k iĸlemleri, yeterli 

bilgi teknolojilerinin kullanēlmasē gibi faktºrlere baĵlēdēr. 

Karayolu ulaĸtērmasēna olan bu baĵēmlēlēk ulaĸtērma sisteminde bir takēm 

sorunlar doĵurmaktadēr. Trafik sēkēĸēklēĵē, ­evresel olumsuzluklar, sēnēr 

ge­iĸlerinde yaĸanan sorunlar, karayolu vergilendirmesi, karayolu trafiĵindeki 

kēsētlamalar, ruhsat yetersizlikleri ve g¿mr¿k kēsētlamalarē gibi gºstergeler bu 

durumu ortaya koyan ºrneklerden bazēlarēdēr. 

Y¿k taĸēmacēlēĵē pazar kesiminde demiryoluyla geleneksel y¿kler olan 

dºkme y¿k, inĸaat malzemeleri, madenler taĸēnmaktadēr.  Ancak geliĸen teknoloji, 

­evreye duyarlēlēk, kombine taĸēmacēlēk, taĸēma maliyetlerinin azaltēlmasēnē, 

ulaĸēmda etkin ve ekonomik modun tercih edilmesini gerektirmiĸtir. 
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TCDD taĸēma payēnē ve gelirini artērmanēn ve taĸētēcē firmalarēn ulaĸēm 

maliyetlerini d¿ĸ¿rmelerine olanak saĵlamanēn yanē sēra makroekonomik dengeye 

olumlu yºnde katkē saĵlamak i­in, taĸēma potansiyeli y¿ksek olan yerlere iltisak 

hattē ile baĵlantē yapēlmasē yºn¿nde ­alēĸmalar s¿rd¿r¿lmektedir. Organize sanayi 

bºlgeleri ile y¿k potansiyeline sahip ºzel sektºre ait merkezlere iltisak hattē 

yapēlmak suretiyle kombine taĸēmacēlēk desteklenmektedir.  

Demiryolu taĸēma sistemi kullanēlarak diĵer taĸēma modlarēyla baĵlantēlē 

olarak da taĸēma yapēlmasē m¿mk¿nd¿r. TCDD tarafēndan iĸletilen ve demiryolu 

baĵlantēsē bulunan Haydarpaĸa, Ķzmir ve Derince limanlarē ile TCDD tarafēndan 

iĸletilmekteyken ºzelleĸtirilen Mersin, Bandērma, Samsun ve Ķskenderun 

limanlarēndan denizyolu + demiryolu baĵlantēlē kombine taĸēmacēlēk yapēlmaktadēr.  

 Kombine taĸēmacēlēk ĸekliyle, Avrupa ¿lkeleri ile Yakēn Doĵu ¿lkeleri veya 

Orta Asya ¿lkeleriyle alternatif bir taĸēma koridoru oluĸturulmasē ve uzun mesafeli 

taĸēmalarda avantajlē bir taĸēmacēlēk yºntemini oluĸturmaktadēr. Ayrēca, vagon 

parkēnda bulunan deĵiĸik tipteki vagonlarla ihracat ve kombine transit eĸya 

taĸēmacēlēĵē da yapēlabilmektedir. Demiryollarēyla Derince ile Ukraynaônēn 

Ilyichevsk Limanē ve Samsun ile Rusyaônēn Kavkaz Limanē baĵlantēlē ­alēĸan tren 

ferileriyle,  Kuzey Avrupa ve Kuzeydoĵu Asya ve ilerisindeki ¿lkelere taĸēma 

yapēlmasē m¿mk¿nd¿r.  

Ulaĸtērma Bakanlēĵē tarafēndan ķubat 2005ôte yaptērēlan Ulaĸtērma Ana Planē 

Stratejisinde, mevcut limanlarēmēzēn alt ve ¿st yapē yatērēmlarēna yºnelik ºncelik 

verilmesi ve yeni liman yerlerinin se­im ve projelendirilmesinde hinterlant, 

demiryolu ve karayolu baĵlantēlarē ve ¿lkemizin savunma gereksinimlerinin dikkate 

alēnmasē, liman alt yapēlarēnēn tamamlanmasē demiryolu ve karayolu baĵlantēlē 

kombine taĸēmacēlēĵēn desteklenmesi, yºnetimde ve denetimde daĵēnēklēĵē 

giderecek bir ulaĸēm otoritesinin oluĸturulmasē, ulaĸēm t¿rlerine iliĸkin otoriteler 

arasēnda eĸg¿d¿ml¿ bir ­alēĸmanēn saĵlanmasē, medya, fuar, reklam ve benzeri 

olanaklarla limanlarēn tanētēmēnēn yapēlmasē, bu nedenlerle coĵrafi konumu, 

hinterlandē, ulaĸēm olanaklarē ve uluslararasē konteyner aĵlarēna entegrasyonu gibi 

kriterler dikkate alēnarak yeni liman yerleri belirlenmesi ve giriĸimci ºzel sektºre 

destek verilmesi gerektiĵi hususlarē belirtilmiĸtir. 
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Tablo 2.1. 6. Ķthalat ve Ķhracat Y¿klerinin Yēllēk Geliĸimi  (Ton)  

Yēl 

Ķhracat Ķthalat Toplam Dēĸ Ticaret Elle­lemesi 

T¿rk 

Bayraklē 

Yabancē 

Bayraklē  

Toplam  

Toplam 

Elle­leme 

Ķ­indeki 

%' si  

T¿rk 

Bayraklē 

Yabancē 

Bayraklē  

Toplam 

Toplam 

Elle­leme 

Ķ­indeki 

%' si  

T¿rk 

Bayraklē 

Yabancē 

Bayraklē  

Toplam 

Toplam 

Elle­leme 

Ķ­indeki    

%' si  

2003 12.816.745 33.237.787 46.054.532 24,25% 30.864.219 72.566.763 103.430.982 54,46% 43.680.964 105.804.550 149.485.514 78,73% 

2004 12.665.413 42.453.148 55.118.561 25,86% 29.240.528 91.802.850 121.043.378 56,80% 41.905.941 134.255.998 176.161.939 82,66% 

2005 11.297.612 43.196.613 54.494.224 25,58% 31.577.200 94.591.907 126.169.107 59,23% 42.874.812 137.788.520 180.663.331 84,81% 

2006 9.821.582 53.490.396 63.311.978 25,95% 32.794.143 106.612.163 139.406.306 57,13% 42.615.725 160.102.559 202.718.284 83,08% 

2007 9.804.237 58.856.033 68.660.270 23,55% 27.187.904 126.211.445 153.399.349 52,61% 36.992.141 185.067.478 222.059.619 76,16% 

2008 10.654.742 62.590.435 73.245.177 23,28% 21.151.227 130.402.523 151.553.750 48,17% 31.805.969 192.992.958 224.798.927 71,45% 

2009 9.578.520 64.191.743 73.770.263 23,84% 20.387.046 119.475.045 139.862.090 45,20% 29.965.566 183.666.788 213.632.353 69,04% 

2010 11.614.918 72.318.470 83.933.388 24,07% 28.872.219 133.716.509 162.588.728 46,64% 40.487.137 206.034.979 246.522.116 70,71% 

2011 12.273.915 69.502.777 81.776.692 22,51% 30.120.033 143.426.365 173.546.398 47,76% 42.393.948 212.929.142 255.323.090 70,27% 

2012 12.235.897 79.071.589 91.307.486 23,57% 26.476.350 165.998.578 192.474.928 49,68% 38.712.247 245.070.167 283.782.414 73,25% 

 

Tablo 2.1. 7. Ķthalat ve Ķhracattaki Konteynerin Yēllēk Geliĸimi  

Yēl 

Ķhracat Ķthalat Toplam 

T¿rk 

Bayrak

lē 

Yabancē 

Bayraklē 
Toplam 

Toplam 

Elle­leme 

Ķ­indeki 

%' si  

T¿rk 

Bayraklē 

Yabancē 

Bayraklē 
Toplam 

Toplam 

Elle­lem

e 

Ķ­indeki 

%' si  

T¿rk 

Bayraklē 

Yabancē 

Bayraklē 
Toplam 

Toplam 

Elle­le

me 

Ķ­indeki 

%' si  

2004 228.234 1.262.059 1.490.293 47,86% 205.442 1.204.125 1.409.567 45,30% 433.676 2.466.184 2.899.860 93,13% 

2005 199.892 1.387.879 1.587.770 47,94% 182.513 1.349.183 1.531.696 45,50% 382.405 2.737.062 3.119.466 94,18% 

2006 195.558 1.613.875 1.809.433 46,90% 187.672 1.652.977 1.840.649 47,70% 383.230 3.266.852 3.650.082 94,61% 

2007 241.801 1.909.367 2.151.168 46,95% 235.378 1.988.566 2.223.944 48,80% 477.179 3.897.933 4.375.112 95,48% 

2008 261.601 2.116.388 2.377.989 46,70% 260.822 2.174.297 2.435.119 47,80% 522.423 4.290.685 4.813.108 94,53% 

2009 292.059 1.840.054 2.132.113 48,41% 285.820 1.831.943 2.117.762 48,10% 577.879 3.671.997 4.249.875 96,49% 

2010 311.288 1.995.299 2.306.587 40,16% 334.465 2.019.839 2.354.304 41,00% 645.753 4.015.138 4.660.891 81,15% 

2011 325.995 2.364.894 2.690.889 41,25% 349.366 2.420.823 2.770.190 42,46% 675.361 4.785.717 5.461.079 83,71% 
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2012 323.513 2.555.608 2.879.121 40,03% 374.088 2.568.473 2.942.562 40,91% 697.601 5.124.081 5.821.683 80,94% 

2.1.6. Ķ­ sularda taĸēmacēlēĵēn mevcut durumu, potansiyeli, yºnetimi, 

kurumlar arasē gºrev-yetki paylaĸēmē ve mevzuat 

¶ Fērat nehrinde iskele ihtiyacē bulunmaktadēr.  

¶ Ķ­ sularēmēzda yolcu ve ara­ taĸēmacēlēĵē yapēlmaktadēr.  

¶ Ķ­ sularēmēz debileri ve rejimleri nedeniyle y¿ke elveriĸli olmamasēndan, turizm ve 

su sporlarē i­in geliĸtirilmesi daha uygundur. 

¶ Lisanslar ve hat izinleri belediyelere baĵlē durumdadēr ve biran ºnce yetkinin 

Bakanlēĵa devri gerekmektedir.  

 

¦lkemiz i­ suyollarē y¿kseklik farklarēndan dolayē uzun mesafeler arasē y¿k taĸēmacēlēĵē 

i­in uygun bulunmamaktadēr. Ancak kēsa mesafelerde (baraj gºlleri ve suni gºller ile 

akarsularēn iki yakasē arasēnda) y¿k ve yolcu taĸēmacēlēĵē yapēlabilmekte olup daha ­ok 

feribotlar ile ara­ taĸēmacēlēĵē yapēlmaktadēr. Fērat Liman Baĸkanlēĵē sorumluluk sahasē 

i­erisindeki i­ sularda ara­ taĸēmacēlēĵē yapēlan yerler ve 2012 yaklaĸēk rakamlarē ĸºyledir; 

KEBAN BARAJ G¥L¦ 

Elazēĵ-Pertek/Tunceli   : 293.400 adet 

Elazēĵ-¢emiĸgezek/Tunceli  :   80.640 adet 

Elazēĵ-Aĵēn/Elazēĵ   :   20.000 adet 

  TOPLAM  : 394.040 adet 

KARAKAYA BARAJ G¥L¦ 

Battalgazi/Malatya-Baskil/Elazēĵ : 10.000 ara­ 

ATAT¦RK BARAJ G¥L¦ 

Siverek/ķanlēurfa-K©hta/Adēyaman : 20.000 ara­  

Bºlgede bulunan suyollarē turizm a­ēsēndan son derece elveriĸli durumda 

bulunmaktadēr. Turizme yºnelik su ara­larēnēn Bakanlēĵēmēz-yerel yºnetimler-ºzel sektºr 

koordinesinde temin edilmesi ve altyapē eksiklerinin giderilmesi durumunda gezi ama­lē 

yolcu taĸēmacēlēĵē kēsa vadede bºlgenin tanētēmē ve ekonomisi a­ēsēndan ºnemli katkēlar 
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saĵlayacaktēr. Bºlgede yapēlacak olan tekne gezileri gerek denizlerden uzak olan bºlge 

insanlarēnēn, gerekse bºlgenin doĵal g¿zelliklerini gºrmek i­in diĵer bºlgelerden gelecek 

insanlarēn ilgisini artēracaktēr. 

Fērat Nehri-Keban Baraj Gºl¿ turistik yolcu taĸēmacēlēĵē i­in ­ok uygundur. 

Kemaliye/Erzincan-Keban/Elazēĵ-Pertek/Tunceli hattē yolcu taĸēmacēlēĵē ve gezi i­in ­ok 

elveriĸli bir hat olup bºlgeye gelecek turist sayēsēnda ciddi bir artēĸ olacaĵē 

ºngºr¿lmektedir. 

Fērat Nehri-Karakaya Baraj Gºl¿ ¿zerinde Battalgazi-Kale-P¿t¿rge hattē da yolcu 

taĸēmacēlēĵē ve gezi i­in ­ok uygun olup, Nemrut Daĵē karayolu ile entegre edilerek 

bºlgeye olan ilgi ve turist sayēsē artērēlacaktēr.  Fērat Nehri-Keban Baraj Gºl¿ ve Hazar Gºl¿  

turistik yolcu taĸēmacēlēĵē ve gezi turlarē i­in  ºnemli bir potansiyel arzetmektedir. 

2.1.7. Van Gºl¿ônde taĸēmacēlēk faaliyetleri 

Ķ­ sularēmēzda Van Gºl¿ônde, GAP bºlgesindeki Atat¿rk, Karakaya ve Keban 

barajlarēnda birka­ noktada karĸēlēklē ge­iĸ halinde i­su ulaĸēmē yapēlmaktadēr. Van 

Gºl¿nde bulunan hatlar: Tatvan-Van, Akdamar, ¢arpanak ve Adēr Adasē,Van- Ahlat Van 

Gºl¿nde; Van ve Tatvanôda TCDD Vangºl¿ Feribot Ķĸletme M¿d¿rl¿ĵ¿ne ait 2 adet tahmil 

ve tahliye iskelesi, Bitlis Ķli Ahlat Ķl­esinde 1 adet yat limanē, Adilcevaz Ķl­esinde 1 adet 

balēk­ē barēnaĵē, Van Ķli Erciĸ Ķl­esinde 1 adet balēk­ē barēnaĵē, Adēr, ¢arpanak ve 

Akdamar Adalarēnda 1ôer adet iskele ve Gevaĸ Ķl­esinde 2 adet iskele bulunmaktadēr. 

Ayrēca Van Ķli Edremit Ķl­esinde yapēmē devam etmekte olan 1 adet Balēk­ē Barēnaĵē 

bulunmaktadēr. 

Van Gºl¿ ¿zerinde yolcu ve ara­ taĸēmacēlēĵē yapēlan en ºnemli hat Van-Tatvan 

hattēdēr. Van ve Tatvan iskeleleri arasēnda tren feribotlarē ile yolcu, y¿k ve ara­ taĸēmacēlēĵē 

yapēlmaktadēr. Diĵer liman ve iskelelerde ise, yolcu motorlarē ­alēĸmaktadēr. 

Bitlis Ķline baĵlē Tatvan Ķl­esinde 1971 yēlēna kadar gºlde taĸēmacēlēk hizmetleri 

k¿­¿k su ara­larē yapēlmakta iken, 1971 yēlēndan itibaren Tatvan-Van-Tatvan arasēndaki 

demiryolu baĵlantēsēnē saĵlamak amacēyla inĸa edilen feribotlarla taĸēmacēlēk hizmetlerinin 

y¿r¿t¿lmesine baĸlanmēĸtēr. Feribotlarla, Tatvan-Van-Tatvan arasēnda vagonla y¿k 

taĸēmacēlēĵē esas ama­ olup, vagonlarēn y¿kleniĸi sonrasē yer kalmasē halinde diĵer 

ara­larēn da taĸēnmalarē m¿mk¿nd¿r. Tatvan-Van arasēnda halen 4 tren ferisi ile vagon ve 

yolcu taĸēmacēlēĵē yapēlmakta olup, 50 vagon taĸēma kapasiteli 2 yeni feribotun yapēmē 

devam etmektedir.Ayrēca gºlde yolcu taĸēmacēlēĵē i­in Ķstanbul Boĵazēnda sefer yapan 
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vapurlardan 4ô¿ Van Gºl¿ne getirilmiĸ olup, bu gemilerin toplam yolcu kapasiteleri 784ôt¿r. 

Van Gºl¿ i­erisinde bulunan Akdamar, ¢arpanak ve Adēr adasēna yolcu motorlarē ile 

g¿n¿birlik yolcu taĸēmacēlēĵē yapēlmaktadēr. 2012 yēlēndan itibaren Van-Ahlat arasēnda 

yolcu taĸēmacēlēĵē faaliyetleri baĸlamēĸtēr. Bu gemilerin yolcu kapasiteleri 150ôdir.  

Tablo 2.1. 8. Van Gºl¿ yolcu ve ara­ taĸēma istatistikleri 

Van Gºl¿nde i­su taĸēmacēlēĵē faaliyetleri Tatvan Liman Yºnetmeliĵi ve 

Bakanlēĵēmēzca yayēmlanan yºnetmelikler, talimatlar ­er­evesinde iĸlemler yapēlmaktadēr.  

Ķĸlemler konusunda valilikler ve kaymakamlēklarla koordineli bir ĸekilde ­alēĸēlmaktadēr. 

Van Gºl¿nde taĸēmacēlēk faaliyetinde bulunan gemiler ­alēĸacak personelin mesleki 

yeterlilikleri konusunda Gemiadamlarē Yºnetmeliĵinde d¿zenlemelerin yapēlmasē 

gerekmektedir. 

Sonu­ olarak, Van Gºl¿, Ķstanbul-Ķran demiryolu hattē baĵlantē noktasēnda ºnemli 

bir konuma sahip olup demiryollarē ile gelen y¿kler Tatvan iskelesinden tren ferileri ile 

Vanôa taĸēnmaktadēr.  

¥zellikle yapēmē devam eden iki b¿y¿k feribotun tamamlanmasē ile aktarma 

faaliyeti daha da geliĸme gºsterecektir. Van-Ahlat-Tatvan g¿zergahēna hēzlē feribotlarēn 

konulmasēnēn yolcu taĸēmacēlēĵēnē artēracaĵē deĵerlendirilmektedir. Turizmin geliĸtirilmesi 

konusunda su ¿st¿ ve su altē sportif faaliyetlerin yaygēnlaĸmasē i­in etkinliklerin 

d¿zenlenmesi ºnem arz etmektedir.  

2.2. Deniz Emniyeti ve G¿venliĵi Faaliyetleri 

¦lkemiz, coĵrafi konumu, kēyē ĸeridinin uzunluĵu, denizcilik sektºr¿n¿n ­eĸitliliĵi ve 

deniz ticaret filosu ile denizciliĵe her zaman deĵer vermiĸ bir ¿lkedir. D¿nya denizciliĵine 

daha b¿y¿k katkēlar saĵlamak, g¿venlik ve emniyete yºnelik gereken tedbirleri almak her 

zaman ana hedefler arasēnda yer almēĸtēr. Bu ama­la ºzellikle son yēllarda b¿y¿k atēlēmlar 

ger­ekleĸtirilmiĸtir.  

Uluslararasē deniz taĸēmacēlēĵēnēn doĵasē gereĵi taĸēyanlar ve taĸētanlar ­ok uluslu 

Yēllar Sefer Sayēsē Yolcu Sayēsē Vagon Sayēsē Ara­ Sayēsē 

2011 995 25.047 17.595 1.009 

2012 1.181 16.081 19.691 1.195 
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bir sistemin par­asē olarak faaliyet gºstermektedirler. Taĸēmacēlēk sisteminde ¿lkeler arasē 

uyumun saĵlanabilmesi i­in oluĸturulan uluslararasē normlar ve kurallar ¿lkelerin bireysel 

uygulamalarēnēn ºn¿ne ge­erek uygulama birlikteliĵini saĵlamēĸtēr. Bu kapsamda 

uluslararasē denizcilik ºrg¿tleri ve bºlgesel ºrg¿tler kurulmuĸ, daha emniyetli ve ­evreye 

karĸē daha duyarlē deniz taĸēmacēlēĵēnēn saĵlanabilmesi i­in emniyet ve gemi kaynaklē 

kirliliĵin ºnlenmesine iliĸkin sorumluluklar her ne kadar bayrak devletlerine bērakēlmēĸ olsa 

da kēyē ve liman devletlerinin sºz konusu tedbirleri almasēndaki ºnemli rol¿ ortaya 

­ēkmēĸtēr.Seyir emniyetinin geliĸtirilmesine yºnelik olarak d¿nyada ¿st¿nde durulan en 

ºnemli hususun elektronik seyir olduĵu deĵerlendirilmektedir. Bu ama­la IMOônun Deniz 

Emniyeti Komisyonu (MSC: Maritime Safety Commitee) 81. oturumunda e-seyir 

stratejisinin geliĸtirilmesi y¿ksek ºncelikli olarak tanēmlamēĸ, 85. oturumunda ise e-seyir 

konseptini ñDeniz ­evresinin korunmasē, denizde emniyet ve g¿venliĵin saĵlanmasē, 

geminin yanaĸmadan yanaĸma seyri ve ilgili diĵer servislerin geliĸtirilmesi i­in elektronik 

ortamda deniz ticareti ve kēyē bilgilerinin analizi, sunumu, deĵiĸimi, entegrasyonu ve 

uyumlaĸtērēlmēĸ koleksiyonuò olarak tanēmlamēĸtēr (MSC 85/26/Add.1, Annex 20). 

¦lkemizde de IMO b¿nyesinde ­alēĸmalarē devam eden e-seyir konsepti 

kapsamēnda, kēyē ve gemideki bilgilerin birbirleriyle entegrasyonu ve efektif bilgi alēĸveriĸi 

ile kēyē-gemi arasēndaki haberleĸmenin saĵlanarak deniz ulaĸēmēnda emniyet ve 

g¿venliĵin daha da arttērēlmasē ama­lanmaktadēr. 

Hēzla geliĸen deniz ticareti ve kēyē bºlgelerinde hem emniyetin saĵlanmasē hem de 

g¿venliĵin tesis edilmesi amacēyla ¿lkelerin kēyēlarēnē koruma ­abasē teknolojinin t¿m 

imk©nlarēnēn bu alanda da kullanēlmasēnē beraberinde getirmiĸtir. Bu doĵrultuda 

kēyēlarēmēzda ve ºzelliklede T¿rk Boĵazlar sisteminde seyir emniyetinin arttērēlmasē, deniz 

kazalarēnēn meydana gelme riskinin azaltēlmasē ve dolayēsēyla da can ve mal kayēplarēnēn 

asgari d¿zeye indirilmesi amacēyla ºzellikle elektronik ve haberleĸme alanēndaki 

uluslararasē geliĸmelerden azami ºl­¿de yararlanēlmasē hedeflenmiĸtir. Uluslararasē 

alanda geliĸtirilen ve IMO, IALA (International Association of Marine Aids to Navigation 

and Lighthouse Authorities) ve ITU (International Telecommunication Union) gibi 

uluslararasē organizasyonlar tarafēndan kabul edilen deniz trafiĵinin anlēk takibi ile kontrol 

ve organizasyonunu m¿mk¿n kēlan GTH Sistemi, OTS ve gemilerin uzak mesafelerden 

tanēmlanmasē ve izlenmesi (LRIT;Long Range Identification and Tracking of Ships) sistemi 

gibi sistemler ¿lkemizde kurulmuĸtur.  

Milli teknoloji ile de geliĸtirilmiĸ olan OTS baz istasyonu ve GTH Sistemi bileĸenleri 
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(radar, VHF telsiz, elektro optik sistemler vb.) gibi seyir emniyet sistemlerinin ve 

yazēlēmlarēnēn s¿rd¿r¿lebilir olmasē ve sistemlerin milli bir yazēlēm ile birbirleriyle entegre 

edilerek milli GTH kurulumunun saĵlanmasē ¿lkemizin dēĸa baĵēmlēlēĵēnē azaltmasē 

a­ēsēndan b¿y¿k ºnem arz etmektedir.  

¦lkemiz a­ēsēndan b¿y¿k ºnemi bulunan Ķstanbul ve ¢anakkale Boĵazlarē ile 

Marmara Deniziônde seyir, can, mal ve ­evre emniyetinin arttērēlmasē ile bºlgedeki deniz 

trafiĵinin anlēk izlenerek yºnlendirilmesi amacēyla T¿rk Boĵazlarē Gemi Trafik Hizmetleri 

(TBGTH) Sistemi kurulmuĸ ve 30 Aralēk 2003 tarihinde hizmete girmiĸtir. TBGTH Sistemi, 

T¿rk Boĵazlarēônda ilgili ulusal ve uluslararasē d¿zenlemelere uygun olarak ve teknolojinin 

saĵladēĵē imk©nlardan faydalanēlarak seyir, can, mal ve ­evre emniyetinin artērēlmasē 

amacēyla tesis edilmiĸ olup, bu sistem ile gemilere bilgi hizmeti, seyir yardēm hizmeti ve 

trafik organizasyon hizmetleri verilmektedir. TBGTH Sistemi dahilinde, ķarkºy, Bozcaada 

ve Armutlu TGĶônēn kurulumunun 02 Temmuz 2008 tarihinde tamamlanmasēyla, T¿rk 

Boĵazlarē da d©hil Ege Deniziônden Karadenizôe kadar t¿m deniz trafiĵini kesintisiz izleme 

imk©nē elde edilmiĸtir. Sistemin devreye girmesiyle birlikte, T¿rk Boĵazlarēndan ge­en 

gemi sayēsēndaki % 20 artēĸa raĵmen (UDHB, Deniz Ticareti Genel M¿d¿rl¿ĵ¿ 2012 

verileri), T¿rk Boĵazlarēndaki gemi bekleme s¿releri eskiye nazaran azalmēĸ, bunun 

sonucunda, armatºrler ve gemi iĸletenlerinin maliyet kalemlerinde ºnemli d¿ĸ¿ĸler 

saĵlanmēĸtēr. TBGTH Sistemiônin kesintisiz ve y¿ksek kullanēlabilirlik oranēyla iĸletiminin 

s¿rd¿r¿lmesi, ihtiya­ duyulan uygulamalar ve ilave te­hizat ile iĸletimsel ve yºnetimsel 

ºzelliklerin sisteme kazandērēlmasē amacēyla sistemin y¿kseltilmesi planlanmēĸ olup, bu 

kapsamda ­alēĸmalara baĸlanmēĸtēr. 

Seyir emniyetinin saĵlanmasēna yºnelik olarak ele alēnmasē gerekli bir diĵer konu 

ise kēlavuzluk ve rºmorkºrc¿l¿k hizmetleridir. 10. Ulaĸtērma ķura ­alēĸmalarēnda da farklē 

bakēĸ a­ēlarēyla ele alēnan ve kēlavuzluk hizmetlerinin verilmesi ile ilgili olarak 

d¿zenlenecek mevzuatta ele alēnmasē muhtemel ve en ­ok tartēĸēlmasē beklenen konu bu 

hizmetin rekabete a­ēk hale getirilip getirilemeyeceĵi ¿zerinedir. Rekabet konusunda 

gerek kēlavuzluk teĸkilatlarē ve gerekse liman bºlgeleri bazēnda deĵiĸik tartēĸmalar sadece 

¿lkemizde deĵil d¿nyada da g¿ndem oluĸturmuĸtur. Bununla birlikte kēlavuzluk 

hizmetlerinin d¿nyada bir iki ¿lke/bºlge haricinde rekabete kapalē olduĵu da bir ger­ektir. 

IMPA, EMPA (European Maritime Pilotsô Association) gibi uluslararasē ºrg¿tlerde 

rekabetin kēlavuzluk teĸkilatlarē i­in olumsuzluĵunu yaĸanmēĸ kaza ve benzeri diĵer 

ºrneklerle a­ēklamaktadērlar. ¥zellikle rekabet baĸlēĵē altēnda deĵiĸik ¿lkelerdeki durum 

aĸaĵēda verilmiĸtir. (http://www.impahq.org/policy.cfm) 

http://www.impahq.org/policy.cfm
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Amerika Birleĸik Devletleriônde, uluslararasē ticaret gemilerinin kēlavuzlanmasēna 

yºnelik her bir eyaletin kendi d¿zenlemelerinin olduĵu gºr¿lmektedir. Eyaletler kendi 

sularēndaki ºzel durumlara ve ihtiya­larēna baĵlē olarak d¿zenlemeler yapmaktadēr. Ancak 

bu d¿zenlemelerin hepsinde de uluslararasē ticaret yapan gemilerin eyaletler tarafēndan 

yetkilendirilmiĸ kēlavuz kaptan almak mecburiyetinde olduĵu gºr¿lmektedir. Her bir eyalet 

emniyetli ve etkin kēlavuzluk hizmetini saĵlayacak ĸekilde kēlavuzluk lisanslarēnē belirleyen 

bir limit koymakta ve eyalet kēlavuz kaptanlarē arasēnda herhangi bir rekabet sºz konusu 

olmamaktadēr. Her bir liman veya suyolu alanē bir kēlavuzluk teĸkilatēna veya d¿zenlenmiĸ 

kēlavuzluk rotasyonuna verilmiĸtir.  

Amerika Birleĸik Devletleriônde emniyet ve etkinlik son derece ºnemli 

deĵerlendirildiĵinden kēlavuzluk hizmetlerinin rekabete a­ēk olmasē d¿ĸ¿n¿lemez ifadesi 

kullanēlmaktadēr. Ayrēca eyalet kēlavuz kaptanlarēnēn eyaletin veya limanēn bir ­alēĸanē 

olmadēĵē gibi emniyetsiz gemi manevralarēna izin vermeyerek ­evreye zarar 

verilmemesinde son derece ºnemli bir rol oynadēklarē ifadesi d¿zenlemelerde yer 

almaktadēr. (http://www.americanpilots.org/PilotageInUs.html, 22/03/2013) 

Ķngiltere 1987 yēlēnda ­ēkardēĵē Pilotage Act ile sorumlu otoriteyi Harbour Authority 

(Liman Ķdaresi) olarak gºstermiĸtir. Ancak burada bahsedilen liman idaresi ¿lkemizde 

mevcut liman baĸkanlēĵēnēn yapēsēndan ­ok farklē bir ĸekildedir. Bununla birlikte Sea 

Empress gemisinin karaya oturmasēndan sonra 1998 yēlēnda bahsi ge­en kanunda 

stat¿konun yeniden saĵlanmasēna yºnelik d¿zenlemeler yapēlmēĸtēr. (http://www. 

marinepilots.ca/en/articles/competition.html, 20/03/2013) 

Avustralya 1993 yēlēnda ñfranchiseò yaklaĸēmēnē benimseyerek kēlavuzluk 

hizmetlerinin s¿rd¿r¿lmesini onaylamēĸken 2000 yēlēnda Bunga Teratai Satu gemisinin 

ñgreat reefò bºlgesinde yaĸadēĵē kazanēn ardēndan ­evresel endiĸeler ortaya ­ēkmēĸ ve bir 

ñtavsiyelerò metni hazērlanmēĸtēr. Bu tavsiyeler metni kēlavuzluk operasyonlarē, kēlavuzluk 

bºlgeleri, kēlavuz kaptanlarēn eĵitimi, lisanslanmasē, kalite standartlarēnēn belirlenmesi vb. 

pek ­ok deĵiĸik baĸlēĵē i­ermekteydi. Doric Chariot isimli dºkme y¿k gemisinin 2002 

yēlēndaki kazasēnēn ardēndan da Avustralya h¿k¿meti bahsi ge­en tavsiyeleri aynē ay i­inde 

yasalaĸtērarak uygulamaya koymuĸtur. (http://www.amsa.gov.au, 20/03/2013) 

Arjantinôde ise 1997 yēlēnda kēlavuzluk hizmetlerinde rekabet uygulanmasē 

gerektiĵine karar verilmiĸ ancak 20 yēllēk s¿re­te hi­ kaza yaĸanmayan alanlarda 2000 

yēlēnda yaĸanan 18 ayrē kazanēn sonucu olarak, kēlavuzluĵun ulusal ­ēkarlar doĵrultusunda 

ger­ekleĸtirilmesi gereken ve ticari olmayan bir unsur olmasē, ticari olmamasē ile birlikte bir 
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kamu hizmeti gibi y¿r¿t¿lmesi gerekliliĵi, emniyet sebebiyle reddedilebilecek manevralarēn 

rekabet nedeniyle reddedilmediĵi gerek­eleri ile h¿k¿met rekabeti kaldēracak mevzuatē 

y¿r¿rl¿ĵe koymuĸtur. (http://www.marinepilots.ca/en/articles/competition.html, 20/03/2013) 

Kanada ise 1972 yēlēnda kabul ettiĵi kēlavuzluk yasasē ile dºrt bºlgesel kēlavuz 

otoritesi oluĸturmuĸtur. Otorite hangi sularda hangi tip gemilere kēlavuz hizmetinin 

uygulanacaĵēnē belirlemektedirler. Sonrasēnda otoriteler bu hizmetin verilmesi i­in kēlavuz 

kaptanlarē iĸe alabildiĵi gibi belirli kēlavuzluk gruplarē ile de anlaĸma 

imzalayabilmektedirler. Ancak ister ­alēĸan isterse anlaĸmaya baĵlē olsun aynē ama­la 

­alēĸmakta ve rekabet yaĸanmamaktadēr. (http://www.marinepilots.ca/en/what-is-

pilotage.html, 22/03/2013) 

Almanya, Fransa, Ķtalya ve Hollandaôda devletin gºzetim ve denetimi altēnda, 

kēlavuz kaptanlara, ¿lke ­apēnda kurdurulan ve kamu yararlarēnē gºzeten teĸkilatlarla sºz 

konusu hizmetler y¿r¿t¿lmektedir.  

¦lkemizde ise ¿lke ­apēnda bir teĸkilat yapēsē mevcut deĵildir. ¦lkemizde, ñkamu 

teĸkilatlarēò, ñºzelleĸtirilen limanlarēn teĸkilatlarēò ve ñĶdare tarafēndan izin verilmiĸ limanlar 

ve ºzel kuruluĸ teĸkilatlarēò bi­iminde ¿­ ayrē kēlavuzluk teĸkilatē yapēsē bulunmakta olup, 

mevzuat boĸluĵu bulunmaktadēr.  

Gemi manevralarē, liman alanlarēndaki emniyet ºnceliĵi ile ger­ekleĸtirilen 

hizmetlerdendir. D¿nya deniz ticareti a­ēsēndan ºnemli bir yere sahip olan kēlavuzluk 

hizmetleri ve rºmorkºrc¿l¿k hizmetlerinin de ºl­ek ekonomisi ­er­evesinde 

deĵerlendirilerek dikkate alēndēĵē d¿nya ºrneklerinde gºr¿lmektedir.  

T¿rkiye kēyēlarēnda halen mevcut iskele, terminal ve limanlar deĵerlendirildiĵinde 

­ok az sayēdaki bºlgenin birden fazla rºmorkºrc¿l¿k teĸkilatēna ticari anlamda yetebileceĵi 

gºr¿lecektir. Denenmiĸ olan tecr¿beler uygun zemin olmadan ger­ekleĸecek rekabet 

ortamēnēn emniyet a­ēsēndan son derece tehlikeler oluĸturabileceĵini yukarēda a­ēklanan 

ºrnekler kapsamēnda da gºstermektedir. 

Kēlavuzluk ve rºmorkºrc¿l¿k iĸlemleri aynē ama­ doĵrultusunda ger­ekleĸtirilen bir 

iĸin ayrēlmaz iki kēsmēnē oluĸturmaktadēr. ¥zellikle kēlavuz kaptan ve rºmorkºr kaptanē 

arasēndaki iletiĸim ve koordinasyon, rºmorkºr kabiliyet ve yetenekleri hakkēnda kēlavuz 

kaptanēn bilgi ve tecr¿besi, kēlavuz kaptan ve rºmorkºr kaptanēnēn rºmorkºrlerin 

kullanēmēna iliĸkin ortak manevra tecr¿besi, rºmorkºrlerin hizmet verdikleri gemi tiplerine 

baĵlē olarak manevralardaki g¿­, yetenek ve kabiliyetleri ile ¿stlendikleri gºrevler manevra 
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emniyeti a­ēsēndan b¿y¿k ºnem arz etmektedir. Ger­ekleĸtirilen hizmetlerin ºzelliĵi 

deĵerlendirildiĵinde ¿lkemizde de d¿nyada da kēlavuzluk ve rºmorkºrc¿l¿k hizmetlerinin 

m¿mk¿n olduĵunca ortak k¿lt¿re sahip ºrg¿tler tarafēndan ger­ekleĸtirildiĵi gºr¿lmektedir. 

Kēlavuzluk ve rºmorkºrc¿l¿k hizmetlerinde g¿ncel deĵerlendirmelerden bir diĵeri 

de kēlavuz kaptanlarēn yorgunluk durumlarēnēn engellenebilmesine yºneliktir. Bu a­ēdan 

bakēldēĵēnda da kēlavuzluk teĸkilatlarēnēn kēlavuz kaptanlara sunduĵu imkanlar baĸta olmak 

¿zere manevralarda karĸēlaĸēlan durumlarēn da b¿y¿k ºnemi olduĵu deĵerlendirilmektedir. 

¥zellikle trafiĵin az olduĵu belirli liman bºlgelerinde gºrev yapan kēlavuz kaptanlarēn 

olmasē gerekenden farklē olarak hem gºzc¿l¿k ve ofis evraklarē hem de kēlavuzluk 

hizmetlerinden sorumlu olduklarē gºr¿lmektedir. Bu a­ēdan teĸkilatlarēn kēlavuzluk 

hizmetlerini ka­ kiĸi ile s¿rd¿rmesi gerektiĵi konusu da ayrēca ºnem arz etmektedir. Konu 

ile ilgili d¿nyada bilimsel ­alēĸmalar bulunmakla birlikte ¿lkemizdeki kēlavuzluk 

teĸkilatlarēnda konu ile ilgili bilimsel ­alēĸma sonu­larēna baĵlē bir kēlavuz kaptan istihdamē 

sºz konusu deĵildir.  

G¿n¿m¿z deniz ticareti artan sayēda geminin kēsētlē zamanlar i­erisinde 

elle­lenmesini zorunlu kēlmaktadēr. ¥zellikle emisyonlarēn d¿ĸ¿r¿lmeye ­alēĸēlmasē ve 

geminin demir ve/veya bekleme s¿relerinin azaltēlmasēna yºnelik ihtiya­ gemi iĸletmecileri 

a­ēsēndan b¿y¿k ºnem arz etmeye baĸlamēĸtēr. Ancak emniyet kriterlerinin m¿mk¿n olan 

en ¿st seviyede karĸēlanmasē ihtiyacē unutulmadan ger­ekleĸtirilebilecek kēlavuzluk ve 

rºmorkºrc¿l¿k hizmetlerinin ticari baskēlardan uzak kalmasē gerektiĵi de bilinen bir 

ger­ektir. Ancak ºzellikle liman faaliyetleri a­ēsēndan kēlavuzluk hizmetinin ºneminin ve 

liman emniyeti a­ēsēndan ºzelliklerinin ayrēca ele alēnacaĵē faaliyetlere ihtiya­ duyulduĵu 

da bir ger­ektir. 

Son yēllarda artan gemi sayēsē yanē sēra gemi b¿y¿kl¿kleri de ciddi bir artēĸ 

gºstermiĸtir. ¥nceki yēllarda hizmet verilen gemilerin ihtiya­ duyduĵu yardēmcē kuvvetlere 

oranla g¿n¿m¿zde bu ihtiya­ ­ok daha artmēĸ gºr¿nmektedir. ¥zellikle rºmorkºr g¿­ ve 

kabiliyetleri a­ēsēndan durum deĵerlendirildiĵinde modern ve y¿ksek manevra kabiliyetine 

sahip rºmorkºrlerin yaygēn olarak kullanēlmaya baĸlandēĵē da gºr¿lmektedir. Kēlavuzluk ve 

rºmorkºrc¿l¿k faaliyetlerinin etkin ve emniyetli olarak s¿rd¿r¿lmesi a­ēsēndan birey olarak 

kēlavuz kaptanlar ile ilgili d¿zenlemeler yanēnda rºmorkºrler i­inde benzer 

deĵerlendirmelerin yapēlmasē b¿y¿k ºnem arz etmektedir. 

¦lkemizde liman g¿venliĵine yºnelik uygulamalar 1 Temmuz 2004 tarihinden bu 

yana ISPS Kod h¿k¿mleri ­er­evesinde y¿r¿t¿lmekte olup, ISPS Kod, 12 Aralēk 2002 
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tarihli Uluslararasē Denizde Can G¿venliĵi Anlaĸmasēônda alēnan bir karar ile kabul 

edilerek y¿r¿rl¿ĵe girmiĸtir. ISPS Kod ile birlikte d¿nya denizciliĵi ilk defa g¿venlik 

(security) kavramē ile tanēĸmēĸtēr. Bu tarihten sonra d¿nya denizciliĵinde emniyet (safety) 

ve g¿venlik ayrē kavramlar olarak anēlmakta ve uygulanmaktadēr. 

ISPS Kod h¿k¿mleri ­er­evesinde ve Avrupa Birliĵi M¿ktesebatē (31 Mart 2004 

tarihli ve (EC) 725/2004 sayēlē Avrupa Parlamentosu ve Konseyi T¿z¿ĵ¿, 26 Ekim 2005 

tarihli ve 2005/65/EC sayēlē Avrupa Parlamentosu ve Konseyinin Yºnetmeliĵi, 10 Haziran 

2005 tarihli ve (EC) 884/2005 sayēlē Komisyon T¿z¿ĵ¿) paralelinde hazērlanan ñISPS Kod 

Uygulama Yºnetmeliĵiò 20 Mart 2007 tarihli ve 26468 sayēlē Resmi Gazete ile y¿r¿rl¿ĵe 

girmiĸtir.Liman tesislerinin g¿venlik deĵerlendirmesi ve g¿venlik planlarēnē hazērlamak 

¿zere kendi tesislerine yºnelik 8 liman iĸletici kuruluĸ, t¿m tesislere hizmet vermek ¿zere 

5 ºzel g¿venlik kuruluĸu idaremiz tarafēndan tanēnmēĸ g¿venlik kuruluĸu (RSO) olarak 

yetkilendirilmiĸtir. 

Liman Tesisi G¿venlik Deĵerlendirmesi ve G¿venlik Planē onaylanan (idaremizce) 

liman tesislerine idare tarafēndan 5 yēl ge­erli olmak ¿zere Liman Tesisi G¿venlik 

Sertifikasē d¿zenlenir. Bu tesislerin, idare tarafēndan her yēl periyodik denetimleri 

ger­ekleĸtirilir ve yēllēk vizeleri onaylanēr. 5 yēlda bir tesislerin G¿venlik deĵerlendirmesi ve 

planlarē yeniden hazērlanarak idarenin onayēna sunulur ve sertifikalarē yenilenir. Bu 

doĵrultuda 2009 ve 2010 yēllarēnda ISPS Kod kapsamēnda yer alan liman tesislerimizin 

b¿y¿k ­oĵunluĵu ilk 5 yēlēnē doldurarak yapēlan denetimler sonucu ikinci sertifikalarēnē 

almēĸtēr. 

Liman tesislerinin g¿venliĵine yºnelik uygulama esaslarē ISPS Kod h¿k¿mleri 

­er­evesinde idaremiz baĸkanlēĵēnda, Genelkurmay Baĸkanlēĵē, Emniyet Genel 

M¿d¿rl¿ĵ¿, Sahil G¿venlik Komutanlēĵē, Deniz Kuvvetleri Komutanlēĵē ve G¿mr¿k ve 

Ticaret Bakanlēĵēôndan oluĸan ñISPS Kod Daimi Ķzleme Komitesiò baĸta olmak ¿zere, ilgili 

kurum ve kuruluĸlar ile koordineli olarak belirlenmektedir. Limanlarēmēzēn ISPS Kod 

kapsamēnda yēllēk periyodik denetimleri ve onay denetimlerini yapmak ¿zere 

gºrevlendirilen denetim uzmanlarē ile liman baĸkanlarēna 2004 ve 2010 yēllarēnda sertifikalē 

eĵitimler verilmiĸtir. Bu g¿ne kadar, ISPS Kod kapsamēnda deĵerlendirilen liman 

tesislerinden, uluslararasē faaliyet gºsteren 178 liman tesisi Liman Tesisi G¿venlik 

Sertifikasē ile belgelenmiĸ olup 4 liman tesisinin de iĸlemleri devam etmektedir. 

Yapēlan bu ­alēĸmalar sayesinde uluslararasē faaliyet gºsteren limanlarēmēzēn 

g¿venlik standartlarēnda b¿y¿k bir iyileĸme saĵlanmēĸtēr. Yolcuya, personele, y¿ke, 
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gemiye ve tesise yºnelik uygulanan g¿venlik tedbirleri, kontrol, izleme, kayēt s¿re­leri ile 

ger­ekleĸtirilen talim ve tatbikatlar neticesinde bug¿n limanlarēmēz g¿venli limanlar olarak 

deĵerlendirilmektedir.  

1 Temmuz 2004 tarihinde y¿r¿rl¿ĵe giren ISPS Kod h¿k¿mleri, ¿lkemizde baĸarēlē 

bir ĸekilde uygulanmakta olup ISPS Kod kapsamēnda deĵerlendirilen liman tesislerine 

iliĸkin bilgiler hem Bakanlēĵēmēz web sayfasēnda http://www.didgm.gov.tr/ hem de IMOônun 

web sayfasēnda g¿ncel olarak yayēmlanmaktadēr. Her yēl d¿zenli olarak ilgili t¿m kurum ve 

kuruluĸlarēn katēlēmē ile tam kapsamlē olarak ulusal boyutta g¿venlik tatbikatē icra edilir. 

 Uluslararasē Gemi ve Liman Tesisi G¿venlik Kodu(ISPS Kod),akit devletlerin deniz 

g¿venliĵine iliĸkin uluslararasē y¿k¿ml¿l¿klerini d¿zenleyen ve SOLAS-74ôe Bºl¿m XI-2 

olarak eklenen antlaĸma h¿k¿mleridir. Esas olarak, uluslararasē deniz ulaĸtērmasēna a­ēk 

bulunan liman tesisleri ile bu tesisleri kullanan ve uluslararasē sefer yapan belirli 

standartlardaki gemilere uygulanacak h¿k¿mleri ifade eder. 

Gemilere yºnelik ISPS Kod uygulamalarē kapsamēnda, idaremiz adēna 

yetkilendirilmiĸ 7 Tanēnmēĸ G¿venlik Kuruluĸu (RSO) ile hizmetler s¿rd¿r¿lmekte olup 599 

T¿rk bayraklē gemimiz Gemi G¿venlik Belgesi ile sertifikalandērēlmēĸtēr.ISPS Kod 

uygulamalarē kapsamēnda gemilerin ve Tanēnmēĸ G¿venlik Kuruluĸlarēnēn 2 yēlda bir, liman 

tesislerinin ise her yēl periyodik denetimleri yapēlēr. Gemilerin ve liman tesislerinin 5 yēlda 

bir g¿venlik sertifikalarē yenileme iĸlemine tabi tutulur. Gemilerin ISPS Kod kapsamēndaki 

denetimleri 2 yēlda bir ger­ekleĸtirilir. 

Limanlardan farklē olarak; ISPS Kodôa tabi gemilerimize ait g¿venlik 

deĵerlendirmesi/planlarēnēn onayēndan, ge­ici ve 5 yēllēk daimi sertifikasyon iĸlemleri ile 

denetimleri ger­ekleĸtirilmesinden yine idaremiz adēna gemilere yºnelik RSOôlar 

yetkilendirilmiĸtir. 

Yine ISPS Kod ­er­evesinde ger­ekleĸebilecek tehdit olaylarē sonucu limanlardan 

ve gemilerimizden (gemi g¿venlik alarmē) yayēnlanacak tehlike mesajlarēnē almak ¿zere 

belirlenen birimimiz Ana Arama Kurtarma Koordinasyon Merkezidir. 

Ayrēca aĸaĵēda, ¿lkemizde deniz emniyeti ve g¿venliĵi faaliyet alanlarē ile ilgili  

seyir yardēmcēlarē, gemi takip sistemlerine yºnelik uygulamalar, entegre deniz trafik 

yºnetim ve bilgi sistemleri, T¿rk Boĵazlarēnda seyir emniyeti, kēlavuzluk ve rºmorkºrc¿l¿k 

hizmetleri, batēklar ve batēklarēn ­ēkartēlmasē, seferden men veya terk edilmiĸ gemiler, balēk 

­iftlikleri ve denizlerdeki diĵer yapēlar, kablo ve boru hatlarē, denizcilik yayēnlarē, 
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uluslararasē mevzuata uyum ve ¿lkemizin etkin temsili, deniz g¿venliĵi uygulama konularē, 

gemi denetim ve mevzuat uygulamalarē, bir yºnetim sistematiĵi olarak emniyet 

uygulamalarē, ĸirket ve gemi ¿zerinde Uluslararasē Emniyetli Yºnetim Sistemi Kodu     

(ISM Code: International Safety Management Code)  etkinliĵinin artērēlmasē, gemide saĵlēk 

koĸullarē ayrē, ayrē ele alēnarak mevcut durum ve iĸleyiĸte ortaya ­ēkan sorunlarēn 

nedenlerine yer verilmeye ­alēĸēlmēĸtēr. 

2.2.1. Seyir Yardēmcēlarē 

Seyir emniyetini saĵlamaya yºnelik en ºnemli alt yapē unsuru elbette deniz 

fenerleri ve seyir yardēmcēlarēdēr. Gemilerde kurulmuĸ seyir yardēmcēlarēnēn dēĸēnda kēyē 

devleti tarafēndan seyir emniyeti amacēyla kullanēma sunulan deniz fenerleri, ĸamandēralar, 

fener gemileri, OTS ve GTH sistemleri bulunmaktadēr.  

¦lkemiz kēyēlarēnda, Kēyē Emniyeti Genel M¿d¿rl¿ĵ¿ uhdesinde deĵiĸik tip ve 

ºzelliklerde 546 seyir yardēmcēsē bulunmaktadēr. Bu seyir yardēmcēlarēnēn 445ôsi deniz 

feneri olmak ¿zere, ĸamandēralar vb. sistemlerden oluĸmaktadēr.                                           

(http://www.coastalsafety. gov.tr/default.aspx?pid=24, 12 Nisan 2013) 

Kēyē Emniyeti Genel M¿d¿rl¿ĵ¿nce yapēlan 465 seyir yardēmcēsēnēn tek merkezden 

kontrol edilmesi m¿mk¿nd¿r. Seyir fenerlerinin arēza bilgileri, voltaj ve akēm deĵerleri 

uzaktan izlenebilmekte gemilere AIS-AtoN (AISïtoïNavigation) cihazlarē ¿zerinden fener 

arēza bilgileri gºnderilmektedir. Deniz fenerlerinin ¿zerinde bulunan sensºrler vasētasēyla 

OTS donanēmlē deniz ara­larēnēn bilgileri de izlenebilmektedir.  

Dolayēsēyla SOTAS (Seyir Yardēmcēlarē Otomatik Tanēmlama Sistemi) olarak anēlan 

bu sistem ile T¿rk Deniz Yetki Sahasēnda OTS donanēmlē cihazlarēn takibi ve izlemesi 

ger­ekleĸtirilebilmektedir. SOTAS sistemi ile deniz fenerlerinin izlemesi ve kontrol¿n¿n 

yanē sēra farklē pek ­ok ºnemli gºrevde yerine getirilebilmektedir. Bunlardan bazēlarē; 

- Tarihsel OTS verileri ile histogram oluĸturulmasē 

- Kēyē Emniyeti Genel M¿d¿rl¿ĵ¿ ve Meteoroloji Genel M¿d¿rl¿ĵ¿n¿n ortak 

­alēĸma ¿r¿n¿ 42 adet deniz fenerleri ve ĸamandēralarēna yerleĸik insansēz meteoroloji 

istasyonlarēnēn OTS ¿zerinden gemilere anlēk meteoroloji verileri iletimi 

- OTS trafiĵini inceleyen ve istatistiĵini tutan Slot analizi  

Seyir yardēmcēlarē ile ilgili bu geliĸmelerin yanēnda ¿lkemiz kēyēlarēnda bulunan kimi 

ºzelleĸen liman/terminal/iskelelere ait kimi ise balēk­ē barēnaklarēnda konumlanmēĸ, 
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sorumluluklarē belirli ancak yasal yaptērēmlarē bulunmayan deniz fenerleri ile ilgili sēkēntēlar 

g¿ndeme gelebilmektedir. Bu sēkēntēlarēn ºn¿ne ge­ilebilmesi i­in fenerlerinin 

bakēm/tutumu baĸta olmak ¿zere sorumluluklarēnēn takibi ve kontrol¿n¿n daha d¿zenli 

olarak yapēlmasē b¿y¿k ºnem taĸēmaktadēr.  

Konu ile ilgili olarak y¿r¿rl¿kteki seyir yardēmcēlarē ile ilgili yºnetmeliĵin yaptērēmlar 

saĵlanmasē a­ēsēndan kanun olarak d¿zenlenmesinin daha uygun olacaĵē 

deĵerlendirilmektedir.  

Seyir yardēmcēsē olarak kēyēlarēmēzda kurulu bulunan ve ºzel limanlarēn, balēk­ē 

barēnaklarēnēn ya da baĸka tesislerin sorumluluĵu altēnda bulunan 300 adedi 

sertifikalandērēlmēĸ olup, 500 kadar seyir yardēmcēsēnēn ise yeniden deĵerlendirilmesi 

gerekmektedir.  

Bunlardan bazēlarēnēn amaca uygun olarak bakēm/tutumunun yapēlmasē veya 

amaca uygun hizmet vermiyorsa kaldērēlmasē i­in gerekli ­alēĸmalarēn yapēlmasē 

gerekmektedir. 125 kadar balēk­ē barēnaĵēna ait deniz fenerlerinin bakēm/tutumlarē ºzel bir 

anlaĸma ile Kēyē Emniyeti Genel M¿d¿rl¿ĵ¿ônce yapēlērken geri kalanlar bakēmsēz, kontrol¿ 

yapēlamaz ve kontrol / bakēm sorumluluĵu olmaksēzēn durmaktadērlar.  

Bu konunun da yaptērēmlar saĵlanacak ĸekilde d¿zenlemesi yapēlacak mevzuat 

deĵiĸikliĵinde ele alēnmasē ºncelik arz etmektedir.  

T¿rk Boĵazlarēnda mevcut seyir yardēmcēlarēna ilave olarak belirlenecek uygun 

noktalara lateral ĸamandēralarēn konulmasē m¿mk¿nd¿r. Bu ĸamandēralarēn ºzellikle gece 

ĸartlarēnda kēlavuz kaptansēz halde seyir yapan gemiler ve k¿­¿k tekneler tarafēndan 

kullanēlabileceĵi dolayēsēyla seyir emniyetini arttēracaĵē deĵerlendirilmektedir. 

Seyir yardēmcēlarēndan Kēyē Emniyeti Genel M¿d¿rl¿ĵ¿ uhdesinde bulunanlarēn 

yaklaĸēk %70ôi yenilenebilir enerji kaynaklarēnē kullanmaktadēr. Bununla birlikte geri kalan 

seyir yardēmcēlarē ĸehir i­lerinde kaldēĵēndan enerji kaynaklarē ĸehir elektrik hatlarēdēr. 

Dolayēsēyla kēyēlarēmēzda kurulu bulunan ve yenilenebilir enerjinin kullanēmēnēn uygun 

olduĵu t¿m alanlarda buna ºncelik verilmiĸtir.  

Seyir yardēmcēlarē denize kēyēsē olan bºlgelerde bulunmakta iken i­ sularda seyir 

yardēmcēlarēnēn durumu belirsizdir. Gelecekte kullanēma a­ēlabilecek i­ sularda ve mevcut 

i­ su alanlarēnda seyir yardēmcēlarēnēn tesisi ve iĸletilmesi ile ilgili olarak da mevzuatta 

deĵiĸiklik yapēlmasēnēn faydalē olacaĵē kanaati bulunmaktadēr. 
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2.2.2. Gemi Takip Sistemlerine Yºnelik Uygulamalar 

T¿rk Boĵazlarē Gemi Trafik Hizmetleri Sistemine 2003 yēlēnda kurulmuĸ olup, ilave 

olarak Gemi Trafik Yºnetim Sistemi (GTYS) Projesi kapsamēnda, Ķzmit, Ķzmir, Mersin ve 

Ķskenderun Kºrfezlerinde Bºlgesel Gemi Trafik Hizmetleri Sistemleri (GTHS) ile tek bir 

¿lke resminin oluĸturulmasē planlanmaktadēr.  

Gemi trafiĵinin yoĵun ve riskli olduĵu, tehlikeli y¿klerin b¿y¿k bir kēsmēnēn 

elle­lendiĵi ve yolcu taĸēmacēlēĵēnēn yapēldēĵē alanlarda faaliyete ge­mesi planlanan 

bºlgesel GTH Sistemleri ile; 

- Verimli ve emniyetli deniz trafiĵi akēĸēnē saĵlamak ve buna gºre gemi 

hareketlerini d¿zenlemek, trafik organizasyonunu saĵlamak,  

- Gemilere seyir yardēmē hizmeti saĵlamak,  

- ¢atma, ­atēĸma ve karaya oturma gibi deniz kazalarēnē ve bunlardan 

doĵacak riskleri m¿mk¿n olduĵu kadar azaltarak seyir, can, mal ve ­evre emniyetini 

artērmak,  

- Herhangi bir kaza olayēnda arama-kurtarma ­alēĸmalarēna, ­evre ve deniz 

kirliliĵinin ºnlenmesine yºnelik gerekli koordinasyona katēlmak,  

- Olay kayētlarēnēn tutulmasēnē saĵlamak ve deniz g¿venliĵinin arttērēlmasēna 

destek saĵlamak ama­lanmaktadēr.  

 

Toplam 24 adet Gemi Trafik Ķstasyonu ve 3 adet Gemi Trafik Hizmetleri 

Merkezinden oluĸmakta olan yeni GTH Sistemleri sayesinde gemilere bilgi hizmeti, seyir 

yardēm hizmeti ve trafik organizasyonu hizmetlerinin tamamēnēn sunulmasē 

planlanmaktadēr. Aynē proje kapsamēnda kurulmasē planlanan Gemi Trafik Yºnetim 

Merkezi (GTYM) ile; 

- Bºlgesel GTHMôlerinde (TBGTHS, Ķzmit GTHS, Ķzmir GTHS, Mersin 

GTHS)  oluĸan deniz resimlerinin birleĸtirilmesi ve diĵer sistemlerle (LRIT, OTS,               

e-denizcilik yazēlēmlarē) entegre edilmesi sureti ile tek bir ¿lke resminin oluĸturulmasē,  

- ¦lke genelindeki t¿m limanlarēn, daha verimli ve emniyetli kullanēlabilmesi 

amacēyla bu limanlardaki gemi ve y¿k hareketlerinin (varēĸ ºncesi ilk bildirimlerinden, 

liman alanēnē terk edene kadar yapacaklarē t¿m hareket ve operasyonlarēn) izlenip takip 

edilebilmesi,  

- Pilot olarak se­ilen Ķzmit Kºrfezindeki petrol kirliliĵinin takibi,  

- Olaĵan¿st¿ durumlarda kriz yºnetimi,  
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- Sistemdeki t¿m limanlarēn ve sisteme d©hil olan diĵer kullanēcēlarēn sistemin 

bir par­asē olarak bilgi almalarēnēn yanē sēra sisteme bilgi giriĸi de yapabilmeleri ve ¿st 

d¿zey yetkililerin, ¿lke resminin tamamēnē veya belirli bir kēsmēnē gºrev mahallerinden 

izlemesi ve yºnetmesi, imk©nlarēnēn saĵlanmasē hedeflenmektedir. 

Kēyēlarēmēzda seyir emniyeti ve g¿venliĵini arttērmak, deniz kazalarēnēn meydana 

gelme riskini azaltmak ve deniz trafiĵini anlēk olarak izleyebilmek, ¥TVôsiz yakēt denetimi, 

balēk­ēlēk kontrol¿ i­in balēk­ēlara ºzel uygulamalarē kontrol etmek amacēyla 09 Temmuz 

2007 tarihinde Otomatik Tanēmlama Sistemi Ana Merkezi hizmete a­ēlmēĸtēr. Bu proje ile 

T¿rkiye 8000 km.ônin ¿st¿ndeki sahil ĸeridinde toplam 27 OTS istasyonu vasētasēyla 

karasularē ile m¿nhasēr ekonomik bºlgesinde ve ­evre denizlerinde OTS Klas A ve OTS 

Klas B cihazlarēna havi her t¿rl¿ gemi ve deniz vasētasēnēn otomatik sorgulanmasēnē ve 

aktif izlenmesini saĵlamaktadēr.  

¦lkemizin ­evre denizlerde ve boĵaz, i­ sular gibi dar sularda seyir halinde 

bulunan gemileri sorgulamada, bu gemilerin kimlikleri, hēzlarē, pozisyonlarē gibi bilgileri 

otomatik olarak almada kullanēlan OTSônin, ¿lke g¿venliĵi a­ēsēndan ilgili kurum ve 

kuruluĸlarca etkin ĸekilde kullanēlmasē m¿mk¿nd¿r. ¥zellikle denizlerdeki arama ve 

kurtarma faaliyetleri, ka­ak­ēlēkla m¿cadele, deniz kirliliĵinin ºnlenmesi gibi gºrev ve 

faaliyetlerini etkin ve ekonomik bir ĸekilde y¿r¿tebilmesi a­ēsēndan denizdeki sivil gemilerin 

ger­ek zamanlē olarak takip edilmesi zaruri bir ihtiya­ olarak deĵerlendirilmektedir. OTS 

ile; 

- ¦lkemiz kēyēlarēnēn daha g¿venli ve seyir a­ēsēndan daha emniyetli olmasē, 

- Deniz kazalarēnēn ºnlenebilmesi ve deniz kazalarēna acil m¿dahaleye 

katkēda bulunulabilmesi,  

- Arama ve Kurtarma faaliyetlerinde daha etkin olunabilmesi,  

- Ka­ak­ēlēk ve yasadēĸē gº­¿n ºnlenebilmesi,  

- Balēk­ēlēk faaliyetlerinin kontrol altēna alēnabilmesi, gibi bir­ok amaca ulaĸēm 

saĵlanmēĸtēr. 

Seyir emniyeti ve deniz g¿venliĵinin arttērēlmasē, deniz kirliliĵinin ºn¿ne ge­ilmesi, 

yasadēĸē eylemlerin ºnlenmesi, kēyēlarēmēzda seyreden SOLAS kapsamēna giren ve 

girmeyen t¿m deniz ara­larēnē izleyerek deniz resminin elde edilmesi, dolayēsēyla emniyetli 

bir deniz ulaĸtērmasēnēn saĵlanmasē amacēyla SOLAS kapsamē dēĸēndaki gemi ve deniz 

ara­larēnēn da OTS Klas-B CS cihazē ile donatēlmasē 01.01.2010 tarihi itibari ile zorunlu 

hale getirilmiĸtir. SOLAS kapsamēnda kabotaj hakkē bulunan sularda seyir yapacak 

gemilerde kullanēlmakta olan OTS Klas B CS cihazēnēn T¿rkiyeôde ¿retim ­alēĸmalarē 
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tamamlanmēĸ, OTS Klas B CS cihazēnēn hangi tip ve boydaki gemilere takēlacaĵē ve 

saĵlamasē gereken ºzelliklere iliĸkin usul ve esaslarē d¿zenleyen IMO ve IEC kurallarēna 

uygun olan tebliĵ 11.09.2007 tarih ve 26640 sayēlē Resmi Gazeteôde yayēmlanarak 

y¿r¿rl¿ĵe girmiĸtir. Resmi Gazetede yayēnlanan ñOTS Klas-B CS Cihazēnēn Gemilere 

Donatēlmasēna ve ¥zelliklerine Dair Tebliĵò uyarēnca y¿r¿t¿len geliĸtirme ­alēĸmalarē 

sonucunda, yerli firmalarēmēz tarafēndan Tebliĵôe uygun olarak Klas-B OTS Transponder 

cihazlarē geliĸtirilmiĸ ve ñUlusal Ķĸlevsel Ek ¥zellikler Teknik Kēlavuzuònda belirtilen 

ºzellikler ­er­evesinde Ķstanbul Teknik ¦niversitesiônde test edilerek, onaylanmēĸtēr. 

ĶT¦ôde testleri ger­ekleĸtirilen cihazlar, Tebliĵôde tanēmlanan ulusal ºzelliklerin tamamēnē 

saĵlayacak ĸekilde tasarlanmēĸ, ¿retilmiĸ ve gemilere yerleĸtirilmiĸtir. 

Ulaĸtērma, Denizcilik ve Haberleĸme Bakanlēĵēônca yayēmlanan tebliĵ gereĵi,     

Sēnēf B cihazē takmasē zorunlu gemiler Boĵazlar ve Marmaraôda boyu 10 metreden b¿y¿k 

tekneleri tanēmlarken, diĵer bºlgelerde boyu 15 metreyi ge­en gemiler olarak 

tanēmlanmēĸtēr. OTS uygulamasēnēn yaygēnlaĸmasē ile beraber ĸimdilik sadece Marmara 

ve Boĵazlarda uygulanan 10 metre gemi boyu sēnērēnēn t¿m denizlerimizde 

uygulanmasēna baĸlanmasē ayrēca ºnerilmektedir. 

LRIT Sistemi olarak anēlan ve gemilerin uydular vasētasēyla takibine imkan 

saĵlayan Uzak Mesafede Gemilerin Tanēmlanmasē ve Ķzlenmesi Sistemi, 30.09.2009 tarihi 

itibariyle global olarak faaliyete ge­erek veri paylaĸēmēna baĸlamēĸtēr. LRIT, taraf ¿lkelere; 

kendi gemilerini t¿m denizlerde, yabancē bayraklē gemilerini ise kēyēlarēndan itibaren 1000 

deniz mili mesafeye kadar takip edebilme imk©nēnē sunmaktadēr. LRIT, aynē zamanda 

poligon olarak adlandērēlan belirli coĵrafi alanlarda bulunan yabancē bayraklē gemilerin 

uzak mesafeden uydu aracēlēĵē ile tanēmlanmasēnē ve izlenmesini saĵlayan bir sistemdir. 

Bu sistemin karasularēmēzda ve kēyēlarēmēzda etkin olarak kullanēlmasē yoluyla emniyet ve 

g¿venlik unsurlarēnēn ¿lkemiz a­ēsēndan kontrol¿n¿ saĵlamak, arama ve kurtarma 

faaliyetlerine katkēda bulunmak, deniz kazalarēna acil m¿dahale etmek ve ilgili diĵer 

kurumlarla iĸbirliĵini saĵlamak gibi bir­ok amaca hizmet verilebilmektedir.  

2.2.2.1. Teknik Alt Yapē ve Uygulama Alanlarē Geliĸimi 

Seyir emniyeti a­ēsēndan gemi takip sistemlerinin etkin olarak kullanēmē son derece 

ºnemli olmakla birlikte kullanēm alanlarē a­ēsēndan yaygēnlaĸtērēlmasē gerekmektedir. 

¥zellikle arama ve kurtarma faaliyetlerinin koordinasyonu ve takibi a­ēsēndan bu kayētlar 

son derece ºnem arz etmektedir.  

¦lkemiz g¿ncel tartēĸmalarēndan biri ºzellikle Ķstanbul Boĵazē ve ¿lkemiz 
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kēyēlarēnda ve kºrfez bºlgelerinde artan ñyerel trafikò ve bu trafiĵin d¿zenlenmesi ile ilgilidir. 

Gemi takip sistemlerinin ºzellikle yerel trafik i­in deĵerlendirilmesi ve takibi ile daha 

emniyetli seyir yapēlabilmesine olanak saĵlayacak geliĸmeler ger­ekleĸtirilebilecektir. 

Yerel trafiĵin yoĵun olduĵu kºrfez / liman alanē gibi alanlar i­in yerel trafiĵe dahil ara­larēn 

ve diĵer teknelerin izlenmesi ve yºnlendirilmesine olanak saĵlanabilecektir. 

¥zellikle son yēllarda sēnēr komĸularēmēz olan ¿lkelerdeki istikrarsēz ve 

belirsizleĸmiĸ idareler nedeniyle yasa dēĸē gº­menlik ve ka­ak­ēlēk olaylarē artēĸ 

gºstermiĸtir. Kēyēlarēmēzda gemi takip sistemlerinin etkin kullanēmē ile bu sorunlarēnda ciddi 

anlamda azalma gºstereceĵi kanaati yaygēndēr.  

Bununla birlikte gerek emniyet ve gerekse de g¿venlik unsurlarēmēzēn hareket 

kabiliyetleri artacak ve zaman kayēplarēnēn ºn¿ne ge­ilebilecektir. 

Seyir emniyetinin saĵlanmasēna yºnelik teknik alt yapē geliĸimleri ile ilgili eksikliĵi 

hissedilen ve geliĸtirilmesi ºnerilen diĵer hususlara da aĸaĵēda maddeler halinde yer 

verilmiĸtir; 

- Uluslararasē geliĸmelere paralel olarak deniz trafiĵinin artacaĵē ºngºr¿len 

kºrfez ve limanlarda da yeni Gemi Trafik Hizmetleri Sistemleri kurulmalē, yeni sistemlerin 

kurulumu aĸamasēnda deniz elektroniĵi konusunda faaliyet gºsteren yerli ¿retici teĸvik 

edilmelidir. 

- ¦lkemizce kurulmuĸ/kurulmakta olan seyir ve kēyē emniyeti sistemlerinin e-

seyir konseptine uygun duruma getirilmesi amacēyla uluslararasē geliĸmeler yakēndan 

takip edilmeli,  e-seyir konseptinin ¿lkemiz ihtiya­larē doĵrultusunda ĸekillendirilip 

uygulamaya alēnabilmesi amacēyla bir ¿lke stratejisi belirlenmeli ve bu strateji 

doĵrultusunda uygulama ve teknoloji geliĸtirecek kamu ve ºzel kuruluĸlar destek 

programlarē ile ºncelikli olarak desteklenmelidir. 

- Limanlarēmēz ve bayraĵēmēzda bulunan gemilerde teknolojik iyileĸmeler 

doĵrultusunda geliĸen g¿venlik tedbirlerini azami derecede uygulatarak, seyir emniyetine 

iliĸkin hususlarda ve seyir emniyetine iliĸkin gerekli her t¿rl¿ akademik ­alēĸmanēn 

yapēldēĵē, t¿m d¿nya akademisyenlerinin bu alanda eĵitim almak i­in baĸvuruda 

bulunduĵu ºnc¿ bir ¿lke konumuna gelmek hedeflenmelidir. 

- Kaza raporlarēnda yer alan bilgilerin iĸleneceĵi bir yazēlēm geliĸtirilmesi, 

oluĸturulacak sisteme girilecek bilgilerin belirlenmesi, bºylece kazaya neden olabilecek 

unsurlarēn deĵerlendirilebilmesinin saĵlanmasē amacēyla ­alēĸma yapēlmalēdēr. Sisteme 
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kaza yerinin enlem ve boylamē, hava, deniz durumu, r¿zgarēn yºn¿, akēntē, derinlik, dip 

yapēsē, personel sayēsē, milliyeti, gemi cinsi, yaĸē, klasē, y¿k¿, y¿k/liman operasyonlarē 

(sēklēĵē/s¿resi), kazanēn saati, kēlavuz kaptan alēnēp alēnmadēĵē vb. bilgilerin ve fazlasēnēn 

toplanmasē saĵlanmalēdēr. 

2.2.2.2. Milli Yatērēmlar ve Yerli Teknoloji Kullanēmē 

Seyir emniyetinin saĵlanmasē amacēyla gemi takip sistemlerine yºnelik olarak milli 

yatērēmlar ve yerli teknoloji kullanēmē konusunda aĸaĵēdaki hususlar deĵerlendirilmelidir; 

- AR-GE ve inovasyon projelerine iliĸkin yeterli finansman desteĵi 

saĵlanmasē amacēyla ºzel destek programlarēnēn oluĸturulmasē, 

- Elektronik Harita Gºsterim Sistemleri (ECDIS; Electronic Chart Display and 

Information System) baĸta olmak ¿zere, ID(Identity) kontroll¿ VHF(Very High Frequency) 

cihazlarēnēn geliĸmesinin yakēndan izlenmesi gibi gerek T¿rk Bayraklē gemilerimizde 

kullanēmē a­ēsēndan ve gerekse bu alanda dēĸa baĵēmlē olduĵumuz benzeri diĵer 

elektronik seyir ama­lē entegre kºpr¿¿st¿ kontrol sistemlerinin milli imkanlarla 

geliĸtirilmesi, 

- SHOD Baĸkanlēĵē tarafēndan uluslararasē standartlarda ¿retilen haritalar ve 

notik yayēnlarēn kullanēlmasē teĸvik edilerek ger­ekleĸtirilmesi ve bu konularda destek 

ºnceliĵinin saĵlanmasē, 

- Deniz g¿venliĵi ve emniyeti i­in Aselsan ve diĵer yerli firmalar tarafēndan 

y¿ksek teknoloji kullanēlarak, sualtē keĸif ve gºzetleme, liman ve kritik alan g¿venliĵi, kēyē 

g¿venliĵi, mayēn tanē, teĸhis ve imha, arama ve kurtarma ­alēĸmalarēnda kullanēlmak ¿zere 

geliĸtirilen insansēz su altē aracēnēn ­alēĸmalarēnēn tamamlanmasē saĵlanmalēdēr. Ķnsansēz 

ara­lar/robotlarēn g¿n¿m¿zdeki yaygēn kullanēmē d¿ĸ¿n¿ld¿ĵ¿nde pazardan T¿rkiyeônin de 

pay almasēnēn saĵlanmasē m¿mk¿n gºr¿nmektedir. Ayrēca seyir emniyeti konusunda 

¿retilecek prototipin ve kullanēm ama­larēnēn yaygēnlaĸtērēlmasē saĵlanabilecektir. 

2.2.2.3. Uluslararasē Ķĸbirliĵi 

Gemi takip sistemleri ile ilgili olarak uluslararasē iĸbirliĵi a­ēsēndan ¿lkemiz 

11.06.2005 tarihinden itibaren COSPAS-SARSAT Sisteminde Yer Kesimi Servis Saĵlayēcē 

¦lke sēfatēyla yer almaktadēr. 01 Haziran 2006 tarihinden itibaren de Ķran, Irak ve 

Afganistan SPOC (Search and Rescue Point of Contact / Arama Kurtarma Baĵlantē 

Noktasē) ¿lke konumunda TRMCCônin (T¿rk MCC) sorumluluĵu altēnda girmiĸ ve bu 

¿lkelerin arama kurtarma bºlgesinde yapēlan COSPAS-SARSAT tespitleri ¿lkelerin 

RCCôlerine gºnderilmektedir. 
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Yeni nesil COSPAS-SARSAT Sistemi olarak da bilinen MEOSAR sisteminin 

kurulumu Aĵustos 2010ôda tamamlanmēĸtēr. COSPAS-SARSAT Sistemi kapsamēnda 

kullanēlmasē planlanan MEO uydular, orta irtifa yºr¿ngede yer aldēĵēndan (20.000 km) 

mevcut LEO uydulara nazaran daha b¿y¿k footprint (ayak izi) oluĸturacak ĸekilde hareket 

ederek k¿resel bir kapsama alanē saĵlamakta ve bir LUT anteni 7 g¿n 24 saat boyunca bir 

MEO uydusunu takip edebilmekte ve bu sebeple ĸu anda Denetleme ve Gºzetleme 

aĸamasēnda (D&E Phase) olan MEOLUT sistemi beacon konumunu sistemin tam olarak 

devreye girmesiyle birlikte mevcut sisteme oranla ­ok daha hēzlē ve hassas bir ĸekilde 

tespit edebilecektir. 

2.2.3. Entegre Deniz Trafik Yºnetim ve Bilgi Sistemi  

Baĸta T¿rk Boĵazlarē olmak ¿zere t¿m kēyē alanlarēmēzda ele alēnmasē gereken 

entegre deniz trafik yºnetim ve bilgi sistemi ile ilgili deĵerlendirilebilecek hususlara 

aĸaĵēda maddeler halinde yer verilmiĸtir.  

- Ķstanbul Boĵazēônda son yēllarda Hazar petrollerinin d¿nyaya a­ēlmasēna 

paralel olarak taĸēnmakta olan petrol¿n tankerlerle taĸēnmasē sonucu Ķstanbul Boĵazēônda 

tanker sayēsē ve gemi boyutlarē artmaktadēr. Bu artēĸēn Ķstanbul Boĵazēôna getireceĵi y¿k 

hesaplanarak kaza risklerinin somut olarak ortaya konulmasēnēn uygun olacaĵē 

d¿ĸ¿n¿lmektedir. 

- Ķstanbul Boĵazēônda artan tanker sayēsēnēn trafik yºnetim ve bilgi sistemleri 

ile yol a­masē muhtemel risklerin tahmini yapēlmalēdēr. 

- Gemi ve liman operasyonlarēnēn risk analizi ve deĵerlendirilmesi 

yapēlmalēdēr. 

2.2.4. T¿rk Boĵazlarēnda Seyir Emniyeti 

T¿rk Boĵazlarē Bºlgesinde seyir, can, mal, ­evre emniyeti ile deniz g¿venliĵinin 

arttērēlmasē amacēyla kurulmuĸ olan TBGTH sistemi, 04.04.2000 tarihinde akdedilen 

sºzleĸme ve 09.11.2001 tarihinde akdedilen tadilat sºzleĸmesi kapsamēnda kurularak 

30.12.2003 tarihinde hizmete alēnmēĸ ve bu tarihten itibaren de hizmetini kesintisiz olarak 

s¿rd¿rmektedir. Kesintisiz ve y¿ksek kullanēlabilirlik oranēyla iĸletiminin s¿rd¿r¿lmesi, 

ihtiya­ duyulan uygulamalar ve ilave te­hizat ile iĸletimsel ve yºnetimsel ºzelliklerin 

sisteme kazandērēlmasē amacēyla sistemin y¿kseltilmesine gerek duyulmaktadēr. Bu 

kapsamda, 

- T¿rkeli Demirleme Bºlgesiônin radar kapsama alanēna dahil edilmesi 
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amacēyla Kilyos Tahlisiye Ķstasyonuna bir adet radar sistemi ilavesinin yapēlmasē,  

- Bozcaada Trafik Gºzetleme Ķstasyonuna VHF Telsiz Haberleĸme Ķstasyonu 

ve OTS Baz Ķstasyonu ilavesi, 

- ¢anakkale GTH alanēnda yeni gºr¿ĸ sensºr¿ ilavesinin yapēlmasē ve bazē 

gºr¿ĸ sensºrlerinin deniz seviyesine indirilmesinin saĵlanmasē, 

- Ķstanbul Boĵazē g¿ney giriĸine ve ¢anakkale Boĵazē kuzey giriĸine Radyo 

Yºn Bulucularē ilavesinin yapēlmasē, ama­larēyla TBGTH Sistem Y¿kseltilmesi 

­alēĸmalarēna baĸlanmēĸtēr.  

2.2.5. Kēlavuzluk ve Rºmorkºrc¿l¿k Hizmetleri 

Kēlavuzluk ve Rºmorkºrc¿l¿k hizmetleri ve uygulamalarēna yºnelik olarak ortaya 

­ēkan hususlarēn deĵerlendirilmesi Bºl¿m 1 i­erisinde 10. ķura kararlarēnēn 

deĵerlendirilmesi, Bºl¿m 2ôde ¿lkemizde ve d¿nyadaki mevcut durum, Bºl¿m 3ôte ise 

sorunlar ve darboĵazlar, Bºl¿m 4 i­inde ise d¿nyada ve ¿lkemizde geleceĵe yºnelik 

eĵilimler ve beklentilerin ayrē, ayrē ele alēnmasē ile ger­ekleĸtirilmiĸtir. 2023 ve 2035 

vizyonu ile belirlenen hedefler, stratejiler ve politikalar ise Bºl¿m 5.1. ve 5.2.ôde ele 

alēnmēĸtēr. 

Kēlavuzluk ve rºmorkºrc¿l¿k hizmetlerinin saĵlanmasēnēn hem ticari a­ēdan hem de 

seyir emniyeti a­ēsēndan can, mal ve ­evre emniyetinin saĵlanmasē a­ēsēndan ºnemi son 

derece y¿ksektir. Ticaretin geliĸmesi ile birlikte artan gemi trafiĵi ve gemi boyutlarē hem 

kēlavuzluk hizmetlerinin kalitesinde artēĸa hem de kullanēlan rºmorkºr gibi manevra 

yardēmcēlarēnēn manevra kabiliyet ve g¿­lerinde artēĸa ihtiyacē beraberinde getirmiĸtir. 

Kēlavuzluk ve rºmorkºrc¿l¿k hizmetlerinin ­aĵēn gereklerine uygun ĸekilde ve y¿ksek 

emniyet algēsē ile saĵlanabilmesi b¿y¿k ºnem arz etmektedir. Emniyet kavramēnēn 

saĵlanabilmesi ise emniyet k¿lt¿r¿ ve emniyet algēsēnēn geliĸtirilmesi ile m¿mk¿nd¿r.  

D¿nya genelinde ger­ekleĸtirilen tartēĸmalarda kēlavuzluk ve rºmorkºrc¿l¿k 

hizmetlerinde karĸēlaĸēlan en b¿y¿k sorun kēlavuzluk hizmetlerinin rekabete a­ēk olmasēna 

yºneliktir. Ancak Bºl¿m 1ôde de a­ēklandēĵē ¿zere rekabet kavramēnēn ºnde gelen 

¿lkelerce denendiĵi ve ­eĸitli sorunlara yol a­tēĵēnēn gºr¿lmesi ¿zerine terk 

edildiĵidir.Kēlavuzluk ve rºmorkºrc¿l¿k hizmetlerinde sorunlar ve darboĵazlar 

bulunmaktadēr. T¿m bu hususlar ¿zerindeki deĵerlendirmelere Bºl¿m 3 Sorunlar ve 

Darboĵazlar kēsmēnda yer verilmiĸtir. T¿m bu sorunlar ve darboĵazlarēn ise kēlavuzluk ve 

rºmorkºrc¿l¿k hizmetlerinin d¿zenlenmesine yºnelik mevzuat eksikliĵinden kaynaklandēĵē 

da bir diĵer ºnemli husustur.  
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D¿nya genelinde yapēlan incelemelerde bu mevzuatēn kanun ĸeklinde olduĵu 

¿lkemizde ise yºnetmelik seviyesinde deĵerlendirildiĵi gºr¿lmektedir. Ticari a­ēdan 

bakēldēĵēnda yºnetmeliklerin esnek olmasē, nispeten daha kolay deĵiĸtirilebilir olmasē bir 

avantaj gibi gºr¿nmekle birlikte ºzellikle kēlavuzluk teĸkilatlarēndaki eksikliklerin 

giderilebilmesi, ­aĵēn ihtiya­larēnēn karĸēlanmasē, ­alēĸanlarēn haklarēn korunmasē ve 

­alēĸma d¿zenleri ile ilgili standartlarēn yerine getirilebilmesi a­ēlarēndan yaptērēm eksikliĵi 

olduĵu da tespit edilmiĸtir.  

Kēlavuzluk hizmetlerinde kamunun ­ēkarlarē d¿ĸ¿n¿lerek belirli bºlgeler i­in etap 

kēlavuzluĵu kavramēnēn artan gemi trafiĵi nedeniyle deĵerlendirilmesi gereken bir husus 

olduĵu d¿ĸ¿n¿lmektedir. ¥zellikle T¿rk Boĵazlarēônēn durumu deĵerlendirilerek liman 

kēlavuzluĵu ve etap kēlavuzluĵunun ayrē ayrē ele alēnmasē, etap kēlavuzluĵunun kamu eliyle 

ve seyir emniyeti a­ēlarēndan d¿ĸ¿n¿lerek deĵerlendirilmesi gerekmektedir. 

Kēlavuzluk ve rºmorkºrc¿l¿k hizmetlerinin emniyet unsuru gºz ºn¿ne alēnarak 

standartlarēnēn belirlenmesi ve sorunlarēn giderilebilmesi amacēyla mevzuat d¿zenlemesi 

yapēlērken ilgili kurum ve kuruluĸlarēn katēlēmlarē ile yukarēdaki hususlar dikkatle 

incelenerek hazērlanmasē b¿y¿k ºnem arz etmektedir. 

2.2.6. Batēklar ve Batēklarēn ¢ēkarēlmasē 

Ulaĸēmēn emniyet i­inde yapēlmasē ºnemli bir ger­ektir. ¥zellikle kēyē ĸeridinde ve 

limanlarda bulunan batēklar, enerji hatlarē ve gºr¿lmeyen engeller bu sektºr i­in b¿y¿k 

tehlikedir. Karasularēmēzdaki batēklarēn deniz kazalarēna neden olmasē ve ­ēkarēlmasē 

ihtiyacē bulunmaktadēr. Bu nedenle seyir emniyeti ile ­evre g¿venliĵi a­ēsēndan tehlike arz 

eden yarē batēk/batēk gemilerin m¿mk¿n mertebe emniyetli ve ­evreye duyarlē metotlar 

kullanēlarak ekonomiye kazandērēlmasē i­in ­eĸitli ­alēĸmalar yapēlmaktadēr.  

Batēklarēn ­ēkarēlmasē i­in gerekli prosed¿r (Liman Baĸkanlēĵē, Milli Emlak, G¿mr¿k 

v.b.) m¿saadesi sonucunda alēnabilmekte ve devletimizin ­ēkarēlan emtiadan para talep 

etme durumu bulunmaktadēr. Birincil ama­ bulunduĵu alandan batēĵēn ­ēkarēlarak seyir, 

can, mal ve ­evre emniyetini ºn plana almak olduĵundan izlenecek prosed¿rlerin ­okluĵu 

ve zorluĵu batēk ­ēkaracak firmalarē caydērmamalē bilakis daha kolaylaĸtērarak ama yapēlan 

iĸi denetleyerek teĸvik edici hale getirmelidir. Konu ile ilgili olarak kamu kurumlarēndan 

denetleme gºrevini yerine getirecek ĸekilde istifade edilmesi uygun olacaktēr.  Bu itibarla 

yarē batēk/batēk ve terk edilmiĸ gemilerin mahallinde geri dºn¿ĸ¿m¿ iĸ ve iĸlemlerini 

sadeleĸtirme yºn¿nde mevzuat ­alēĸmasē devam etmektedir.  
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2.2.7. Seferden Men veya Terk Edilmiĸ Gemiler 

Sadece seyir emniyeti a­ēsēndan deĵil aynē zamanda kēyē tesislerimiz a­ēsēndan 

son derece ºnemli deĵerlendirilen bir durumdur. Terk edilmiĸ gemiler ile ilgili olarak farklē 

durumlar sºz konusudur.  

Personeli olan, y¿r¿t¿c¿ g¿­ ve yeteneĵi bulunan gemiler zaman zaman iĸletenleri 

tarafēndan bor­larē nedeniyle terk edilebilmekte ve uzun s¿reler boyunca kēyē 

bºlgelerimizde, koylarda veya demir alanlarēnda kalabilmekte ve bir anlamda yer iĸgal 

etmektedirler.Y¿r¿t¿c¿ g¿­ ve yeteneĵinden yoksun olan, ¿zerinde personeli bulunmayan 

gemiler ise y¿kl¿ olup olmamasēna gºre ºnem arz etmektedirler. Y¿kl¿ halde terk edilmiĸ 

gemiler olumsuz hava koĸullarē nedeniyle hem kēyē tesislerimiz hem de ¿lkemiz seyir 

emniyeti a­ēsēndan risk oluĸturabilmektedir. Taĸēdēĵē y¿k¿n tehlikeli y¿k sēnēfēnda olmasē 

halinde dahi yasal mevzuat a­ēsēndan sēnērlē durumlar sºz konusudur. Bu tip durumlar ile 

karĸēlaĸēlmamasē a­ēsēndan konunun mevzuatlar dahilinde ­ºz¿me ulaĸtērēlmasē i­in 

gerekli ­alēĸmalar baĸlatēlmalēdēr. Ancak bu hususun ­ºz¿m¿ i­in bulunacak yºntemlerde, 

kēyēlarēmēzēn bu tip gemiler i­in bir mezarlēĵa dºn¿ĸmemesini saĵlayacak ºnlemleri 

i­ermelidir.Sºz konusu seferden men veya terk edilmiĸ gemiler gerek demir alanlarēnda 

gerekse baĵlē olduĵu mahallerde ­oĵunlukla personelsiz, yeterli emniyet tedbirleri 

alēnmamēĸ, kendisi ve baĸka gemiler i­in adeta kaza davetiyesi ­ēkarēr nitelikte sahipsiz ve 

baĸēboĸ durumdadērlar. Bu gemiler boĸ olsalar dahi i­inde bulunan yakēt ­evre i­in tehlike 

teĸkil etmektedir.  

T¿m bu gemiler i­in ortak bazē sorunlar ve sēkēntēlar bulunmaktadēr. Bunlar aĸaĵēda 

maddeler halinde sēralanmēĸtēr; 

- ¥zellikle demirde olan gemiler ­oklukla personelsiz olduklarēndan kºt¿ 

hava ĸartlarēnda seyir emniyeti i­in tehlike oluĸturmaktadērlar. Geminin demir taramasē 

durumunda rºmorkºr desteĵi saĵlansa dahi gemiden halat alacak personel olmamasē 

­oĵu zaman yardēmēn boĸa ­ēkmasēna neden olmaktadēr. Dolayēsēyla geminin ancak 

karaya oturmasēndan sonra kurtarma ­alēĸmalarē baĸlayabilmektedir. 

- Bu tip gemiler uzun s¿re sefer yapmadēklarēndan dolayē denetlenmemiĸ 

dolayēsēyla baĵlē kalmaktan ºt¿r¿ karinesi sakal baĵlayēp midye, yosun, istiridye benzeri 

maddelerle kaplanmēĸtēr. Sac ºl­¿m¿ yapēlmadēĵēndan ve gerek duyulmadēĵēndan ºt¿r¿ 

fiziki ĸartlarēn uygun olmamasē nedeni ile sac incelmesi zafiyetine uĵramakta belli bir s¿re 

sonra su almaya baĸlamaktadēr. Geminin bulunduĵu yerde batmasē ise bir baĸka sorunu 

beraberinde getirmektedir. 
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Yukarēda kēsaca belirtilen hususlar ­er­evesinde en kēsa s¿re i­inde mevzuatta 

deĵiĸiklik yapēlarak seferden men veya terk edilmiĸ gemilerin bir an ºnce bulunduklarē 

ortamdan satēĸ, hurda, emniyetli hale getirilmesi yoluyla uzaklaĸtērēlmasē denizlerimizin 

gemi ­ºpl¿ĵ¿ne dºnmemesi ve can, mal, seyir ve ­evre g¿venliĵi a­ēlarēndan ºnem arz 

etmektedir. 

2.2.8. Balēk ¢iftlikleri ve Denizlerdeki Diĵer Yapēlar 

Deniz ¿zerindeki balēk ­iftliĵi, mendirek, dolfin, deniz deĸarj boru hatlarē, r¿zg©r 

enerjisi t¿rbinleri vb. her yapē, yapēnēn tesis edildiĵi bºlgede seyir halindeki t¿m gemiler 

i­in bir seyir tehlikesi oluĸturmakla birlikte aynē zamanda gemilerin yapēlara verebileceĵi 

zararlar da dikkate alēndēĵēnda bu konuya verilmesi gereken ºnemin ne kadar b¿y¿k 

olduĵunu da ortaya koymaktadēr.  

Seyir yapan gemiler ve deniz ¿zerinde inĸa edilen/edilmeye baĸlanan t¿m yapēlar 

birbirleri i­in bir tehdit oluĸturmakta ve meydana gelen kazalardan sonraki hukuki s¿re­te, 

bu yapēlar hakkēnda denizcilerin bilgilendirilip bilgilendirilmedikleri b¿y¿k ºnem arz 

etmektedir.  

¦lkemizde seyir emniyetine etki eden hususlarēn ­evre denizlerimizde seyir yapan 

t¿m denizcileri uyarmak ¿zere, seyir duyurularē (Navigational Warnings) ile duyurulmasē 

veya deniz haritalarēna Denizcilere Ķlanlar B¿lteni (Notice to Mariners) ile iĸlenmek 

suretiyle yayēmlama yetki ve sorumluluĵuna sahip SHOD Baĸkanlēĵēna bildirilmesine 

devam edilmektedir. 

Balēk ­iftlikleri ve denizlerdeki diĵer yapēlar ile ilgili ºnemli bir diĵer husus deniz 

¿zerinde yapēlarēn inĸasē esnasēnda veya sonrasēnda yapēlarēn seyir emniyeti a­ēsēndan 

uluslararasē standartta gºr¿n¿r iĸaretlerle donatēlmasēdēr.  

Bu hususlardaki taleplerin de seyir yardēmcēlarēnēn kurulmasē ve iĸletilmesinde yetki 

ve sorumluluĵa sahip Kēyē Emniyeti Genel M¿d¿rl¿ĵ¿ne bildirilmesi ve anēlan kurum 

tarafēndan bu iĸaretlerin konulduĵu bildirilmeden, inĸaata baĸlama izni veya yapē kullanēm 

izinleri verilmemelidir.  

Balēk ­iftliklerinin kurulmasēndan sonra iĸletme izinlerinin ilgili kurumlarēn yerinde 

yapacaklarē ortak denetimi sonrasēnda verilmesinin saĵlanmasēnēn bu husustaki sēkēntēlarē 

engelleyeceĵi deĵerlendirilmektedir. 
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Balēk ­iftlikleri son alēnan kararlar ile a­ēk denize a­ēlma mevkilerinde 

kurulmaktadēr. Bu durum balēk ­iftliklerinin seyir emniyetini olumsuz etkilemesine yol 

a­maktadēr.  

Liman Yºnetmeliĵine gºre bu balēk ­iftliklerinin seyir feneri kullanmalarē zorunlu 

olmasēna raĵmen bazē noktalarda kºr sahalarēn oluĸmasē, kullanēlan seyir fenerlerinin 

ºzellikleri nedeniyle balēk ­iftliklerinin seyir emniyeti a­ēsēndan tehlike oluĸturduĵu tespit 

edilmektedir.  

Bu nedenle, seyir fenerlerine ilave olarak Otomatik Tanēmlama Sistemi Seyir 

Yardēmcēsē (AIS-AtoN: Automatic Identification System Aids-to-Navigation) cihazlarēnēn 

balēk ­iftliklerinde kullanēlmasē hem balēk ­iftliklerinin konumu itibariyle seyir emniyetini 

saĵlayacak bir konuma getirecek hem de balēk ­iftliklerini kontrol edecek Gēda, Tarēm ve 

Hayvancēlēk Bakanlēĵē ve adēna Sahil G¿venlik Komutanlēĵē ile balēk ­iftlikleri sahiplerine 

takip ve kontrol kolaylēĵē saĵlayacaktēr. 

2.2.9. Kablo ve Boru Hatlarē 

Son yēllarda internet ve iletiĸim teknolojilerinde yaĸanan hēzlē geliĸmeler, 

ĸehirlerdeki hēzlē b¿y¿meler, ºzelleĸtirme kapsamēnda bazē kablo ve boru hatlarē iĸlerinin 

taĸeron firmalarca ger­ekleĸtirilmesi sonucunda kablo ve boru hatlarēnēn yerleri 

konusunda kesin olmayan bilgiler bulunmaktadēr. Kablo ve boru hatlarēnēn konumlarēnēn 

arazide kontrol edilerek haritalara iĸlenmesi seyir emniyeti a­ēsēndan olduĵu kadar bu tip 

hizmetlerin aksamamasē a­ēsēndan da ºnem arz etmektedir. Konu ile ilgili olarak bir 

­alēĸma baĸlatēlarak mevcut kablo ve boru hatlarēnēn konumlarēnēn net ve doĵru ĸekilde 

belirlenmesi ve bundan sonra haritalara iĸlenmek i­in iletilen bilgilerin denetlenmesi ve 

kontrol eksikliĵinin giderilmesi ile sektºr, ¿niversiteler ve kurumlararasē koordinasyonun 

arttērēlmasē ºnemlidir. 

Kablo ve boru hattē dºĸemeleri konusunda bir diĵer ºnemli husus ise liman ve kēyē 

tesislerinin geliĸme ihtiyacē ile kablo ve boru hatlarēnēn sualtē temaslarēdēr. Mevcut 

uygulamalar ve mevzuat yeniden gºzden ge­irilerek kēyē alanlarēnēn geliĸme s¿reci 

a­ēsēndan durumun ayrēca deĵerlendirilmesi saĵlanmalē ve gerek yapēlaĸma, gerekse 

kablo/boru hattē dºĸeme alanēna izin verilmemeli/uygun alanlara yºnlendirme yapēlmalēdēr. 

2.2.10. Notik Yayēnlar 

Notik yayēnlar ile ilgili olarak SOLAS, Bºl¿m 5, 9. Kuralôēnda taraf devletlere 
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atfedilen gºrevlerin yerine getirilmesi i­in gerekli faaliyetler SHOD Baĸkanlēĵēônca T¿rkiye 

adēna yerine getirilmektedir. Ancak bug¿n ­ok sayēda kuruluĸun notik yayēn olarak 

tanēmlanabilecek yayēnlarē bastēĵē ve yayēmladēĵē gºr¿lmektedir. Bu hususun da eksik 

veya yanlēĸ bilgilerin yayēlmasēnēn ºn¿ne ge­ilebilmesi amacēyla takibinin yapēlmasē ve 

ºn¿ne ge­ilmesi i­in gerekli ­alēĸmalarēn yapēlmasē ºnemlidir.  

Baĸta SOLAS ve D¢¥T gibi Notik Yayēnlar olmak ¿zere Seyir emniyeti ile 

denizcilerimizin can ve mal g¿venliĵine doĵrudan etki eden Notik Yayēnlarēn derleme ve 

basēm iĸlemlerinin kiĸi ve ºzel kurum/kuruluĸlarēn dēĸēnda, geliĸmeleri s¿rekli ulusal ve 

uluslararasē toplantēlara katēlēm saĵlayarak takip eden, anēlan konularda yetkili ve sorumlu 

olan baĸta SHOD Baĸkanlēĵē ve diĵer devlet kurumlarē tarafēndan koordineli olarak 

yapēlmasē b¿y¿k ºnem arz etmektedir. 

2.2.11. Uluslararasē Mevzuata Uyum ve Etkin Temsil 

Ge­tiĵimiz son 10 yēl i­erisinde gerek seyir emniyeti ve deniz g¿venliĵi gerekse 

IMO sºzleĸmeleri ve uygulamalarē konusunda ¿lke olarak ciddi yol kat edilmiĸtir. S¿rekli 

deĵiĸen ve geliĸen uluslararasē d¿zenlemelerde g¿nceli yakalamak ancak bu alandaki 

­alēĸmalarēn s¿rekli olarak takip edilmesi ve geliĸmelerden ilgili kesimlerin g¿ncel olarak 

bilgilendirilmesi ile m¿mk¿nd¿r. ¦lkemiz son yēllarda IMOôda etkin temsil kararēnē baĸarē ile 

uygulamakta ancak bu alandaki geliĸimin s¿reklilik arz etmesi b¿y¿k ºnem taĸēmaktadēr. 

Belirli bir seyir emniyeti konusu ¿zerinde dahi fikir bildiriminde bulunmak i­in IMO ve 

kurullarēnēn ­alēĸmalarēnēn yakēn takibi ºnemlidir. Bu nedenle atēlmēĸ adēmlar son derece 

ºnemli ve deĵerli olmakla birlikte ilgili komisyonlarda uzun s¿reli istikrarē da 

gerektirmektedir. Bu husus gºz ºn¿nde tutularak deĵerlendirildiĵinde eksikliĵi hissedilen 

konu baĸlēklarēna aĸaĵēda yer verilmiĸtir; 

- IMO kararlarēna ulusal uyumunun saĵlanmasē,  

- IMO rehber/tavsiye kararlarēnē devamlē surette takip edecek, inceleyecek ve 

i­ hukukumuza uygun yollarla dahil edilmesini saĵlayacak bir sistemin kurulmasē, 

- Deniz emniyeti ile ilgili gerekli gºr¿len IMO sºzleĸmelerine taraf olunmasē 

ve i­ hukukumuza uygun hale getirilmesi, 

- MARPOL Ek-4ôe taraf olunmasē durumunda denizlerimize ºzel duyarlē deniz 

alanē tanēmēnēn mevzuatēmēzda kullanēlmasē, 

- ¦lkemizin ilgili kamu kurumlarē tarafēndan IMO, ITU, IHO (International 

Hidrographic Organization) ve IALAôda etkin temsil edilmesi yanēnda, ºzel firmalarēn da bu 

kuruluĸlardan ¿ye olabileceklerin, ¿ye olmalarē teĸvik edilmeli ve konvansiyonlarēn, 
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standartlarēn oluĸturulmasē aĸamalarēnda ¿lke ­ēkarlarēnēn daha etkili olarak savunulmasē 

yanēnda, geliĸmelerin daha yakēn takibi ile teknolojik uyum hēzēnēn arttērēlmasē 

saĵlanmalēdēr. 

2.2.12. Deniz G¿venliĵi Uygulamalarē 

Elektronik g¿venlik sistemleri konusunda liman tesislerinin aĵērlēklē olarak kamera 

ve turnike sistemleri kullanēldēĵē, bunun yanēnda diĵer elektronik g¿venlik sistemlerinin 

liman tesislerinde tercih edilmediĵi gºr¿lmektedir. Elektronik g¿venlik sistemleri ile ilgili bir 

zorunluluk olmamakta birlikte ISPS KOD Bºl¿m Bôde tavsiyeler bºl¿m¿nde 

bulunulmaktadēr. Elektronik g¿venlik sistemleri standartlarē konusunda kurallar 

konulmasēnēn faydalē olacaĵē deĵerlendirilmektedir.ISPS Kodôa gºre liman tesisine izinsiz 

giriĸlerin ve patlayēcē madde, silah ve tehlikeli maddelerin girmesini engellemek ve 

zorlaĸtērmak i­in g¿venlik gºrevlisi istihdam edilmesi ºngºr¿lmektedir. Devlet kaynaklarē 

ile bu iĸlemi ger­ekleĸtirmek m¿mk¿n olmadēĵēndan 2004 yēlēnda 5188 sayēlē ¥zel 

G¿venlik kanunu ­ēkarēlmēĸ ve bu kapsamda liman tesisleri ºzel g¿venlik gºrevlileri 

istihdam etmeye baĸlanmēĸtēr. M¿lga Denizcilik M¿steĸarlēĵēnca, 18 Eyl¿l 2009 tarihinde 

ñM¿lki Ķdare Amirliĵiônin baĸkanlēĵēnda toplanan Ķl G¿venlik Komisyonlarēnda bu tesislerin 

g¿venliĵine yºnelik olarak liman iĸletici kuruluĸlarca ºzel g¿venlik teĸkilatlarēnēn 

oluĸturulmasē ile g¿venliĵin saĵlanmasē ve asgari istihdam edilecek ºzel g¿venlik 

personeli ihtiyacēnēn karĸēlanmasēna yºnelik sayēsal durumun tespit edilmesi amacēyla 

­alēĸmalarēn baĸlatēlmasēò talep edilmiĸtir. Ancak yapēlan denetimlerde veya tatbikatlarda 

liman tesislerinde hala yeterli sayēda g¿venlik gºrevlisi istihdamē saĵlanamadēĵē tespit 

edilmektedir.  

 ISPS Kod uygulamalarēnda liman tesisleri g¿venlik gºrevlileri denizden devriye 

gºrevini yasalardan dolayē icra edememektedir.(Bakanlar Kurulu Kararē ile denizden 

g¿venlik alanē verilen liman tesisleri hari­ (Botaĸ, T¿praĸ gibi)) Bahsekonu kanuna iliĸkin 

­alēĸmalarēn tamamlanmasēnēn, b¿y¿k bir eksikliĵi gidereceĵi deĵerlendirilmektedir. 

2.2.13.    Gemi Denetimi ve Mevzuat Uygulamalarē 

2.2.13.1.  4922 sayēlē Denizde Can ve Mal Koruma Hakkēnda Kanun 

4922 sayēlē Denizde Can ve Mal Koruma Hakkēnda Kanunôda;  adē, tonilatosu ve 

kullanma amacē ne olursa olsun, denizde k¿rekten baĸka aletle yola ­ēkabilen her ara­ 

gemi olarak, menfaat saĵlamak kastēyla denizde kullanēlan her gemi ticaret gemisi olarak 

tanēmlanmēĸtēr. 
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Aynē Kanunôda ñyolcu; kaptan, gemi adamē veya geminin iĸi gereĵi gemide bulunan 

diĵer kiĸiler, gemiyi donatan veya iĸletenin eĸ ve ­ocuklarē ile hizmetinde olan personeli, 

iĸletenin bir gºrev ile yolculuk eden adamē, temsilcisi ve memurlarē, taĸēnan hayvanlarēn 

­obanlarē, m¿cbir sebeplerle veya kaptanēn denizde can kurtarma ºdevinden dolayē 

gemiye alēnan kimseler ile bir yaĸēndan k¿­¿k ­ocuklarēn dēĸēnda kalan ve navlunlu veya 

navlunsuz  taĸēnan herkesiò ifade etmektedir. 

2.2.13.2. Gemilerin Teknik Yºnetmeliĵi 

4922 sayēlē Denizde Can ve Mal Koruma Hakkēnda Kanun dayanaĵēnda hazērlanan 

17/11/2009 tarih ve 27409 sayēlē Resmi Gazeteôde yayēmlanan ñGemilerin Teknik 

Yºnetmeliĵiônde ñOn ikiden fazla yolcu taĸēyan ticaret gemisiò  yolcu gemisi olarak 

tanēmlanmēĸtēr. Sºz konusu Yºnetmelik ile, gemilere denize elveriĸlilik belgesi, y¿kleme 

sēnērē belgesi, liman ­ēkēĸ belgesi ve su ara­larēna su aracē uygunluk belgesi 

d¿zenlenmesine esas olacak teknik kurallarēn, y¿kleme sēnērlarēnēn, sefer bºlgelerinin 

belirlenmesi ile bunlara yºnelik uygulama esaslarē ve belgelendirmelere iliĸkin usul ve 

esaslarēn belirlenmesi ama­lanmēĸtēr.Hareket kabiliyeti sēnērlē ve engelli kiĸilerin deniz 

ulaĸtērmasēndan daha fazla yararlanmalarēna yºnelik olarak Yºnetmeliĵin Onbirinci 

Bºl¿m¿nde tam boyu 24 metre ve ¿zerinde ve 150 den fazla yolcu taĸēyan yeni yolcu 

gemilerine uygulanmak ¿zere "Yolcu gemilerinde hareket yeteneĵi kēsētlē olanlarla ilgili ek 

emniyet  gerekleri ile ilgili genel kurallar" baĸlēĵē altēnda bir bºl¿m oluĸturulmuĸtur. 

2.2.13.3. Yolcu Gemilerinin Emniyetine ve Gemilerdeki Yolcularēn Kayēt Altēna 

Alēnmasēna Ķliĸkin Yºnetmelik 

Kabotaj hatlarēnda ­alēĸan yeni ve mevcut yolcu gemileri ile y¿ksek hēzlē yolcu 

gemilerinde; can ve mal emniyetini saĵlamak, bu gemilerin tabi olduĵu kurallarē 

uluslararasē sefer yapan yolcu gemilerinin kurallarē ile uyumlaĸtērmak, yolcu gemilerindeki 

yolcular ile m¿rettebatēn g¿venliĵine ve kurtarēlmalarēna iliĸkin imk©nlarē geliĸtirmek, 

oluĸabilecek kazalarda arama ve kurtarma faaliyetlerinin ve kazanēn olumsuz sonu­larēyla 

m¿cadelenin daha etkin bir ĸekilde yapēlmasēnē saĵlamak amacēyla Yolcu Gemilerinin 

Emniyetine ve Gemilerdeki Yolcularēn Kayēt Altēna Alēnmasēna Ķliĸkin Yºnetmelik 

hazērlanmēĸ ve 12/12/2007 tarih ve 26728 sayēlē Resmi Gazeteôde yayēmlanarak y¿r¿rl¿ĵe 

girmiĸtir. Bu Yºnetmelik, liman sēnērlarēnē aĸmak suretiyle kabotaj seferi yapan, yeni yolcu 

gemilerini, boylarē 24 metre ve daha b¿y¿k olan mevcut yolcu gemilerini ve y¿ksek hēzlē 

yolcu gemilerini kapsamaktadēr. 
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12/12/2007 tarih ve 26728 sayēlē Resmi Gazeteôde yayēmlanarak y¿r¿rl¿ĵe giren 

Yolcu Gemilerinin Emniyetine ve Gemilerdeki Yolcularēn Kayēt Altēna Alēnmasēna Ķliĸkin 

Yºnetmelik gereĵi, ñĶdare, 1 Ekim 2010 tarihinde veya daha sonra omurgasē kēzaĵa 

konulan veya benzeri bir yapēm aĸamasēnda bulunan, genel taĸēma ama­lē A, B, C ve D 

sēnēfē yolcu gemilerine ve y¿ksek hēzlē yolcu gemilerine, sºz konusu Yºnetmeliĵin Ek-

3ô¿nde verilen rehber esas alēnarak hareket yeteneĵi az olan kiĸilerin g¿venli olarak 

girmelerini saĵlayacak ºnlemlerin alēnmasēnē saĵlar.ò h¿km¿ amirdir. 

T¿rkiyeôde hareket kabiliyeti sēnērlē ve engelli kiĸilerin deniz ulaĸtērmasēndan daha 

fazla yararlanmalarēnē ve bu konuda standartlarēn y¿kseltilerek Avrupa Birliĵi normlarēna 

uygun hale getirilmesini teminen bir proje tasarlanmēĸ ve hazērlanan projenin Avrupa Birliĵi 

Genel Sekreterliĵi, Merkezi Finans ve Ķhale Birimi (MFĶB) ile Avrupa Birliĵi 

Delegasyonuôna sunulmasēnē m¿teakiben gerekli onaylar alēnmēĸ ve proje ­er­evesinde 

gerek mevzuat oluĸturma gerekse teknik anlamda kapsamlē bir fizibilite ­alēĸmasē 

yapēlmēĸtēr.  

Proje kapsamēnda ayrēca, hareket kabiliyeti sēnērlē ve engelli kiĸilerin liman, iskele 

ve gemilerden uygun ĸekilde yararlanmalarē ve bu ­er­evede yapēlacak altyapē ve deniz 

ara­larēndaki modifikasyonlara iliĸkin birer rehber kitap hazērlanmēĸtēr.  

Proje sonucunda hazērlanan Gemi El Kitabē ­alēĸmasē gemilerde yapēlacak 

deĵiĸikliklere iliĸkin bir rehber niteliĵinde ve Liman El Kitabē ise hareket kabiliyeti sēnērlē 

kiĸilere yºnelik limanlarda ºngºr¿len deĵiĸikliklere iliĸkin detaylē bilgiler i­ermektedir.  

Ayrēca, taslak mevzuat ­alēĸmasē yapēlacak mevzuat deĵiĸikliĵi ve y¿r¿rl¿ĵe girme 

takvimini i­eren eylem planē oluĸturulmuĸtur. 

2.2.13.4.  Ro-Ro Yolcu Gemileri ve Y¿ksek Hēzlē  Yolcu Tekneleri Yºnetmeliĵi 

Hasarlē bir ­arpēĸma durumunda Ro-Ro Yolcu Gemilerinin su ¿st¿nde kalabilirliĵini 

arttēracak ve yolcular ile m¿rettebat i­in y¿ksek bir emniyet d¿zeyi saĵlayacak olan ºzel 

denge gereklerini, bºlgesel veya uluslararasē ­er­evede uygulanabilir bir ĸekilde 

belirlemek, T¿rk limanlarēna veya T¿rk limanlarēndan yapēlan d¿zenli Ro-Ro Yolcu Gemisi 

ve y¿ksek hēzlē yolcu teknesi seferlerinin emniyetli bir ĸekilde yerine getirilmesini 

saĵlayacak zorunlu denetimler sistemini koymak ve bu faaliyetlerle ilgili gºrev, yetki ve 

sorumluluklara iliĸkin usul ve esaslarē tespit etmek amacēyla  Ro-Ro Yolcu Gemileri ve 

Y¿ksek Hēzlē  Yolcu Tekneleri Yºnetmeliĵi 30/01/2008 tarih ve 26772 sayēlē Resmi 

Gazeteôde yayēmlanarak y¿r¿rl¿ĵe girmiĸtir. 
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2.2.13.5.  Gemilerin Genel Denetimi ve Belgelendirilmesi Hakkēnda Yºnetmelik 

10/11/2006 tarih ve 26342 sayēlē Resmi Gazeteôde yayēmlanan Gemilerin Genel 

Denetimi ve Belgelendirilmesi Hakkēnda Yºnetmeliĵin amacē; te­hizat, malzeme ve diĵer 

unsurlarēn, m¿rettebatēn ve iĸletim prosed¿rlerinin, ulusal mevzuat h¿k¿mlerine ve 

gemilerden kaynaklanan deniz kirlenmesinin ºnlenmesi ve deniz emniyeti hususlarēndaki 

uluslararasē sºzleĸmelere uygunluĵunun geminin kullanēm amacēna yºnelik olarak 

denetlenmesine, uygun olmayanlar hakkēnda uygulanacak yaptērēmlara ve 

belgelendirilmelerine iliĸkin usul ve esaslarē belirlemektir. 

4922 sayēlē Denizde Can ve Mal Koruma Hakkēnda Kanun dayanaĵēnda, denizde 

can, mal ve ­evre emniyetinin saĵlanmasēnē teminen, bayraĵēmēzē taĸēyan gemilere 

periyodik olarak denetimler yapēlmaktadēr. Program dahilinde nitelendirilebilen bu 

denetimlerin dēĸēnda, gemilerin denize elveriĸliliklerinin devam edip etmediĵinin, gemi 

iĸletici ĸirketlerinin g¿venli yºnetim sistemlerini tatmin edici d¿zeyde uygulayēp 

uygulamadēklarēnēn tespitinin saĵlanmasē ve gerektiĵinde ilave ºnlemlerin alēnmasē i­in 

program dēĸē denetimler, Gemilerin Genel Denetimi ve Belgelendirilmesi Hakkēnda 

Yºnetmeliĵi kapsamēnda Bakanlēĵēmēzca icra edilmektedir. 

2012 yēlē i­erisinde kabotajda ­alēĸan gemilerin uluslararasē sefer yapan gemilerle 

seyir, can, mal, ­evre emniyeti ile saĵlēk, ­alēĸma koĸullarē ve yolcu konforu a­ēsēndan 

eĸdeĵer ºl­¿de uyumlaĸtērēlmasē hedefiyle ñdeniz ve i­sularda yolcu taĸēmacēlēĵē yapan 

gemilere program dēĸē denetim uygulanmasēòna baĸlanmēĸtēr. Denetimler, gemilerin 

sadece teknik donanēm uygunluĵu yºn¿yle deĵil, insan odaklē, yolcu konforu, sēhhati ve 

memnuniyeti gºzetilmek suretiyle ger­ekleĸtirilmiĸ olup, denetimler sonucu tespit edilen 

uygunsuzluklar giderilmiĸ, eksiklik durumlarēna gºre gemilere mevzuat ­er­evesinde Ķdari 

yaptērēmlar uygulanmēĸtēr. 

2.2.13.6. Deniz Yolu Ķle Yapēlacak D¿zenli Seferlere Dair Yºnetmelik 

25/11/2010 tarih ve 27766 sayēlē Resmi Gazeteôde yayēmlanan Deniz Yolu Ķle 

Yapēlacak D¿zenli Seferlere Dair Yºnetmelik ile ¿lkemiz liman/iskeleleri arasēnda ve 

¿lkemiz limanlarē ile yabancē ¿lke limanlarē arasēnda yapēlan d¿zenli seferlere iliĸkin usul 

ve esaslarē belirlenmiĸtir.Sºz konusu Yºnetmelik, t¿m sefer bºlgelerinde, T¿rkiye 

Cumhuriyeti liman/iskeleleri arasēnda ve T¿rkiye Cumhuriyeti limanlarē ile yabancē ¿lke 

limanlarē arasēnda yapēlan, yolcu motorlarē, yolcu, Ro-Ro/Y¿k, Ro-Ro/Yolcu Gemileri ve 

Feribotlar ile yapēlan d¿zenli seferleri kapsar. Yºnetmelik gereĵi iĸletmeciler, kabotaj 

hattēnda d¿zenli sefer yapacak gemiler i­in idareden hat izni almak zorundadērlar. 
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2.2.13.7. Uluslararasē Emniyet Yºnetimi Kodunun T¿rk Bayraklē Gemilere ve              

Ķĸletmecilerine Uygulanmasēna Dair Yºnetmelik 

ISM Kodu ile denizde can, mal emniyeti ve deniz ­evresinin korunmasē temelinde, 

gemi iĸletmeciliĵinde uluslararasē g¿venlik standartlarēnē oluĸturmak, gemilerin g¿venli bir 

ĸekilde yºnetilmesi ve iĸletilmesini saĵlamak, bununla birlikte, deniz kazalarē ile 

oluĸabilecek deniz kirliliĵini ºnlemek ama­lanmaktadēr. 

 ñĶdare, Uluslararasē Emniyet Yºnetimi (ISM) Kodunun T¿rk Bayraklē gemilere ve 

iĸletmecilerine uygulanmasēndan sorumludur. Ķdare, yetkilendirilmiĸ kuruluĸlara, idare 

adēna Kodun uygunluĵunun denetlenmesi ve kod belgelerinin d¿zenlenmesi yetkisini 

devredebilir. T¿rk bayraklē gemi ve deniz ara­larē ile bunlarēn iĸletmecilerinin Uluslararasē 

Emniyet Yºnetimi Koduna uymasēnē saĵlamak, gemi ve deniz ara­larēndan kaynaklanan 

kirlenmeyi ºnlemek, gemilerin emniyetli olarak iĸletilmesi ve yºnetilmesi i­in iĸletmeciler 

tarafēndan, iĸletmeci ve gemi tabanlē emniyet yºnetimi sisteminin kurulmasē, uygulanmasē 

ve uygun ĸekilde s¿rd¿r¿lmesi, bunlarēn idare tarafēndan kontrollerinin yapēlmasē ile ilgili 

usul ve esaslarē belirlemek amacēyla 27/10/2009 tarihli ve 27389 sayēlē Resmi Gazeteôde 

yayēmlanan, Uluslararasē Emniyet Yºnetimi Kodunun T¿rk Bayraklē Gemilere ve 

Ķĸletmecilerine Uygulanmasēna Dair Yºnetmelik yayēmlanmēĸtēr.Uluslararasē Emniyet 

Yºnetimi Kodunun T¿rk Bayraklē Gemilere ve Ķĸletmecilerine Uygulanmasēna Dair 

Yºnetmeliĵin ulusal sefer yapan hat iznine sahip yolcu gemilerine ve iĸletmecilerine 

uygulanmasē ile ilgili asgari iĸ ve iĸlemleri belirlemek amacēyla ñUlusal Sefer Yapan Hat 

Ķznine Sahip Yolcu Gemilerine ñEmniyet Yºnetimi Koduònun Uygulanmasēna Ķliĸkin 

Talimatò yayēmlanmēĸtēr. 

2.2.13.8.  Liman Devleti Denetimi Yºnetmeliĵi 

26/03/2006 tarih ve 26120 sayēlē Resmi Gazeteôde yayēmlanan Liman Devleti 

Denetimi Yºnetmeliĵiônin amacē, deniz yetki alanlarēmēzda ger­ekleĸen taĸēmacēlēĵēn 

standarda uygun gemiler ile yapēlmasēnē saĵlamak ¿zere; gemilerin deniz emniyeti, deniz 

­evresinin korunmasē, gemide yaĸam ve ­alēĸma koĸullarē bakēmēndan uluslararasē 

sºzleĸmelere ve ulusal mevzuata uygunluĵunu denetlemeye ve uygun olmayanlar 

hakkēnda yaptērēm uygulamaya yºnelik usul ve esaslarē belirlemek olup, 2012 yēlē sonu 

itibariyle denetim oranēmēz % 39,9 olarak ger­ekleĸmiĸ ve toplamda limanlarēmēza gelen 

5791 yabancē bayraklē gemiden 2283 gemi denetlenmiĸtir. 

2.2.14. Bir Yºnetim Sistematiĵi Olarak Emniyet Yºnetimi Sistemi 
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Emniyet Yºnetimi Sisteminin genel olarak amacē, iĸ hedeflerini emniyetli bir ĸekilde 

yerine getirmesini saĵlamaktēr. Bu hedeflerin g¿n¿m¿z¿n s¿rekli deĵiĸmekte olan ve 

karmaĸēk gemi ortamēnda, iĸletmenin, emniyete iliĸkin olarak kendisine d¿ĸen t¿m 

y¿k¿ml¿l¿kleri yerine getirdiĵini gºstererek ger­ekleĸtirilmesi gerekmektedir. 

Ķĸin yapēlandērēlmēĸ bir ĸekilde yºnetilmesinin geniĸ kapsamlē faydalarē olduĵu 

bilinen bir husustur. Genel performanslarēn iyileĸtirilmesine, iĸletme verimlilikleri 

getirilmesine, limanlardaki ve denetimlerdeki iliĸkilerin geliĸtirilmesine ve m¿spet bir 

emniyet k¿lt¿r¿ oluĸturulmasēna yardēmcē olarak iĸe deĵer katar. 

Yapēlandērēlmēĸ bir yaklaĸēm benimsenmesi, emniyete ek olarak, kazalarē ºnlemek 

amacēyla tehlikelerin teĸhis edilmesine ve iĸletmenin kendi faaliyetleriyle ilgili risklerin 

s¿rekli yºnetimine olanak saĵlar. Bir emniyet yºnetimi sistemi, ilgili t¿m unsurlarēnēn doĵru 

bir ĸekilde uygulanmasē, iĸletmenin kendi faaliyetleriyle ilgili tespit edilmiĸ t¿m riskleri her 

koĸulda kontrol ettiĵi ve etmeye devam edeceĵine dair gereken teminatē saĵlar. 

Emniyet Yºnetimi Sisteminin uygulanmasē, Uluslararasē Emniyet Yºnetimi 

Kodunun T¿rk Bayraklē Gemilere ve Ķĸletmecilerine Uygulanmasēna Dair Yºnetmelik 

kapsamēnda hukuki a­ēdan baĵlayēcē bir zorunluluktur. Fakat bu sisteminin 

uygulanabilirliĵi, t¿m personelin zorunlu tutulmasē yerine, ihtiya­ olmasē bilinci ile sisteme 

katēlēmēyla m¿mk¿nd¿r.     

2.2.14.1. Az Sayēda Gemisi Bulunan Ķĸletmelerde, Emniyet K¿lt¿r¿n¿n                

Oluĸturulmasē ve Geliĸtirilmesi 

Az sayēda gemisi bulunan ve genellikle k¿­¿k tonajlē (3000 groston altē) gemilere 

sahip firmalarda, emniyet yºnetimi sisteminin uygulanmasēnda sorunlar bulunmaktadēr. Bu 

sorun Paris, Akdeniz ve Karadeniz Liman Devleti Denetimi Memorandumu kapsamēnda, 

T¿rk Bayraklē Gemilere yapēlan denetimlerde de a­ēk­a gºr¿lmektedir.  

Aĸaĵēda bu memorandumlara ait tutulmalarēn tonaja gºre verileri 

bulunmaktadēr.Tabloda gºr¿leceĵi ¿zere, 01/01/2010 ile 01/01/2013 tarihleri arasēnda 

yapēlan denetimler sonucunda, tutulmalarēn yarēdan fazlasē, k¿­¿k tonajlē tabir edilen 

gemilerimizde yaĸanmaktadēr.  

Bu sebeple bu gemilerin ISM sistemlerini etkinleĸtirmek, sadece tutulmalarē 

ºnlemekle kalmayacaĵē gibi gemideki emniyet standartlarēnē da daha ¿st seviyeye 

­ēkaracaktēr. Ayrēca T¿rk Bayraklē Gemilerin prestiji de artērēlmēĸ olacaktēr. 
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Tablo 2.2.2. K¿­¿k tonajlē gemilerin yurtdēĸēnda tutulma oranlarē 

 
Toplam 

Tutulma Sayēsē  

3000 GT Altē 

Gemilerin Tutulma 

Sayēsē  

K¿­¿k Tonajlē Gemi 

Tutulmalarēnēn 

Toplam Tutulmalara 

Oranē (%) 

Paris  

MoU 
87 49 56 

Akdeniz 

MoU 
48 24 50 

Karadeniz 

MoU 
63 38 60 

2.2.14.2. Yaĸanan olumsuzlarēn T¿rk Bayraĵē Prestijine Etkileri ve Bu Etkilerin 

Azaltēlmasē Ķ­in Yapēlmasē Gereken Uygulamalar 

 Gemilerimiz yurt dēĸē denetimlerindeki durumu ile, sadece bayraĵēmēzē 

dalgalandērmamakta, ¿lkemizi, k¿lt¿r¿m¿z¿ ve geliĸmiĸliĵimizi de temsil etmektedir. Bu 

denetimlerde, gemilerimizde eksiklik tespit edilmesi, gemilerimizde emniyet 

standartlarēnēn, saĵlēk koĸullarēnēn, yaĸam standartlarēnēn da d¿ĸ¿k olduĵunu 

gºstermektedir. Her denetiminde gemilerde eksikliklerin tespit edilmesi normal bir 

durumdur. Gemi personeli s¿rekli aynē ortamda yaĸadēĵē i­in en tecr¿beli insanlarēn bile 

gºz¿nden ka­acaĵē hususlar olabilmektedir. Bunlarē en aza indirmek i­in ise 

yapēlabilecekler arasēnda; 

- Gemi ve ĸirket personeline, ISM sistemini uygulamayē bir zorunluluk 

yerine ihtiya­ olduĵunun ºĵretilmesi, 

- Ķĸletmelerde, Emniyet K¿lt¿r¿n¿n oluĸturulmasē ve s¿rekli geliĸiminin 

saĵlanmasē, 

- Gemilerin ISM sisteminde bulunan gemi i­ denetlerinin titizlikle 

uygulanmasē, 

- Belirli periyotlar ile ĸirket yetkilileri tarafēndan geminin ISM sistemindeki 

hususlarēn denetiminin titizlikle yapēlmasē, 

- ķirket ve gemide yapēlan denetimlerde Bayrak Devleti ve/veya 

tetkilendirilmiĸ klas kuruluĸlarēnēn daha ayrēntēlē denetimler yapmasē sēralanmaktadēr. 

Unutulmamalēdēr ki, ISM sistemi insan merkezli ­alēĸan, yaĸayan bir sistem olmasē sebebi 

ile bu sistemde oluĸan ­ºz¿mler insan odaklē olmak durumundadēr.  
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Uluslararasē Emniyet Yºnetimi Kodunun T¿rk Bayraklē Gemilere ve Ķĸletmecilerine 

Uygulanmasēna Dair Yºnetmelik ile birlikte 4922 sayēlē Denizde Can ve Mal Koruma 

Hakkēnda Kanun, Gemilerin Genel Denetimi ve Belgelendirilmesi Yºnetmeliĵi, Gemi 

Adamlarēnēn Ķkamet Yerleri, Saĵlēk ve Ķaĸelerine Dair Yºnetmelik ve ilgili mevzuat 

kapsamēnda emniyet tedbirlerinin artērēlmasē hususunda iĸlemler yapēlmaktadēr. 

2.2.15.  ķirket ve Gemi ¦zerinde ISM Sisteminin Etkinliĵinin Artērēlmasē 

Emniyet Yºnetimi Sistemi, bir gemi adamēnēn iĸe alēnmasēyla baĸlayan, bir s¿re­tir.  

Gemiye katēlmadan ºnce, kendi gºrev tanēmlarēnēn yanē sēra ofiste ĸirketin ISM sistemi, 

ĸirket politikalarē, emniyet k¿lt¿r¿, yangēn emniyeti, deniz emniyeti, gemi g¿venliĵi, ­evre 

kirliliĵi ile m¿cadele ve kirlilik ºnleme, konularēnē da i­eren bir eĵitim verilmektedir. Her 

gemi adamēnēn gemideki gºrevlerine gºre yoĵunlaĸan bu eĵitimler, personel gemiden 

ayrēlana kadar devam ettirilmektedir. 

Ayrēca, gemi personelinden baĸlayarak, ĸirket, denetim gºrevlileri, yetkilendirilmiĸ 

kuruluĸlar ve idare bu sistemin iĸleyiĸinde ve geliĸmesinde pay sahibidir. Gemi 

personeline verilen eĵitimlerden, idarenin yapmēĸ olduĵu ulusal ve uluslararasē mevzuata 

kadar geniĸ bir ­er­eveye sahip olan bu sistemin geliĸtirilmesinde t¿m ºgelere sorumluluk 

d¿ĸmekte ve herkesin kendi ¿zerine d¿ĸen sorumluluklarē yerine getirmesi gerekmektedir.   

2.2.16. Gemide Saĵlēk, Hijyen Konularēnda ķartlarēn Ķyileĸtirilmesi ve Acil 

Durumlarda Uygulama Prosed¿rlerinin Geliĸtirilmesi 

Uluslararasē seyahat ve ticarette ºnemli rol oynayan gemiler, saĵlēk a­ēsēndan ­ok 

farklē ve ºzel koĸullara sahiptirler. Karadan dolayēsēyla saĵlēk hizmetlerinden uzakta, uzun 

ve zorlu sefer ĸartlarēnda ­alēĸan ve birbirine yakēn kamaralarda kalan, yemek ve sularē 

ortak tedarik edilen, kaza ve yaralanma risklerine a­ēk izole insanlarē taĸērlar. Bu koĸullar, 

­eĸitli saĵlēk sorunlarēnēn ortaya ­ēkmasē i­in elveriĸli bir ortam oluĸturur. 

Gemiler, insanlarē veya sivrisinekler ve fareler gibi diĵer bulaĸēcē hastalēk taĸēyan 

canlēlarē limanlar arasēnda taĸēyabilir ve bu nedenle hastalēĵēn ve hastalēk etkenlerinin 

ulusal ve uluslararasē yayēlēmēnēn bir aracē olarak hareket edebilir. Tarih boyunca gemiler, 

bulaĸēcē hastalēklarēn b¿t¿n d¿nyaya yayēlmasēnda ºnemli bir rol oynamēĸtēr. 

Gemilerdeki saĵlēk risklerinin (yaralanma, hastalēk vb) bu denli y¿ksek olmasē 

nedeniyle risklerin azaltēlmasē, ger­ekleĸmesinin ºnlemesi ve risk ger­ekleĸtiĵinde ise 

uygun yanēt verilmesi s¿re­lerinin iyi yºnetilmesi hayati ºnem taĸēmaktadēr. 
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Gemilerimizdeki bu iyileĸtirme/geliĸtirme faaliyetleri, mevzuat y¿k¿ml¿l¿klerinin 

yerine getirilmesi, ger­ekleĸtirilen ulusal/uluslararasē denetimlerin sorunsuz olarak 

tamamlanmasē, olasē maddi kayēplarēn ºn¿ne ge­ilmesi ve ¿lke prestiji a­ēsēndan da 

elzemdir. Gemi inĸasēnda saĵlēk-hijyen faktºr¿n¿n gºz ºn¿nde bulundurulmasē ile iyi bir 

saĵlēklē tasarēm, gemiden kaynaklanan veya gemi limanda dēĸ risklerle temas kurduĵu 

zaman ortaya ­ēkan kºt¿ saĵlēk sonu­larēnēn oluĸmasē ihtimalini b¿y¿k ºl­¿de 

azaltmaktadēr. Gemi inĸasē ve planē, kullanēm amacēna uygun olmalēdēr. Bunun i­in gemi 

saĵlēĵēnē etkileyen ºnemli tasarēm ve yapēm ayrēntēlarēna dikkat edilmelidir. Geminin saĵlēk 

tasarēmē ne kadar iyi ve tehlikelere karĸē ne kadar g¿venli olursa, gemi donatanē/iĸletenin, 

geminin tabiatēnda bulunan riski en aza indirgemesi o kadar kolay olur. Bunun aksine, ­ok 

sayēda kusuru ve operasyonel uygulamalara aĸērē derecede baĵēmlē ­ok sayēda bºl¿m¿ 

olan bir gemi tasarēmēnēn salgēnlara neden olma ihtimali vardēr. Genel olarak, gemilerin 

tasarēmē ve inĸasē ve bununla baĵlantēlē ekipmanlar, uluslararasē kabul gºrm¿ĸ 

standartlara uygun olmalēdēr. 

Gemi saĵlēk ve hijyen emniyet sistemlerinin (gēda, su, atēk, vektºr vb) geliĸtirilmesi 

ve s¿rd¿r¿lebilirliĵinin saĵlanmasēyla ilgili olarak, gemilerin, yolcular ve m¿rettebat i­in 

g¿venli bir ortam saĵlayacak ĸekilde kullanēlabilmesini, hastalēklarēn oluĸmasēnēn ve 

bulaĸmasēnēn engellenmesini saĵlamak i­in su, gēda, atēk, vektºr, hava kalitesi g¿venlik 

sistemlerinin oluĸturulmasē, etkin iĸlerlik ve s¿rd¿r¿lebilirliĵinin saĵlanmasē gerekmektedir. 

Gemide, t¿m acil durumlara hazērlēklē olunmasē konusunda eĵitim ve uygulamalar 

yapēlmasēyla ilgili olarak, gemide herhangi bir acil saĵlēk durumu meydana gelmesi halinde 

gerekli yanētēn doĵru, zamanēnda ve tam olarak verilebilmesi i­in; 

- Ķlgili personelin eĵitimlerinin saĵlanmasē ve bilgilerinin g¿ncel tutulmasē, 

- Gemi revir, tēbbi ekipman ve ila­ altyapēsēnēn g¿­lendirilmesi ve s¿rekli 

hazēr tutulmasē, 

- Acil durum yazēlē planlarēnēn hazērlanmasē, planlarēn periyodik olarak test 

edilmesi,    

- Acil tēbbi gºr¿ĸ hizmetleri (tele medikal) alabilmek i­in dēĸarēdan destek 

istemek ve bunun sonrasēnda gemideki halk saĵlēĵē riskini yetkili makama bildirmek ¿zere 

gemide iletiĸim alt yapēsē ve prosed¿rlerin bulunmasē, ­alēĸmalarēn hassasiyetle 

y¿r¿t¿lmesi gerekmektedir.  

 

Gemi Denetimleri ve Gemi Saĵlēk Sertifikasē D¿zenleme El Kitabē, Gemi Saĵlēk 

Rehberi ve T¿rkiye Hudut ve Sahiller Saĵlēk Genel M¿d¿rl¿ĵ¿ tarafēndan hazērlanan 
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ñGemiler Ķ­in Tēbbi Rehberò kitabēnda yukarēda belirtilen t¿m faaliyetler hakkēnda detaylē 

bilgilere yer verilmiĸ olup, sºz konusu rehberler ­alēĸmalarēn y¿r¿t¿lmesinde yol gºsterici 

olmaktadēr. 

2.2.17.  2012 Yēlē Bayrak Devleti Uygulamalarē Sonu­larē 

Liman Baĸkanlēklarēmēzda gºrevli gemi denetim uzmanlarēnca, 2012 yēlē i­inde 

uluslararasē sefer yapan T¿rk Bayraklē gemilerin emniyet standartlarēna uyumunu teminen; 

1328 bayrak devleti denetimi (ºn s¿rvey ve program dēĸē s¿rvey), 1072 uluslararasē 

ge­erliliĵi olan belgelendirme ger­ekleĸtirilmiĸtir. 

Yapēlan bu faaliyetler neticesinde; gemilerimizin emniyetli iĸletimi saĵlanarak liman 

devleti denetimlerinde performanslarēnēn artērēlmasē ve gereksiz beklemelerin de ºn¿ne 

ge­ilerek ticari bakēmdan kayēplarēn ºnlenmesi saĵlanmēĸtēr. 

2.2.18. MLC 2006 Sºzleĸmesi ¢alēĸmalarē 

MLC 2006 sºzleĸmesi, gemi adamlarēnēn g¿venli ve emniyetli iĸ ortamē, adil 

istihdamē, gemide saygēn iĸ ve ­alēĸma hakkē, saĵlēk korumasē ve tēbbi bakēmē, refah 

tesisleri ve diĵer sosyal g¿vencelere iliĸkin haklarēna iliĸkin ºnemli d¿zenlemeler 

getirmektedir. Sºzleĸme 2013 yēlē ikinci yarēsēnda y¿r¿rl¿ĵe girecektir. Bu baĵlamda, 500 

GT(Groston) ve ¿zeri uluslararasē sefer yapan t¿m gemiler bu sºzleĸme h¿k¿mlerine tabi 

olacaktēr. ñT¿rk Bayraklē Gemilerin 92 ve 133 Sayēlē ILO Sºzleĸmeleri Kapsamēnda 

Denetimi ve Belgelendirilmesi hakkēnda Talimatò yayēnlanarak, yeni bir denetim ve 

belgelendirme mekanizmasē oluĸturulmuĸtur. Konuyla ilgili olarak ¢alēĸma ve Sosyal 

G¿venlik Bakanlēĵē ile gºr¿ĸmeler ger­ekleĸtirilmiĸtir.  

2.3. Deniz ¢evresi Koruma ve Deniz Turizmi Faaliyetleri  

2.3.1. Deniz ¢evresi 

D¿nya g¿ndemini meĸgul eden en ºnemli konulardan biri de ­evre kirliliĵi 

sorunudur. Gemilerin normal operasyonlarēndan kaynaklanan balast ve sintine atēklarē, 

gemilerin legal veya illegal yollardan taĸēdēklarē tehlikeli atēklar, gemi ­ºplerinin denize 

boĸaltēlmasē, deniz ve okyanuslarēn kirlenmesine neden olmaktadēr. D¿nya ¿zerinde 

meydana gelen b¿y¿k ºl­ekli kazalarda halkēn gºn¿ll¿ katēlēmē ile ­alēĸmalarēn 

yapēlmaktadēr. ¦lkemiz coĵrafi konumu itibariyle, deniz ulaĸtērmasē a­ēsēndan d¿nyanēn 

ºnemli ge­iĸ yollarē ¿zerinde bulunmaktadēr. Bu nedenle, boĵazlarda yoĵun bir deniz 

trafiĵine sahiptir. T¿rkiyeôyi ­evreleyen Karadeniz, Marmara Denizi, Ege Denizi ve Akdeniz 



 

 

103 

 

yarē kapalē denizler olduklarēndan, sularēn kendini yenileme s¿reci ­ok uzun yēllar 

almaktadēr. Bu durum ¦lkemizi ºnemli kirlilik sorunlarēyla karĸē karĸēya bērakmaktadēr. 

Gemilerin sintine ve balast sularēnē, ­ºp ve kanalizasyonlarēnē uygun olmayan 

ĸekilde denize boĸaltmalarē, denizlerde ve limanlarda b¿y¿k ºl­¿de kirliliĵe yol 

a­maktadēr. Kirliliĵin bir baĸka ºnemli nedeni deniz kazalarē sonucunda meydana gelen 

kirliliktir.  

¥zellikle Karadeniz ile Akdeniz arasēndaki tek deniz ulaĸēm yolu olan Ķstanbul ve 

¢anakkale Boĵazlarē Gemi Trafik Hizmetlerinin gºzetlemesine raĵmen kaza riskinin en 

y¿ksek olduĵu ge­iĸ yollarēdēr.  Boĵazlarda, ham petrol, t¿revleri ve kimyasal y¿kler 

taĸēyan gemilerin kaza yapma ihtimali nedeniyle b¿y¿k bir kirlilik riski oluĸturmaktadēr. 

2.3.1.1. Acil M¿dahale Merkezleri 

Petrol ve Diĵer Zararlē Maddelerden Kaynaklanan Kirliliĵe Hazērlēklē Olma ve 

M¿dahale Ķle Ķlgili Eĵitim Seminerlerinin ve Tatbikat Programlarēnēn Usul ve Esaslarē 

Hakkēnda Genelge kapsamēnda yetki belgesi alan 13 adet kurum/kuruluĸ mevcuttur. 

2.3.1.2. Denizde Petrol Kirliliĵine Acil M¿dahale 

¦lkemizin kazalara yºnelik ulusal anlamda organizasyonlarē mevcuttur.  Bu konuda 

¿lkemizde sadece kamu ve ºzel kuruluĸlarēn deĵil, halkēn da yeterli bilgi ve kabiliyet ile acil 

m¿dahaleye katēlēm saĵlayabilmesi gerekmektedir.  

Ulusal anlamda yapēlan ­alēĸmalar neticesinde, kurum ve kuruluĸlar bazēnda 

ºnemli bir bilin­lenme oluĸtuĵu, hazērlanan kēyē tesisi acil m¿dahale planlarē, ekipman bilgi 

ve donanēmē, eĵitimli personel ve d¿zenlenen tatbikatlar, kamu kuruluĸlarēnēn da 

desteĵiyle bu alandaki ­alēĸmalar i­in ºnemli d¿zeyde farkēndalēk yaratmēĸtēr. 

Ge­tiĵimiz yēllarda Ulaĸtērma Denizcilik ve Haberleĸme Bakanlēĵē ile ¢evre ve 

ķehircilik Bakanlēĵēônēn 5312 sayēlē yasa ­er­evesinde y¿r¿tm¿ĸ olduĵu yoĵun, geniĸ 

katēlēmlē hazērlēk ­alēĸmalarē ¿lkenin bu alandaki d¿zeyini gºzle gºr¿l¿r ve ºl­¿lebilir 

ĸekilde y¿kseltmiĸtir. Yoĵun hazērlēk ­alēĸmalarē sonucunda, ¿­ ºnemli ¿r¿n ortaya 

­ēkmēĸtēr.  

a) T¿rkiye, artēk kendi programēnē daha da geliĸtirebilecek ºz bilgisini 

¿retmiĸtir. 

b) Baĸta kamu yºnetim birimlerinde olmak ¿zere, yaygēn farkēndalēk 

yaratēlmēĸtēr. 
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c) Saha uygulamasēnēn ñana­ò ayaĵē olarak nitelediĵimiz Kēyē Tesisleri Acil 

M¿dahale programēna iĸlerlik kazandērēlmēĸtēr. 

Baĸarēlē bulunan genel programēn deĵerlendirilme ve revizyonunun ķura 

programēnda tartēĸmaya a­ēlmasē da, ñ¿lkenin kendi bilgisini ¿retmiĸ olmasēnēnò ºzg¿ven 

ifadesi olarak gºr¿lmektedir. O nedenle, aĸaĵēdaki sunulan t¿m gºr¿ĸ ve 

deĵerlendirmeler, eleĸtiri veya dar bakēĸlē yakēnmalar olmayēp, bu baĸarēlē programēn daha 

da ileriye gitmesi arzulanmaktadēr. Bºylelikle denizlerimizin petrol ve diĵer zararlē 

maddelerle kirlenmesinde doĵrudan ilgisi olan her kamu/ºzel kurum/kuruluĸun eĵitilmesi 

ve operasyonlarē doĵru yºnetmesi ama­lanmēĸtēr. Eĵitimlerinin tamamlanmasēnēn ardēnda 

bu konuda tatbikatlar artarak devam edecek ve olaylara hazērlēklē olunmasē ve zararlarēn 

en aza indirilmesi saĵlanmēĸtēr. 

Kamu kurum/kuruluĸlarē, ºzel sektºr ve sivil toplum kuruluĸlarēnēn kaza sonucu 

olan petrol ve diĵer zararlē madde kirliliklerine karĸē birlikte hareket edebilme hazērlēklē 

olma ve erken reaksiyon kabiliyetlerinin artērēlmasē amacēyla; 

1. Karadeniz Ereĵli Sulh 2007 Uluslararasē Tatbikat Eyl¿l 2007,    

2. Ķzmit Kºrfeziônde Petrol Kirliliĵine M¿dahale Bºlgesel Tatbikatē Mayēs  2008,  

3. Ķskenderun Kºrfeziônde Petrol Kirliliĵine M¿dahale Bºlgesel Tatbikatē Kasēm  

2008, 

4. Ķzmir Aliaĵa Kºrfeziônde Petrol Kirliliĵine M¿dahale Ulusal Tatbikatē Mayēs 2009, 

5. Romanya Kºstenceôde Uluslararasē Tatbikat Temmuz 2009, 

6. Samsunôda Petrol Kirliliĵine M¿dahale Bºlgesel Tatbikatē Kasēm 2009, 

7. ¢anakkaleôde Petrol Kirliliĵine M¿dahale Bºlgesel Tatbikatē Mayēs 2010,  

8. Antalyaôda Petrol Kirliliĵine M¿dahale Ulusal Tatbikatē Ekim 2010, 

9. G¿rcistanôda Karadenizôe kēyēsē olan ¦lkelerke Yapēlan Tatbikat-Eyl¿l 2011  

10. Ķstanbulôda Petrol Kirliliĵine M¿dahale Ulusal Tatbikatē Eyl¿l 2011, 

11. KKTCôda Petrol Kirliliĵine M¿dahale Ulusal Tatbikatē Kasēm 2011, 

tarihlerinde icra edilmiĸtir. 

¦lkemiz denizlerinde meydana gelebilecek kaza sonucu kirliliklere acil m¿dahalede 

bulunabilecek ve kēyē tesisleri ile beraber ortak hareket edecek, operasyonlarē doĵru 

ger­ekleĸtirebilecek, dolayēsēyla kirlilik zararlarēnēn en az seviyede tutulmasēnē saĵlayacak 

profesyonel firmalarēn oluĸumu i­in ñDeniz ¢evresinin Petrol ve Diĵer Zararlē Maddelerle 

Kirlenmesinde Acil Durumlarda M¿dahale Gºrevi Verilebilecek Kurum/Kuruluĸlarēn 
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Se­imine Ķliĸkin Tebliĵò yayēmlanmēĸtēr. Kazalara acil m¿dahalede bulunabilecek ve 

kēyē tesisleriyle ortak hareket edebilecek 11 adet firma yetkilendirilmiĸtir.   

Kēyē tesisleri: %90 oranēnda acil m¿dahale firmalarēyla sºzleĸme imzalanmēĸ 

bulunmaktadēr. 

2.3.1.3. Acil M¿dahale Merkezlerinin Oluĸturulmasē ve Denizlerimizde Mevcut 

Durumun Tespiti Projesi  

Projenin hedefi, petrol ve diĵer zararlē maddelerle meydana gelebilecek deniz 

kirlenmesine m¿dahale edecek acil m¿dahale merkezleri i­in en uygun sayē, konuĸlanma, 

yer, ara­, ekipman, malzeme ve personel ile kirlenmeye m¿dahale i­in en uygun 

yºntemleri ve buna yºnelik eĵitim metodlarēnē belirlemek, deniz ­evresinin ve kēyēlarēnēn 

bu maddelerle kirlenmesine karĸē hassasiyetlerini ve acil durumlarda alēnacak tedbirler ile 

deniz ortamēnē kirletici bu maddelerin etkilerini i­eren bir veri tabanē oluĸturarak 

m¿dahalede etkinliĵi artērmaktēr. Sºz konusu veri tabanē coĵrafi bilgi sistemi i­inde yer 

almakta, petrol ve diĵer zararlē maddelerden kaynaklē kirliliĵin yayēlēm modelleri de yine 

aynē sistem i­inde ­alēĸmaktadēr.  

Kēsaca proje kapsamēnda elde edilen t¿m veriler coĵrafi bilgi sisteminde bir karar 

destek sistemi ile beraber ­alēĸmakta acil bir durumda karar vericilerin veriyi bir anda 

yorumlayabilmesini, dolayēsē ile etkin ve doĵru m¿dahaleyi yapmasēnē saĵlamaktadēr. Sºz 

konusu coĵrafi bilgi sistemi T¦BĶTAK MAM tarafēndan geliĸtirilmiĸ ve Ekim 2009 yēlēnda 

Ulaĸtērma Denizcilik ve Haberleĸme Bakanlēĵē Ana Arama Kurtarma ve Koordinasyon 

Merkezi binasēna kurulmuĸtur. Ulusal acil m¿dahale merkezi tamamlandēĵēnda ise sistem 

merkezin kurulacaĵē alana taĸēnacaktēr. Proje d©hilinde kēyēlarēmēza ait hava fotoĵraflarē 

Genelkurmay Baĸkanlēĵē tarafēndan ­ekilmiĸtir. T¿rk sahillerinde ve T¿rk sularēnda 

duyarlēlēk haritalarē oluĸturarak riskli ve az riskli bºlgeler belirlenmiĸ ve bu ­alēĸmalar 

sonucunda bir risk yºnetim sistemi oluĸturulmuĸtur.  

Denizlerimizin mevcut kirlilik durumu ve kēyēlarēmēzdaki ­evresel a­ēdan hassas 

alanlar belirlenmiĸ, ­evresel a­ēdan hassas haritalandērma tamamlanmēĸtēr. Ulaĸtērma 

Denzicilik ve Haberleĸme Bakanlēĵē Tekirdaĵ Marmara Ereĵlisiônde bulunan 4490 parsel 

numaralē LORAN-C Ķstasyonu arazisi, 5312 sayēlē Kanun gereĵi petrol ve diĵer zararlē 

maddelerden kaynaklē kirliliĵe karĸē ñUlusal Acil M¿dahale Merkeziò olarak, Antalya ili 

Konyaaltē il­esinde, Hurma Kºy¿ sēnērlarē i­inde yer alan 3952,6 metrekarelik alanda 

ñBºlgesel Acil M¿dahale ve Eĵitim ve Koordinasyon Merkeziò olarak belirlemiĸ ve gerekli 

ºdenekler ayrēlmēĸtēr. Bunun dēĸēnda kalan ¿lkemiz deniz alanlarē i­in ise depolama 
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istasyonlarē, kēyē tesislerinin imkan ve olanaklarē ile acil m¿dahale hususunda yetki 

verilecek firmalarēn gºrevlendirilmesi ve bunlarēn ulusal merkezden koordinasyonu 

ĸeklinde bir yapēlanmanēn baĸlangē­ olarak uygun olacaĵē, daha sonra yapēlacak risk 

analizlerinde ve ¿lkemizin ihtiya­larē doĵrultusunda istasyon sayēlarēnēn artērēlmasē 

planlanmēĸtēr. Ķlk aĸamada Tekirdaĵ ve Antalyaôda yapēlacak olan merkezlerin dēĸēndan 

¿lkemiz deniz alanlarēndan boĸluk bērakmadan kontrol altēnda tutabilecek 16 adet 

depolama istasyonun da yerleri belirlenmiĸ olup, 2014 yēlēnda hizmete girmesi 

planlanmaktadēr.  

Antalya ilindeki Deniz Kirliliĵine Karĸē Bºlgesel Acil M¿dahale-Eĵitim ve 

Koordinasyon Merkezi tamamlanmēĸ olup 2013 yēlē sonunda hizmete girecektir.   

Tekirdaĵôda yapēlacak olan Ulusal Deniz Emniyeti ve Acil M¿dahale Merkezi i­in ise ihale 

hazērlēklarē baĸlamēĸ olup 2013 yēlē sonunda yapēm ihalesine ­ēkēlmasē planlanmaktadēr. 

PROJE B¦T¢ESĶ 

Proje Toplam B¿t­esi  109,158,000 TL  

Et¿d-Proje   5,184,000 TL 

Hizmet Tesisleri  31,369,000 TL 

Makine-Te­hizat  72,605,000 TL 

2.3.1.4. Denizde Kirliliĵin Ķzlenmesi 

Ulaĸtērma Denizcilik ve Haberleĸme Bakanlēĵē'nēn kirliliĵin ºnlenmesine yºnelik en 

ºnemli faaliyetlerinden biri uydu fotoĵraflarē yardēmēyla kirleten gemilerin tespit edilerek 

iĸlem yapēlmasē veya ilgili ¿lkelere bildirilerek iĸlemin yapēlmasē talep edilmektedir. Bu 

sayede gemilerin izlendiklerini fark etmeleri sonucu daha dikkatli davranmalarē sonucunda  

gelen ihbarlarēn azalmēĸ olup, dolayēsē ile kirlenmenin ºnlenmesine yºnelik ºnemli bir adēm 

atēlmēĸtēr.   

Uydu gºr¿nt¿lerinin elde edildiĵi ñClean Sea Netò sisteminden gelen ihbarlar 24 

saat esasēna gºre ­alēĸmakta olan Ana Arama Kurtarma Koordinasyon Merkezine 

ulaĸmakta, oradan ilgili birimlere daĵētēlmaktadēr. Ķhbarēn alēnmasēna m¿teakip Sahil 

G¿venlik Komutanlēĵēmēzēn deniz ve hava unsurlarē ile kirliliĵin yerinde tespiti yapēlmakta 

ve kirliliĵe sebep olan bir gemi ise vardēĵē limanda detaylē bir ĸekilde denetlenmekte, 

denetlemeler sonucunda kirlilik yaptēĵēnē kanētlayan deliller bulunmasēna m¿teakip cezai 

iĸlem uygulanmaktadēr.  
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2011/2 sayēlē Genelgenin y¿r¿rl¿ĵe girmesinden bug¿ne kadar 84 adet ĸ¿pheli 

gemi tespit edilmiĸ bu gemilerden 38 adeti liman baĸkanlēklarēmēza 46 adeti yabancē 

¿lkelere denetimleri yapēlmalarē i­in iletilmiĸtir. 

2.3.1.5. Gemilerin Balast Sularē ile Taĸēnan Zararlē Sucul Organizmalar ve Alēnan 

Tedbirler 

Gemilerin balast sularē ile taĸēnan zararlē sucul organizmalar sonucu ­evrenin 

olumsuz etkilenmesinin azaltēlmasē amacēyla; gemilere, liman devletlerine ve bayrak 

devletlerine kurallar getiren bir uluslararasē sºzleĸme olan Uluslararasē Balast Sularē ve 

Sedimanlarē Yºnetimi ve Kontrol¿ Sºzleĸmesi Uluslararasē Denizcilik ¥rg¿t¿ b¿nyesinde 

gºr¿ĸ¿len ve geliĸtirilen bir sºzleĸme olup, T¿rkiye sºzleĸmeye taraf olmamēĸtēr. Ancak 

sºzleĸmenin t¿m gereklerini yerine getirmek ¿zere hazērlēklarēnē tamamlamēĸ ve Sºzleĸme 

ile ilgili kanun tasarēsē T¿rkiye B¿y¿k Millet Meclisôinde gºr¿ĸ¿lmektedir. 

ñBalast Sularē ile Taĸēnan Zararlē Sucul Organizmalarēn Kontrol¿ ve Yºnetimi 

Projesiò kapsamēnda proje ­ēktēlarēnēn T¿rk deniz alanlarēnda uygulanmasē, deniz 

ticaretindeki gereksiz gecikmelerin ºnlenmesi, balēk­ēlēk, k¿lt¿r balēk­ēlēĵē, turizm, ­evre 

alanlarēnda balast sularēnēn neden olduĵu zararēn giderilmesi, ge­imini denizler vasētasē ile 

yapan kiĸilerin kayēplarēnēn ºnlenmesini saĵlayacaktēr.  

Proje Sonucunda Elde Edilenler; 

¶ Proje Temmuz 2008 de tamamlanmēĸtēr. 

¶ Limanlarēmēza taĸēnan balast suyu envanteri ­ēkarēlmēĸtēr. 

¶ 10 yēllēk balast suyu taĸēnēmē i­in trend analizi yapēlmēĸtēr. 

¶ Limanlarēmēza taĸēnan zararlē t¿rler tespit edilmiĸ ve t¿rler hakkēnda 

detaylē bilgiler i­eren bir istilacē t¿rler veri tabanē oluĸturulmuĸtur. 

¶ Limanlarēmēz i­in risk deĵerlendirmesi yapēlmēĸ ve risk seviyelerine gºre 

sēnēflandērēlmēĸtēr. 

¶ Hassas kēyē alanlarēmēz belirlenmiĸtir. 

¶ ¢evre denizlerimizdeki balast deĵiĸimi yapēlabilecek alanlar uluslararasē 

sºzleĸme gereklilikleri esas alēnarak belirlenmiĸ ve haritalandērēlmēĸtēr. 

¶ Ķnternet ¿zerinden ­alēĸan balast suyu raporlama sistemi hazērlanmēĸtēr. 

¶ Coĵrafi bilgi sistemi oluĸturularak proje kapsamēnda toplanan t¿m veriler 

bu sisteme eklenmiĸtir. 

¶ Taslak ulusal mevzuatlar hazērlanmēĸtēr. 
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¶ Konu hakkēnda eĵitim notlarē hazērlanmēĸ ve kitap haline getirilmiĸtir. 

¶ Balast suyu arētēmē ve sediman alēm tesisleri ile ilgili teknolojiler 

derlenmiĸtir. 

¶ 100ôden fazla gemiden balast suyu numuneleri alēnarak analizleri 

yapēlmēĸtēr. 

 

Uluslararasē Balast Sularē ve Sedimanlarē Yºnetimi ve Kontrol¿ Sºzleĸmesinin 

imzalanmasē s¿reci IMOônun Deniz ¢evresini Koruma Komitesi Toplantēsēônēn 59 uncu 

dºnem oturumunda projeye iliĸkin bir belge sunulmuĸ, yine aynē komitenin 2010 yēlēndaki 

60 ēncē oturumunda projenin Ķskenderun Kºrfezi BOTAķ Limanē i­in pilot uygulamasēnēn 

baĸlayacaĵē t¿m ¿ye ¿lkelere duyurulmuĸtur.  Bunlara ek olarak T¿rkiye, IMO tarafēndan 

y¿r¿t¿len ñGeliĸmekte Olan ¦lkelere Destek Vermek Ķ­in Ķĸbirliĵi Oluĸturulmasē Projesi 

(Globallast Partnership Projesi)ònin Akdeniz bºlgesi i­in lider ¿lke gºrevini y¿r¿tmektedir.  

2.3.1.6. Balast suyu raporlamalarē ve raporlama sistemi 

T¦BĶTAK MAM tarafēndan ger­ekleĸtirilmiĸ olan Balast Suyu Yºnetimi projesinde 

geliĸtirilen ve internet ¿zerinden ulaĸēlan Balast Suyu Raporlama Form Sistemi 2007 

yēlēndan beri t¿m limanlarda kullanēlmaktadēr. Ulusal limanlara yanaĸan her bir gemi 

tarafēndan doldurulan IMO-Balast Suyu Raporlama standart formu acenteler tarafēndan 

sisteme girilmektedir. Sisteme girilen bilgiler liman baĸkanlēklarē tarafēndan 

onaylanmaktadēr. Balast Suyu Raporlama Form Sistemi her bir gemi tarafēndan 

limanlarēmēza basēlan balast sularēnēn miktarē ve orijini ile ilgili verileri saĵlayan bir veri 

tabanē olarak olduk­a yararlē olmakla birlikte sistemdeki verilerin doĵruluĵunun 

saĵlanmasēnda liman ve acentelerin farkēndalēklarēnēn artērēlmasē gerekmektedir. 

2.3.1.7. Gemi Ķĸleticileri Ķ­in Arētēm Sistemleri, Sertifikasyon 

Uluslararasē Balast Sularē ve Sedimanlarē Yºnetimi ve Kontrol¿ Sºzleĸmesinin  

kabul edilmesi durumunda gemilerin D-2 kuralēnda tanēmlē tarihlere gºre balast suyu arētēm 

sistemleri ile inĸa edilmesi, daha ºnce inĸa edilen gemilerin de kapasitelerine gºre 2016 

yēlēna kadar balast suyu arētēm sistemine ge­iĸlerini tamamlamalarē gerekmektedir.Balast 

sularēnēn zararlē etkilerinin azaltēlmasē i­in kullanēmē planlanan balast suyu arētēm 

sistemlerinin, Sºzleĸmeye gºre geliĸtirilme aĸamasēnēn baĸlangēcēndan sonuna kadar, 

yani kullanēlabilir oluncaya kadar bir takēm onay s¿re­lerinden ge­mesi gerekmektedir. Bu 

onay s¿re­leri sistemin hem ­evre ¿zerindeki etkilerini hem de performansēnē test etmeye 

dayanmaktadēr. 



 

 

109 

 

2.3.1.8. Gemi Kaynaklē Emisyonlar ve Ķklim Deĵiĸikliĵi 

¥zellikle, gemi emisyonlarēndan kaynaklanan hava kirliliĵi yaygēnlaĸacak bir durum 

haline gelmektedir. Kullanēlan yakētlarēn egzoz emisyonlarē k¿resel ēsēnmayē, asitleĸmeyi 

ve hava kalitesinde kºt¿leĸmeyi arttērdēĵē kanētlanmēĸtēr. Diĵer taraftan n¿fusun yoĵun 

olduĵu kēyē ĸeridindeki bºlgelerde, gemi kaynaklē emisyonlarēn yarattēĵē kirlilik insan 

saĵlēĵē ¿zerinde olumsuz etkilere yol a­abilmektedir.    

1978 Protokol¿ ile Deĵiĸik 1973 Tarihli Denizlerin Gemiler Tarafēndan 

Kirletilmesinin ¥nlenmesine Ait Uluslararasē Sºzleĸmeyi Deĵiĸtiren 1997 Protokol¿ ile 

"Gemilerden Kaynaklanan Hava Kirliliĵinin ¥nlenmesi i­in Kurallar" isimli Ek VI (MARPOL 

Ek VI) Sºzleĸme'ye eklenmiĸ ve 19 Mayēs 2005 tarihinde y¿r¿rl¿ĵe girmiĸtir. 14 Temmuz 

2012 tarihi itibariyle 68 ¿lke bu protokole taraf olmuĸtur. 

Protokol ile gemilere getirilen kurallar ĸu ĸekildedir:  

Ozon inceltici ºzelliĵi olan gazlarēn (HCFC dēĸēnda) geminin soĵutma ve yangēn 

sºnd¿rme sistemlerinde kullanēlmasē yasaklanmaktadēr. Gemi yakētlarēndaki k¿k¿rt 

oranlarē 2012 yēlē itibariyle en fazla %3,5 olacak ĸekilde sēnērlandērēlmēĸ olup, bu deĵer 

2020 den sonra %0,5 olacaktēr. Ancak Emisyon Kontrol Alanlarēnda (ECA) ise 2010 

yēlēndan itibaren %1,0 2015 ten sonra ise %0,1 olacaktēr. (mevcut ECA alanlarē: Baltēk, 

Kuzey Denizi, Kuzey Amerika, Karayipler) D¿ĸ¿k k¿k¿rt kullanēmē yerine gemi bacalarēnēn 

k¿k¿rt oksit emisyonunu sēnērlandērmaya imk©n veren sistemler kullanēlmasē alternatifi 

gemilere verilmiĸtir. Ancak bu sistemler ticari olarak yaygēn deĵildir. 

1997 Protokol'¿ kapsamēna giren ve yabancē limanlara giden T¿rk Bayraklē 

gemiler, liman devleti kontrol¿ ve uygulamalarē gereĵi, ¦lkemiz taraf olmamasēna raĵmen, 

Ek VI h¿k¿mlerine tabi olmaktaydē. Sºz konusu Protokole taraf olduĵumuz i­in artēk T¿rk 

limanlarēna gelen yabancē bayraklē gemilere de bu Ek'in h¿k¿mlerini aynē ĸekilde 

uygulamaya yºnelik yasal zemin oluĸmuĸtur.Bunlarēn dēĸēnda, "Denizcilik Yakētlarēna 

Ķliĸkin Teknik D¿zenleme Tebliĵi" ile II. grup deniz motorini ile ilgili d¿zenleme yapēlarak 

k¿k¿rt i­eriĵi %1,5'i ge­en II. Grup deniz motorininin piyasaya arzē 01/11/2009 tarihinde 

yasaklanmēĸ ve "Denizcilik Yakētlarēna Ķliĸkin Teknik D¿zenleme Tebliĵi'nde Deĵiĸiklik 

Yapēlmasēna Ķliĸkin Tebliĵ" ile denizcilik yakētlarē i­erisinde yer alan I. Grup deniz motorini 

ile ilgili d¿zenleme yapēlmēĸ ve k¿k¿rt i­eriĵi %0,1 'i ge­en I. grup deniz motorininin 

piyasaya arzē 31/12/2011 tarihinden sonra yasaklanmēĸtēr. 
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Kabotaj taĸēmacēlēĵē i­in MARPOL EK VI gerekliliklerine uyan deniz yakētlarē arz 

edilmekte ve t¿ketilmektedir. Bu da MARPOL EK VI nēn kabotaj seferi yapan sektºre 

etkisinin olmayacaĵēnēn bir gºstergesidir. Ancak, 15.03.2012 tarihi itibariyle Resmi 

Gazetede yayēnlanan metin 01.01.2013 tarihinde y¿r¿rl¿ĵe giren ve sera gazē emisyonlarē 

ile ilgili MARPOL Ek VI deĵiĸikliklerini i­ermemektedir.  

Marpol EK VI deĵiĸikliklerini onaylamaya sºz konusu Kanun kapsamēnda Bakanlar 

Kurulu yetkilidir. Bu yetki kapsamēnda gerekli deĵiĸikliklerin Bakanlar Kurulu tarafēndan 

yayēnlanmasē gerekmektedir.  

Ulaĸtērma Denizcilik ve Haberleĸme Bakanlēĵē tarafēndan y¿r¿t¿lmekte olan Gemi 

Kaynaklē Emisyonlar AB Eĸleĸtirme Projesi kapsamēnda, MARPOL Ek VIônēn 

uygulanmasēna yºnelik yapēlmasē gereken mevzuat ­alēĸmalarē belirlenmiĸtir. Bu 

kapsamda; 

¢evre Kanununda deĵiĸiklik yapēlarak Ulaĸtērma Denizcilik ve Haberleĸme 

Bakanlēĵēna idari para cezasē kesme yetkisinin devredilmesi, 

"Bazē Akaryakēt T¿rlerindeki K¿k¿rt Oranēnēn Azaltēlmasēna Ķliĸkin Yºnetmelik" te 

deĵiĸiklik yapēlmasē, 

Projenin y¿r¿t¿lmesi i­in Ķspanya Krallēĵē se­ilmiĸ olup, 2012 yēlē Mayēs ayē 

sonunda proje resmi olarak baĸlamēĸtēr. 

Baĸlama : 2012 Mayēs  

Bitiĸ  : 2013 Son ­eyreĵi 

S¿resi  :18 ay 

Gemi kaynaklē hava kirliliĵi ve sera gazlarēyla m¿cadeleye yºnelik ºnlemler 

MARPOL Ek VI Kapsamēnda d¿zenlenmektedir. 

2.3.1.9. Gemi Kaynaklē Emisyonlar 

¶ SOx (K¿k¿rt Oksitler) ler; 

¶ NOx (Azot oksit) ler: 

¶ SOx ile ilgili ulusal mevzuat; 

Bazē Akaryakēt T¿rlerindeki K¿k¿rt Oranēnēn Azaltēlmasēna Ķliĸkin Yºnetmelik 

6/10/2009 tarihli ve 27368 nolu Resmi Gazetede yayēmlanmēĸ olup aĸaĵēda ºzetle 

belirtilen denizcilikle ilgili h¿k¿mler 1/1/2012 tarihinden itibaren y¿r¿rl¿ĵe girmiĸtir: 
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(1) T¿rkiye Cumhuriyeti deniz yetki alanlarē ve kirlilik kontrol alanlarē i­erisinde yer 

alan SOx emisyonkontrol alanlarēnda k¿k¿rt i­eriĵi k¿tlece %1,5ôi ge­en denizcilik 

yakētlarēnēn kullanēlmamasē i­in gerekli t¿m tedbirler alēnēr. Bu h¿k¿m, seferine ¿lkemiz 

deniz yetki alanlarē dēĸēnda baĸlamēĸ gemileri de i­erecek ĸekilde bayraĵēna bakēlmaksēzēn 

her gemiye uygulanēr. 

(2) IMO tarafēndan ñMARPOL Sºzleĸmesi Ek-VIòda tanēmlanan SOx 

emisyonkontrol alanlarēnda seyreden t¿m T¿rk bayraklē gemiler k¿k¿rt i­eriĵi k¿tlece 

%1,5ôi ge­en denizcilik yakētē kullanamaz. 

(3) D¿zenli sefer yapan t¿m yolcu gemileri, ¿lkemiz deniz yetki alanlarē ve 

belirlenen kirlilik kontrol alanlarēnda seyrederken k¿k¿rt i­eriĵi k¿tlece %1,5ôi ge­en 

denizcilik yakētēnē kullanamaz. Bu h¿k¿m, seferine ¿lkemiz deniz yetki alanlarē dēĸēnda 

baĸlamēĸ gemileri de i­erecek ĸekilde, bayraĵēna bakēlmaksēzēn her gemiye uygulanēr. 

Aĸaĵēdaki gemilerde k¿k¿rt miktarē k¿tlece % 0,1'i aĸan denizcilik yakētlarē 

kullanēlamaz. 

a) Ķ­ su ara­larē. 

b) Rēhtēmdaki gemiler. Ayrēca;  

1.  ¦lkemiz deniz yetki alanlarēnda IMO tarafēndan Emisyon Kontrol Alanē (ECA) 

alanē ilan edilmiĸ halihazērda bir bºlge bulunmamakla beraber, 25 Mayēs 2012 de 

baĸlayan ñT¿rkiyeôde Gemi Kaynaklē Emisyonlarēn Kontrol¿ò AB Eĸleĸtirme Projesi 

kapsamēnda T¿rk Boĵazlarē ve Marmara Denizi Bºlgesinin ECA ilan edilebilmesi amacēyla 

IMO nezdinde baĸvuru yapēlabilmesine bilimsel altyapē oluĸturacak ­alēĸmalar 

ger­ekleĸtirilecektir. 

2.  ¦lkemizin MARPOL Ek-VIôya taraf olma teklifi Meclis Alt Komisyonundan ve 

Genel Kuruldan ge­miĸ olup, Resmi Gazetede yayēnlanma aĸamasēndadēr.    

Liman Baĸkanlēklarēnēn Y¿k¿ml¿l¿kleribaĸlēĵē altēndaki MADDE 11 ï (Deĵiĸik: 

18.03.2010 ï 27525 R.G.)ôde Liman Baĸkanlēklarē; 

a) Gemilerin limanlara gelmeden ºnce yapmalarē gereken atēk bildirimlerini kontrol 

etmekle,   

b) Gemilere ulusal ve uluslararasē mevzuat ­er­evesinde yapēlan denetimler ile 

liman devleti ve bayrak devleti denetimlerinde; gemilerin bir sonraki limana varana kadar 
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oluĸacak atēklarē i­in atēk tanklarēnda yeterli depolama hacminin olmadēĵēnēn belirlenmesi 

halinde atēklarē alēnēncaya kadar kalkēĸēna izin vermemekle,  

c) Gemilere ulusal ve uluslararasē mevzuat ­er­evesinde yapēlan denetimler ile 

liman devleti ve bayrak devleti denetimlerinde; yeterli atēk depolama hacmine sahip olup 

da atēk vermeyen gemileri, gideceĵi bir sonraki limanēn baĵlē olduĵu liman baĸkanlēĵēna 

ve/veya denetleme yetkisi olan kurumlara bildirmekle y¿k¿ml¿d¿r. 

Atēk Alēm Hizmetlerinin ¦cretlendirilmesi baĸlēĵē altēndaki MADDE 26 ï (Deĵiĸik: 

18.03.2010 ï 27525 R.G.)ôde;  

Atēk kabul tesislerinin ve atēk alma gemilerinin verecekleri hizmetler gemilerden 

alēnacak bir ¿cret karĸēlēĵēnda yapēlmak zorundadēr. Gemilerden alēnacak ¿cret tarifesi; 

atēklarēn azami d¿zeyde toplanmasēnē saĵlamak ¿zere, adil, ĸeffaf ĸekilde olmasēna dikkat 

edilerek Bakanlēk tarafēndan belirlenir. Belirlenen ¿cret tarifesi Resm´ Gazete'de 

yayēmlanarak y¿r¿rl¿ĵe girer. Atēk alēm ¿creti, atēk alēm hizmetini veren atēk alēm 

y¿k¿ml¿s¿ tarafēndan tahsil edilir. 

Atēk Kabul Tesislerinin ve Atēk Alma Gemilerinin Denetlenmesi  baĸlēĵē altēndaki  

MADDE 27 ï (Deĵiĸik: 18.03.2010 ï 27525 R.G.)ôda;  

Atēk alma gemilerini ve atēk kabul tesislerini bu Yºnetmelik gereklerinin yerine 

getirilmesi a­ēsēndan denetleme yetkisi ve y¿k¿ml¿l¿ĵ¿ Bakanlēk ve Valiliĵe aittir. Atēk 

alma gemilerinde liman baĸkanlēklarēnca yapēlan denetimlerde tespit edilen t¿m aksaklēklar 

Bakanlēĵa ve Valiliĵe yazē ile bildirilir. 

Askeri gemi ve tesislerin ­evre denetimi ile ilgili iĸ ve iĸlemleri, 24/7/2009 tarihli ve 

27298 sayēlē Resm´ Gazeteôde yayēmlanan T¿rk Silahlē Kuvvetleri ¢evre Denetimi 

Yºnetmeliĵine gºre y¿r¿t¿l¿r. 

Yºnetmeliĵin 10 uncu maddesindeki; 

ñBir limana varmak i­in yola ­ēkan gemilerin donatan, iĸletici, kaptan ya da 

acenteleri; gemilerin ¿rettiĵi atēklarēn atēk t¿r¿ ve miktarēnē, bu atēklarē verip vermeyeceĵini 

veya bir sonraki limanda atēklarēnē boĸaltacaĵēnē, ilgili atēk alēm y¿k¿ml¿s¿ne ve liman 

baĸkanlēĵēna Bakanlēk ve M¿steĸarlēk tarafēndan belirlenecek haberleĸme yºntem ve 

sistemi ile bildirir. ñ h¿km¿ gereĵince gemilerin bildirim yºnteminin ve ĸeklinin her iki 

Bakanlēk­a belirlenmesi gerekir. Ancak mavi kart uygulamasēnda olduĵu gibi 

Bakanlēĵēmēzēn uygun gºr¿ĸ¿ alēnmamēĸ, ­alēĸmalar baĸlatēlērken deĵil b¿t¿n ­alēĸma 
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bitirildikten sonra Bakanlēĵēmēz gºr¿ĸ¿ alēnmēĸ ve ­alēĸmalar oldu bittiye getirilmiĸtir. 

Gerek 2872 sayēlē ¢evre Kanunu gerekse her iki Bakanlēĵēn gºrev ve yetkileri 

incelendiĵinde gemilere iliĸkin her t¿rl¿ d¿zenlemeden sorumlu kurumun Ulaĸtērma 

Denizcilik ve Haberleĸme Bakanlēĵē olduĵu Kanunla verilmeyen bir yetkinin ¢evre 

Bakanlēĵēnca kullanēldēĵē ve yºnetmeliklerle d¿zenlemeler yapēldēĵē ancak Kanuni bir 

zemine oturmadēĵē gºr¿lecektir. 

2.3.1.10. Gemi Atēklarēnēn Takibi Ķ­in ¢evre ve ķehircilik Bakanlēĵē Uygulamalarē 

05/08/2011tarihli 2011/1 Sayēlē Mavi Kart Uygulama Genelgesiyle; 150 Gt Altēndaki 

Tankerler, 400 Gt Altēndaki Gemiler,Liman Ķ­i Sefer Yapan B¿t¿n Yolcu Gemileri, 

05/08/2011 tarihli 2011/2 Sayēlē Gemi Atēk Takip Sistemi Genelgesiyle, 150 Gt ve 

¦zerindeki Tankerler, 400 Gt ve ¿zerindeki Gemiler ve Liman Dēĸē Sefer Yapan B¿t¿n 

Yolcu Gemileri d¿zenleme altēna alēnmaktadēr. 

Turizm bºlgelerindeki deniz kirliliĵi sorunlarēna ­ºz¿m ¿retmek amacēyla 27-31 

Mart 2006 tarihlerinde Bodrumôda ­ok geniĸ katēlēmlē toplantē d¿zenlenmiĸ ve aĸaĵēdaki 

kararlar alēnmēĸtēr; 

¶ ¥zel alanlarēn belirlenmesi, 

¶ Gezi teknelerine pis su tankē zorunluluĵu getirilmesi, 

¶ Gezi teknelerinin atēk alēm tesislerine pis su tahliyesi yapabilmesi i­in 

baĵlantē noktalarēnēn uyumlaĸtērēlmasē, 

¶ Bºlgede pis su alēmē i­in baĵlantē noktalarēnēn oluĸturulmasē ve sayēsēnēn 

artērēlmasē. 

Alēnan kararlar neticesinde Ulaĸtērma Denizcilik ve Haberleĸme Bakanlēĵē gºrev ve 

yetki sēnērlarē i­inde gezi teknelerinde kullanēlan pis su sistemlerine iliĸkin detaylē ­alēĸma 

baĸlatēlmēĸ ve 17.11.2009 tarihinde yayēmlanan  ñGemilerin Teknik Yºnetmeliĵiò i­inde 

kurallar getirilmiĸtir. 

2.3.2. D¿nyada ve ¦lkemizde Deniz Turizmi  

II. D¿nya Savaĸē sonrasēnda yapēlan ciddi yatērēmlar neticesinde Akdeniz Bºlgesi 

ve Karayip Adalarē d¿nya yat turizminin ºnemli merkezlerinden biri haline gelmiĸtir. 1940ôlē 

yēllarda yat­ēlēĵa baĸlayan Fransa, Ķtalya ve Ķspanya, Doĵu Akdeniz ¿lkeleriyle 

kēyaslanamayacak marina ve baĵlama kapasitesine ulaĸmēĸlardēr. Avrupa ¿lkelerinden 

kaynaklanan potansiyel i­in Akdenizôe kēyēsē olan ¿lkelerde deniz turizmi i­in alt yapēlarēna 

aĵērlēk vermeye baĸlamēĸlardēr. 20. y¿zyēlēn baĸēndan itibaren, mutedil r¿zgarlara, 
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korunaklē tabii koylara sahip, turizm mevsiminin uzun olduĵu Akdeniz kēyēlarēna yat­ēlarēn 

ilgisi artmēĸtēr. Avrupalē Yat­ēlarēn hedef ¿lkeleri arasēnda Ķspanya, Fransa, Ķtalya, 

Slovenya, Hērvatistan, Yunanistan ve T¿rkiye gelmektedir.  

2009 yēlēnda Fransa ev sahipliĵi yaptēĵē 74,2 milyon turist ile d¿nyada ilk sērayē 

alērken, T¿rkiye 25,5 milyon turist ile 7. sērada yer almēĸtēr. 

¦lkemizde, turizm, denizcilik ve ulaĸtērma sektºrleri ile yakēn iliĸki i­inde bulunan 

yat­ēlēk faaliyetleri t¿m kēyē ¿lkelerinin ilgi alanēnē oluĸturmaktadēr. Bunun temel nedeni de 

bir ­ok alanda saĵladēĵē ekonomik getirilerdir.  

Deniz  turizmi Yirminci Y¿zyēlēn son ­eyreĵinde t¿m d¿nyada ºnemli bir geliĸme 

trendi yakalamēĸtēr. Bu hēzlē geliĸimin 21. Y¿zyēlda da hēz kesmeyeceĵi tahmin 

edilmektedir. Sektºrdeki bu olumlu geliĸmenin ¿lkemizdeki yat turizmini de pozitif yºnde 

etkileyeceĵi muhakkaktēr.  

¦lkemizdeki bu rakamsal verilerin ardēndan pop¿laritesi hēzla artan yat­ēlēĵēn 

sonu­larē olarak belirli bºlgelerdeki Yat Limanlarēnda (marinalarda) yer bulma sorunlarēnēn 

baĸladēĵēndan ve yeni yat limanē (marina)  yatērēmlarēnēn da ºzel ve kamusal kaynaklarca 

hēzla hayata ge­irilmeye ­alēĸēldēĵē gºr¿lmektedir.  

Deniz turizminin; kruvaziyer, marinacēlēk, yat­ēlēk, su altē ve su ¿st¿ su sporlarē, 

g¿n¿ birlik geziler ve feribot­uluk gibi pek ­ok alanēnda ¿lkemizin coĵrafi konumu ve 

yapēsēndan kaynaklanan ­ok b¿y¿k avantajlara sahiptir.   

Mavi Yolculuk ¿lkemizde doĵup b¿y¿yen bir turizm destinasyonunda da neredeyse 

rakipsiz olmamēzē saĵlamaktadēr. Deniz turizmi, mavi yolculuk ve yat­ēlēk ile paralel geliĸen 

marinacēlēk, yat yapēm bakēm gibi alanlarla birlikte bize turizmimizi ­eĸitlendirme ve 

s¿rd¿r¿lebilir turizm yapma imkanē saĵlamaktadēr.   

D¿nyada kruvaziyer truzimi, k¿resel toplam turizm end¿strisinin %1-2 gibi ­ok 

k¿­¿k bir bºl¿m¿n¿ oluĸtursa da, en hēzlē b¿y¿me gºsteren segmentlerin baĸēnda 

gelmekte ve y¿ksek b¿y¿me potansiyeli taĸēmaktadēr. 

¦lkemizde kruvaziyer gemi iĸletmeciliĵinin teĸvik edilmesi ne yºnelik,  vergi 

muafiyeti, yatērēm teĸviki, mevzuat kolaylēĵē, yolcu gemilerinin inĸasēna yºnelik olarak gemi 

Ķnĸa sektºr¿ teĸvik edilmeli, kamu paylarē, ºzel har­lar ve liman tarifelerinde Kabotaj 

hattēnda seyreden yerel kruvaziyer gemilerine kolaylēklar saĵlanmalēdēr. 



 

 

115 

 

2.4. Denizcilik Eĵitimi ve K¿lt¿rel Faaliyetler 

2.4.1. Mevzuat  

¦lkemizde denizcilik eĵitimi ñGemiadamlarēnēn Eĵitim, Belgelendirme ve Vardiya 

Standartlarē Hakkēnda Uluslararasē Sºzleĸmesi (STCW 78)ò ve deĵiĸikliklerine uygun 

olarak y¿r¿t¿lmektedir.  

STCW Sºzleĸmesi, 07/07/1978 tarihinde Gemiadamlarēnēn Eĵitim ve 

Belgelendirilmesi Hakkēnda Uluslararasē Konferansta kabul edilmiĸ ve anēlan sºzleĸme 

taraf devletler a­ēsēndan 28/04/1984 tarihinde y¿r¿rl¿ĵe girmiĸtir. T¿rkiye Cumhuriyeti 

Devleti bu sºzleĸmeye katēlmayē 20/04/1989 tarihli ve 3539 sayēlē Kanun ile uygun bulmuĸ 

ve uluslararasē boyutta taraf olmak i­in Uluslararasē Denizcilik ¥rg¿t¿ône(IMO) 22/07/1992 

tarihinde bildirimde bulunmuĸtur. 28/10/1992 tarihinde baĸvurusunun tesciliyle Sºzleĸme 

T¿rkiye bakēmēndan y¿r¿rl¿ĵe girmiĸtir.  

Gemiadamlarēnēn belgelendirilmesinden sorumlu idare olan Ulaĸtērma, Denizcilik 

ve Haberleĸme Bakanlēĵē, 1994 yēlēndan itibaren Sºzleĸmenin amir h¿k¿mlerini yerine 

getirmek i­in ­alēĸmalarēna baĸlamēĸ ve yapēlan ­alēĸmalar ­er­evesinde; STCW 

Sºzleĸmesinin ge­iĸ h¿k¿mleri de gºz ºn¿nde bulundurularak 1997 tarihli Yºnetmelik ile 

anēlan sºzleĸme h¿k¿mlerine kēsmi uyum saĵlanmēĸtēr. 

Sºzleĸme gereklerini tam olarak uygulamak i­in gemiadamlarēnēn eĵitimi boyutu da 

dahil olmak ¿zere, 1995 Deĵiĸikliklerinin y¿r¿rl¿ĵe giriĸ tarihi olan 1 ķubat 2002 tarihi  de 

gºz ºn¿nde bulundurarak Gemiadamlarē Yºnetmeliĵinde gerekli  revizyonlar yapēlmēĸ ve 

31 Temmuz 2002 tarihinde y¿r¿rl¿ĵe konulmuĸtur. Gemiadamlarē Yºnetmeliĵi ve baĵlēsē 

yºnergeler d¿zenlenirken aynē zamanda AB m¿ktesabatēna uyumu da dikkate alēnmēĸtēr. 

Bununla birlikte STCW 78 Sºzleĸmesi, g¿n¿m¿z teknolojilerini, sektºr¿n 

ihtiya­larēnē, gemiadamlarē eĵitiminde ortaya ­ēkan yeni  ihtiya­larē giderebilmek amacēyla 

2010 yēlēnda yapēlan STCW Diplomatik Konferansēnda revize edilmiĸtir. Bahse konu 

deĵiĸiklikler yapēlērken, sºzleĸmesinin 1995 yēlēnda yapēlan deĵiĸikliklerinin yapēsē ve 

amacēnēn korunmasē, standartlarēn aĸaĵēya ­ekilmemesi, zamanla ortaya ­ēkan bazē 

uyumsuzluklarēn, yorumlarēn a­ēklēĵa kavuĸturulmasē, g¿ncel ihtiya­larēn, teknolojideki 

yeniliklerin sºzleĸmeye uyarlanmasē, end¿strisinin ihtiya­ duyduĵu ºzel ­er­evenin 

belirlenmesi gºz ºn¿ne alēnmēĸtēr.  
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Bu kapsamda Gemiadamlarē Yºnetmeliĵinin eĵitim, sēnav ve belgelendirme ile 

kalite standartlarēna iliĸkin h¿k¿mlerinde yukarēda belirtilen STCW 78 Sºzleĸmesinde 

2010 yēlēnda yapēlan deĵiĸiklikler gºz ºn¿ne alēnarak deĵiĸiklik yapēlmēĸ sºzleĸme 

deĵiĸikliklerine ge­iĸ h¿k¿mleri ile birlikte tam uyum saĵlanmēĸtēr. 

Gemiadamlarē Yºnetmeliĵne baĵlē olarak ­ēkarēlan yºnergeler de aĸaĵēda yer 

almaktadēr : 

- Eĵitim ve Sēnav Yºnergesi, 

- Gemilerin Gemiadamlarē Ķle Donatēlmasēna Ķliĸkin Yºnerge, 

- Denizcilik Eĵitimi Denetleme ve Kalite Standardlarē Hakkēnda Yºnetmelik, 

- Telsiz Operatºr Yeterlikleri ve Sēnav Yºnetmeliĵi, 

- Gemiadamlarē Saĵlēk Yºnergesi . 

Gemiadamlarē Yºnetmeliĵinde yapēlan deĵiĸiklilere kēsaca deĵinecek olursak 

Deniz Kuvvetlerinden ayrēlan personele d¿zenlenen yeterlikler ile mevcut eĵitim 

kurumlarēndan mezun olarak belgelendirilecek gemiadamlarēnēn ĸartlarē eĸitlenmiĸtir. 

G¿verte ve makine sēnēfē gemiadamlarēnēn terfilerinde aranan deniz hizmeti s¿releri 24 

aydan 36 aya ­ēkarēlmēĸtēr.  

Gemiadamlarēn terfilerinde reel deniz tecr¿besi ºnemli hale getirilmiĸtir. T¿rk 

bayraklē gemilerde ­alēĸan gemiadamlarēnēn STCW Sertifikalarēnēn yenilenmesinde sēnav 

zorunluluĵu kaldērēlarak gemi kaptanē tarafēndan verilen eĵitimle yenilenmesi 

ºngºr¿lm¿ĸt¿r.  

Temel denizde g¿venlik sertifikalarēnēn yenilenmesinde sēnavda baĸarēsēz olunmasē 

durumunda yeniden kurs mecburiyeti kaldērēlmēĸtēr. Sēnav hakkē sēnērlamasēna son 

verilmiĸtir. Balēk­ē gemisi kaptanē ve tayfasēna yºnelik balēk­ēlarēn lehine eĵitim ve 

belgelendirme standartlarē tanēmlanmēĸtēr. Yat sēnēfē gemiadamlarēnēn eĵitim ve 

belgelendirilmesi standartlarē 500 GTôdan k¿­¿k 500-2999 GT arasē ve 3000 GT ve ¿zeri 

yatlarē kapsayacak ĸekilde yeniden oluĸturulmuĸtur.  

Gemiadamlarē Sēnav Merkezinin oluĸumu, ­alēĸma usul ve esaslarē yeniden 

belirlenmiĸtir. Gemiadamlarēnēn gemide telsiz kullanēmē ile ilgili hususlar kabotaj ve 

uluslararasē olmak ¿zere yeniden d¿zenlenmiĸtir. Gemi Ķnĸaa Fak¿ltesi mezunlarē ile 

makine m¿hendislerine ilave eĵitim ile uzakyol yeterliĵi hakkē verilmiĸtir. 

Gemilerde gºrev yapan gemiadamlarēmēzēn yaĸam ve ­alēĸma standartlarēnēn ILO 

Sºzleĸmeleri ve Avrupa Birliĵi Direktifleri ile belirlenen standartlara getirilmesi amacēyla, 
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¢alēĸma ve Sosyal G¿venlik Bakanlēĵē ile koordineli y¿r¿t¿len ­alēĸmalar ­er­evesinde, 

deniz ­alēĸanlarēna iliĸkin 13 adet ILO Sºzleĸmesi TBMM tarafēndan onaylanmēĸtēr. (55, 

68, 73, 69, 92, 133, 108, 134, 152, 164, 166, 53, 146) ILO ofisince tescilleri ve y¿r¿rl¿ĵe 

giriĸlerini m¿teakip, uygulamalarēna iliĸkin ­alēĸmalar anēlan bakanlēk ile koordineli bir 

ĸekilde y¿r¿t¿lmektedir. Bununla birlikte bahse konu ILO Sºzleĸmelerinin i­ mevzuatēmēza 

derc edilerek uygulanmasēnda sēkēntēlar yaĸanmaktadēr. 

Gemiadamlarēnēn ­alēĸma ĸartlarēnē ve haklarēnē d¿zenleyen Deniz Ķĸ Kanunu ve 

ILO Sºzleĸmelerine uyumlu olarak ­ēkarēlan yºnetmelik ve yºnergeler ile iaĸe bedelleri, 

saĵlēk gereklilikleri gibi hususlar teminat altēna alēnmakla birlikte,burada ºnemli olan 

y¿r¿rl¿kte olan mevzuatlarda yer alan hususlarēn ne derece uygulandēĵēdēr. 

Gemiadamlarēnēn ¿cret alacaklarē, bazē firma sahibi ve iĸletenlerle yurt dēĸēnda 

yaĸadēklarē sorunlardan dolayē gemiadamlarēnēn T¿rkiyeôye intikali ve dºn¿ĸ masraflarēnēn 

karĸēlanmasē kapsamēnda kontrata aykērē hareket eden gemiadamē veya donatanēn 

haklēlēĵē konusunda bir problem olmasē durumunda son dºnemde meydana gelen 

aksaklēklar Bayraĵēmēzēn prestijini olumsuz yºnde etkilemektedir.   

Bilindiĵi ¿zere, ILO Yºnetim Kuruluna denizcilik oturumlarēnda gºr¿ĸ¿lecek 

konulara yºnelik ºnerilerde bulunan iki taraflē ñM¿ĸterek Denizcilik Komitesiò  tarafēndan 

Ocak 2001ôde d¿zenlenen toplantēda, uluslararasē denizde ­alēĸma standartlarēnēn 

yeniden gºzden ge­irilmesi ve tek bir ­atē altēnda, tutarlē ve g¿n¿m¿z koĸullarēna uyumlu 

hale getirilmiĸ yeni bir konvansiyonun oluĸturulmasē ­alēĸmalarēna baĸlanmasē 

kararlaĸtērēlmēĸtēr.  

Bu kapsamda, 2001-2005 yēllarē arasēnda ger­ekleĸtirilen toplantēlarda y¿r¿t¿len 

­alēĸmalar ­er­evesinde 60 adet ILO sºzleĸmesi ve tavsiye kararē g¿ncellenerek yeni bir 

sºzleĸme oluĸturulmuĸtur. 

Denizcilik ¢alēĸanlarē Sºzleĸmesi olarak adlandērēlan yeni sºzleĸme genel 

h¿k¿mleri d¿zenleyen 16 madde ve 5 ana baĸlēk altēnda kural standart ve rehber 

kēsēmlarēnē d¿zenleyen iki bºl¿mden oluĸmaktadēr.  

Sºzleĸmenin Kod bºl¿m¿n¿ oluĸturan bu baĸlēklar altēnda zorunlu h¿k¿mler 

(standartlar) A bºl¿m¿nde, tavsiye niteliĵindeki h¿k¿mler ise (rehber) B bºl¿m¿nde yer 

almēĸtēr.  
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Anēlan Sºzleĸme 07-23 ķubat 2006 tarihleri arasēnda Cenevre/ĶSVĶ¢REôde 

ger­ekleĸtirilen ILO-94. Uluslararasē ¢alēĸma (Denizcilik) Konferansēnda kabul edilmiĸtir. 

Sºzleĸme SOLAS, MARPOL ve STCW Sºzleĸmesinden sonra denizcilik sektºr¿nde 4 

¿nc¿ ayak olarak kabul edilmektedir.  

Sºzleĸmeye, Avustralya, Kanada, Danimarka, Norve­, Ķsve­, Ķsvi­re, Polonya, 

Hērvatistan, Hollanda, Rusya, Filipinler, GKRY, Singapur, Ķspanya, L¿ksembourg, 

Bulgaristan, Bosna Hersek, Fas, Marshal Adalarē, Liberya, Panama gibi toplamda 30 ¿lke 

taraf olmuĸtur.     

ILO tarafēndan 23 ķubat 2006 tarihinde kabul edilen Denizcilik ¢alēĸma 

Sºzleĸmesi (MLC, 2006) 2013 ikinci yarēsē itibariyle y¿r¿rl¿ĵe girecektir. 

MLC, 2006 Sºzleĸmesi kapsamēnda gemilerdeki ­alēĸma ve yaĸam koĸullarēnēn 

taraf devletlerce denetlenmesi ve sertifikalandērēlmasē gerekmektedir.  

Ayrēca, bayraĵēnē taĸēdēĵē ¿lke sºzleĸmeye taraf olsun yada olmasēn, sºzleĸmeye 

taraf olmuĸ ¿lkelerin limanlarēna uĵrayacak gemilere Liman Devleti Denetimleri (PSC) 

uygulanacak, uygunsuzluk tespit edilen gemiler seferlerinden alēkonulabilecek, bu 

durumda ciddi ticari ve ekonomik kayēplar sºz konusu olabilecektir. 

2.4.2. T¿rkiyede Denizcilik Eĵitiminin Ķzlenmesi ve Deĵerlendirilmesi 

Denizcilik eĵitim ºĵretim ve belgelendirme standartlarē, ¿lkemizin 20.04.1989 tarih 

ve 3539 sayēlē Kanun ile taraf olduĵu, ñGemiadamlarēnēn Eĵitim, Belgelendirme ve Vardiya 

Standartlarē Hakkēnda 1978 Uluslararasē Sºzleĸmesi ve Deĵiĸiklikleri  (STCW) ile 

belirlenmektedir.  

¦lkemizde denizcilik eĵitimi Y¿ksekºĵretim Kuruluna (Y¥K) baĵlē ¿niversiteler, 

Milli Eĵitim Bakanlēĵēna (MEB) baĵlē denizcilik meslek liseleri ve ºzel kurslar aracēlēĵē ile 

verilmektedir.  

Gemiadamlarē Eĵitimi Bilgi Sisteminde (GAEBS) yer alan bilgilere gºre ¿lkemizde 

­eĸitli seviyelerde denizcilik eĵitimi veren Bakanlēĵēmēzca belgelendirilen 41 denizcilik 

meslek lisesi, 19 fak¿lte y¿ksekokul ve meslek y¿ksekokulu, 56 ºzel kurs bulunmaktadēr. 

Eĵitim kurumlarēndan Bakanlēĵēmēzca yetkilendirilenler aĸaĵēdaki tablolardadēr. 

Denizcilik eĵitimi veren eĵitim kurumlarēnēn kalitesinin artērēlmasēna yºnelik bahse 

konu STCW 78 Uluslararasē Sºzleĸmesinin de zorunlu kēldēĵē, denizcilik eĵitimi veren 
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kurum/kuruluĸlarēn kalite yºnetim sistemi ile s¿rekli izlenmesi ve deĵerlendirilmesi 

faaliyetleri ger­ekleĸtirilmektedir. 

Bu kapsamda Milli Eĵitim Bakanlēĵē ve Y¿ksekºĵretim Kurulu ile denizcilik eĵitimi 

veren kurum ve kuruluĸlarēn s¿rekli izlenmesi ve deĵerlendirilmesine yºnelik olarak ayrē 

ayrē protokoller imzalanmēĸ ve bu kapsamda izleme ve deĵerlendirme faaliyetlerini 

ger­ekleĸtirmek ve Bakanlēĵēmēza rapor etmek ¿zere Ķzleme ve Deĵerlendirme Komiteleri 

kurulmuĸtur. 

Eĵitim kurumlarē periyodik olarak iki yēlda bir izleme ve deĵerlendirme faaliyetine 

tabi tutulmakta olup, 2012 yēlē sonu itibari ile periyodik tetkik, a­ēlēĸ tetkiki ve ilave eĵitim 

tetkiki kapsamēnda 50 eĵitim kurumunda izleme ve deĵerlendirme faaliyeti 

ger­ekleĸtirilmiĸtir.  

Bu faaliyetlerin daha verimli ĸekilde yerine getirilebilmesi iĸ ve iĸlemlerin 

kolaylaĸtērēlmasē ve eĵitim denetim yetkilendirme ve belgelendirme prosesleri arasēnda 

otomasyonu saĵlamak ¿zere elektronik sistemler geliĸtirilmektedir.  

Tamamē Bakanlēĵēmēz personeli aracēlēĵē ile yapēlan  bu sistemler; gemiadamē sicil 

ve yeterlik belgelerinin tutulduĵu Gemiadamlarē Bilgi Sistemi (GBS), denizcilik eĵitimine 

yºnelik bilgilerin tutulduĵu ñGemiadamlarē Eĵitimi Bilgi Sistemi (GAEBS) ve bu sisteme 

eklenen ñDenizcilik Eĵitimi Ķzleme ve Deĵerlendirme Sistemi (DEĶDS)ò mod¿l¿d¿r. 

Bu sistemler ile denizcilik eĵitimi veren okullarēn izleme ve deĵerlendirme 

faaliyetleri i­in baĸvuru iĸlemleri, izleme ve deĵerlendirme faaliyetlerinin takibi ve bu 

faaliyetlere iliĸkin diĵer t¿m iĸlemlerin internet ortamēnda ­evrimi­i olarak 

ger­ekleĸtirilmesi saĵlanmēĸtēr. 

2.4.2.1. Denizcilik Eĵitimi Ķzleme ve Deĵerlendirme Sistemi  (DEĶDS) 

Gemiadamlarēna yºnelik eĵitim veren ve gemiadamē yetiĸtiren Y¥K ve MEBôe 

baĵlē eĵitim kurumlarēnēn STCW 78 Uluslararasē Sºzleĸmesi  kapsamēnda yapēlan Kalite 

Standartlarē Tetkikleri bu sistem ¿zerinden ger­ekleĸtirilmekte ve bilgiler veritabanēnda 

saklanmaktadēr.Bu sistem ile; 

- Denizcilik eĵitimi verecek kurumun baĸvurusunun alēnmasē, 

- Yapēlan baĸvurunun sistem ¿zerinden deĵerlendirilerek uygunsa 

onaylanmasē uygun deĵil ise gerek­eleri ile kuruma bildirilmesi, 

- Onaylanan baĸvuruya tetkik dosyasē,  
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- A­ēlan tetkik dosyasēna tetkik­i atanmasē,  

- Tetkik­iler tarafēnda sistem ¿zerinden tetkik bilgilerinin girilmesi, 

- Tetkik­i tarafēndan sonu­ raporunun Komiteye gºnderilmesi, 

- Komite tarafēndan raporun incelenmesi, uygun ise onaylanarak sistem 

¿zerinden Bakanlēĵa gºnderilmesi, uygun deĵil ise yeni bir tetkik dosyasē a­ēlmasē, 

- Tetkik dosyasēndaki eksikliklerin kapatēlmasē, 

- Ķdare tarafēndan uygunsa raporun onaylanmasē ve talep edilen eĵitim 

izinlerinin onaylanmasē, 

- Eĵitim kurumlarēnēn izinlerinin askēya alēnmasē, iptal edilmesi,  

- Kurumlar tarafēndan ºrg¿n eĵitimde eĵitim gºren ºĵrencilerin sistemde 

idare tarafēndan yetkilendirilen eĵitim izinleri ile  staj bilgilerinin  sisteme girilmesi,  

iĸlemleri yapēlabilmektedir. 

2.4.2.2. Gemiadamlarē Eĵitimi Bilgi Sistemi (GAEBS) 

Gemiadamlarēna yºnelik eĵitim veren ve gemiadamē yetiĸtiren Y¥K ve MEBôe 

baĵlē eĵitim kurumlarēnēn ve bu kurumlarēn d¿zenlemiĸ olduklarē eĵitimlerin bilgilerinin 

tutulduĵu  ve yºnetildiĵi sistemdir.Bu sistem ile; 

- Yaygēn eĵitimde d¿zenlenen kurslarēn kurumlar tarafēndan ilan edilmesi, 

- Ķlanlarēn ilgili liman baĸkanlēĵēnca onaylanmasē, 

- Onaylanan eĵitim ilanlarēna eĵitim kurumu tarafēndan ºĵrenci kaydedilmesi, 

- Yaygēn eĵitimde kayētlē kursiyerlerin yoklama iĸleminin yapēlmasē, 

iĸlemleri yapēlabilmektedir. 

2.4.2.3. Gemiadamlarē Bilgi Sistemi (GBS) 

Gemiadamlarēnēn sicil ve yeterlik bilgileri ile T¿rk Denizci K¿t¿ĵ¿nde yer alan 

bilgilerinin tutulduĵu ve yºnetildiĵi sistemdir.Bu sistem ile; 

- Gemiadamlarē sicil kaydē yapēlmasē, 

- Kayētlē gemiadamēna yeterlik belgesi eklenmesi, 

- Gemiadamē yeterlikleri i­in onay verilmesi, 

- Gemiadamē C¿zdanē ve Gemiadamlarē Belgesi yazdērma, 

iĸlemleri yapēlabilmektedir. 
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Tablo 2.4.1. MEBôe baĵlē denizcilik eĵitimi veren Liseler 

Mebôe Baĵlē Denizcilik Eĵitimi Veren Liseler 

ANTALYA FETTAH TAMĶNCE DENĶZCĶLĶK ANADOLU MESLEK LĶSESĶ 

ANTALYA MANAVGAT TĶCARET VE SANAYĶ ODASI (MATSO) DENĶZCĶLĶK 

ANADOLU MESLEK LĶSESĶ 

AYDIN DĶDĶM SEL¢UK ¥ZSOY KIZ TEKNĶK VE MESLEK LĶSESĶ 

¢ANAKKALE GELĶBOLU ARMAT¥R YAKUP AKSOY DENĶZCĶLĶK ANADOLU 

MESLEK LĶSESĶ 

GEMLĶK HALK EĴĶTĶM MERKEZĶ 

GĶRESUN BULANCAK KAPTAN AHMET FATOĴLU DENĶZCĶLĶK ANADOLU MESLEK 

LĶSESĶ 

GĶRESUN ESPĶYE ķEHĶT CENGĶZ SARIBAķ TEKNĶK VE END¦STRĶ MESLEK 

LĶSESĶ, DENĶZCĶLĶK ANADOLU MESLEK LĶSESĶ, DENĶZCĶLĶK MESLEK LĶSESĶ 

GĶRESUN TĶREBOLU DENĶZCĶLĶK ANADOLU MESLEK LĶSESĶ 

HATAY ĶSKENDERUN SEFA ATAKAķ DENĶZCĶLĶK ANADOLU MESLEK LĶSESĶ 

ĶSTANBUL BEķĶKTAķ ZĶYA KALKAVAN DENĶZCĶLĶK ANADOLU TEKNĶK LĶSESĶ 

ĶSTANBUL BEYKOZ BARBAROS HAYRETTĶN PAķA D.A.M.L. 

ĶSTANBUL PENDĶK DENĶZCĶLĶK ANADOLU MESLEK LĶSESĶ 

ĶSTANBUL PENDĶK ERYETĶķ REĶS DENĶZCĶLĶK MESLEK LĶSESĶ 

ĶSTANBUL TUZLA PĶRĶ REĶS DENĶZCĶLĶK ANADOLU MESLEK LĶSESĶ 

ĶSTANBUL ¦SK¦DAR HACI RAHĶME ULUSOY DENĶZCĶLĶK ANADOLU MESLEK 

LĶSESĶ, ANADOLU TEKNĶK LĶSESĶ 

ĶZMĶR ¢EķME ULUSOY DENĶZCĶLĶK ANADOLU MESLEK LĶSESĶ 

ĶZMĶR ¢INARLI TEKNĶK VE E.M.L DENĶZCĶLĶK MESLEK LĶSESĶ 

ĶZMĶR G¦ZELBAH¢E ĶMKB DENĶZCĶLĶK ANADOLU MESLEK LĶSESĶ 

ĶZMĶR KONAK G¥ZTEPE KIZ TEKNĶK VE MESLEK LĶSESĶ 

ĶZMĶR KONAK NEVVAR SALĶH ĶķG¥REN DENĶZCĶLĶK ANADOLU MESLEK LĶSESĶ 
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Mebôe Baĵlē Denizcilik Eĵitimi Veren Liseler 

ĶZMĶR ķEHĶT ĶDARĶ ATEķE ¢AĴLAR Y¦CEL DENĶZCĶLĶK ANA. MESLEK LĶSESĶ 

KOCAELĶ G¥LC¦K DENĶZCĶLĶK ANADOLU MESLEK LĶSESĶ 

KUķADASI ADVĶYE ERTUĴRUL ACUN DENĶZCĶLĶK ANADOLU MESLEK LĶSESĶ 

MERSĶN DENĶZ TĶCARET ODASI DENĶZCĶLĶK ANADOLU MESLEK LĶSESĶ 

MUĴLA BODRUM ANADOLU MESLEK VE KIZ MESLEK LĶSESĶ 

MUĴLA BODRUM TURGUTREĶS ANADOLU OTEL VE TURĶZM MESLEK LĶSESĶ 

MUĴLA K¥YCEĴĶZ DENĶZCĶLĶK MESLEK LĶSESĶ 

MUĴLA MARMARĶS 75.YIL ANADOLU MESLEK VE KIZ TEKNĶK LĶSESĶ 

ORDU FATSA ATAT¦RK DENĶZCĶLĶK ANADOLU MESLEK LĶSESĶ 

RĶZE ¢AYELĶ AHMET HAMDĶ ĶSHAKOĴLU DENĶZCĶLĶK ANADOLU MESLEK LĶSESĶ, 

DENĶZCĶLĶK ANADOLU TEKNĶK LĶSESĶ 

RĶZE HASAN KEMAL YARDIMCI ĶMKB DENĶZCĶLĶK ANADOLU MESLEK LĶSESĶ 

RĶZE IķIKLI DENĶZCĶLĶK ANADOLU MESLEK LĶSESĶ 

SAMSUN ALA¢AM HALK EĴĶTĶM MERKEZĶ 

SAMSUN TEKKEK¥Y N.SERAP ULUSOY DENĶZCĶLĶK ANADOLU MESLEK LĶSESĶ 

SĶNOP DENĶZCĶLĶK ANADOLU MESLEK LĶSESĶ 

TRABZON ¢ARķIBAķI MESLEKĶ VE TEKNĶK EĴĶTĶM MERKEZĶ, DENĶZCĶLĶK 

MESLEK LĶSESĶ 

TRABZON OF HACI MEHMET BAHATTĶN ULUSOY DENĶZCĶLĶK ANADOLU MESLEK 

LĶSESĶ 

TRABZON S¦RMENE T¦RK TELEKOM DENĶZCĶLĶK ANADOLU MESLEK LĶSESĶ 

TRABZON TEKNĶK VE END¦STRĶ MESLEK LĶSESĶ DENĶZCĶLĶK ANADOLU MESLEK 

LĶSESĶ 

VAN DENĶZCĶLĶK ANADOLU MESLEK LĶSESĶ 

ZONGULDAK KARADENĶZ EREĴLĶ HATĶCE ERDEM ANADOLU DENĶZCĶLĶK 

ANADOLU MESLEK LĶSESĶ 
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Tablo 2.4.2. Yºkôe Baĵlē Denizcilik Eĵitimi Veren ¦niversiteler 

Yºkôe Baĵlē Denizcilik Eĵitimi Veren ¦niversiteler 

BAH¢EķEHĶR ¦NĶVERSĶTESĶ M.Y.O. 

BEYKOZ LOJĶSTĶK MESLEK Y¦KSEK OKULU 

B¦LENT ECEVĶT ¦NĶVERSĶTESĶ ALAPLI M.Y.O. 

DOKUZ EYL¦L ¦NĶVERSĶTESĶ DENĶZCĶLĶK FAK¦LTESĶ 

GALATASARAY ¦NĶVERSĶTESĶ MESLEK Y¦KSEKOKULU 

ĶSTANBUL TEKNĶK ¦NĶVERSĶTESĶ (ĶT¦) DENĶZCĶLĶK FAK¦LTESĶ 

KOCAELĶ ¦NĶVERSĶTESĶ BARBAROS DENĶZCĶLĶK Y.O. 

KOCAELĶ ¦NĶVERSĶTESĶ KARAM¦RSEL MESLEK Y¦KSEKOKULU 

KT¦ S¦RMENE DENĶZ BĶLĶMLERĶ FAK¦LTESĶ 

MERSĶN ¦NĶVERSĶTESĶ DENĶZCĶLĶK MESLEK Y¦KSEKOKULU 

ORDU ¦NĶVERSĶTESĶ FATSA DENĶZ BĶLĶMLERĶ FAK¦LTESĶ 

ORDU ¦NĶVERSĶTESĶ FATSA M.Y.O. 

PĶRĶ REĶS ¦NĶVERSĶTESĶ DENĶZCĶLĶK FAK¦LTESĶ 

RECEP TAYYĶP ERDOĴAN ¦NĶVERSĶTESĶ TURGUT KIRAN DENĶZCĶLĶK 

Y¦KSEKOKULU 

YAKINDOĴU ¦NĶVERSĶTESĶ DENĶZCĶLĶK FAK¦LTESĶ 

YAKINDOĴU ¦NĶVERSĶTESĶ MESLEK Y¦KSEKOKULU 

YALOVA ¦NĶVERSĶTESĶ YALOVA M.Y.O 

YILDIZ TEKNĶK ¦NĶVERSĶTESĶ GEMĶ ĶNķAATI VE DENĶZCĶLĶK FAK¦LTESĶ 

ZĶRVE ¦NĶVERSĶTESĶ M¦HENDĶSLĶK FAK¦LTESĶ 
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Tablo 2.4.3. MEBôe baĵlē denizcilik eĵitimi veren ºzel kurslar 

Mebôe Baĵlē Denizcilik Eĵitimi Veren ¥zel Kurslar 

¥ZEL AKADEMĶ DENĶZCĶLĶK EĴĶTĶM MERKEZĶ 

¥ZEL AKTEN DENĶZCĶLĶK EĴĶTĶM MERKEZĶ 

¥ZEL ALBATROS DENĶZCĶLĶK VE YAT KAPTANLIĴI EĴĶTĶM MERKEZĶ 

¥ZEL ALĶAĴA MERKEZ DENĶZCĶLĶK VE GEMĶADAMLARI KURSU 

¥ZEL ALKAN DENĶZCĶLĶK VE GEMĶADAMLARI KURSU 

¥ZEL ARMADA DENĶZCĶLĶK VE GEMĶADAMLARI YETĶķTĶRME KURSU 

¥ZEL AS KARADENĶZ DENĶZCĶLĶK VE GEMĶADAMLARI YETĶķTĶRME KURSU 

¥ZEL ATILIM DENĶZCĶLĶK VE GEMĶADAMLARI KURSU 

¥ZEL AVRUPA DENĶZCĶLĶK GEMĶADAMLARI YETĶķTĶRME KURSU 

¥ZEL BEYAZ ERGUVAN DENĶZCĶLĶK VE GEMĶADAMLARI KURSU 

¥ZEL BĶLĶMSEL DENĶZCĶLĶK GEMĶADAMLARI KURSU BEYOĴLU ķUBESĶ 

¥ZEL BĶLĶMSEL DENĶZCĶLĶK GEMĶADAMLARI YETĶķTĶRME KURSU KADIK¥Y 

ķUBESĶ 

¥ZEL BOĴAZĶ¢Ķ DENĶZCĶLĶK VE GEMĶADAMLARI YETĶķTĶRME KURSU 

¥ZEL BONCUK DENĶZCĶLĶK VE GEMĶADAMLARI KURSU 

¥ZEL BONCUK DENĶZCĶLĶK VE GEMĶADAMLARI KURSU(ALANYA) 

¥ZEL ¢APA DENĶZCĶLĶK VE GEMĶADAMLARI KURSU 

¥ZEL DEM DENĶZCĶLĶK KURSU 

¥ZEL DEM DENĶZCĶLĶK KURSU (ALANYA ķUBESĶ) 

¥ZEL DENĶZ ARAS MESLEKĶ EĴĶTĶM KURUMU 

¥ZEL DOĴA DENĶZCĶLĶK VE GEMĶADAMLARI KURSU 

¥ZEL D¥NENCE DENĶZCĶLĶK VE GEMĶADAMLARI KURSU 

¥ZEL DR.¥ZHAN G¦RKAN DENĶZCĶLĶK KURSLARI 

¥ZEL EKOL DENĶZCĶLĶK EĴĶTĶM MERKEZĶ 
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Mebôe Baĵlē Denizcilik Eĵitimi Veren ¥zel Kurslar 

¥ZEL ERYETĶķ REĶS DENĶZCĶLĶK VE GEMĶADAMLARI YETĶķTĶRME KURSU 

¥ZEL FETHĶYE DENĶZCĶLĶK KURSU 

¥ZEL GĶRESUN DENĶZCĶLĶK GEMĶADAMLARI KURSU 

¥ZEL G¦LAY DENĶZCĶLĶK EĴĶTĶM MERKEZĶ 

¥ZEL G¦LL¦K GEMĶADAMLARI EĴĶTĶM KURSU 

¥ZEL ĶZMĶR PUSULA DENĶZCĶLĶK VE GEMĶADAMLARI KURSU 

¥ZEL KALYON DENĶZCĶLĶK EĴĶTĶM MERKEZĶ 

¥ZEL KAPTAN DENĶZCĶLĶK VE GEMĶADAMLARI KURSU 

¥ZEL K¥RFEZ DANIķMANLIK DENĶZCĶLĶK EĴĶTĶM MERKEZĶ 

¥ZEL MARĶNA DRAGOS BODRUM DENĶZCĶLĶK EĴĶTĶM KURSU 

¥ZEL MARTI DENĶZCĶLĶK EĴĶTĶM KURSU MURATPAķA ķUBESĶ 

¥ZEL MARTI DENĶZCĶLĶK EĴĶTĶM MERKEZĶ 

¥ZEL MODERN DENĶZCĶLĶK VE GEMĶADAMLARI YETĶķTĶRME KURSU 

¥ZEL NETA GEMĶADAMLARI EĴĶTĶM VE TĶCARET LTD. ķTĶ. 

¥ZEL OYAK SAVUNMA VE G¦VENLĶK ANONĶM ķĶRKETĶ 

¥ZEL ¥Z OSKAR ¥ZEL DENĶZCĶLĶK EĴĶTĶM MERKEZĶ 

¥ZEL RĶZE SAHĶL DENĶZCĶLĶK GEMĶADAMLARI KURSU 

¥ZEL SAMSUN DENĶZCĶLĶK VE GEMĶADAMLARI KURSU 

¥ZEL SANCAK DENĶZCĶLĶK EĴĶTĶM MERKEZĶ 

¥ZEL SAYAR DENĶZCĶLĶK KURSU 

¥ZEL ķĶMAL DENĶZCĶLĶK VE GEMĶADAMI YETĶķTĶRME KURSU 

¥ZEL URLA ¢AĴDAķ DENĶZCĶLĶK VE GEMĶADAMLARI KURSU 

¥ZEL URLA DENĶZCĶLĶK VE GEMĶADAMLARI KURSU 

¥ZEL YEDĶ YILDIZ DENĶZCĶLĶK VE GEMĶADAMLARI KURSU 

¥ZEL YENĶ KAPTAN DENĶZCĶLĶK VE GEMĶADAMLARI KURSU 
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Mebôe Baĵlē Denizcilik Eĵitimi Veren ¥zel Kurslar 

¥ZEL YENĶ VĶRA DENĶZCĶLĶK YELKEN VE GEMĶADAMLARI KURSU 

¥ZEL YUNUS EMRE DENĶZ EĴĶTĶM MERKEZĶ DENĶZCĶLĶK VE 

GEMĶADAMLARIYETĶķTĶRME KURSU. 

T¦RK DENĶZ EĴĶTĶM VAKFI (T¦DEV) EĴĶTĶM MERKEZĶ ¢EķME ķUBESĶ 

¥ZEL ANKER DENĶZCĶLĶK VE GEMĶADAMLARI KURSU 

¥ZEL G¥KOVA YELKEN DENĶZCĶLĶK VE GEMĶADAMI YETĶķTĶRME KURSU 

¥ZEL HERG¦NER DENĶZCĶLĶK KURSU 

¥ZEL MELTEM DENĶZCĶLĶK VE GEMĶADAMLARI KURSU 

¥ZEL MERCAN DENĶZCĶLĶK VE GEMĶADAMI KURSU 

T¿rkiyede Denizcilik Eĵitiminin Genel Deĵerlendirilmesi 

 STCW 78/95 Sºzleĸmesinin, IV ¿nc¿ Maddesi ile I/7 Kuralē ve KOD-A I/7 h¿km¿ 

gereĵince, Bakanlēĵēmēzca hazērlanan ve 1998 yēlēnda IMO Genel Sekreterliĵine 

gºnderilen ve ¿lkemizde uygulanan denizcilik eĵitimi standartlarē ile gemiadamlarēnēn 

belgelendirilmesine yºnelik h¿k¿mleri i­eren ¿lke raporumuz, IMO nezdinde kabul gºrm¿ĸ 

ve IMO-Deniz G¿venliĵi Komitesinin (MSC) 73. Dºnem Toplantēsēnda, T¿rkiyeônin Beyaz 

Listeye girdiĵi a­ēklanmēĸtēr. Sºzleĸmenin ilgili h¿k¿mlerine gºre 1 Aĵustos 1998 tarihine 

kadar  Sºzleĸmeye taraf 133 devletten 82ósi raporlarēnē IMO Genel Sekreterliĵine iletmiĸ, 

IMO Genel Sekreterliĵinin belirlediĵi uzman kiĸilerce yapēlan deĵerlendirme sonucunda da 

aralarēnda T¿rkiyeônin de bulunduĵu 71 devleti kapsayan ilk beyaz liste ilan edilmiĸtir.  

STCW Sºzleĸmesinde belirlenmiĸ hedeflere ulaĸmak i­in, t¿m denizcilik eĵitimi, 

yeterlik deĵerlendirmesi, belgelendirme, uygunluk onayē, belgelere tekrar ge­erlik verme 

­alēĸmalarē, eĵitimcilerin ve denetleyicilerin nitelikleri ve deneyimleri de dahil olmak ¿zere 

t¿m sistemin baĵēmsēz olarak deĵerlendirilmesi ºngºr¿lmektedir. Baĵēmsēz Deĵerlendirme  

STCW Sºzleĸmesiônin zorunlu h¿k¿mlerini i­eren KOD-A, A-I/1 Kēsmē 6 ncē paragrafēnda  

tanēmlanmēĸ olup, Sºzleĸmenin I/8 Kuralē ile belirlenen standartlarēn neleri kapsadēĵē 

KOD-A Kēsēm A-I/8  ve Sºzleĸme h¿k¿mleri bakēmēndan rehber KOD-B Kēsēm B-I/8ôde 

a­ēklanmēĸtēr. STCW Sºzleĸmesinin yukarēda belirtilen amir h¿k¿mleri, 31 Temmuz 2002 

tarihli Resmi Gazeteôde yayēmlanarak y¿r¿rl¿ĵe giren ñGemiadamlarē Yºnetmeliĵiò ile 

ulusal mevzuatēmēza der­ edilmiĸtir. Bununla birlikte anēlan yºnetmeliĵin idarenin bildirim 
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y¿k¿ml¿l¿ĵ¿n¿ de d¿zenlemekte olup, bu kapsamda idare, Sºzleĸmenin Kod Bºl¿m¿n¿n 

A-I/7 Kēsmēnēn 4 ¿nc¿ paragrafē  uyarēnca, belirlenen baĵēmsēz denetleme kurulu raporlarē 

ile gemiadamlarēnēn kalite standartlarē hakkēndaki ilave d¿zeltici uygulamalarē, daha ºnce 

gºnderilen devlet raporuna ek olarak periyodik olarak, her beĸ yēlda bir IMO Genel 

Sekreterliĵine bildirmekle y¿k¿ml¿d¿r. 

Bakanlēĵēmēz, STCW Sºzleĸmesi ve Gemiadamlarē Yºnetmeliĵinin amir h¿k¿mleri 

doĵrultusunda, gemiadamlarēnēn eĵitim, ºĵretim, sēnav ve belgelendirme faaliyetlerini 

y¿r¿ten kurum ve kuruluĸlarēn sahip olmalarē gereken kalite standartlarēnē ve bu 

standartlarēn denetim esaslarēnē belirleyen Kalite Standartlarē Yºnergesini 28.07.2003 

tarihinde y¿r¿rl¿ĵe koymuĸtur ve bu yºnerge esasēnda denetimleri ger­ekleĸtirilmesini 

saĵlamēĸtēr. Kalite Standartlarē Sistemi ile  Baĵēmsēz Denetleme Kurulunun faaliyetleri, 26 

Ocak 2004 tarihinde IMOôya gºnderilen ikinci ¿lke raporumuzda ºnemli bir yer tutmuĸtur. 

IMO Genel Sekreterliĵine gºnderilen  bahse konu rapor T¿rk gemiadamlarēna iliĸkin 

uluslararasē topluma beyan niteliĵinde olup, gemiadamlarē eĵitim ve belgelendirilmesini 

ger­ekleĸtiren kurum/kuruluĸlarēn kalite sistemi ­er­evesinde denetlenmesi ve bu denetim 

raporlarē doĵrultusunda Bakanlēĵēmēzn yaptēĵē uygulamalarē t¿m mevzuat dahil 

belgeleriyle i­ermektedir. Sºz konusu raporun kabul¿ 20 Mayēs 2004 tarihinde IMO Genel 

Sekreterliĵince a­ēklanmēĸ ve ilk 17 devletin yer aldēĵē listede T¿rkiye de yer alarak  

ñBeyaz Listeòdeki yerini korumuĸtur.  

Bununla birlikte STCW Sºzleĸmesinin amir h¿k¿mleri doĵrultusunda 5 yēllēk 

periyotlarla IMOôya verilmesi gereken, ¿­¿nc¿ ¿lke raporumuz Ocak 2009 tarihinde 

IMOôya gºnderilmiĸ ve IMO tarafēndan 01 Haziran 2010 tarihinde yayēmlanan 

MSC.Circ.1164/Rev.7 Nolu Sirk¿ler ile T¿rkiye Cumhuriyeti Devleti ñBeyaz Listeòdeki 

yerini koruduĵu bildirilmiĸtir. Gemiadamlarēnēn eĵitim ve belgelendirilmesi yºn¿nden 

IMOônun beyaz listesindeki yerini korumakta olan T¿rkiye Avrupa Birliĵi adēna hareket 

eden Avrupa Deniz G¿venlik Ajansē (EMSA) heyeti tarafēndan ¿lkemizde ger­ekleĸtirilen 

bir dizi denetimlerden de baĸarēyla ­ēkmēĸ, Avrupa Birliĵi tarafēndan T¿rk gemiadamlarēnēn 

eĵitim ve belgelerinin tanēndēĵē onaylanmēĸtēr.Sºzkonusu raporun onaylanmasē ve 

T¿rkiyeônin IMOônun beyaz listesinde yer almasē ile STCW Sºzleĸmesinin I/10 Kuralē 

­er­evesinde gemiadamlarē eĵitim ve belgelendirilmesinin tanēnmasēna yºnelik diĵer 

¿lkelerle anlaĸma yapēlabilmektedir. Bu kapsamda 30 ¿lke ile protokol imzalanmēĸ ve T¿rk 

gemiadamlarē yeterlik belgeleri, Almanya, Ķtalya, Portekiz,  Malta gibi Avrupa Birliĵi ¿yesi 

¿lkeler ve b¿y¿k deniz ticaret filosuna sahip diĵer ¿lkeler tarafēndan tanēnmakta ve bu 

¿lkeler ait gemilerde T¿rk gemiadamlarē ­alēĸabilmektedir.  
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2.4.4. D¿nyaô da Gemiadamlarēnēn Arz/Talep Durumu  

 BIMCO/ISF Manpower Report 2010ôa gºre d¿nya genelinde 624.062 zabit ve 

747.000 tayfa arzē bulunmaktadēr. Buna karĸēn 636.543 zabitana ihtiya­ bulunmaktadēr. 

D¿nya genelinde 12.481 (%2) zabitan a­ēĵē bulunmaktadēr. 2015 yēlēnda iyimser tahmine 

gºre bu a­ēk aynē kalacak, normal tahmine gºre ise 30.241 (%5) zabitan a­ēĵē ortaya 

­ēkacaktēr. 2020 yēlē i­in yapēlan ºngºr¿lmeye gºre ise iyimser tahminde 13.000 zabitan 

fazlasē, normal koĸullara gºre 7.917 (%1), zabitan a­ēĵē ortaya ­ēkacaktēr. 

Tablo 2.4. 4. D¿nya Genelinde Zabitan Sēnēfē Arz Talebi 

 Zabit Arz Talep Farkē (%) Normal Senaryoya Gºre 

Arz Talep Farkē (Sayēsal 

olarak)  

 Ķyimser Normal  Kºt¿mser Arz  Talep Fark  

2010 % -2 % -2 % -2 624.062 636.543 -12.481 

2015 % -2 % -5 % -11 690.199 720.440 -30.241 

2020 % +2 % -1 % -9 764.281 772.198 -7.917 

Kaynak: BIMCO/ ISF Raporu 

¥zellikle yºnetim seviyesindeki zabitan sēnēfēnda (Kaptan, Baĸm¿hendis, 2. Kaptan 

ve 2. M¿hendis) ve tanker ve a­ēk deniz destek gemilerinde gemiadamē a­ēĵē daha fazla 

hissedilmektedir.OECD ¿lkelerinde ise arz talep arasēndaki a­ēk daha belirgin olup, 

zabitler i­in a­ēk 45.000, tayfalar i­in ise a­ēk 145.000ôdir. Bu a­ēĵēn zabitler i­in 2015 

yēlēnda 63.000ôe ulaĸacaĵē tahmin edilmektedir  (European Commission,2011). 

Tablo 2.4. 5. OECD ¦lkeleri i­in Zabitan Sēnēfē Arz Talebi 

 Arz  Talep Fark  

2010 184,000 229,000 -45,000 

2015 194,000 257,000 -63,000 

Kaynak: BIMCO/ ISF Raporu 
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Tablolara gºre 2015 ve 2020 yēllarēnda da zabitan a­ēĵēnēn devam edeceĵi 

gºr¿lmektedir. 

Tablo 2.4. 6. 2010 yēlēnda Zabitlerin ¦lkelerine Gºre Daĵēlēmē 

Sēralama ¦lke Zabit Sayēsē 
Toplam 

Zabitlere Gºre % Oranē 

1 Filipinler 57.688 9,2 

2 ¢in (Halk Cumhuriyeti) 51.511 8,3 

3 Hindistan 46.497 7,4 

4 T¿rkiye 36.734 5,9 

5 Ukrayna 27.172 4,4 

 Toplam  624.062 100 

Kaynak: BIMCO/ ISF Raporu 

Tablo 2.3 d¿nya genelinde zabitlerin ¿lkelerine gºre nasēl daĵēldēĵēnē (ilk 5 ve 

toplam) gºstermektedir. T¿rkiye 36.734 zabit sayēsē ile toplam zabit arzēnēn % 5,9'unu 

karĸēlamakta olup d¿nya genelinde Filipinler, ¢in ve Hindistanôdan sonra 4. sēradadēr. 

D¿nya genelinde OECD ¿lkeleri 184.000 zabit ile k¿resel arzēn %29,4 karĸēlamaktadēr. 

Tablo 2.4. 7. Coĵrafi Bºlgelere Gºre K¿resel Zabit Arzē 

Bºlge 
Mevcut Arz  

Sayēsal % 

OECD ¦lkeleri 184.000 29,4 

Doĵu Avrupa 127.000 20,3 

Afrika/ Latin Amerika  50.000 8 

Uzakdoĵu 184.000 29,5 

Hindistan Alt kētasē 80.000 12,8 

T¿m Ulusal Gruplar 624.000 100 

Kaynak: BIMCO/ ISF Raporu 
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2.4.4.1. T¿rkiyeônin Gemiadamē Arz Durumu 

Ulaĸtērma, Denizcilik ve Haberleĸme Bakanlēĵēônēn verilerine gºre T¿rkiyeôde aktif 

zabitan sēnēf gemiadamē sayēsē 41.972'dir. G¿verte sēnēfē zabitan sayēsē 23.985 ve makine 

sēnēfē zabitan sayēsē 18.001'dir.(Bkz Tablo 2.4.5. ve Tablo 2.4.6.) 

 2007-2013 yēllarē arasēnda Uzakyol Vardiya Zabitlerinin sayēsē 3186'den 5348'e 

ulaĸarak her yēl ortalama %11,3 oranēnda bir artēĸ gºstermiĸtir. Aynē dºnemde Uzakyol 

Birinci Zabitlerinin sayēsē her yēl ortalama %14,4, Uzakyol Kaptanlarēnēn sayēsē her yēl 

ortalama 10,7 oranēnda bir artēĸ gºstermiĸtir.  

2007-2013 yēllarē arasēnda Uzakyol Vardiya M¿hendisi sayēsē 566'dan 1379'e 

ulaĸarak her yēl ortalama %24 oranēnda artēĸ gºstermiĸtir. (Kaynak: UDHB, GEBS) 

Tablo 2 .4.8. G¿verte Sēnēfē Zabitan Sayēsē (04.03.2013 Ķtibariyle) 

Yeterlik Adē 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 

Y

Yēllēk 

Ort. % 

Artēĸ 

Sēnērlē V. 

Zabiti  

1677 1938 2166 2306 2476 2708 2747 10,63 

Sēnērlē 

Kaptan  

2126 2738 3039 3229 3447 3619 3636   9,49 

Vardiya  

Zabiti  

4237 4505 4799 5054 5287 5504 5539   5,12 

Birinci Zabit  2734 2824 2845 2894 2949 2999 3002   1,63 

Kaptan  1285 1354 1388 1438 1476 1510 1514   2,97 

Uzakyol 

V.Zabiti  

3186 3575 3886 4282 4801 5309 5348 11,30 

Uzakyol I. 

Zabiti  

1387 1828 2220 2589 2972 3313 3383 14,37 

Uzakyol 

Kaptanē 

2370 2620 2876 3117 3489 3841 3887 10,66 

Toplam  19002 21382 23219 24909 26897 28803 29056   8,81 
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Zabitan sēnēfē gemiadamlarēnēn eĵitimleri Y¿ksekºĵretim Kuruluna (Y¥K) ve Mili 

Eĵitim Bakanlēĵēôna (MEB) baĵlē olarak y¿r¿t¿lmektedir. MEBôe baĵlē olarak 38 lisede 

g¿verte ve makine zabitan sēnēfēna yºnelik eĵitim verilmekte olup bu liselerin 11.sēnēfēnda 

1614, 12.sēnēfēnda 1634, toplam 3248 zabit adayē eĵitim gºrmektedir (MEB, Resmi 

Ķnternet Sitesi). 2012 yēlē i­in Bakanlēk tarafēndan yetkilendirilmiĸ olan lisans d¿zeyinde 

eĵitim veren sekiz fak¿lte ve y¿ksekokullarēn kontenjanlarē Tablo  2.4.10.ôda belirtilmiĸtir. 

¦lke genelinde 2012 yēlē i­in Deniz Ulaĸtērma Ķĸletme M¿hendisliĵi Bºl¿mlerinin toplam 

kontenjanē 670, Gemi Makinalarē Ķĸletme M¿hendisliĵi Bºl¿mlerinin toplam kontenjanē ise 

461'dir. Dokuz Eyl¿l ¦niversitesi-ABD Maine Maritime Academy ve Ķstanbul Teknik 

¦niversitesinin ABD-Sunny Maritime College ile y¿r¿t¿len ortak programlarē ve ĶT¦ôn¿n 

Kuzey Kēbrēs Kamp¿s¿ndeki eĵitimlerde kontenjanlara dahil edilmiĸtir. 

Tablo 2.4. 9. Makina Sēnēfē Zabitan Sayēsē (04.03.2013 Ķtibariyle) 

Yeterlik Adē 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 

Yēllēk 

Ort. 

% 

Artēĸ 

Sēnērlē Makina Z. 1009 1184 1374 1505 1653 1759 1774 2,72 

SēnērlēBaĸmakinist 622 730 809 865 943 1008 1011 10,42 

Makina Zabiti  3055 3321 3641 3872 4155 4421 4461 7,67 

II.Makinist  1606 1681 1728 1779 1859 1929 1937 3,43 

Baĸmakinist 1281 1360 1394 1444 1488 1526 1533 3,27 

Uzakyol V. M¿h. 566 651 763 909 1152 1352 1379 23,93 

Uzakyol V. Makinisti  785 821 864 901 1044 1137 1143 7,60 

Uzakyol II. M¿h. 478 538 580 611 657 733 751 9,86 

Uzakyol II. Makinisti  174 292 408 521 587 638 647 45,30 
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Uzakyol  

Baĸm¿hendis 

1132 1209 1272 1311 1363 1418 1427 4,34 

UzakyolBaĸmakinisti 290 360 410 471 566 659 679 22,35 

Toplam  10998 12147 13243 14189 15467 16580 16742 8,71 

Tablo 2.4. 10. Yetkilendirilmiĸ Fak¿lte ve Y¿ksekokullar ve Kontenjanlarē 

 ¦niversite DUĶM GMĶM Toplam  

1 Dokuz Eyl¿l ¦niversitesi 

Denizcilik Fak¿ltesi 

83 47 130 

2 Ķstanbul Teknik ¦niversitesi (ĶT¦) Denizcilik 

Fak¿ltesi 

198 142 340 

3 Karadeniz Teknik ¦niversitesi(KT¦) S¿rmene 

Deniz Bilimleri Fak¿ltesi 

82 - 82 

4 Piri Reis ¦niversitesi 

Denizcilik Fak¿ltesi 

120 120 240 

5 Yakēndoĵu ¦niversitesi 

Denizcilik Fak¿ltesi 

70 50 120 

6 Yēldēz Teknik ¦niversitesi 

Gemi Ķnĸaatē Ve Denizcilik Fak¿ltesi 

- 62 62 

7 Zirve ¦niversitesi 

M¿hendislik Fak¿ltesi 

40 40 80 

8 Recep Tayyip Erdoĵan ¦niversitesi Turgut 

Kēran Denizcilik Y¿ksekokulu 

77 - 77 

  670 461 1121 
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Bakanlēk tarafēndan yetkilendirilmiĸ olan ºn lisans d¿zeyinde eĵitim veren meslek 

y¿ksekokullarēnēn sayēsē dºrt olup ve kontenjanlarē Tablo 2.4.11.ôde belirtilmiĸtir. ¦lke 

genelinde yetkilendirilmiĸ meslek y¿ksekokullarē b¿nyesindeki deniz ulaĸtērma ve iĸletme,  

ve g¿verte bºl¿mlerinin toplam kontenjanlarē 185, gemi makinalarē iĸletme bºl¿m¿ 

kontenjanlarē ise toplam 185 kiĸidir. 

Tablo 2.4. 11. Yetkilendirilmiĸ Meslek Y¿ksekokullarē ve Kontenjanlarē 

 ¦niversite DUĶ GMĶ TOPLAM 

1

1 

Galatasaray ¦niversitesi Meslek Y¿ksekokulu 25 25 50 

2

2 

Kocaeli ¦niversitesi Karam¿rsel Meslek Y¿ksekokulu 100 100 200 

3

3 

Mersin ¦niversitesi Denizcilik Meslek Y¿ksekokulu 20 20 40 

4

4 

Yakēndoĵu ¦niversitesi Denizcilik Meslek Y¿ksekokulu 

(G¿verte) 

40 40 80 

 Toplam  185 185 370 

Kaynak: (¥SYS) 2012 Kēlavuzu,  

(DUĶ: Deniz Ulaĸtērma ve Ķĸletme, G¿verte Bºl¿m¿, GMĶ: Gemi Makinalarē Ķĸletme 

Bºl¿m¿) 

Denizcilik eĵitimi veren Y¥Kôe baĵlē fak¿lte, y¿ksekokul ve meslek y¿ksekokul 

sayēlarēnēn kēsa ve orta vadede artmasē beklenmektedir. Deniz Kuvvetleri Komutanlēĵē ve 

Sahil G¿venlik Komutanlēĵēndan ayrēlan personelde deniz ticaret filosu i­in gemiadamē 

arzēna katkē saĵlamaktadērlar. Ayrēca, gemi inĸaatē ile gemi makineleri m¿hendisliĵi, 

makine m¿hendisliĵi, gemi inĸaatē ve deniz teknolojisi m¿hendisliĵi bºl¿mleri mezunlarē 

tamamlama eĵitimleri yolu ile uzakyol vardiya zabiti olabilmektedir. 

2.4.4.2. T¿rkiyeônin Gemiadamē Talebi 

T¿rk deniz ticaret filosunun T¿rk Uluslararasē Gemi Siciline ve Milli Gemi Siciline 

kayētlē gemi sayēsēnēnson yēllarda hēzla arttēĵē gºzlenmektedir. Uluslararasē Gemi Siciline 

ve Milli Gemi Sicile kayētlē 1000 Grt'dan b¿y¿k gemi sayēmēz 2005 yēlēnda 648 iken, yēllēk 

ortalama % 11,6ôlēk artēĸla,  2012 yēlē itibariyle 1174ôe ulaĸmēĸtēr (UNCTAD,2012). 150 

GRT ve ¿zeri gemiler gºz ºn¿ne alēndēĵēnda T¿rk Uluslararasē Gemi Siciline ve Milli Gemi 

Siciline Kayētlē gemilerin toplam sayēsē yēllēk ortalama %7,4 artēĸla 2003 yēlēnda 1148 iken 

2011 yēlēnda 1832 olmuĸtur. 
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2.4.5. K¿lt¿rel Faaliyetler 

Denizciliĵi sevdirmek, denize olan ilgiyi arttērmak amacēyla, ­aĵdaĸ, muhatabēna 

g¿venen bir anlayēĸla hazērlanan ñ¥zel Teknelerin Donatēmē, Kaydē ve Belgelendirilmesi ile 

¥zel Tekneleri Kullanacak Kiĸilerin Yeterlikleri Hakkēnda Yºnetmelikò 2008 yēlēnda 

yayēmlanmēĸtēr. Amatºr denizcilik sēnavlarē bilgisayar ortamēnda ­evrimi­i olarak 

yapēlmaya baĸlanmēĸ olup, sēnava girmek isteyen vatandaĸlarēmēz bilgisayar ortamēndan 

sēnav baĸvurusu yaparak, yine bilgisayardan kendisi i­in uygun olan tarih i­in sēnav 

randevusu alabilmektedir. Yurt ­apēnda kurulan sēnav merkezleri ile amatºr denizci 

sēnavlarē modern ve ­aĵdaĸ bir ortamda yapēlmaya baĸlamēĸtēr. 

Toplumda denizcilik bilincinin yerleĸtirilmesi, amatºr denizciliĵin geliĸtirilmesi ve 

temel denizcilik eĵitiminin yaygēnlaĸtērēlmasēna yºnelik ­alēĸmalarla, bu g¿ne kadar 

yaklaĸēk 140.000 kiĸiye belge d¿zenlenmiĸtir. Milli Eĵitim Bakanlēĵē ¢ēraklēk ve Yaygēn 

Eĵitim Genel M¿d¿rl¿ĵ¿ ile Genel M¿d¿rl¿ĵ¿m¿z iĸbirliĵinde ¿lke d¿zeyinde 

d¿zenlenecek amatºr denizcilik kurslarē ile toplumda deniz sevgisini ve k¿lt¿r¿n¿ 

geliĸtirmek amacēna yºnelik toplantē, seminer vb. etkinlikler d¿zenlenmesine iliĸkin 

protokol imzalanmēĸtēr. Bu ama­la amatºr denizcilik kurslarē d¿zenleyen halk eĵitim 

merkezlerinin sēnav talepleri online olarak Bakanlēĵēmēzca ger­ekleĸtirilmektedir. 

Ankaraôda Bakanlēĵēmēzb¿nyesinde, hem kamu ­alēĸanlarē hem de diĵer 

vatandaĸlarēmēz i­in ­evrimi­i sēnav merkezi a­ēlmēĸtēr. Amatºr denizci belgesi almak 

isteyen kamu gºrevlilerine, eĵitici seminerler d¿zenlenmeye baĸlanmēĸtēr. Bunun yanēsēra, 

amatºr denizci eĵitimi almak isteyen i­in, seyir, can ve mal emniyetine uygun olarak 

standart bir eĵitim alabilmeleri i­in Milli Eĵitim Bakanlēĵē Talim ve Terbiye Kurulu 

Baĸkanlēĵēnda Amatºr Denizci Belgesi Sēnavēna Hazērlēk Kurs Programē Amatºr Denizciler 

i­in Tekne Sevk ve Ķdare Kurs Programē, Amatºr Denizciler i­in Can Kurtarma Ara­larēnē 

Kullanma ve Denizde Saĵ Kalma Kurs Programē, Deniz Ara­larē Ķ­in Kēsa Mesafe Telsiz 

(KMT) Operatºr¿, Yeterliĵi Sēnavēna Hazērlēk Kurs Programē m¿fredatlarē onaylanmēĸtēr.  

Ayrēca Ķlkºĵretimde denizciliĵin sevdirilmesine yºnelik se­meli ders olarak eĵitim 

m¿fredatē Milli Eĵitim Bakanlēĵē ile koordineli bir ĸekilde hazērlanmēĸtēr. MEB ¢ēraklēk ve 

Yaygēn Eĵitim Genel M¿d¿rl¿ĵ¿ ile Bakanlēĵēmēz Ķĸbirliĵinde Denizcilik Alanēnda Kurs ve 

seminerler D¿zenlenmesine Dair Ķĸbirliĵi Protokol¿ 17.06.2010 tarihinde imzalanmēĸ ve bu 

kapsamda 04.11.2010 tarihinde Ķstanbulôda ve 11.11.2010 tarihinde Ķzmirôde seminerler 

d¿zenlenmiĸtir. 
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T¿rkiyeôde Amatºr Denizcilik faaliyetleri; amatºr denizcilik ile ilgili esaslarēn 

belirlenmesi, amatºr denizci sēnavlarēnēn yapēlmasē ve amatºr denizci belgelerinin 

d¿zenlenmesi ­er­evesinde yapēlmaktadēr. Bununla birlikte i­sularda denizciliĵin 

sevdirilemsi ve geliĸtirilmesine yºnelik ­eĸitli su sporlarē faaliyetleri ve yarēĸlarē 

d¿zenlenmektedir. 

2.5. Denizcilik Politikalarē ve Uluslararasē Ķliĸkiler 

2.5.1. Deniz Ticareti Stratejik Analizi ve Politikalar  

2.5.1.1. K¿resel Deniz Ticareti Sektºr¿ ve T¿rkiye  

GSYĶHôdaki artēĸ d¿nya mal ve hizmet ticaretine olan talebi doĵrudan 

etkilemektedir. Bu anlamda GSYĶHôdaki artēĸ mal ve hizmetlere olan talebi arttērmakta, 

d¿ĸ¿ĸ ise mal ve hizmetlere olan talebi d¿ĸ¿rmektedir. Talebin artmasē d¿nya mal ve 

hizmet ¿retimi i­in sipariĸ olarak yansēmakta ve bu sayede ¿retim endeksleri 

y¿kselmektedir. Bºylece taĸēmacēlēĵa olan talep ortaya ­ēkmaktadēr.  

2012 yēlēnda d¿nya ticaretinin toplam parasal deĵeri 18,3 trilyon $ôa ulaĸmēĸtēr. 

Dolayēsēyla, parasal deĵer bakēmēndan d¿nya ticaretinin %60ôē denizyoluyla 

ger­ekleĸtirildiĵi gºz ºn¿ne alēndēĵēnda, 2012 yēlēnda parasal deĵer olarak deniz ticaretinin 

payē yaklaĸēk 11 trilyon $ôa karĸēlēk gelmektedir. (Kaynak: ISL ve WTO) Deniz ticaretindeki 

geliĸmeyi ton-mil olarak deĵerlendirecek olursak, 1975 yēlēnda 6 bin milyar ton-mil iken, 

2011 yēlēnda 32 bin milyar ton-milôe ve 2012 yēlēnda 35 bin milyar ton-milôe ulaĸmēĸ 

durumdadēr. (Kaynak: UNCTAD & EURONAV Annual Report 2012) 

D¿nya deniz ticaret hacmi 2012 yēlēnda 9,5 milyar tona ulaĸmēĸ olup, taĸēnan 

y¿k¿n%42,5ôini dºkme y¿kler, %32,1ôini sēvē y¿kler, %15,6ôsēnē konteyner ve %9,8ôini diĵer 

kuru y¿kler oluĸturmaktadēr (Kaynak: ISL).Limanlarēmēzda elle­lenen y¿k miktarē 2002 

yēlēnda 190 milyon ton iken, 2012 yēlēnda 2002 yēlēna gºre %104 artarak 387 milyon ton 

olarak ger­ekleĸmiĸtir. Limanlarēmēzda elle­lenen konteyner miktarē ise 2002 yēlēnda 1,9 

milyon TEU iken, 2012 yēlēnda, 2002 yēlēna gºre %268 oranēnda artarak 7,1 milyon TEU 

olarak ger­ekleĸmiĸtir. 

Kabotajda taĸēnan yolcu sayēsē 2002 yēlēnda yaklaĸēk 99 milyon iken, %61 artēĸla 

2012 yēlēnda bu sayē 159 milyonu aĸmēĸtēr. Kabotajda taĸēnan ara­ sayēsē 2002 yēlēnda 5,4 

milyon iken, %97 artēĸla 2012 yēlēnda 10,7 milyona ulaĸmēĸtēr. Kabotajda elle­lenen y¿k 

miktarē 2002 yēlēnda 28,8 milyon ton iken, %63 artēĸla 2012 yēlēnda 46,9 milyon tona 

ulaĸmēĸtēr. Uluslararasē d¿zenli Ro-Ro hatlarēnda taĸēnan ara­ sayēsē 2002 yēlēnda 200 bin 



 

 

136 

 

ara­ iken,  2012 yēlēnda%102 artēĸla 403 bin ara­ taĸēnmēĸtēr. T¿rkiyeôde Ro-Ro 

taĸēmacēlēĵē ºnemli bir noktaya gelmiĸtir. 2010 ï 2013 dºneminde mevcut Ro-Ro hatlarēna 

ilave olarak 14 yeni hat faaliyete ge­miĸtir.  

2.5.1.1.1. Deniz Ticaretindeki Akēmlar, Krizler/Fērsatlar ve Gelecek Beklentisi  

K¿reselleĸme denizyolu taĸēmacēlēĵēnē artērērken, denizyolu taĸēmacēlēĵē da 

k¿reselleĸmeyi artērmēĸtēr. Denizyolu taĸēmacēlēĵēnda ise k¿reselleĸmeyi artēran en ºnemli 

unsurlarēn baĸēnda konteynerleĸme gelmektedir (Rodrigue and Notteboom, T, 2008). 

Ge­tiĵimiz yarēm asērda deniz ticaretinin en ºnemli mihenk taĸlarēndan biri 

konteynerleĸmenin baĸlamasē olmuĸtur.¦lkelerin refah seviyesi arttēk­a 

konteynerleĸmenin de hēzla arttēĵē gºr¿lmektedir. Almanyaôda %89, Hollandaôda %82 

civarēnda olan konteynerleĸme oranē, ¿lkemizde ise %70ôler civarēndadēr. Diĵer taraftan, 

T¿rkiyeônin GSYĶHôsē 2004-2011 yēllarē arasēnda d¿nya gayri safi b¿y¿me hēzēnēn iki katē 

civarēnda olmuĸ (IMF, WB verileri), buna baĵlē olarak konteyner artēĸ hēzē da d¿nya 

ortalamasēnēn ¿zerinde ger­ekleĸmiĸtir.     

Denizcilik sektºr¿ndeki akēmlar incelendiĵinde, son zamanlar fērsatlar y¿zyēlē olarak 

tanēmlanmaktadēr. Zira bu y¿zyēlda s¿rekli siyasi ­alkantēlar yeni fērsatlar yaratmaktadēr. 

Diĵer bir akēm da ¿lkelerin her ihtiya­larēnē kendileri karĸēlamaya ­alēĸmalarē ­abalarē 

nedeniyle ­oĵu zaman orta veya k¿­¿k ºl­ekli iĸletmelerin varlēklarēyla o iĸletmelerin 

ihtiya­ duyduklarē d¿ĸ¿k tonajlē ­alēĸmalardēr.Ticaretten pay vermek istemeyen b¿y¿k 

ĸirketler taĸēmacēlēĵē b¿y¿k gemilerle limandan limana okyanustan yapacak ĸekilde 

organize olmaktadērlar. B¿y¿k tonaj, artan taĸēma s¿resine karĸēlēk, birim baĸēna maliyeti 

de azaltmaktadēr. ¦stelik kimseye de pay verilmemektedir. Bu duruma hazērlēklē olunmasē 

gerekir.  Uzun deniz taĸēma s¿resi ve yeni ­ēkan Marpol VI hava kirliliĵi kurallarē ile enerji 

maliyetleri gemilerin yakēt sarfiyatlarēnē ºn plana ­ēkarmakta. Bu nedenle ECO tipinde 

gemi dizaynēna ­alēĸēlmaktadēr. Gelecekte mevcut gemilerin ne zamana kadar  SECA 

alanlarēna girebilecekleri bilinmemektedir. Bu nedenle yeni tip gemiler alēnmaya 

baĸlanmalēdēr. Denizcilikte ulusal savunma i­in ¿retim yapan veya yapacak olan yan 

sanayini desteklenmesi i­in tersanelerin mutlaka faal kalmalarē saĵlanmalēdēr.   

2.5.1.1.2. Navlun ve Emtia Piyasalarēnēn Analizi ve Geleceĵi  

 
K¿resel denizcilik piyasasēnda krizin etkileri azalmakla birlikte halen devam 

etmektedir. 2008 -2009 yēllarēnda hēzla azalan talep ve 2011-2012 yēllarē arasēnda 

kapasitedeki rekor b¿y¿me sektºrde arz/talep dengesinde b¿y¿k bir boĸluk yaratmēĸ, bu 

durum navlun piyasasē ¿zerinde negatif etki olarak ortaya ­ēkmēĸtēr. 
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Dºkme y¿k piyasasēnda kriz ºncesi sipariĸi verilen gemi sipariĸlerini absorbe etme 

problemiyle karĸē karĸēyadēr. Kriz ºncesi sipariĸler kuru y¿k gemi piyasasēnda b¿y¿k bir 

arz fazlasē ortaya ­ēkartmēĸtēr.  Uzak Doĵu ekonomik verilerinin olumlu gelmesinin bir 

sonucu olarak 2012 yēlē sonlarēna kadar piyasa kēsa dºnemli bir hareketlilik yaĸanmēĸtēr. 

2013 yēlē baĸēnda,  Baltēk Kuru Y¿k Endeksi 2012 yēlsonu rakamlarēnēn %25 altēnda, 750 

puan civarēna gerilemiĸtir.  

Demir cevheri ve kºm¿r talebinin y¿ksek olduĵu piyasada kuru y¿k gemilerinin 

hurdaya ­ēkma hēzlarē, gemi sahiplerinin kēsa ve orta vadede kendilerini zor g¿nler 

beklediĵinin fark etmiĸ olmalarē ĸeklinde yorumlanmakta.  Ekonomik krizin etkilerinin 

devam etmesi, sipariĸ defterlerinde kayētlē gemilerin hizmete girmesi, ¢in b¿y¿me 

rakamlarēnēn d¿ĸme eĵiliminde olmasēna raĵmen ¢inôin kuru dºkme y¿klere olan talebi 

piyasanēn ilgi odaĵē olarak kalmaya devam edeceĵi, gemi arz ve talep faktºr¿ne baĵlē 

olmayan y¿ksek yakēt fiyatlarē nedeniyle 2013 navlun seviyelerinin 2012 navlun 

ortalamalarēna ­ok yakēn olacaĵē, Genel olarak b¿y¿k tonajlē gemilerin ­oĵunlukla 

maliyetlerinin altēnda kazan­lara ­alēĸacaĵē tahmin edilmektedir. T¿m bu ĸartlar 

altēnda,dºkme y¿k piyasasēnda ºn¿m¿zdeki dºnem i­in zor ge­eceĵi beklentisi h©kimdir. 

Konteyner navlun piyasasē yaĸanan ekonomik ve mevsimsel hareketlilik ile 2011 

yēlēnēn ortalarēna kadar toparlanma s¿recine girmiĸ ve 2011 yēlē ikinci yarēsēnda ise seviye 

2009 yēlē ortalarēndaki seviyeye geri gelmiĸtir. 

Tersanelerin gemi inĸa fiyatlarēnē aĸaĵē ­ekmeleri ve ¿retim teknolojisindeki 

geliĸmeler ile birlikte,  armatºrler iĸletme maliyeti daha d¿ĸ¿k olan yeni nesil b¿y¿k 

kapasiteli konteyner gemisine yºnelerek, fazla tonaj arzēna neden olmuĸlardēr.  Y¿ksek 

kapasiteli gemilerin filoya eklenmesi diĵer segmenteki konteyner gemileri ¿zerinde de 

baskē yaratarak, navlun piyasasēna negatif etki yapmēĸ ve yapmaya devam etmektedir.  

2012 Ocak ayē baĸlarēnda 1400 puan seviyelerinde bulunan ve 2012 Kasēm ayē 

sonlarēnda 1082,82 puan seviyelerine gerileyen ķanghay Konteyner Y¿k Endeksi 

(ShanghaiContainerizedFreight Index ï SCFI ), 2013 Ocak ayē baĸēnda 1148,08 puan ve 

2013 Temmuz ayēnēn son haftasē itibari ile 1078 puan seviyelerindedir.  

Harpex endeksi,2012 Ocak ayē verilerine gºre %9,6 ve 2011 Ocak ayē verilerine 

gºre ise %0,8 bir d¿ĸ¿ĸle 2013 Ocak ayēna 357,5 puanla baĸlamēĸtēr.  

¥ncelikle kiralama piyasasēndaki kayēplarēn dengelenmesi ile navlun piyasasēnda 

istikrarēn saĵlanacaĵē, talep artēĸēnēn meydana gelmesi ile mevcut dengelerin ­ok fazla 
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deĵiĸime uĵramayacaĵē, ancak geliĸmiĸ ¿lkelerde oluĸan talep dalgalanmasē konteyner 

piyasasēnēn yumuĸak karnē olmaya devam edeceĵi tahmin edilmektedir. 

Tanker piyasasēnda da dºkme ve konteyner y¿k pazarēnda olduĵu gibi talepler filo 

kapasitesinin altēnda kalmaktadēr.  2012 yēlēnda tanker filosundaki toplam tonaj b¿y¿mesi 

%4,3 iken sēvē y¿klerdeki talep artēĸē sadece % 3,5 ini oluĸturmuĸtur.  

Yaĸanan bu talep artēĸē, ¢in ve Hindistanôēn istikrarlē b¿y¿mesi ve Japonyaônēn 

n¿kleer enerji yerine petrole yºnelmesi sayesinde bu seviyelerde ger­ekleĸebilmiĸtir.  

¥te yandan ABDônin kaya gazē ¿retiminin artmasē ve Avrupaôdaki ekonomik 

dalgalanmalar da talebin y¿kselmesini engelleyen faktºrler olarak karĸēmēza ­ēkmaktadēr. 

Tankerler b¿y¿d¿k­e fiyatlar ¿zerindeki baskēlar da artmakta olup, tanker g¿nl¿k 

kiralarē 20.000 ABD Dolarēnēn altēndaki seviyelerde seyretmektedir. VLCC spot 

piyasasēnda 2008 yēlēna gºre %73,5, 2011 yēlēna gºre ise %14,6ôlēk kayēplar sºz konusu 

oldu. Uzun vadede, petrol rafinelerin ¿retim kuyularēnēn yakēnlarēna inĸa edilmesi ve 

petrol¿n boru hatlarē ile taĸēnmasē tanker piyasasēnē olumsuz etkilemesi beklenmektedir. 

(Kaynak: ISL) 

Bazē ¿lkelerin ­elik ithalatēna vergi getirmesi (ºrneĵin Mēsēr ve BAE) bazēlarēnēn ise 

yerel yºnetimlerin ­evre ve insan saĵlēĵē gerek­esiyle bazē ¿reticilerin fabrikalarēnē 

kapatmasē (ºrneĵin Ķtalyaôda Ilva vakasē) ortalama ¿retimi d¿ĸ¿rm¿ĸt¿r. 

T¿rkiye bºlgede ve d¿nyadaki en b¿y¿k hurda ithalat­ēsēdēr ve hurda ticaretine 

tesiri ortadadēr. Fakat ­elik ¿retilen t¿m bºlgelerden hurda talebi olmasē beklenmektedir.    

T¿rkiyeônin hurda alēmlarē kuvvetli devam ettiyse de, b¿y¿mesi de ¿lkenin azalan ithalatlarē 

gºlgesinde fiyatlarda d¿ĸ¿ĸ gºstermiĸtir.  

Avrupaôdaki ekonomik daralma ve imalattaki yavaĸlama sebebiyle, bºlgenin ham 

­elik ¿retimi de ciddi d¿ĸ¿ĸlere sahne olmuĸtur.  

Buna karĸēlēk Doĵu Akdeniz ve Karadenizôdeki ekonomilerin nispeten daha iyi 

performans gºstermesiyle, ¿retimlerde artēĸlar gºr¿lm¿ĸt¿r. ¢imento ticareti genel olarak 

yerel kalkēnma ve bunun etkilediĵi inĸaat talebiyle, b¿y¿k projelerle ve genel anlamda 

siyasi ve ekonomik istikrarēn yansēmalarēyla artmakta veya azalmaktadēr.  

Akdeniz ve Karadenizôde genel olarak ­imento ticareti ĸu hususlardan etkilenmiĸtir: 

- Avrupaôdaki krizden ºt¿r¿ bir­ok ­imento ĸirketinin Avrupa i­i satēĸlarē d¿ĸm¿ĸt¿r.  
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- 2012ônin ikinci yarēsēndan itibaren Batē Akdenizôde Cezayirôin Portekiz ve 

Ķspanyaôdan, Orta Akdenizôde ise Libyaônēn T¿rkiyeôden ­imento ithalatlarē 

hēzlanmēĸtēr. 

Doĵu Akdenizôin ºnemli ­imento ¿reticilerinden ve en b¿y¿k ­imento 

ihracat­ēlarēndan biri olan T¿rkiyeônin ise bºlgeler bazēnda ­imento ihracatlarē 2012 yēlēnda 

bir ºnceki yēla gºre bir genel olarak d¿ĸ¿ĸ arz etmektedir.  

T¿rkiyeônin Karadenizôden genelde Rusyaôya olan ­imento ihracatlarē hēzlē bir artēĸ 

kaydederek 557 bin tonu bulmuĸtur. Buna karĸēlēk Arap Baharēôndan ve Kuzey Afrika 

¿lkelerindeki ­imento ¿retim tesisi yatērēmlarēndan ºt¿r¿ Ege ve Akdenizôden ihracatlarda 

ciddi d¿ĸ¿ĸler kaydedilmiĸtir.Karadeniz ve Akdenizôde 2012/2013 hasat yēlēnda tahēl 

emtialarē konusunda baĸlēca geliĸmeler ĸu ĸekilde sēralanmaktadēr: 

- Karadenizôde sert bir kēĸtan sonra 2012/2013 hasat yēlēnda verimlerin d¿ĸmesiyle 

Rusya ve Ukraynaônēn tahēl ihra­larē beklenen seviyede ger­ekleĸmediĵinden, 

koster ticareti ciddi oranda olumsuz etkilemiĸtir. 

- Bºlgedeki baĸlēca ithalat­ēlar, Mēsēr, Cezayir, Fas ve T¿rkiye olmuĸtur.  

- Baĸlēca ihracat­ēlar ise Fransa, Rusya, Ukrayna ve Kazakistan olmuĸtur. 

- Avrupa Birliĵiônin buĵday ihra­larē 2012/2013 hasat yēlēnda 19,5 milyon tonu 

bulmuĸ, bir ºnceki yēla gºre 1 milyon tonluk bir artēĸ kaydetmiĸtir. 

 

D¿nyada 2010 yēlē baĸēndan beri tahēl ve buna baĵlē olarak gēda fiyatlarēnēn hēzlē bir 

y¿kseliĸ gºsterdiĵi mal¾mdur. Karadeniz ve Akdeniz havzasē da bu durumdan belki politik 

ve ekonomik olarak en yoĵun bi­imde etkilenen bºlge olmuĸtur.  

Uluslararasē G¿bre Sanayi Birliĵi (IFA) tarafēndan saĵlanan istatistiklere gºre 

k¿resel g¿bre talebi 2009, 2010 ve 2011ôde istikrarlē bi­imde artmēĸtēr. 2012-2013 ve 

2013-2014ôte ise yavaĸ dahi olsa artēĸēnē s¿rd¿receĵi belirtilmektedir.  

Bºlgedeki baĸlēca g¿bre ithalat­ēlarē ise Baltēk Denizi ve Kuzeybatē Avrupaôda 

Bel­ika, Almanya ve Ķngiltere; Akdenizôde Fransa ve T¿rkiye olmuĸtur. Bel­ikaônēn 

ihracatlarēnēn ithalatlarēnē karĸēladēĵē gºz ºn¿ne alēnērsa bunun daha ­ok ticarete yºnelik 

olduĵu gºr¿lmektedir.  

Genel itibariyle ise 2011 ve 2012 yēllarēnda Avrupaônēn g¿bre talebinin sert bir 

d¿ĸ¿ĸ kaydettiĵi gºr¿lmektedir. 
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2.5.1.1.3.Deniz Ticaret Filosuna ve Taĸēmacēlēĵēna Stratejik Bakēĸ  

2.5.1.1.3.1. Avrupa Birliĵi (AB) ¦lkelerinde Deniz Ticaret Filosu ve Taĸēmacēlēĵē 

Deniz ticaret filosu istatistiklerine bakēldēĵēnda, 1.000 GT ve ¿zeri gemilerden 

oluĸan AB-27 filosunun 2012 yēlē sonu itibarēyla 13.103 adet gemiden oluĸtuĵu ve filonun 

toplam kapasitesinin 545 milyar DWT ulaĸtēĵē gºr¿lmektedir. Deniz ticaret filosunda en 

fazla gemi bulunduran ¿lkeler ise Almanya ve Yunanistanôdēr. Bu ¿lkelerin filolarēndaki 

gemi sayēlarēnēn toplamē (7.791) AB-27 toplamēnēn yarēsēndan fazlasēnē 

oluĸturmaktadēr.(Kaynak:ISL)2012 yēlē sonu itibarēyla AB ¿lkeleri limanlarēnda yapēlan 

toplam elle­leme 3,54 milyar tona ulaĸmēĸtēr.  2012 yēlēnda ger­ekleĸtirilen toplam 

elle­leme bir ºnceki yēla gºre %1,3 azalmēĸtēr.  

Avrupa'nēn en b¿y¿klimanē olan Rotterdam, 2011 yēlēnēn aynē dºnemine gºre, 2012 

yēlēnēn 3.­eyreĵinde elle­lenen y¿k miktarē % 3,4 artmēĸ ancak, bir ºnceki ­eyreĵe gºre % 

2,7 azalmēĸtēr. Avrupa'daki diĵer ilk 5 liman arasēnda, Amsterdam 2011 yēlēnēn 3.­eyreĵine 

gºre ºnemli bir artēĸ kaydederken, Antwerp, Hamburg ve Marsilya limanlarēnda elle­lenen 

y¿k miktarēnda azalma olmuĸtur.  

Rotterdam Ro-Ro y¿kleri dēĸēndaki her t¿rl¿ kargo i­inen b¿y¿k Avrupa limanēdēr. 

Rotterdam limanēnda kurudºkme y¿k hacimleri d¿ĸerken, 2012 yēlēnēn 3. ­eyreĵinde bir 

ºnceki yēla gºre sēvē dºkme y¿k ve konteyner hacimleri artmēĸtēr.  

Diĵer b¿y¿k AB limanlarē arasēnda, Amsterdam sēvē ve kurudºkme y¿klerde artēĸ 

kaydederken, Ķspanyaônēn Algeciras limanē konteynerize y¿klerde artēĸ kaydetmiĸtir. Buna 

karĸēlēk, Ķtalyaônēn Taranto limanē ve Hamburg limanēnda 2011 yēlēnēn 3. ­eyreĵi ile 

karĸēlaĸtērēldēĵēnda kuru dºkme y¿k elle­lemesinde d¿ĸ¿ĸ yaĸanmēĸtēr. Kanalēn karĸē 

tarafēndaki Dover ve Calaisôte ise aynē dºnemde Ro-Ro y¿klerinde d¿ĸ¿ĸ yaĸanmēĸtēr. 

(Kaynak: Eurostat) 

2.5.1.1.3.2. T¿rkiyeôde Deniz Ticaret Filosu ve Taĸēmacēlēĵē 

2002 yēlēnda, 1000 GT ve ¿zeri T¿rk sahipli filomuz 9.329.000 DWT olup, bunun 

1.514.000 DWTôluk bºl¿m¿ yabancē bayrakta bulunmakta idi. 2013 yēlēna gelindiĵinde bu 

rakam T¿rk bayraklēda 9.488.000 DWTôa yabancē bayrakta ise 20.838.000 DWTôa, 

toplamda 2002 yēlēna gºre % 225ôlik artēĸla 30.327.000 DWTôa ulaĸmēĸ olup, yabancē 

bayraktaki gemi oranē tonaj olarak %68,7ôdir.  

T¿rk sahipli filonun 2002 yēlēnda d¿nya sēralamasēndaki yeri 17. sēradan 2013 

yēlēnda 13. sēraya y¿kselmiĸtir. 
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Tablo 2.5.1. Faal Durumdaki T¿rk Sahipli Filonun Yēllēk Geliĸimi (1.000 GT ve ¦zeri) 

Yēl 
D¿nya 

Sērasē 

Ulusal Bayraktaki Filo  Yabancē Bayraktaki Filo Toplam Filo  

Toplam 

Adet  

DWT-

1000 

TEU-

1000 

Ort. 

Yaĸ 

Toplam 

Adet  

DWT-

1000 

TEU-

1000 

Ort. 

Yaĸ 

Toplam 

Adet  

DWT-

1000 

TEU-

1000 

Ort. 

Yaĸ 
2002 17 451 7.815 52 19,1 117 1.514 15 20,1 568 9.329 67 19,3 

2003 19 432 7.045 58 19,0 147 1.772 22 19,0 579 8.817 80 19,0 

2004 18 408 6.556 56 18,5 163 2.159 24 19,5 571 8.715 80 18,8 

2005 20 420 6.427 53 18,4 237 2.725 24 21,8 657 9.152 77 19,7 

2006 19 432 6.844 50 18,7 353 3.609 24 20,7 785 10.453 74 19,6 

2007 19 446 6.464 50 18,7 424 4.650 36 20,7 870 11.114 86 19,6 

2008 17 490 6.592 62 18,5 513 6.591 50 20,0 1.003 13.183 112 19,3 

2009 16 520 6.736 69 18,1 636 8.592 61 19,7 1.156 15.328 130 19,0 

2010 15 560 7.246 70 17,5 665 9.954 66 18,6 1.225 17.200 136 18,1 

2011 15 547 7.797 72 16,8 672 11.863 59 17,6 1.219 19.660 131 17,2 

2012 15 523 8.479 76 16,5 642 14.093 60 16,2 1.165 22.572 136 16,3 

2013 13 627 9.488 88 17,4 842 20.838 91 16,7 1.469 30.327 179 17,0 

Kaynak:ISL-Veriler her yēl i­in 1 Ocak itibariyle alēnmēĸtēr. 

D¿nya ¿lkeleriyle kēyaslama yapēldēĵēnda, ¿lkemizin ulusal bayrakta bulanan 

gemilerinin oranēnēn d¿nya ¿lkelerine gºre daha iyi konumda olduĵu gºr¿lmektedir. ķºyle 

ki; ilk sērada bulunan Yunanistanôēn %28ôi ulusal, %72ôsi yabancē, ikinci sēradaki 

Japonyaônēn %7ôsi ulusal, %93ô¿ yabancē bayraktadēr. Toplam 1,53 milyar DWTôluk d¿nya 

filosunun 1,43 milyar DWTôluk kēsmēnē yani %93,7ôsini 30 ¿lke kontrol etmekte olup, sºz 

konusu 30 ¿lkenin filolarēnda bulunan gemilerin ortalama %74,8ôi yabancē bayrakta 

bulunmaktadēr. Bu geliĸmeler sonucunda, 2002-2013 dºneminde ulusal filo yabancē 

bayraklē filoya gºre daha az b¿y¿m¿ĸt¿r. (Kaynak: ISL, Ocak 2013) 

Filodaki olumlu geliĸmelerin aksine dēĸ ticaret taĸēmalarēnda T¿rk Bayraklē filo payē 

2002 yēlēndan itibaren bir d¿ĸ¿ĸ trendine girmiĸ olup, 2002 yēlēnda %33 seviyelerinden 

%14 seviyelerine gerilemiĸtir. Ancak, burada belirtilen taĸēma oranē sadece ¿lkemiz 

limanlarēna gelen ve giden y¿klere yºnelik T¿rk Bayraklē gemiler i­in hesaplanmēĸtēr. 

Dolayēsēyla, uluslararasē sefer yapan T¿rk Bayraklē gemilerin yabancē limanlar arasēnda 

ger­ekleĸtirdiĵi taĸēmalar ile yabancē bayrak altēndaki T¿rk sahipli gemilerin ­oĵunlukla 

yabancē limanlar arasēnda ger­ekleĸtirdiĵi taĸēmalarēn kaydē tutulamadēĵēndan, bu konuda 

herhangi bir rakam verilememekle birlikte, T¿rk sahipli filodaki gºz kamaĸtērēcē b¿y¿me 

rakamlarē filonun d¿nyadaki deniz taĸēmacēlēĵēndan aldēĵē payēn s¿rekli artmakta 

olduĵunun en somut gºstergesidir.Diĵer taraftan, ¿lkemizde serbest piyasa ekonomisi 

uygulanmasē, dēĸ ticaret taĸēmalarēnda kamu y¿klerinin payēnēn az olmasē ve dēĸarēdan 
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gelen ithalat y¿klerinin ihracat y¿klerinin iki katēndan fazla olmasē nedeniyle, ºzel sektºr 

aĵērlēklē taĸēmalarēn genellikle ucuz fiyata yabancē bayraklē gemilere taĸētēlmasē dēĸ 

ticaretimizde T¿rk Bayraklē gemilerin payēnē d¿ĸ¿rmektedir. 

Tablo 2.5.2. Toplam Dēĸ Ticaret Elle­leme Verileri (2002-2012) 

T¿rk 

Bayraklē

Yabancē 

Bayraklē 
Toplam 

Ķhracat 

Ķ­indeki 

T¿rk 

Bayrak    

%' si

T¿rk 

Bayraklē

Yabancē 

Bayraklē 
Toplam

Ķthalat 

Ķ­indeki 

T¿rk 

Bayrak    

%' si

T¿rk 

Bayraklē

Yabancē 

Bayraklē 
Toplam

Dēĸ 

Ticaret 

Ķ­indeki 

T¿rk 

Bayrak    

%' si

2002 13.605.330 29.398.716 43.004.046 31,64% 30.562.121 59.266.412 89.828.533 34,02% 44.167.451 88.665.128 132.832.579 33,25%

2003 12.816.745 33.237.787 46.054.532 27,83% 30.864.219 72.566.763 103.430.982 29,84% 43.680.964 105.804.550 149.485.514 29,22%

2004 12.665.413 42.453.148 55.118.561 22,98% 29.240.528 91.802.850 121.043.378 24,16% 41.905.941 134.255.998 176.161.939 23,79%

2005 11.297.612 43.196.613 54.494.224 20,73% 31.577.200 94.591.907 126.169.107 25,03% 42.874.812 137.788.520 180.663.331 23,73%

2006 9.821.582 53.490.396 63.311.978 15,51% 32.794.143 106.612.163 139.406.306 23,52% 42.615.725 160.102.559 202.718.284 21,02%

2007 9.804.237 58.856.033 68.660.270 14,28% 27.187.904 126.211.445 153.399.349 17,72% 36.992.141 185.067.478 222.059.619 16,66%

2008 10.654.742 62.590.435 73.245.177 14,55% 21.151.227 130.402.523 151.553.750 13,96% 31.805.969 192.992.958 224.798.927 14,15%

2009 9.578.520 64.191.743 73.770.263 12,98% 20.387.046 119.475.045 139.862.090 14,58% 29.965.566 183.666.788 213.632.353 14,03%

2010 11.614.918 72.318.470 83.933.388 13,84% 28.872.219 133.716.509 162.588.728 17,76% 40.487.137 206.034.979 246.522.116 16,42%

2011 12.273.915 69.502.777 81.776.692 15,01% 30.120.033 143.426.365 173.546.398 17,36% 42.393.948 212.929.142 255.323.090 16,60%

2012 12.235.897 79.071.589 91.307.486 13,40% 26.476.350 165.998.578 192.474.928 13,76% 38.712.247 245.070.167 283.782.414 13,64%

Yēl

Ķhracat Ķthalat Toplam Dēĸ Ticaret Elle­lemesi

 

2.5.1.2. Liman Operasyonlarē ve Lojistik Yºnetimi  

Denizyolu toplam dēĸ ticaret taĸēmalarē 2002 yēlēnda 133 milyon ton iken, %114 

artēĸla 2012 yēlēnda 283 milyon tonu aĸmēĸtēr. Dēĸ ticaret taĸēmalarēmēzēn son on yēllēk 

ortalamasēnēn %87,6 oranēnda denizyolu ile yapēlmēĸ olmasē limanlarēmēzēn ºnemini 

giderek artērmaktadēr.  

Mevcut durumda kēyēlarēmēz boyunca hizmet veren 76 adet liman tesisi, 74 adet 

iskele, 59 adet depolama tesisi, 362 adet balēk­ē barēnaĵē, 48 adet marina, 114 adet 

yanaĸma yeri, 71 adet tersane, 21 adet gemi geri dºn¿ĸ¿m tesisi olmak ¿zere toplamda 

825 adet kēyē tesisi bulunmaktadēr.  

T¿rkiyeôdeki limanlar genellikle belirli sanayi tesislerine hizmet veren parmak iskele 

formunda olup belli y¿k t¿r¿nde uzmanlaĸmēĸ m¿nhasēr liman ve terminal iĸletmeciliĵi 

geliĸim s¿recindedir (T¿rkiye Ulaĸēm ve Ķletiĸim Stratejisi Hedef 2023).  

Limanlarēmēzda elle­lenen y¿k miktarē 2002 yēlēnda 190 milyon ton iken, 2012 

yēlēnda 2002 yēlēna gºre %104 artarak 387 milyon ton olarak ger­ekleĸmiĸtir. 
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Limanlarēmēzda elle­lenen konteyner miktarē ise 2002 yēlēnda 1,9 milyon TEU iken, 2012 

yēlēnda, 2002 yēlēna gºre %268 oranēnda artarak 7,1 milyon TEU olarak ger­ekleĸmiĸtir. 

Kabotajda taĸēnan yolcu sayēsē 2002 yēlēnda yaklaĸēk 99 milyon iken, %61 artēĸla 

2012 yēlēnda bu sayē 159 milyonu aĸmēĸtēr. Kabotajda taĸēnan ara­ sayēsē 2002 yēlēnda 5,4 

milyon iken, %97 artēĸla 2012 yēlēnda 10,7 milyona ulaĸmēĸtēr. Kabotajda elle­lenen y¿k 

miktarē 2002 yēlēnda 28,8 milyon ton iken, %63 artēĸla 2012 yēlēnda 46,9 milyon tona 

ulaĸmēĸtēr. Uluslararasē d¿zenli Ro-Ro hatlarēnda taĸēnan ara­ sayēsē 2002 yēlēnda 200 bin 

ara­ iken,  2012 yēlēnda%102 artēĸla 403 bin ara­ taĸēnmēĸtēr. T¿rkiyeôde Ro-Ro 

taĸēmacēlēĵē ºnemli bir noktaya gelmiĸtir. 2010 ï 2013 dºneminde mevcut Ro-Ro hatlarēna 

ilave olarak 14 yeni hat faaliyete ge­miĸtir. T¿rkiye ekonomisindeki b¿y¿me trendi 

limanlardaki y¿k hacmini s¿rekli artērmaktadēr.  Artan y¿k hacmine limanlarēn hizmet 

verebilmesi i­in verimliliĵin artērēlmasē en ekonomik ­ºz¿md¿r. Bununla beraber belli 

bºlgelerde ve belli y¿k tiplerinde yeni yatērēm ihtiya­larēnēn doĵmasē ka­ēnēlmazdēr. Yeni 

nesil limanlarēn birer lojistik ¿s olarak planlanmasē ve hayata ge­irilmesi gereklidir.  

2.5.1.2.1. Lojistik Yºnetiminde Limanlarēn Yeri ve Geleceĵi  

Limanlarēn tedarik zinciri ve lojistik aĵlar i­inde deĵiĸen rollerinin, limanlara iliĸkin 

yazēn incelendiĵinde ¿­ baĸlēk altēnda toplanabileceĵi gºr¿lmektedir. Bunlar; katma deĵerli 

lojistik hizmetler ve limanlar, liman art alan iliĸkileri ve liman tedarik zinciri b¿t¿nleĸmesidir. 

¥ncelikle limanlarēn, tedarik zinciri ve lojistik aĵlar i­erisindeki yeri ve ºnemine deĵinmek 

gerekmektedir (Karataĸ ¢etin, 2011).  

Limanlar, k¿resel end¿striyel ve lojistik aĵlarda ºnemli rol oynayan, lojistik ve 

end¿stri merkezleri ĸeklinde geliĸen, denizyolu baĵlantēsēna ve art alana eriĸime sahip 

bºlgeler olarak tanēmlanabilirler (Van der Lugt ve Nijdam, 2005:9). Limanlar, diĵer 

ulaĸtērma hizmeti t¿rleri ile kesiĸim noktasē (Branch, 2007:382), karmaĸēk tedarik ve lojistik 

zincirinin en merkezi baĵlantē noktalarē (Banister vd., 1995) ve kesintisiz ulaĸtērma 

faaliyetlerinin ger­ekleĸtirilmesini saĵlayan ºnemli noktalardēr (Branch, 1986:1,Karataĸ 

¢etin, 2011).Paixao ve Marlow (2003:358) limanlarē,  ñ­ift-yºnl¿ lojistik sistemleròolarak 

tanēmlamakta ve bu lojistik sistem, liman sistemi i­inde y¿ksek d¿zeyde koordinasyonu ve 

s¿re­lerin birbiriyle baĵlantē i­inde ­alēĸmasēnē gerektirmektedir (Panayides ve Song, 

2006:136). Bu anlamda liman sistemi i­indeki "i­sel b¿t¿nleĸmeò (Woo ve Pettit, 2009:9) 

ºne ­ēkmaktadēr.  
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Taĸēmacēlēĵēn t¿m tedarik zincirinin ayrēlmaz bir par­asē olmasē dolayēsēyla, limanlar 

materyal ve bilgi akēĸēnēn yºnetimi ve koordinasyonunda ºnemli rol oynamaktadērlar 

(Carbone ve De Martino, 2003:305, Karataĸ ¢etin, 2011).  

G¿n¿m¿zde ulaĸtērma bir b¿t¿n olarak planlanmakta ve yºnetilmektedir. Lojistik 

zincirin ºnemli bir halkasēnē ise limanlar oluĸturmaktadēr. Deniz, kara ve demiryolu 

ulaĸēmēnēn kesim noktasē olan limanlar doĵal olarak lojistik s¿recin yºnetim merkezinde 

yer almaktadēr.  

2.5.1.2.2. Limanlarēn Etkin ve Verimli Kullanēmē  

Sayareh ve Lewarn (2006:11)ôin ­alēĸmasēnda verimlilik, bir ºrg¿t¿n ¿r¿n ve hizmet 

a­ēsēndan ne derece verimli (¿retken) olduĵunun bir gºstergesi iken, etkinlik; zaman, ­aba 

ve maliyet t¿ketimini minimize ederek istenen sonuca ulaĸma becerisi olarak ifade 

edilmektedir. Etkin bir liman, temel ¿retim faktºrlerinin (iĸg¿c¿ ve sermaye) verimliliĵini 

arttērmakta ve dolayēsēyla daha y¿ksek d¿zeyde ­ēktē, gelir ve istihdama yol a­arak ¿retim 

birimlerinin karlēlēĵē da artmaktadēr (Song ve Panayides, 2008:73, Karataĸ ¢etin, 2011). 

De ve Ghosh (2002:360), ­alēĸmalarēnda liman verimlilik ºl­¿m¿nde iĸg¿c¿ 

verimliliĵini baĵēmlē deĵiĸken olarak almakta ve girdileri kullanmadaki etkinliĵi ise bu 

verimliliĵi etkileyen bir faktºr olarak gºrmektedir (Karataĸ ¢etin, 2011). Limanlarēn 

etkililiĵin arttērēlmasēnda, ºncelikle liman operasyonlarēnēn etkinliĵinin arttērēlmasē 

gerekmektedir ki bu da limanlarēn operasyonlarda kayēplardan arēnmēĸ yani yalēn ve 

­evreyle etkileĸimde daha uyumlu bir baĸka deyiĸle ­evik olmasē ile saĵlanabilmektedir 

(Pettit ve Beresford, 2009:256; Karataĸ ¢etin, 2011). 

2.5.1.2.3. Limanlarēn Arz-Talep Analizi  

Ulaĸtērma Kēyē Yapēlarē Master Plan ¢alēĸmasē kapsamēnda ger­ekleĸtirilen y¿k 

talep tahminlerinde ortalama bir b¿y¿me senaryosunda konteyner y¿kleri dikkate 

alēndēĵēnda 2020 yēlē i­in aktarma dahil Marmara bºlgesinde 7,1 milyon TEU  (2030 yēlē 

i­in 13,1 milyon TEU), Ege bºlgesinde 2,4 milyon TEU  (2030 yēlē i­in 4.5 milyon TEU), 

Akdeniz bºlgesinde 4,3 milyon TEU  (2030 yēlē i­in 10 milyon TEU), Karadeniz Bºlgesiônde 

1,3 milyon TEU  (2030 yēlē i­in 2,4 milyon TEU) y¿ke ulaĸēlacaktēr. 

Ulaĸtērma Kēyē Yapēlarē Master Plan ¢alēĸmasē kapsamēnda ger­ekleĸtirilen y¿k 

talep tahminlerinde ortalama bir b¿y¿me senaryosunda T¿rkiyeôde genel kargo ve dºkme 

y¿k elle­lemesi yapan limanlarēn 2020 yēlē i­in tahmin edilen y¿k hacmi 395 milyon tondur.  
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Aynē ­alēĸma temel alēndēĵēnda 2020 yēlē i­in Marmara Bºlgesinde 110 milyon ton  

(2030 yēlē i­in 201 milyon ton), Ege Bºlgesinde 48 milyon ton  (2030 yēlē i­in 78 milyon 

ton), Akdeniz Bºlgesinde 71 milyon ton  (2030 yēlē i­in 140 milyon ton), Karadeniz 

Bºlgesiônde 38 milyon ton  (2030 yēlē i­in 66 milyon ton) y¿ke ulaĸēlacaktēr. T¿rkiyeôde sēvē 

dºkme y¿k elle­lemesi yapan limanlarēn 2020 yēlē i­in tahmin edilen y¿k hacmi 113 milyon 

tondur.  

Master plan ­alēĸmasē temel alēndēĵēnda 2020 yēlē i­in Marmara Bºlgesinde 41 

milyon ton  (2030 yēlē i­in 63 milyon ton), Ege Bºlgesinde 31 milyon ton  (2030 yēlē i­in 47 

milyon ton), Akdeniz Bºlgesinde 38 milyon ton  (2030 yēlē i­in 64 milyon ton), Karadeniz 

Bºlgesiônde 2,7 milyon ton  (2030 yēlē i­in 5,4 milyon ton) y¿ke ulaĸēlacaktēr.  

Master plan ­alēĸmasēnda T¿rkiyeôde tekerlekli y¿k elle­leme tahminlerde tekerlekli 

y¿kler 3 sēnēflandērmaya tabi tutulmuĸtur. Bu sēnēflandērmaya gºre Ro-Ro taĸēmalarē 

kabotaj ve dēĸ ticaret taĸēmalarē olarak ikiye ayrēlmakta ve son olarak otomobil dēĸ ticareti 

taĸēmalarē da ayrē olarak deĵerlendirilmektedir.  

Dēĸ ticarete konu olan Ro-Ro y¿k¿ elle­leyen t¿m limanlarēn gelecekte 

elle­leyecekleri ara­ miktarlarē ortalama bir senaryo ile 2020 yēlēnda 588 bin adede 

ulaĸacaktēr.  2030 yēlēnda bu deĵer 1 milyon adedi aĸacaktēr. Kabotaj taĸēmalarēna konu 

olan Ro-Ro y¿k¿ elle­leyen limanlarēn 2020 yēlē liman y¿k trafiĵi 799 bin ara­, 2030 yēlēnda 

ise 1,7 milyon adet olarak tahminlenmiĸtir. Dēĸ ticarete konu olan otomobil y¿k¿ elle­leyen 

limanlarēn 2020 yēlē ara­ elle­lemesi 3 milyon adet, 2030 yēlēnda ise 6 milyon adet olarak 

tahminlenmiĸtir. 

Dēĸ Ticarette Ro-Ro taĸēmalarēnēn bºlgesel tahmini temel alēndēĵēnda 2020 yēlē i­in 

Marmara Bºlgesinde 257 bin adet  (2030 yēlē i­in 480 bin adet), Ege Bºlgesinde 57 bin 

adet  (2030 yēlē i­in 96 bin adet), Akdeniz Bºlgesinde 135 bin adet  (2030 yēlē i­in 231 bin 

adet), Karadeniz Bºlgesiônde 139 bin adet  (2030 yēlē i­in 275 bin adet) y¿ke ulaĸēlacaktēr.  

Kabotaj Ro-Ro taĸēmalarēnēn bºlgesel tahmini temel alēndēĵēnda 2020 yēlē i­in 

Marmara Bºlgesinde 799 bin adet (2030 yēlē i­in 1,7 milyon adet), y¿ke ulaĸēlacaktēr.  

T¿rkiyeôde elle­lenen dēĸ ticarete yºnelik otomobil y¿k¿ sadece Marmara ve Ege 

Bºlgesinde elle­lenmektedir. 2020 yēlē i­in yapēlan tahminler Marmara Bºlgesinde 2,9 

milyon (2030 yēlē i­in 5,6 milyon) adet ara­, Ege Bºlgesinde 186 bin (2030 yēlē i­in 265 bin) 

adet ara­ elle­leneceĵini gºstermiĸtir. 



 

 

146 

 

Tablo 2.5.3. T¿rkiyeôdeki Limanlar ve Y¿k Tiplerine Ķliĸkin Talep Tahmini ve Kapasite Analizi 

Marmara Bºlgesi 
2030 Tahmini 

(Ort)  
Mevcut 

Kapasite  
Kapasite 
Farkē 

Konteyner (TEU) 13,098,320 5,238,197 -7.860.123 

Genel ve Dºkme Y¿k (Ton) 200,967,589 118,185,000 -82,782,589 

Sēvē Kimyasal Y¿k (Ton) 63,314,147 49,261,000 -14,053,147 

Ro-Ro Dēĸ Ticaret (Adet) 480,194 1,050,000 569,806 

Ro-Ro Kabotaj (Adet) 1,714,316 250,000 -1,464,316 

Otomobil (Adet) 5,673,034 1,789,230 -3,883,804 

Ege Bºlgesi 
2030 Tahmini 

(Ort)  
Mevcut 

Kapasite  
Kapasite 
Farkē 

Konteyner (TEU) 4,539,989 1,705,101 -2,834,888 

Genel ve Dºkme Y¿k (Ton) 77,818,977 42,930,810 -34,888,167 

Sēvē Kimyasal Y¿k (Ton) 46,950,593 36,362,889 -10,587,704 

Ro-Ro Dēĸ Ticaret (Adet) 95,908 50,000 -45,908 

Otomobil (Adet) 265,176 200,000 -65,176 

Akdeniz Bºlgesi 
2030 Tahmini 

(Ort)  
Mevcut 

Kapasite  
Kapasite 
Farkē 

Konteyner (TEU) 10,015,515 1,907,000 -8,108,515 

Genel ve Dºkme Y¿k (Ton) 139,670,042 54,574,052 -85,095,990 

Sēvē Kimyasal Y¿k (Ton) 63,795,770 54,510,000 -9,285,770 

Ro-Ro Dēĸ Ticaret (Adet) 230,999 130,000 -100,999 

Karadeniz Bºlgesi 
2030 Tahmini 

(Ort)  
Mevcut 

Kapasite  
Kapasite 
Farkē 

Konteyner (TEU) 2,170,230 505,000 -1,665,230 

Genel ve Dºkme Y¿k (Ton) 65,729,245 53,725,000 -12,004,245 

Sēvē Kimyasal Y¿k (Ton) 5,381,525 2,912,000 -2,469,525 

Ro-Ro Dēĸ Ticaret (Adet) 274,929 449,800 174,871 

T¦RKĶYE TOPLAMI 
2030 Tahmini 

(Ort)  
Mevcut 

Kapasite  
Kapasite 
Farkē 

Konteyner (TEU) 29,824,054 9,355,298 -20,468,756 

Genel ve Dºkme Y¿k (Ton) 484,185,854 269,414,862 -214,770,991 

Sēvē Kimyasal Y¿k (Ton) 179,442,035 143,045,889 -36,396,146 

Ro-Ro Dēĸ Ticaret (Adet) 1,082,031 1,679,800 597,769 

Ro-Ro Kabotaj (Adet) 1,714,316 250,000 -1,464,316 

Otomobil (Adet) 5,938,210 1,989,230 -3,948,980 
 (Ulaĸtērma Kēyē Yapēlarē Master Plan ¢alēĸmasē Sonu­ Raporu). 

Ulaĸtērma Kēyē Yapēlarē Master Plan ¢alēĸmasē b¿t¿n bºlgeler ve y¿k tiplerinde 

ºnemli kapasite a­ēklarēnēn oluĸacaĵēnē gºstermektedir.  

Mevcut limanlarēn etkinlik ve verimliliĵinin arttērēlmasē, modern ekipmanlar ile 

donatēlmasē, baĸlanan liman yatērēmlarēnēn tamamlanmasē ºn¿m¿zdeki yēllarda daha da 

ºnem kazanacaktēr.    
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2.5.2.Uluslararasē Ķliĸkiler ve Hukuksal D¿zenlemeler 

10. Ulaĸtērma ķurasē raporunun stratejik hedeflerinden 95. maddesi ñDenizlerde 

Mali Sorumluluk D¿zenlemelerinin Hayata Ge­irilmesiò baĸlēĵē altēnda ­evreye 

verilebilecek zararlarēn giderilmesi ve tazminine iliĸkin ñDenizde Mali Sorumlulukò 

d¿zenlemelerinin yapēlmasē ĸeklindedir.  

Bahse konu hedefe iliĸkin ºngºr¿len mali sorumluluk d¿zenlemelerinin ºnemli bir 

ºl­¿de ger­ekleĸtirildiĵi ve hedef takvimine uygun olarak hareket edildiĵi 

deĵerlendirilmektedir.  

10. Ulaĸtērma ķurasēnēn Denizcilik Sektºr¿ Alt ¢alēĸma Grubuônun sonu­ 

raporunun 82. maddesinde; proje ºnerisi olarak; ñYabancēlarla imzalanan sºzleĸmelerin i­ 

hukuka uyarlanmasēò hususu yer almēĸ, ºnerilen projenin detaylarē olarak da; bir­ok 

devletle imzalanan deniz ticaretine iliĸkin ikili sºzleĸmelere iĸlerlik kazandērēlmasē 

konusuna yer verilmiĸtir. 

Yukarda belirtilen hususlara iliĸkin olarak ºncelikli hedeflerimizden bir tanesi 

¿lkemizin komĸu ve bºlge ¿lkelerinin tamamēyla denizcilik anlaĸmasē imzalanmasē hedefi 

g¿n¿m¿z itibariyle ger­ekleĸtirilmiĸtir.  

Ayrēca g¿ncelliĵini kaybetmiĸ olan denizcilik anlaĸmalarēnēn tadil edilmesi 

­alēĸmalarē hēzla devam etmektedir.  

Bu ­er­evede, Ukrayna, Mēsēr, Fas ile bahse konu anlaĸmalarēn tadil edilmesi 

­alēĸmalarēnda sona yaklaĸēlmēĸ, 2012 itibariyle deniz yoluyla ger­ekleĸtirilen ticarette ilk 

20ôde olan, denizcilik anlaĸmasē olup da tadil edilmesi gereken veya denizcilik anlaĸmasē 

olmayan ¿lkelerden Mēsēr, Ukrayna, Bel­ika, Ķspanya, Hollanda, Kanada, Almanya, Malta, 

Ķngiltere, Singapur, Ķtalya, Kuveyt ve Bosna-Hersek ile denizcilik anlaĸmasē imzalanmasē 

veya tadil edilmesi ­alēĸmalarē resmi olarak baĸlamēĸ, Afrika kētasē ¿lkelerine yºnelik 

¿lkemizin politikalarēnēn gereĵi olarak Kamerun ile 2013 yēlēnda denizcilik anlaĸmasē 

imzalanmēĸ, Gabon, Moritanya ile bu kapsamda ­alēĸmalara devam edilmektedir. 

10. Ulaĸtērma ķurasē kararlarē ile ilgili ticaret hacminin arttērēlmasēna yºnelik 

sipesifik bir karar bulunmamaktadēr.  

Ancak, denizcilik ayaĵēnda ki her t¿rl¿ kararēn dolaylē olarak deniz ticaret hacminin 

arttērēlmasēna katkē saĵlamak ¿zere alēndēĵē iĸin doĵasē gereĵidir. 
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V Taraf Olduĵumuz Hukuki Sorumluluk Sºzleĸmeleri 

Petrol Kirliliĵinden Doĵan Zararēn Hukuki Sorumluluĵu ile Ķlgili Uluslararasē 

Sºzleĸme (CLC 92) : 

ñPetrol Kirliliĵinden Doĵan Zararēn Hukuki Sorumluluĵu ile Ķlgili Uluslararasē 

Sºzleĸmeò veya ñHukuki Sorumluluk Sºzleĸmesiò olarak bilinen CLC 69 Sºzleĸmesi petrol 

taĸēyan tankerlerin sebep olduklarē kazalar sonucunda ortaya ­ēkan petrol kirlenmesinden 

etkilenenlerin zararlarēnēn tazmin edilmesini saĵlamak ¿zere hazērlanmēĸtēr. 1969 yēlēnda 

kabul edilen ve 1975 yēlēnda y¿r¿rl¿ĵe giren 1969 CLC Sºzleĸmesine 1992 Protokol¿ 

(CLC 92) ile kºkl¿ deĵiĸiklikler yapēlarak yeni ºdeme sistemi getirilmiĸtir.  

T¿rkiye 1992 tarihli CLC Protokol¿ne 24.07.2001 tarih ve 24472 sayēlē Resmi 

Gazeteôde yayēmlanan kararla taraf olmuĸtur.  

CLC 92 sºzleĸmesi, 1992 yēlēnda kabul edilmiĸ ve 1996 yēlēnda y¿r¿rl¿ĵe girmiĸtir. 

1969 Sºzleĸmesinden farklē olarak; y¿r¿rl¿ĵe giriĸ ĸartlarē yumuĸatēlmēĸ, coĵrafi kapsama 

alanē m¿nhasēr ekonomik bºlgelere veya karasularēnēn ºtesindeki benzeri deniz alanlarēna 

yaygēnlaĸtērēlmēĸ, ºnleyici tedbirlerin maliyetleri tazmin kapsamēna alēnmēĸ,  petrol taĸēmak 

amacēyla inĸa edilmiĸ tankerlerin yakētlarēndan kaynaklanan kirlilik de Sºzleĸme 

kapsamēna alēnmēĸ ve kirlilik yaratma kastēyla ihmal veya sonu­larēnē bilerek yapēlan 

fiillerin neden olduĵu olaylarda sorumluluĵun sēnērlandērēlmasē imk©nē kaldērēlmēĸtēr. 

1992 Mali Sorumluluk Sºzleĸmesi tankerlerden yayēlan petrol¿n yol a­tēĵē petrol 

kirliliĵi hasarlarēnda uygulanēr.  

1992 CLC Sºzleĸmesine gºre 2000 tondan fazla dºkme halde aĵēr hidrokarbon 

y¿k olarak tarif edilen ham petrol ve fuel oil gibi ¿r¿nleri taĸēyan gemi sahipleri sigorta 

yaptērmak zorundadēr. Tankerler, sigorta poli­eleri karĸēlēĵēnda bayrak devletlerinden veya 

hrhangi bir taraf ¿lke otoritesinden  temin ettikleri CLC 92 sertifikasēnē gemide 

bulundurarak beyan etmelidir. 1992 Mali Sorumluluk Sºzleĸmesine taraf olan devletin 

limanēna ya da terminal tesisine giriĸinde ve ­ēkēĸēnda bu sertifika istenmektedir. 

Petrol Kirliliĵi Zararēnēn Tazmini Ķ­in Bir Uluslararasē Fonun Kurulmasē Ķle 

Ķlgili Uluslararasē Sºzleĸmeye Getirilen 1992 Protokol¿ (FUND 92) : 

CLC 69 Sºzleĸmesinin kurduĵu tazmin sistemi, bazē ¿lkelerce gemi sahiplerine 

aĵēr y¿k¿ml¿l¿kler getirdiĵi, bazē ¿lkelerce de Sºzleĸmenin tazmini limitleri ºngºrmesi 
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nedeniyle b¿y¿k tankerlerin neden olabileceĵi aĵēr zararlarēn bu sistem tarafēndan 

karĸēlanmada ­ok yetersiz kalacaĵē yºn¿nde eleĸtirilmiĸtir.  

Ancak, ºzellikle b¿y¿k tankerlerin neden olacaĵē zararlarēn Sºzleĸmenin 

ºngºrd¿ĵ¿ limitlerin ­ok ¿zerinde olacaĵē bir ger­ektir. Son dºnemde meydana gelen 

tanker kazalarēndan alēnan dersler ēĸēĵēnda bu olumsuzluĵu gidermek ¿zere limitlerin 

ºtesindeki zararlarēn ve karĸēlanamayanlarēn giderilmesi i­in bir tazmin fonu oluĸturulmasē 

kararlaĸtērēlmēĸ ve ñPetrol Kirliliĵi Zararēnēn Tazmini Ķ­in Bir Uluslararasē Fonun Kurulmasē 

Ķle Ķlgili Uluslararasē Sºzleĸme (FUND 71)ò hazērlanmēĸtēr. 

18 Aralēk 1971ôde uluslararasē bir konferans tarafēndan kabul edilen FUND 71, 16 

Ekim 1978 tarihinde y¿r¿rl¿ĵe girmiĸtir. FUND 71ôde 27 Kasēm 1992ôde kabul edilen ve 30 

Mayēs 1996ôda y¿r¿rl¿ĵe giren 1992 Protokol¿ (Bundan sonra FUND 92 olarak 

belirtilecektir) ile kºkl¿ deĵiĸiklikler yapēlmēĸtēr. 24 Mayēs 2002 tarihinde 1971 FUND 

Sºzleĸmesi ile oluĸturulan tazmin fonu i­in tasfiye s¿reci baĸlatēlmēĸtēr. 

FUND 92 ile FUND 71 Sºzleĸmesinin; y¿r¿rl¿ĵe giriĸ ĸartlarē yumuĸatēlmēĸ, tazmin 

limitleri artērēlmēĸ, coĵrafi kapsama alanē CLC 92ôye baĵlē olarak m¿nhasēr ekonomik 

bºlgelere veya karasularēnēn ºtesindeki benzeri deniz alanlarēna yaygēnlaĸtērēlmēĸtēr. 

150.000 tondan fazla petrol satēn alan ĸahēs ya da ĸirketin kurulan fona ¿lkesi 

adēna katkē payē ºdemesini ve oluĸabilecek zararlarēn bu fondan karĸēlanmasēnē 

ºngºrmektedir. 1992 FUND Sºzleĸmesi, 1992 Mali Sorumluluk Sºzleĸmesine ilave olup 

eĵer CLC kapsamēndaki uygulanabilir tazmin yeterli deĵil ise hasara uĵrayana ilave 

tazminat uygulanēr.  

T¿rkiye 1992 tarihli bu protokole 18.07.2001 tarih ve 24466 sayēlē Resmi Gazeteôde 

yayēmlanan Bakanlar Kurulu Kararē ile taraf olmuĸtur. 

Ek Fon 2003 (Supplementary Fund 2003):  

FUND 92 olarak bilinen Petrol Kirliliĵi Zararēnēn Tazmini Ķ­in Bir Uluslararasē Fonun 

Kurulmasē Ķle Ķlgili Uluslararasē Sºzleĸme (FUND 92) ile kurulan fonun limitleri bu 

protokolle artērēlmēĸtēr.  

Bu fon sayesinde yaklaĸēk 1 Milyar USDôye kadar deniz ­evresinin petrol ve 

t¿revleri ile kirlenmesi durumunda zarara iliĸkin tazminat talebinde bulunulabilecektir. 

T¿rkiye a­ēsēndan Ek Fon, 5 Haziran 2013 tarihinde y¿r¿rl¿ĵe girmiĸtir.  
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Gemi Yakētlarēndan Kaynaklanan Petrol Kirlenmesi Ķ­in Hukuki Sorumluluk 

Hakkēnda Uluslararasē Sºzleĸme (BUNKER 2001) 

Gemi yakētē olarak taĸēnan petrol ¿r¿nlerinden kaynaklan zararlarēn tazmini 

konusunu d¿zenleyen uluslararasē iĸbu sºzleĸme, donatana mali sorumluluk sigortasē 

karĸēlēĵēnda taraf ¿lke idareleri tarafēndan d¿zenlenilen bunker sertifikasēnē gemide 

bulundurma ĸartēnē getirmiĸtir. ¦lkemiz a­ēsēndan anēlan sºzleĸme ķubat 2013ôte Meclis 

onayēndan ge­miĸtir. 

V Taraf Olunmasē Gereken Uluslararasē Sºzleĸmeler 

Atina Sºzleĸmesi 

Donatanēn yolcu taĸēmacēlēĵēnda yolculara iliĸkin sorumluluĵunu belirleyen mali 

sorumluluk sºzleĸmesidir. Teknik ­alēĸmasē tamamlanēp Meclisôe gºnderilen Sºzleĸme 

Genel Kurulôda onay i­in sēra beklemektedir. Bu Sºzleĸmeye gºre 12ôden fazla yolcu 

taĸēmacēlēĵē yapan gemiler yolcu baĸēna 250.000 SDRôlik (SDR: ¥zel ¢ekme Hakkē) mali 

sorumluluk sigortasē yapmakla y¿k¿ml¿ olacaktēr. 

Tehlikeli ve Zararlē Maddelerin Deniz Yoluyla Taĸēnmasēnda Zararlar Ķ­in 

Tazmin ve Mali Sorumluluk Hakkēnda Uluslararasē Sºzleĸme (HNS 1996) 

Gemilerde y¿k olarak taĸēnan petrolden baĸka diĵer zararlē maddelerden 

kaynaklanan zararlarēn karĸēlanmasē konusunu ihtiva eden HNS 2010; CLC ve FUND 

sºzleĸmelerinin diĵer zararlē maddeler i­in karĸēlēĵē olarak iki aĸamalē bir tazmin sistemi 

oluĸturmuĸtur. Taĸēyanēn sorumluluk limitlerinin aĸēlmasē durumunda HNS fonundan fon 

limitleri kadar zararlarēn tazmini sºz konusudur. ¦lkemiz bu sºzleĸmenin ilk imzacē 

¿lkelerinden biridir. Sºzleĸmeye iliĸkin teknik ­alēĸma tamamlanarak Dēĸiĸleri Bakanlēĵēôna 

gºnderilmiĸtir. Bu iki sºzleĸmenin de y¿r¿rl¿ĵe girmesi ile T¿rkiye t¿m uluslararasē m©li 

sºzleĸmelere taraf olmuĸ olacaktēr. 

V Diĵer Uluslararasē Sºzleĸmeler 

 

Deniz Alacaklarēna Karĸē Mesuliyetin Sēnērlandērēlmasē Hakkēnda 1976 Tarihli 

Milletlerarasē Sºzleĸme (LLMC 76): 

Bu sºzleĸmeye taraf olan devletler, deniz alacaklarēna karĸē mesuliyetin 

sēnērlandērēlmasē hakkēnda bazē yeknesak kaideleri bir anlaĸma ile tespit etmenin faydasēnē 
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takdir ederek, bu maksatla bir sºzleĸme akdine karar vermiĸler ve sºzleĸme ¿zerinde 

gerekli hususlarda mutabakata varmēĸlardēr. 

Sºzleĸme yeni bir tazmin sistemi oluĸturmamakta, diĵer uluslararasē sºzleĸmelerin 

kapsamēna girmeyen kirlenmelerde hangi kirlilik zararlarēnēn hangi limitlere kadar 

ºdeneceĵini, batēklarēn ­ēkartēlmasē, ­atma zararlarē, gemiadamlarēnēn ºl¿m ve 

yaralanmasē gibi donatanēn karĸēlaĸabileceĵi diĵer 3. ķahēs mali sorumluluĵuna iliĸkin 

kuvert¿r alanlarēnē ve limitlerini belirlemektedir.  

Uygulamada bu t¿r durumlarda sºzleĸmede belirtilen limitlere kadar tazmin 

garantileri P&I kuruluĸlarē tarafēndan saĵlanmaktadēr. 

2.5.2.1. Uluslararasē Deniz Sigortalarē Mevzuatēnēn Etkinliĵi 

¦lkemiz, uluslararasē deniz sigortalarē mevzuatēna uyum ­er­evesinde 1. baĸlēkta 

a­ēklanan uluslararasē mali sorumluluk sºzleĸmelerine taraf olma ­alēĸmalarēnē 

s¿rd¿rmektedir. 

Ķzah edildiĵi gibi mali sorumluluĵa iliĸkin Hukuki Sorumluluk Sºzleĸmesi (CLC), 

IOPC FUND 92 (Petrol Kirliliĵinin Tazmini i­in Uluslararasē Fon Sºzleĸmesi: 92, 

Supplementary Fund 2003 (Ek Fon 2003) ve Bunker Convention 2001 sºzleĸmelerine 

¿lkemiz taraf olmuĸtur. 

Bunlarēn dēĸēnda gemilerin deniz sigortasē iliĸkin d¿zenlemeler gerek T¿rk Ticaret 

Kanunuônda gerek ise Sigortacēlēk Kanunuônda yer almaktadēr.  

Ayrēca Ulusal mevzuatta gemilerin sorumluluk sigortasē yaptērma zorunluluĵu ikincil 

mevzuat ile d¿zenlenmiĸtir.   

2.5.2.2. Denizcilik Anlaĸmalarēnēn Etkinlik Sorgulamasē 

Denizcilik anlaĸmalarē iki d¿zeyde ger­ekleĸtirilen anlaĸmalar olmakla beraber IMO 

konvansiyonlarē genel olarak ­ok taraflēdēr.  

T¿rkiyeônin imzaladēĵē 54 adet denizcilik anlaĸmasē bulunmaktadēr. Bunlarēn 43ôi 

y¿r¿rl¿ktedir. 

 11 adet anlaĸmanēn onay s¿reci ile 12 adet ¿lkeyle denizcilik anlaĸmasē 

imzalanmasē, 2 adet ¿lkeyle de revizyon ­alēĸmalarē devam etmektedir.  
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2.5.2.2.1. Denizcilik Anlaĸmalarēnēn Etkinlik Deĵerlendirmesi 

Denizcilik anlaĸmalarē, genel olarak ¿lkeler arasēnda denizcilik alanēnda meydana 

gelen iliĸkilerin genel prensiplerini belirleyen bir irade beyanē olmakla beraber i­eriĵi 

itibariyle teknik hususlarēn ­er­evesinin ­izmektedir.  

Bu hususlar, genel olarak; 

¶ B¿rokratik engellerin minimuma indirilmesi, 

¶ Deniz taĸēmacēlēĵēnēn ­evresel tahribatēnēn azaltēlmasē 

¶ Gemi adamē belgelerinin karĸēlēklē olarak tanēnmasē, 

¶ Denizcilik alanēnda meydana gelen faaliyetlerde iĸbirliĵi yapēlmasē 

¶ Taĸēmacēlēk faaliyetinde bulunulan deniz ara­larēnēn kaza yapmasē 

durumunda alēnmasē gereken tedbirler, 

¶ Klas kuruluĸlarē arasēnda iĸbirliĵi ve 

¶ D¿zenli hatlarēn kurulmasēdēr. 

Sºz konusu teknik d¿zenlemeler vasētasēyla ilgili ¿lkeler arasēnda denizcilik 

alanēnda bir entegrasyon oluĸmakta, bu entegrasyon ve kurulan network vasētasēyla 

¿lkeler arasēnda sorun ­ēkmasē halinde hemen m¿dahale ve sorunlarēn uzun diplomatik 

prosed¿rlerden ziyade daha kēsa s¿rece ­ºz¿lmesine olanak saĵlanmaktadēr.  

Ayrēca ¿lkeler arasēnda denizcilik alanēnda bir sorun ­ēktēĵēnda denizcilik 

anlaĸmasēnda konuya iliĸkin bir h¿k¿m bulunmasēnēn sorunun hēzlē bir ĸekilde ­ºz¿lmesi, 

denizcilik anlaĸmalarēnē saĵladēĵē bir diĵer katma deĵer olarak deĵerlendirilebilir. 

2.5.2.2.2. Denizcilik Anlaĸmalarēn Uygulamalarēnda Meydana Gelen Aksaklēklar 

 
V S¿recin uzun zaman almasē 

V Taraflarēn anlaĸmanēn etkin bir ĸekilde uygulanmasēndan imtina etmeleri 

V Meydana gelen siyasi, konjonkt¿rel deĵiĸiklikler 

V Denizcilik sektºr¿n¿n dinamik yapēsē 
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Tablo 2.5.4. Denizcilik Anlaĸmalarēnēn Son Durumu 

T¿rkiyeônin 38 farklē ¿lke ile imzaladēĵē 54 adet denizcilik anlaĸmasē bulunmakta olup 

bunlarēn 43ôi y¿r¿rl¿ktedir. 11 adet anlaĸmanēn onay s¿reci ile 11 adet ¿lkeyle denizcilik 

anlaĸmasē imzalanmasē, 2 adet ¿lkeyle de revizyon ­alēĸmalarē devam etmektedir. 

 

Denizcilik Anlaĸmasē 
Y¿r¿rl¿kte Olanlar 

Denizcilik  
Anlaĸmasē 
Ķmzalananlar 
(Onay s¿reci 
devam eden)  

Denizcilik 
Anlaĸmasē 
Ķmzalanacak 
¦lkeler 

Arnavutluk** Libya ( 3 adet) * Arnavutluk ** Polonya 

Azerbaycan Litvanya Bosna-Hersek Bel­ika 

Bahreyn Krallēĵē L¿bnan Endonezya Hollanda 

Bangladeĸ Malezya Hērvatistan Almanya 

Bulgaristan (2 
adet)* 

Mēsēr Nijerya Ķspanya 

Cezayir Pakistan Rusya Federasyonu Singapur 

¢in Halk 
Cumhuriyeti 

Romanya (3 adet)* Sudan Cumhuriyeti Malta 

Fas Krallēĵē 
Rusya Federasyonu 
(2 adet)* 

¦rd¿n Haĸimi 
Krallēĵē 

Ķngiltere 

Fransa 
Suriye Arap 
Cumhuriyeti (2adet)* 

Kamerun Ķtalya (Revizyon) 

G¿rcistan 
Suudi Arabistan 
Krallēĵē  
(2adet)* 

Fas 
Mēsēr 

Ukrayna (Revizyon) 

Hindistan 
Tunus Cumhuriyeti  
(2 adet)* 

Moritanya 

Irak T¿rkmenistan Kuveyt 

Ķran Ukrayna  ( 2adet)* Kanada 

Ķtalya ( 2 adet)* Yemen Cumhuriyeti  

KKTC ( 2 adet)* 
Yunanistan 
Cumhuriyeti  

Letonya  

*Sayēlar hem denizcilik anlaĸmalarē, hem de arama kurtarma anlaĸmalarē ve protokolleri 

i­ermektedir. 

** Arnavutluk, Mēsēr, Fasôla 2 adet denizcilik anlaĸmasē bulunmaktadēr. 2.lerinin onay 

s¿reci devam etmektedir. 
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2.5.2.2.3. Denizcilik Alanēnda Uluslararasē Ķliĸkilerin Verimliliĵi 

Uluslararasē iliĸkileri d¿zenleyen uluslararasē anlaĸmalar ve buna m¿dahil taraflar, 

etkinlik ve teĸmil alanēnēn belirleyicisidir. Karasal olarak ­ok ºnemli bir jeopolitik konumda 

bulunan ¿lkemiz, bunu deniz ve denizcilik a­ēsēndan da taĸēmaktadēr ve bu baĵlamda 

uluslararasē iliĸkiler,  denizcilik sektºr¿n¿n en ºnemli ticari faktºrlerindendir. 

Ekonomik olarak, g¿n¿m¿z¿n en ºnemli m¿badele ara­larēndan birisi olan enerji 

faktºr¿, bulunduĵu ¿lkeler kadar taĸēndēĵē ¿lkeleri de ºnemli kēlmaktadēr.  

Bak¿-Tiflis-Ceyhan, Irak-T¿rkiye Ham Petrol Boru Hattē ve Ceyhan Kērēkkale Boru 

Hattēnēn deniz irtibat noktasēnda Ceyhan Deniz Terminali ile doĵal gaz boru hatlarēna 

Nijerya ve Cezayirôden alēnan sēvēlaĸtērēlmēĸ doĵal gaz taĸēyan LNG gemileri ile Marmara 

Ereĵlisi Ķthal Terminalinde liman hizmeti verilerek kamusal gelir elde edilse de sektºrel  

bazda bu iki terminalde yapēlan denizcilik faaliyetlerinden ¿lkemizin ne kadar yararlandēĵē 

ayrē bir deĵerlendirme konusudur.   

Ayrēca, ¿lkemiz limanlarēnēn jeostratejik konumlarē ve ­ok zengin lojistik hinterlandē 

ve mutlak rekabet­i ¿st¿nl¿ĵ¿ dikkate alēndēĵēnda, karadan intikali sºz konusu olmayan 

¿r¿n intikallerinde liman hizmetlerine uygulanan tarifede navlun fiyatlarē gerek­e 

gºsterilerek 1 Aĵustos 2003 tarihinden itibaren ge­erli olarak yapēlan indirimin tarife fiyatē 

ile ilgisi olmadēĵē, esas itibarē ile d¿nya ticareti koĸullarēna baĵlē olduĵu, 2003 yēlēndan 

bug¿ne kadar devam eden periyotta, bahse konu tarife sabit iken BIFFEX indeksinde 

gºr¿len iniĸli ­ēkēĸlē trendler ile de ortaya konulmuĸtur.   

- ¦lkemiz limanlarēna gelen gemilerin %80 ila 85ôinin yabancē bayraklē gemiler 

olmasē, bu gemilerin sayēlarē, tonajlarē ve sefer sēklēklarē bilgileri ­er­evesinde; 

gemilerimizin diĵer ¿lke limanlarēnda pahalē tarife ile hizmet alērken, yabancē bayraklē 

gemilerin limanlarēmēzda ucuz tarife ile hizmet almasē, 

- Hizmet maliyeti unsurlarēndaki artēĸ (iĸ­ilik %226, yakēt ve yaĵ fiyatlarēna 

yansēyan petrol fiyatlarēndaki artēĸēn %357 civarēnda ger­ekleĸmesi.(2003 ham petrol varil 

deĵeri 28 USD iken 2012 yēlēnda 100 USD olmasē) 

- Limanlarēmēza yanaĸtērēlan gemi sayē, b¿y¿kl¿k ve tonaj artēĸēnēn daha y¿ksek 

maliyetli rºmorkºrler gerekmesinden dolayē sabit kēymet yatērēm maliyetinin artmasē, 

- Bahse konu tarife ile alēnan ¿cret baz alēnarak hazineye aktarēlan %6,5 kamu 

payēnda da d¿ĸ¿k getiriye neden olduĵu, 

- Transit y¿klere saĵlanan ilave indirimin 2003 yēlēndan g¿n¿m¿ze kadar ne derece 

artēĸ saĵladēĵēnēn tesbiti, gerekirse bu kaldērēlmasē, 
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- Bahse konu tarifede, karĸē ¿lkelerin uyguladēĵē tarifede m¿tekabiliyet esasē ile 

yerel m¿teĸebbisleri koruyucu (kamu-ºzel) g¿ncellemeler gerektiĵi d¿ĸ¿n¿lmektedir. 

 Ayrēca, denizcilik sektºr¿m¿zde  gerek kamu ve gerekse ºzel kesiminin ºn¿n¿ 

a­acak yaklaĸēmlar i­in uluslararasē iliĸkileri d¿zenleyen uluslararasē ticari anlaĸmalarda, 

ºzellikle boru hatlarē ile petrol ve doĵal gaz taĸēmasē anlaĸmalarēnda, denizcilik ile ilgili 

faaliyetler sºz konusu olduĵunda,  Ulaĸtērma, Denizcilik ve Haberleĸme Bakanlēĵēnēn da 

m¿dahil tasarruf sahibi taraf olarak, onayēnēn alēnmasē gerektiĵi konusunda yasal 

d¿zenlemeler yapēlmasē gerektiĵi deĵerlendirilmektedir. 

 2.5.2.2.4.  Sektºr¿n Dēĸ Ķliĸkiler Vizyonu: ¥ncelikli ¦lkeler ve Uluslararasē 

Kuruluĸlar 

¦lkemiz son yēllarda Akdenizôdeki deniz ticaret ¿st¿nl¿ĵ¿n¿ korurken Karadenizôde 

etkinliĵini artērmaktadēr. Zira Karadeniz Ekonomik Ķĸbirliĵi ¥rg¿t¿ kapsamēnda Deniz 

Otoyollarē Ge­ici ¢alēĸma Grubuna aktif olarak katkē saĵlanmaktadēr. 

01 Mayēs 2013 tarihinden baĸlamak ¿zere sºz konusu ­alēĸma grubunun teknik 

sekretaryasē 2 yēllēĵēna ¿lkemize ge­ecektir. Sekretarya gºrevi Bakanlēĵēmēz Deniz Ticareti 

Genel M¿d¿rl¿ĵ¿ sorumluluĵunda y¿r¿t¿lecek olup Ķstanbul Liman Baĸkanlēĵē b¿nyesinde 

hizmet verecektir. 

¦ye ¿lkelerde bulunan limanlar arasēnda deniz otoyollarēnēn geliĸtirilmesi amacēyla 

bir master plan oluĸturulacaktēr. ¥ncelikle limanlarēn mevcut durumu belirlenecek, 

sonrasēnda olasē y¿k akēĸlarē ortaya konacak ve liman ile gemi iĸletmecilerine ºneriler 

getirilecektir. Sekretarya gºrevinin icrasēnda Karadeniz limanlarēmēzēn etkinliĵinin 

artērēlmasē i­in ºzel sektºr¿n daha ­ok katkē saĵlamasē beklenmektedir. 

Ayrēca bºlgesel entegrasyonun saĵlanmasē amacēyla bºlge ¿lkemizin i­inde yer 

aldēĵē bºlgedeki t¿m ¿lkeler ile denizcilik anlaĸmasē ve mutabakat zabētlarē imzalanmēĸtēr. 

Buna ilave olarak ticaret hacmimizin yoĵun olduĵu ¿lkeler ile de denizcilik anlaĸmalarē, 

mutabakat zabētlarē ve ortak ­alēĸma gruplarē kurulmasē ­alēĸmalarēna devam edilmektedir. 

2.5.2.2.5.  Deniz Haydutluĵu Ķle M¿cadelede Yeni Yºntemler, Yapēlabilecekler 

Denizyolu taĸēmacēlēĵēna yºnelik talebin istikrarlē bir ĸekilde karĸēlanmasē i­in deniz 

ticaretini aksatacak tehditlerin ºnlenmesine yºnelik tedbirlerin alēnmasē gerekmektedir. 

Denizcilik sektºr¿ne yºnelik baĸlēca tehditler: Deniz haydutluĵu ve terºrizm, yasadēĸē 

uyuĸturucular, yasadēĸē faaliyetler, ka­ak yolculardēr. G¿n¿m¿zde deniz haydutluĵu ve 

terºr birbiri ile ºrt¿ĸmektedir. Uluslararasē Denizcilik B¿rosu (IMB) Raporuônda deniz 
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haydutlarēnēn deniz terºrizmi i­in potansiyel tehlike oluĸturduĵu ve korsanlar ile 

terºristlerin benzer taktikleri uyguladēklarē, dar bir coĵrafi bºlgede hareket ettikleri ve 

aralarēndaki etkileĸimin gittik­e arttēĵē belirtilmektedir.  

Son yēllarda baĸta Somali a­ēklarē ve Aden Kºrfezi olmak ¿zere deniz ticareti 

a­ēsēndan stratejik ºneme sahip ge­iĸ yollarēnda meydana gelen deniz haydutluĵu 

faaliyetlerinde kayda deĵer artēĸlar gºr¿lm¿ĸt¿r. Deniz haydutluĵu olaylarēnda yaĸanan bu 

artēĸ, denizyolu taĸēmacēlēĵēnēn g¿venliĵini sorgulanēr hale getirmiĸtir.  

Deniz haydutluĵunun yol a­tēĵē sonu­lara bakēldēĵēnda, bºlge ¿lkeleri baĸta olmak 

¿zere d¿nya ticaretini ve ekonomisini olumsuz yºnde etkilediĵi gºr¿lmektedir. Y¿klerin 

­alēnmasē ve seyrin gecikmesi aĵēr m©li kayēplara neden olmakta, y¿k sahipleri, armatºrler 

ve sigorta ĸirketleri bu durumdan etkilenmektedir.¥te yandan saldērē tehdidi karĸēsēnda risk 

taĸēyan su yollarēnē ge­mek istemeyen gemi sahipleri, alternatif g¿zerg©hlara 

yºnelmiĸlerdir. Dolayēsēyla bir yandan taĸēma ¿cretleri bu ĸekilde y¿kselirken, diĵer 

yandan artan risk karĸēsēnda sigorta ĸirketleri primlerini artērma yoluna gitmektedir. 

Deniz haydutluĵunun denizcilik sektºr¿ne getirdiĵi ek maliyetler ĸu ĸekildedir: 

Å G¿zerg©h deĵiĸimleri 

Å G¿venlik te­hizatē ve ºzel koruma 

Å G¿venli ge­iĸ i­in hēz arttērēlmasēndan ileri gelen fazladan yakēt t¿ketimi 

Å Personeli kurtarmak i­in ºdenen fidyeler 

Å Personel i­in ºdenen tazminatlar 

Å Riskli bºlgeler ge­iĸinde sigorta primlerinin artmasē ve ilave sigortalar 

Å Personele riskli bºlge ge­iĸi i­in ºdenecek ilave ¿cretler 

Deniz haydutluĵunun devletlere getirdiĵi ek maliyetler ise ĸu ĸekildedir: 

Å Yargēlama ve hapsetme masraflarē 

Å Askeri operasyonlar 

ÅDeniz haydutluĵuna karĸē oluĸturulan ­ok uluslu organizasyonlara yapēlan katkēlar. 
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Yapēlan hesaplamalarda, korsanlēĵēn uluslararasē ekonomiye yēllēk maliyetinin, 7 ila 

12 milyar $ arasēnda deĵiĸtiĵini gºstermektedir.  

Doĵrudan Maliyetler;  

¶ Fidye,  

¶ Sigorta Maliyeti; Sigorta ĸirketlerinin, artan korsanlēk tehdidi karĸēsēnda 

sigorta oran ve primlerini, ºzellikle de y¿ksek risk taĸēyan bºlgeler i­in arttērmalarēna 

sebep olmuĸtur 

¶ G¿zerg©h Deĵiĸtirme Maliyeti, 

¶ Caydērēcē G¿venlik Te­hizatē Maliyeti: Armatºrler, kendi mallarēnē ve 

personellerini, riskli bºlgelerdeki korsan saldērēlarēna karĸē korumak i­in gemilerine 

g¿venlik te­hizatē ve/veya personeli yerleĸtirmelerinin maliyetidir.  

¶ Deniz Kuvvetlerinin Maliyeti: Korsanlēk faaliyetlerini caydērmak amacēyla, 

27ôden fazla ¿lke oluĸturulan deniz kuvvetlerine katkēda bulunmuĸtur.  

¶ Korsanlēk Yasal Takibat (Kovuĸturma) Maliyeti 

¶ Deniz Hayduluĵuna Karĸē Kurulan Organizasyonlar  

Makro Maliyetler  

Makroekonomik bazda maliyetler, korsanlēk faaliyetinin meydana geldiĵi bºlgelerde 

bulunan ¿lkelerin uĵramēĸ olduĵu ekonomik kayēplardan, oluĸmaktadēr (bºlgesel ticarete, 

gēda enflasyonuna ve dēĸ ticarete maliyeti vb.). 

¶ Bºlgesel Ticaret Maliyeti 

¶ Gēda Fiyatē Enflasyonu Maliyeti 

¶ Dēĸ ticaret maliyeti 

¶ Diĵer sektºrlere etkileri (Deniz haydutluĵu saldērēlarēnēn Yemen, ķeyseller, 

Tayvan vb. ¿lkelerde balēk­ēlēk ve diĵer sektºrlerine olumsuz etkileri olmaktadēr. 

¶ Ayrēca sºz konusu bºlgedeki bazē ¿lkelerin petrol end¿strisinin gerek 

gemileri ve gerekse petrol platformalarē a­ēsēndan deniz haydutluĵu ve silahlē soygun 

saldērēlarēnēn direkt hedefi olmasē nedeniyle bu ¿lkelerdeki petrol ¿retiminin d¿ĸt¿ĵ¿ 

belirtilmektedir). 
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V Deniz Haydutluĵuyla M¿cadelede Yeni Yºntemler, Yapēlabilecekler 

¶  A­ēk Deniz ķartēnēn Kaldērēlmasē 

¶ Bºlgesel D¿zeyde Ķĸbirliĵi S¿recinin Baĸlatēlmasē 

¶ BM G¿venlik Konseyi Kararlarē Doĵrultusunda Zorlayēcē Yºntemlere 

Baĸvurulmasē 

¶ Gemilerde ¥zel G¿venlik Bulundurulmasē  

Ķkili denizcilik anlaĸmalarē, ºzellikle ilgili ¿lkelerin denizcilik alanēnda entegrasyon 

saĵlamak amacēyla kullandēklarē ºnemli ara­larēndan bir tanesi olduĵundan, denizcilik 

anlaĸmalarēnēn etkinliĵinin ºn¿nde duran en b¿y¿k engelin imza ve onay s¿recinde 

meydana gelen uzun b¿rokratik s¿re­ olduĵu, bu s¿recin azaltēlmasē gerektiĵi 

deĵerlendirilmektedir. 

Denizcilik sektºr¿nde h©kim olan piyasa yapēsēnda, navlun piyasasēnēn tamamēnē 

belirleyen en etkin unsurun piyasa ĸartlarē olmasē nedeniyle,   m¿tekabiliyet esasēna gºre 

¿lkelerin anlaĸmalara koyacaĵē m©li ve b¿rokratik kolaylēklar deniz ticaretini arttēracaĵē 

deĵerlendirilmektedir.  

Liman hizmet tarifelerinin ¿r¿n¿n karasal sevkiyatēnēn durumu, piyasa koĸullarē ve 

m¿tekabiliyet esasēna gºre belirli parametrelere baĵlanarak,  gemi ve liman bazēnda yerel 

m¿teĸebbisler korunmak suretiyle g¿ncellenmesi gerekmektedir. 

Deniz haydutluĵu ile m¿cadelede yeni yºntemler konusunda, a­ēk deniz ĸartēnēn 

kaldērēlmasē, bºlgesel d¿zeyde iĸbirliĵi s¿recinin baĸlatēlmasē, BM G¿venlik Konseyi 

Kararlarē doĵrultusunda zorlayēcē yºntemlere baĸvurulmasē, haydutlara cezai sorumluluk 

getirilmesi, gemilerde ºzel g¿venlik bulundurulmasē ve bºlge ¿lkelerinde saĵlam bir idari 

ve hukuki yapē tesis edilmesi gerekmektedir.  

Taĸēnacak y¿k baĵlamēnda denizcilik sektºr¿m¿z i­in ºnemli bir pazar potansiyeli 

bulunduĵundan, uluslararasē petrol ve doĵal gaz boru hatlarēnēn deniz irtibat noktasēndaki 

terminallerdeki denizcilik faaliyetlerinden mill´ ­ēkarlarēmēz (Kamu ve ºzel sektºr) i­in daha 

verimli yararlanēlmasēnē teminen, bu anlaĸmalarēn hazērlēk s¿reci de d©hil olmak ¿zere 

UDH Bakanlēĵēnēn, her aĸamada tasarruf sahibi onay mercii taraf olarak yer almasē, bunun 

i­in gerekiyorsa hukuki d¿zenleme yapēlmasē gerekmektedir. 
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¢ok kanallē sismik veri alma kabiliyeti ile ¿lke g¿venliĵini ilgilendiren deniz dibi 

kaynaklarēnē ve enerji rezerv bilgilerini temin etme kabiliyetleri olduĵundan, ¿lkelerin 

politika ve stratejilerini belirlemede etkin rol oynayabilen ñBilimsel Araĸtērma Gemilerininò 

(ne t¿r ve miktarda bilgi edindiĵi ve ne kadarēnē paylaĸtēĵē hi­bir ĸekilde tespit 

edilemeyeceĵinden) mevcut ve potansiyel deniz yetki alanlarēmēzda -gerek­esi bilimsel 

dahi olsa- araĸtērma yapma konusunda,  kendi ñbilimsel araĸtērma gemimizinò tek yetkili 

olmasē. Taraf ¿lkelerden gelecek bu t¿r taleplerde, istenen bilgi t¿r¿ ve miktarēn, yalnēzca 

denizcilik devlet makamē tarafēndan onaylandēĵē ĸekliyle olacaĵēnēn hukuki bir norma 

oturtulmasē gerektiĵi deĵerlendirilmektedir. 

11. ķurada alēnan kararlarēn uygulanmasēnē tayin, tespit ve takip i­in UDH 

Bakanlēĵē b¿nyesinde bir birim oluĸturulmasē gerektiĵi deĵerlendirilmektedir. 

Son olarak ºzellikle Doĵu Akdenizôde ¿lkemizin deniz yetki alanlarē konusunun 

b¿y¿k ºnem arz ettiĵinden, konunun 11.Ulaĸtērma ķurasēnda;   Dēĸiĸleri Bakanlēĵē, Genel 

Kurmay Baĸkanlēĵē, Enerji ve Tabii Kaynaklar Bakanlēĵē, Ulaĸtērma Denizcilik ve 

Haberleĸme Bakanlēĵē yetkilileri ile akademisyenlerden (Siyasal Bilimler, Denizcilik)  

oluĸan ayrē bir ­alēĸma grubu tarafēndan ele alēnmasēnēn faydalē olacaĵē 

deĵerlendirilmektedir.  

2.5.2.3. Deniz Ticaret Trafiĵinin Kolaylaĸtērēlmasē  

G¿mr¿k ve Ticaret Bakanlēĵē, Baĸbakanlēk Hazine M¿steĸarlēĵē ve Ulaĸtērma, 

Denizcilik ve Haberleĸme Bakanlēĵēônēn ºncelikli hedefleri ¿lkeye para kazandērmak ve 

ka­ak­ēlēĵēn ºn¿ne ge­mektir. Kurumlar arasē koordinasyon ve iĸbirliĵi noktalarē doĵru 

tespit edilemez ise ticareti destekleyici yeniliklerin uygulamasē m¿mk¿n olmayacaĵē 

d¿ĸ¿n¿lmektedir. 

2.5.2.3.1. Deniz Ticaretinde Elektronik Belgelerin ve Yºntemlerin Kullanēmē Ķle 

B¿rokrasinin Azaltēlmasē,  D¿nya ¥rnekleri (E-Docs, EDI, Single Window) 

B¿rokrasinin azaltēlmasē i­in deniz ticaret trafiĵinde en etkin entegrasyon 

modelinde ilk olarak b¿rokrasi, evrak fazlalēĵē ve karēĸēklēĵēnē azaltmak i­in devlet resmi 

otoritelerinin tek bir siber altyapē sistemine ge­ilip gerekli t¿m bilgilerin acente veya 

armatºr tarafēndan bu sisteme aktarēlēp kontrol¿n¿n de buradan tek elden yapēlmasē deniz 

ticaret trafiĵini kolaylaĸtērma yºn¿nde b¿y¿k katkē saĵlayacaktēr.  

AB G¿mr¿k uygulamalarēnēn hedefi ï ki ¿lkemiz g¿mr¿k uygulamalarē da AB den 

terc¿me olarak alēnmēĸtēr- (yani aynē hedefi benimsemiĸtir) k©ĵētsēz ortam yaratmaktēr. Bu 
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uygulamanēn ¿lkelerin ekonomisine milyar dolarlēk katkēlarla olumlu yansēyacaĵē bir­ok 

­alēĸmada ifade edilmektedir. G¿mr¿k ve Ticaret Bakanlēĵēnēn t¿m ­alēĸmalarē da bu hedef 

paralelinde yapēlmaktadēr ve yapēlmaya da devam edilmelidir. Her ne kadar istenilen hēz 

ve sistemde entegrasyonlarē konusunda gereken adēmlar ĸimdiye kadar atēlmamēĸ olsa da 

elektronik ortamda ticaretin akmasēnē saĵlamak y¿k ve gemi ilgililerine b¿y¿k zaman 

kazandērmakta, iĸleri kolay hale getirmektedir. Elektronik ortamē g¿n¿m¿z geliĸmeleri 

i­inde kabul etmemek m¿mk¿n deĵildir. Bu itibarla, kurumlar ve ilgili kuruluĸlar arasē 

entegrasyon bir an evvel tesis edilmeli ve deniz ticaret trafiĵinin s¿rd¿r¿lebilirliĵi 

saĵlanēlmalēdēr. 

 

Veri akēĸēnēn y¿k-gemi-liman operasyonlarēnda hēzlandērēlmasē ve b¿rokratik 

engellerin ortadan kaldērēlmasē maksadēyla STKôlarēn, liman iĸletmelerinin, g¿mr¿k 

idarelerinin, Sahil G¿venlik Komutanlēĵēnēn, bakanlēklarēn, deniz ticari kurumlarēnēn 

arasēnda ñe-tabanlē bir veri aktarēmē iĸbirliĵiò konseptine ge­ilmesi gerekmektedir. 

Oluĸturulacak ñe-tabanòēn yetkilendirilecek ºzel bir kuruluĸ tarafēndan (T¿rk Telekom 

ºrneĵinde olduĵu gibi) -gerekli g¿venlik kēstaslarē ile ilgili sºzleĸmeler de d¿zenlenerek- 

dizayn edilebileceĵini, bu kapsamda ilgili bakanlēklar arasēnda yetki kēsētlarēnēn ve 

koordinasyonun belirleneceĵi bir protokol yapēlmasē gerekmektedir. Bu yºnde bir 

kuruluĸun kamu idaresi baĵlamēnda tesisi veya yukarēda deĵinildiĵi ¿zere ilgili ºzel sektºr 

biriminin oluĸturulmasē/yetkilendirilmesi konularēnda Baĸbakanlēk Ķdareyi Geliĸtirme 

Baĸkanlēĵēôna ºneride bulunulmasē gerekmektedir.Uluslar arasē alanlda bu alanda ki 

uygulamalar óTEK PENCEREô sistemi olarak anēlmaktadēr. ¦lkemiz ivdilikle óulusal Tek 

Pencere Sistemiô oluĸturmalē ve bu hususu teminen kurmlar arasē koordinasyon i­in bir 

komisyon yukarēda anēldēĵē gibi tesis edilmelidir. Aksi halde aynē veriler deniz ticaretinin 

y¿k ve gemi akēĸē esnasēnda gereksiz yere bir ­ok kuruma defaten verilmek ¿zere zaman 

ve para kayēplarēna sebep olmaya devam edecektir. 

E-ticaret/e-denizcilik alanēndaki entegrasyonu ger­ekleĸtirmek ve zaman i­inde 

yaygēnlaĸtērmak amacēyla; mevcut web tabanlē  ñMarine Trafficò  sistemi benzeri bir 

uygulama ile, gerek duyulan bilgilerin yetkilendirilmiĸ kullanēcēlar tarafēndan girilebilmesine 

olanak saĵlayacak yazēlēmēn, sºz konusu ulusal sistem mimarisine bir aray¿z/modem 

eklenmesi suretiyle ger­ekleĸtirilebilmesi imkanlarēnēn araĸtērēlmasē gerekmektedir. 
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2.5.2.3.2. Deniz Ticaret Trafiĵinin Kolaylaĸtērēlmasē ve Ticaret Hacminin Arttērēlmasē  

V Deniz ihtisas g¿mr¿ĵ¿ oluĸturularak b¿rokratik adēm ve dok¿manlarēn azaltēlmasē  

Gemi operasyonlarēnda, y¿k akēĸēnda konuya g¿mr¿k uygulamalarē a­ēsēndan bu 

noktadan yaklaĸēlmayēp da, rutin g¿mr¿k uygulamasē gibi iĸlem yapēldēĵēnda ­oĵu zaman 

firmalar ile g¿mr¿k memurlarē arasēnda ciddi sorunlar yaĸanabilmektedir.  Armatºr veya 

hizmet verenin kurallarē ­iĵnemeden iĸinin rahatlēkla yapēlabilmesi a­ēsēndan ihtisas 

g¿mr¿ĵ¿ kavramēnēn i­inin ­ok iyi doldurulup y¿r¿rl¿ĵe konulmasē gerekmektedir.  

V Boĵazlardaki ticaretin artērēlmasē  

Boĵaz ge­iĸlerinde hizmet verilen gemi sayēsē tahminen yēllēk ge­iĸ yapan 

gemilerin %6ôsē civarēndadēr. 2012 yēlēnda ¢anakkale Boĵazēndan 44.613 ve Ķstanbul 

48.328 Boĵazēndan adet olmak ¿zere boĵazlarēmēzdan ge­iĸ yapan gemi sayēsēnēn yēlda 

ortalama 50.000 adet olduĵu d¿ĸ¿n¿ld¿ĵ¿nde gemilere hizmet verilememekten 

kaynaklanan kayēplarēn boyutu ortaya ­ēkmaktadēr. Transit gemilere gemi ­ēkēĸ 

noktalarēnēn artērēlmasē ve maliyet artērēcē idari iĸlemlerin azaltēlmasē gerekmektedir. 

Bºylelikle boĵaz ge­iĸi yapan bir gemi transitinin bozulmasē endiĸesi ile kendisine ilave 

maliyet ­ēkacaĵē endiĸesinden sēyrēlarak boĵaz ge­iĸi esnasēnda ihtiyacē olan her t¿rl¿ 

hizmeti satēn alma eĵilimi gºsterecektir. Boĵaz ge­iĸlerinde gemilerin transitlerinin 

bozulma koĸullarē donatan ve tedarik­iler lehine iyileĸtirilmelidir.   

Transit teslimatlarda belli iskelelerin tekeli ile iĸlem yapēlmasē ticaretin ºn¿nde bir 

engeldir. Yapēlacak iĸlemler tamamen limanē iĸleticisin inisiyatifinde y¿r¿t¿lmekte olup, 

ikmalin yapēldēĵē limana baĵlē baĸka bir antrepo olmadēĵēndan dolayē da antrepo ve 

elle­leme ¿cretleri piyasa rayicinin ¿zerinde uygulanmaktadēr. Bu sorunu belli baĸlē liman 

iĸleticilere ilave olarak benzeri baĸka ­ēkēĸ noktalarēna da m¿saade edilmesi ile 

d¿zeltilebilecek bir sorundur. Buna ilave olarak, mevcut ikmal iĸlemine m¿saade edilen 

liman iĸletici kuruluĸa baĵlē baĸka ºzel antrepolarēn da kurulmasē veya var olanlarēn 

mevcut liman iĸletici kuruluĸa baĵlanmasēyla da aĸēlabilir. 

V Tersane bºlgesine gelmesi gerekmeyecek y¿zer tamirler konusunda yaĸanan 

sēkēntēlarēn aĸēlmasē 

Genel yapē itibarē ile a­ēkta veya limanlarda gemi tamirleri konularēnda ciddi 

kēsētlamalar bulunmaktadēr. Bu kēsētlamalarēn haklē gerek­eleri olsa da ¿lkemizin ciddi 

dºviz kaybēna sebebiyet vermektedir. ¥zelikle Boĵaz ge­iĸlerinde bekleyen gemilerin 

tamir taleplerinin belirli iĸ ve ­evre g¿venliĵi sēnērlarē ­er­evesinde izne baĵlanarak 
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yapēlmasē hem konuyu kontrol altēna alma konusunda hem de gemilerin tamir sērasēnda 

pek ­ok malzeme alēmēna da sebep olacaktēr.   

Bazen gemilerde ufak ­aplē, gemi personeli tarafēndan yapēlabilecek iĸlere izin 

verilmesi ya da verilecek izinlerin kolaylaĸtērēlmasē gerekmektedir, ayrēca gemi ¿zerinde 

ufak kaynak iĸlemlerine de ihtiya­ duyulmaktadēr. Bu t¿r kēsa s¿recek tamir iĸlerini gemi 

personeli basitleĸtirilmiĸ bir prosed¿rle iznini alabilmeli ve tamir iĸlemini yapabilmeli ya da 

lokal teknik personel tarafēndan yapēlacak iĸlemler i­in gemiyi seferinden ­ēkartēp 

tersaneye gitmeye zorlamak yerine benzer bir prensiple basitleĸtirilmiĸ bir m¿saade 

prosed¿r¿ uygulanabilmelidir. Bu durumda hem armatºr i­in ortaya ­ēkacak ekstra bir 

masraf oluĸmamēĸ olacak hem de kaybettiĵi seferi i­in maddi zarara uĵramasēnēn ºn¿ne 

ge­ilmiĸ olacaktēr. Bu y¿zden herhangi bir ekonomik ya da baĸkaca bir sorun ile 

karĸēlaĸmamak i­in ufak ­aplē tamir iĸlemlerine m¿saade edilmesi sēkēntēlarēn ­ºz¿lmesine 

yardēmcē olacaktēr.  

Bu konuda transit gemiler i­in ise yine 48 saat sēnērlamasē sorun oluĸturmaktadēr. 

Ayrēca arēza, tamir gibi konular VTSôe bildirildiĵi anda, gemilere sºrvey ­ēkma zorunluluĵu 

vardēr. Kumkapēôdaki tamirler i­in m¿saadeli liman iĸletici kuruluĸtan tamirci gºt¿rmek, 

yedek par­a sokmak veya bir par­ayē tamir i­in atºlyeye gºt¿rmek ­ok b¿rokrasisi ve 

prosed¿rleri fazlaca olan iĸlemlerdir. Bu t¿r iĸlemleri basitleĸtirmek i­in uygun prosed¿rler 

hazērlanmalēdēr. Yine tamir i­in Tuzlaôya demirleyen gemiler i­in servis motoru sēkēntēsē 

vardēr. Servis motorlarēnēn yanaĸacaklarē bir iskele bulunmamaktadēr.     

V Gemilere verilen transit ¿r¿nlerin aktarma iĸlemlerinde karĸēlaĸēlan sorunlar ve 

­ºz¿m ºnerileri 

Gemilere verilen transit ¿r¿nlerin aktarma iĸlemleri sērasēnda ¿r¿n¿n bulunduĵu 

g¿mr¿k ile gemiye verileceĵi g¿mr¿kte iki ayrē beyanname a­ēlmaktadēr. Bu iĸlem hem 

maliyet artērēcē hem de zaman kaybettiren bir durumdur. Gemilere verilecek olan transit 

¿r¿nlerin bulunduĵu g¿mr¿klerde beyannamesi a­ēlmasē ve kapanmasē konusunda bir 

­alēĸma yapēlmalēdēr. Bu hususta ºnem arzeden bir diĵer ºneri ise, Deniz Ķhtisas G¿mr¿ĵ¿ 

kurularak t¿m iĸlemler tek bir g¿mr¿ĵ¿n i­indeki basit yazēĸmalar ile ­ºz¿lebilmelidir. 

Ayrēca bu ihtisas g¿mr¿ĵ¿n¿n muhakkak hafta sonu da hizmet verebiliyor olmasē ­ok 

ºnemli bir konudur. Bunun dēĸēnda transit iĸlemleri sērasēnda ¿r¿nlere ait KDV ve t¿m 

vergilerin karĸēlēĵēnda bloke verilmesi gereken para veya teminat mektuplarēnēn 

maliyetlerinin azaltēlmasē veya toplam bedelin belli bir y¿zdesi ile sēnērlandērēlmasē bu 

iĸlemlerin maliyetini daha aĸaĵēya ­ekebilecektir.   
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Gemilere verilen transit ¿r¿nler/malzemeler/par­alar en ­ok g¿mr¿k aĸamasēnda 

problem yaĸamaktadēr, g¿mr¿ĵ¿n prosed¿rel uygulamalarēndan sebep yavaĸ ­alēĸmasē ve 

transit gelen bir ¿r¿n i­in istenilen evrak fazlalēĵēndan dolayē gemiye saĵlanacak tedarik 

noktasēnda zamanlamada problemler yaĸanmaktadēr.  

¢ºz¿m olarak transit rejiminde deĵiĸiklik yapēlmalē, normal bir ithalat ihracat iĸlemi 

yapēlēyor gibi bir iĸleme tabi tutulmadan daha kolaylaĸtērēlmēĸ bir sistem uygulanabilir. 

Bazen gemilerden tamir i­in par­a ­ēkarēlmakta, bu par­alar 4-5 saat i­inde tamir edilip 

gemiye verilebilecek iken g¿mr¿k prosed¿rleri y¿z¿nden aksaklēklar oluĸmaktadēr, 

ortalama bir geminin limanda 8-9 saat kaldēĵē d¿ĸ¿n¿l¿rse tamir i­in bu sure yeterli olacak 

iken, g¿mr¿k a­ēsēndan bu par­anēn gemiden ­ēkartēlēp tekrar gemiye tamirden sonra 

verilmesi i­in bu sure yeterli olmamaktadēr.  

Bu t¿r iĸlemlerde hali hazērda uygulanan ge­ici ithalat iĸlemi ( beyanname a­ēlēp 

kapatēlmasē ) 5-6 saat i­inde yapēlamamaktadēr. Bºyle durumlarda acentenin 

sorumluluĵunda refakatle ºzel tutanak ya da dilek­e ile ­ēkartēlēp tamir iĸlemi bittikten 

sonra tekrar acente refakatinde gemiye iade edilirse hem zamandan, hem b¿rokratik 

evrak y¿k¿nden kurtulmuĸ olunup, tamir iĸlemini ¿lkemiz sēnērlarēnda yapēlarak ¿lke 

ekonomisine katkēda bulunulabileceĵi deĵerlendirilmektedir.  

V Gemi ekipman ¿reticilerinin k¿resel boyutta ticaretine engel olan baĸlēca sorunlarēn 

­ºz¿lmesi 

Tersanelerimiz montaj iĸ­iliĵinin ºtesinde katma deĵer yaratmak isteseler bile yan 

sanayinin bu talepleri karĸēlamasē ĸu an i­in m¿mk¿n deĵildir. Ayrēca AB uyum yasalarē 

­er­evesinde tersanede iĸ ve ­evre g¿venliklerinden ºt¿r¿ maliyetler artmakta ve bu t¿r 

ilave maliyetler ilerleyen senelerde T¿rkiye belli projelerde artēk tercih edilen inĸa ¿lkesi 

olmaktan ­ēkmasēna sebep olabilecektir. Avrupa teknolojisi y¿ksek gemiler ile y¿ksek 

cirolar elde ederken bir o kadar geliri de gemi ekipmanlarēnēn ¿retiminden ve d¿nya 

pazarēna satēĸēndan elde etmektedir.  

Devletin Kurumlarēnēn, Eximbankôēn ve ºzel sektºr¿n ivedilikle gemi ekipman 

¿retimi konularēnda Ar-Ge ve finans destekleri oluĸturmasē ºnemlidir. Markalaĸmēĸ gemi 

ekipmanē ¿retmeden T¿rk Gemi Sanayiônin yaĸamasē ve para kazanmasē m¿mk¿n 

deĵildir. Ekipman ¿retiminin en ºnemli sorunu sertifikasyondur, bunu aĸmak ¿zere ­ok 

ama­lē b¿y¿k bir akredite laboratuvarēn kurulmasē ­ok ºnem kazanmēĸtēr. Bu laboratuvar 

global ºl­ekteki t¿m sertifikasyon konularēna hizmet vermek ¿zere adēm adēm kurulmalē ve 
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nihayetinde bºlgesel olarak t¿m sektºre hizmet vermelidir. ¦lkemizde ¿retilen 

ekipmanlarēn d¿nya piyasalarēnda kabul edilmesi i­in gerekli belgelendirme iĸlemleri en 

b¿y¿k sorundur. Bu konuda ºzellikle T¿rk Loyduôna ve ¿niversitelere ºnemli gºrev 

d¿ĸmektedir. TSE ve TURKAK ile entegre ­alēĸmalar y¿r¿t¿lerek ¿lkemizde ¿retilen her 

t¿r ekipmanēn t¿m d¿nyada kabul¿ saĵlanmalēdēr. Son zamanlarda ­ok­a konuĸulan 

koster yenileme projesinde Hollanda H¿k¿meti kendi ¿r¿nlerinin kullanēlmasē ĸartēna 

baĵlamaktadēr. Bunun gibi bizim de T¿rk malē ¿r¿nlerin kullanēmē konusunda bir­ok alanda 

zorunluluk getirmemiz faydalē olur. Yine MĶLGEM projesinde kullanēlan ekipmanēn daha 

y¿ksek oranda milli ¿r¿nler olmasē konusuna da ­alēĸēlmalēdēr. Yine ARGE konusunda 

gerekli yatērēmlarēn yapēlmasē, ­ēkacak yeni kurallarēn takip edilerek ­ok daha ºnceden 

gerekli hazērlēklarēn yapēlmasē, yeni ¿r¿nler ¿zerinde ­alēĸēlmasē, test ve izin aĸamalarēnēn 

kural y¿r¿rl¿ĵe girmeden hazēr hale gelmesi gerekmektedir.  

V Denizyolu ile yapēlan Ķthalat ve ihracat sērasēnda yaĸanan sorunlarēn ­ºz¿lmesi 

¥zellikle komĸu ¿lkelerle y¿klerin karayoluyla taĸēnmasēnēn yerine denizyolu ile 

taĸēnmasē i­in gerekli kolaylēklar ve teĸvikler saĵlanmalēdēr. Ro-Ro taĸēmacēlēĵēna daha 

fazla ºnem verilerek yeni hatlarēn a­ēlmasē saĵlanmalēdēr. Mesela Orta Afrika ¿lkelerine 

tērlarla taĸēnacak y¿kler i­in Libya ve Tunus gibi ¿lkelere yeni hatlar a­ēlabilir. 

Deniz ticaret hacminin arttērēlmasē i­in ise, g¿mr¿k memurlarēnēn, deniz ticaretine, 

gemilerin iĸletilmesine ve d¿zenine iliĸkin bilgi sahibi olmasēnēn temin edilmesi, gemiler 

tarafēndan teslim edilen bazē mallarēn testlerini g¿mr¿k memurlarē yapamadēklarē i­in gemi 

ihtiya­larēnēn karĸēlanmasēnda gecikmelere sebebiyet verilmektedir. Bu kapsamda g¿mr¿k 

memurlarēnēn deniz ticaretinin iĸleyiĸine yºnelik bir eĵitime tabi tutulmalarēnēn veya 

tercihen deniz ihtisas g¿mr¿ĵ¿n¿n kurulmasēnēn son derece faydalē olacaĵē 

deĵerlendirilmektedir. Ayrēca boĵaz a­ēklarēnda yapēlan transit iĸlemlerde kullanēlan tek 

liman ­ēkēĸ uygulamasēnēn daha rekabet­i bir hale getirilmesi ºzelikle limana baĵlē ºzel 

antrepo sayēsēnēn artērēlmasē d¿ĸ¿k maliyetli ve daha kaliteli hizmet alēmēnē saĵlayacaktēr. 

A­ēkta gemi tamirinin mevcut mevzuat ile yasaklanmēĸ olduĵundan, bu durum 

armatºrlerin gemilerindeki acil tamir gereksinimlerinde mevzuat dēĸē uygulamalara sevk 

etmekte ve sºz konusu durum nedeniyle devlet gelir kaybēna uĵramaktadēr. Bu kapsamda 

gemi ¿zerinde k¿­¿k ­aplē tamirat gibi operasyonlara m¿saade edecek uygun ­alēĸma 

ĸartlarē ¿zerinde bir ­alēĸma yapēlarak, ºncelikle basit makine arēzalarēnēn alargada 

(a­ēkta) giderilmesine imkan verecek d¿zenlemelerin yapēlmasēnēn hem armatºrlere hem 

de devlete kazan­ getireceĵi d¿ĸ¿n¿lmektedir. T¿rkiyeôde 100ô¿ aĸkēn tersaneyi 
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besleyecek d¿zeyde bir k¿resel talebin bilhassa 2008 sonrasēnda oluĸmasēnēn pek 

m¿mk¿n olamadēĵē istatistik´ verilerle ortadēr. Verimliliĵi tartēĸmalē b¿y¿k tersaneler yerine, 

ilgi alanlarēnda uzmanlaĸmēĸ k¿­¿k ve orta boy iĸletmelerin teĸvik edilmesi idare 

tarafēndan tekrar deĵerlendirilmesi gereken bir konudur.  

Ayrēca gemi sanayinin markalaĸarak d¿nya da pay ve sºz sahibi olunmasē i­in 

denizde kullanēlan ¿r¿nlere ait sertifikasyon alēmē konusunda sanayinin desteklenmesi ve 

ºzelikle ¿lkedeki laboratuar imk©nlarēnēn sektºr ihtiya­larēna uygun hale getirilmesi b¿y¿k 

ºnem arz etmektedir. EDI, single window, AR-GE desteĵi, denizcilik laboratuarē, T¿rk 

Loyduônun IACS ¿yeliĵi gibi, uygulamalarda eksikliklerin gºr¿ld¿ĵ¿ ve geliĸtirilmeye 

muhta­ alanlara iliĸkin idari ­alēĸmalarēn bir an ºnce tamamlanmasē ºnem arz etmektedir. 

2.5.2.3.3. T¿rk P&I Kul¿b¿ Kurulmasē Projesi, Verimlilik Analizi 

2.5.2.3.3.1. T¿rk P&I Sigorta ķirketi Kurulmasē Projesinin Gerek­eleri 

T¿rkiyeôde h©lihazērda P&I sigorta veren yerli bir kuruluĸ bulunmamakta bu hizmet 

yurtdēĸēndan P&I kul¿pleri veya sigorta ĸirketleri tarafēndan temin edilmektedir. Bu 

durumun analizinde aĸaĵēdaki sonu­lar ortaya ­ēkmaktadēr: 

¶ Yurt i­inde bu sigorta hizmetini veren yerli bir kuruluĸ bulunmadēĵēndan, 

donatanlarēmēzca P&I sigortasē i­in ºdenen primler yurtdēĸēna gitmektedir. T¿rk 

P&I kurulmasēnēn ardēndan bu finansal kaynak yurti­inde kalacaktēr. 

¶ Kabotaj hattēnda oluĸabilecek vakalarda, T¿rk mevzuatē kullanēlacaĵēndan Ķdari 

iĸlemler ­ok daha hēzlē tamamlanacak ve sorunlar ivedi bir ĸekilde ­ºz¿me 

kavuĸacaktēr. 

¶ T¿rk P&I tarafēndan T¿rk Boĵazlarē ge­iĸi i­in isteĵe baĵlē teminat bedeli belli 

bir sigorta hizmeti verilebilecektir. T¿rk P&I Sigorta Kuruluĸu, T¿rk mevzuatēna 

tabi olacak ve T¿rk­e dilini kullanacaktēr. 

¶ Verilecek sigorta hizmetinde, uyuĸmazlēklarda T¿rk Mahkemeleri yetkili 

kēlēnacaktēr. 

¶ T¿rk Loydu ile karĸēlēklē mutabakat ile ­ift ¿yelikte teĸvikler uygulanabilecektir. 

¶ T¿rk denizcilik ve sigorta sektºrlerinin uluslararasē itibarē artacaktēr.  

¶ Yeni bir istihdam sahasē yaratēlacaktēr. 
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2.5.2.3.3.2. Proje Verimlilik Analizi 

1. T¿rk P&I ĸirketinin asgari kuruluĸ sermayesi 5.450.000 TLôdir. Diĵer kuruluĸ 

maliyetleri ile de hesaba katēldēĵēnda projenin yaklaĸēk 15.000.000 TLôye m©l olmasē 

beklenmektedir. 

2. Projenin 3. Fazda hayata ge­irilmesi planlanmaktadēr: 

Tablo 2.5.5. Proje Verimlilik Analiz Tablosu  

1. 
FAZ 

2013- 
2018 

Kabotajôda ­alēĸan 
10.000 GT altē tehlikeli y¿k 
taĸēyan hari­ 
 

1000 gemi 
2 Milyon GT 

5-6 Milyon 
USD 

2. 
FAZ 

2018-
2023 

Akdeniz&Karadeniz 
10.000GT altē tehlikeli y¿k 
taĸēyan hari­ 
 

3000 gemi 
6 milyon GT 

25 Milyon 
USD 

3. 
FAZ 

2023- Coĵrafi bºlge ve tonaj 
kēsētlamasē olmaksēzēn 
Tekne&Makine ve t¿m 
denizcilik sigortalarē 
sunabilen yapē 
 

6000 gemi 
20 Milyon 
GT 

70 Milyon 
USD+  

3. Son 3 yēllēk verilere gºre, 1. fazdaki gemilerin yēllēk prim ¿retimi 4,5 Milyon USD, 

hasar ºdemesi ise 1,5 Milyon USD olarak ger­ekleĸmiĸtir. 

Atina Sºzleĸmesi ile Tehlikeli ve Zararlē Maddelerin Deniz Yoluyla Taĸēnmasēnda 

Zararlar Ķ­in Tazmin ve Mali Sorumluluk Hakkēnda Uluslararasē Sºzleĸmesine taraf olma, 

t¿m deniz sigortalarēna iliĸkin mevzuatēn derlendiĵi genel bir ñDeniz Sigortalarē Kanunuò  

­ēkarēlmasē ve milli bir P&I ĸirketinin kurulmasē ile uluslararasē mali sorumluluk 

entegrasyonu tamamlanmēĸ olacaktēr. 

2.5.3.Tarifeli Taĸēmacēlēk ve Denizyolu Taĸēmacēlēĵēnda Destekler 

2.5.3.1. Yetkilendirme ve Denetim  

Son yēllarda artan denetimler gemi ve kēyē tesisleri operasyonlarēnēn daha iyiye 

gitmesi ve disipline edilmesine olumlu katkē saĵlamēĸtēr. Fakat bu denetimler yapēlērken 

aĸaĵēdaki hususlara dikkat edilmelidir: 

¶ Denetim planlamalarē tarifeli sefer programē dikkate alēnarak yapēlmalēdēr.  
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¶ Denetimler t¿m kurumlara eĸit, aynē ĸartlarda ve eĸit oranda yapēlmalēdēr. 

¶ Farklē denet­ilerin talepleri farklēlēklar gºstermektedir. Denetlemelerde bir 

yeknesaklēk getirilmelidir. 

¶ Denetim sērasēnda GS (Gemi Survey) uzmanlarē denetim yaptēklarē geminin 

veya iskelenin ilgili kurum (TL veya onaylē kuruluĸlar) ve Liman Baĸkanlēklarē tarafēndan 

onaylanmēĸ olan plan ve projeleri ¿zerinde ekstra emniyet adē altēnda baĸka isteklerde 

veya daha fazla ekipman isteĵinde bulunmaktadērlar. Onaylē planlar ve dok¿manlar i­in 

yeni bir kural ­ēkmadēk­a ekstra emniyet adē altēnda istekler yapēlmamasē yºn¿nde 

uzmanlar bilgilendirilmelidir. 

¶ Gemi denetim uzmanlarēnēn bir plan d©hilinde s¿rekli olarak eĵitimleri 

saĵlanmalēdēr. ¥zellikle denetime gelecek olan denet­inin denet­i vasēflarēna uygun 

olmasē ve konu hakkēnda bilgi sahibi olmasē gerekmektedir.  Aksi takdirde bir makine 

denetimine g¿verte mezunu veya bir g¿verte denetimine makine mezunu bir deneyimsiz 

ve eĵitimsiz bir denet­inin gºnderilmesi sēkēntē yaĸatmaktadēr. 

¶ Denizcilik idaresinin gayretleri yabancē limanlarda tutulmalarē azaltmak i­in 

uluslararasē sefer yapan T¿rk bayraklē gemilere yoĵunlaĸmasē kabotaj hattēnda ºzellikle 

d¿zenli sefer yapan kent i­i yolcu-ara­ taĸēmacēlēĵē yapan kamu ve ºzel sektºr gemilerin 

emniyeti, bu gemiler ¿zerinde bayrak devleti uygulamalarē ve alt standart gemilerin bu 

hatlarda yoĵunlaĸmalarē konularēnda teredd¿tler oluĸturmuĸtur. Etkin ve ciddi bayrak ve 

liman devleti uygulamalarē ile standart altē gemilerin kullanēlmasē engellenmiĸ olacaktēr. 

¶ GS uzmanlarē tarafēndan yapēlan denetimlerde; kamu veya ºzel ĸirket, 

b¿y¿k veya k¿­¿k ĸirket, (kara desteĵi) ofiste ­alēĸan ­ok veya az, eski veya yeni gemi 

gºzetimi yapēlmaksēzēn t¿m gemi ve iskele denetimlerinde eĸit ĸekilde denetimin yapēlmasē 

saĵlanmalēdēr. Denetimler sērasēnda gemi sade bir iĸletme olarak gºr¿l¿p gemi, personel 

ve sistem denetimi yapēlmalēdēr. 

¶ ISM-emniyetli yºnetim sistemi denetimi yapacak olan GS uzmanlarēnēn 

gemideki kaptanlarēn ve personelin yeterliliĵini d¿ĸ¿nerekten uluslararasē sefer yapan 

gemi ISM denetimi deĵil ulusal ISM denetimi yapacak ĸekilde eĵitilmesi ve ISM ¿zerine 

yapēlacak denetimleri bu konuda eĵitilmiĸ GS uzmanlarē tarafēndan yapēlmasē 

gerekmektedir. 
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¶ Kent i­i toplu ulaĸēmda kullanēlan yolcu gemileri i­in verilen her t¿rl¿ 

muafiyetin kurumlara ºzel deĵil bºlgesel olmasē gerekmektedir. 

¶ Tuvalet bulundurma zorunluluĵunun dakika sēnērē arttērēlmalē 10 dakikadan 

fazla olan seferlerdeki zorunluluk daha da y¿kseltilmelidir. Teknelerin atēklarē dēĸarē verme 

sorunlarē vardēr. 

¶ Denizcilik ile ilgili iĸ ve iĸlemlerin hēzlanmasē gerekmektedir.  Mevcut 

personel iĸleri yetiĸtirmekte zorlanmakta ve s¿re­ler uzamaktadēr.  Yazēĸmalar hala eski 

usul posta ile yapēlmaktadēr. Elektronik imza kullanēlmamaktadēr. 

¶ Uzman personel sayēsēnēn artērēlmasē ve iĸlerin e-posta ile yapēlmasē ve 

sonu­lanmasē gereklidir.   

2.5.3.2. Yeni Hatlarēn Tespiti Var Olanlarēn S¿rd¿r¿lebilirliĵi 

Marmara Bºlgesinde kuzey- g¿ney ve doĵu-batē yºnl¿ ticaretin ve Marmara Denizi 

­evresindeki ĸehirlerdeki n¿fus artēĸē ve geliĸmiĸlik mevcut hatlarēn kapasitelerinin artēĸēnē 

etkileyebilecektir. Ķĸletmeler artacak talebi karĸēlamak ama­lē idareye baĸvurular 

yapmaktadērlar. Yeni hat baĸvurularēnda, prosed¿rlerin en aza indirilmesi iĸletmelere 

kolaylēklar saĵlanmasē gerekmektedir.    

Mevcut hatlarēn devam etmesini kēsētlayacak her hangi bir durum sºz konusu 

deĵildir. ¢alēĸēlan hatlarda yolcu talebi olduĵu s¿rece hatlarda s¿rd¿r¿lebilirlik devam 

edecektir. Hatlarda kara ve deniz entegrasyonunun saĵlanmasē, iĸletme maliyetlerin 

d¿ĸ¿k olmasē  (yakētēn ¥TVô siz olmasēna raĵmen maliyetlerin y¿zde kērkēnē oluĸturmasē), 

Marmaray ve baĵlantē projelerinin sisteme entegresi s¿rd¿r¿lebilirliĵi etkileyecek 

unsurlardandēr.  

Mevcut hatlarēn s¿rd¿r¿lebilirliĵinin saĵlanmasē amacēyla bazē hatlarda altyapē 

­alēĸmalarē ve finansal destekler verilmektedir.Ancak, Marmara Bºlgesinde planlanan bazē 

projeler, mevcut bazē hatlarē olumsuz yºnde etkileyecektir. 

2.5.3.3. Parsiyel Denizyolu Taĸēmacēlēĵē 

ķehir i­i ve ĸehirlerarasē yolcu ve ara­ taĸēmacēlēĵē yapan iĸletmeler parsiyel kargo 

taĸēmacēlēĵē yapmamaktadēr.ķehirlerarasē ve uluslararasē Ro-Ro ve feribot taĸēmacēlēĵēnda 

ise y¿ksek liman ¿cretleri ve toplam maliyetler nedeniyle y¿k taĸēmacēlēĵēnēn yapēlmasē 

olduk­a g¿­ olmaktadēr. Anacak, zaruri olanlar yapēlmaktadēr. Liman ¿cretleri 

d¿ĸ¿r¿lmeden ve taĸēmacēlēĵa KDV muafiyeti tanēnmadan parsiyel y¿k taĸēmacēlēĵē 
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yapmak olduk­a g¿­t¿r.Deniz yolu parsiyel taĸēmacēlēk iĸ modelindeki t¿m unsurlarēn 

maliyetleri teker teker ele alēnēp, uygun bir tarifeye baĵlanmadan, yapēlan taĸēmacēlēkta 

gemilerin kullandēklarē yakētlara KDV istisnasē getirmeden geliĸtirilmesi m¿mk¿n deĵildir.    

2.5.3.4. Denizcilik Sektºr¿ Finansman Modelleri ve Destek Uygulamalarē 

¶ ¥TVô siz Yakētēn Tarifeli Denizyolu Taĸēmacēlēĵēna Getirdiĵi Katkēlar  

¥TVôsiz yakēt uygulamasē ile d¿ĸ¿k yakēt alēmē maliyetlerin d¿ĸmesine neden 

olmuĸtur. Bu durum yolcu-ara­ bilet ¿cretlerinin daha d¿ĸ¿k seviyelerde tutulmasēnē 

doĵurmuĸtur.    

 ¥TVôsiz yakēt uygulamasē ile sektºr¿n yakēt maliyetlerine saĵlanan avantaj ile kara 

yollarēnēn kullanēmēnēn kēsmen denize kaydērēlmasē, karayollarēnēn bakēm-onarēm 

masraflarēnēn dolaylē olarak azaltēlmasē, trafik kazalarēnēn kēsmen ºnlenmesi, 

karayollarēnda aynē miktar taĸēmacēlēk i­in oluĸan lastik kullanēmē, atēk yaĵ ¿retimi ve 

egzost gazē vb. oluĸan ­evre kirliliĵinin kabul edilebilir seviyelere indirgenmesi gibi bir ­ok 

alanda saĵlanan fayda sayesinde ¿lke genelinde ekonominin canlanmasē ve ­evre 

kirliliĵinin asgariye indirgenmesi dolaylē olarak saĵlanmaktadēr. 

 Yakēt maliyetlerin daha kabul edilebilir seviyelerde olmasē ile ¿lke genelindeki 

denizcilikle baĵlantēlē t¿m faaliyetlere ekonomik fayda saĵlanmaktadēr.  

T¿ketici daha ucuz balēk, seyahat imkanē, ticari yatlar vasētasēyla ¿lke tanētēmē, 

turizmin desteklenmesi, sanayi girdi maliyetlerinin d¿ĸ¿r¿lmesi, hēzlē deniz taĸēmacēlēĵēnēn 

desteklenmesi ile yolcularēn zamandan kazanēmē gibi saĵlanan t¿m bu faydalar ¿lkenin 

geliĸimine katkē saĵlamaktadēr. 

¶ ¦cret Ķndirimi Uygulanmasē Nedeniyle Saĵlanan Yolcu ve Ara­ Sayēsēndaki 

Artēĸ 

Kabotajda taĸēnan yolcu sayēsē 2004 yēlēndan evvel 100 milyon seviyelerinde iken, 

2012 sonu itibariyle 159 milyona ulaĸmēĸtēr. Taĸēnan ara­ sayēsē ise 2004 yēlēndan ºnce 

6,2 milyon adet iken 2012 sonu itibariyle 10,7 milyon adede ulaĸmēĸtēr. Ayrēca, 2009 

yēlēndan itibaren i­ sularda ticari ama­lē faaliyet gºsteren kamuya ait y¿k ve yolcu gemileri 

de ¥TVôsiz yakēt uygulamasē kapsamēna alēnmēĸtēr.  

Bug¿ne kadar Keban, Siverek ve Tatvanôda kullanēlan ¥TVôsiz yakēt miktarē bin ton 

olup saĵlanan destek yaklaĸēk 1,4 milyon TLôdir. Bunun sonucunda i­ sularēmēzda yēllēk 

500 bin civarēnda ara­ taĸēmasē yapēlmaktadēr.  



 

 

170 

 

¶ ¥TVôsiz Yakēt Uygulamasē Konusundaki Beklentiler 

Uygulamanēn, ¿lke genelinde saĵladēĵē faydalar gºz ºn¿ne alēndēĵēnda 

devamlēlēĵēnēn saĵlanmasē zaruriyet arz etmektedir. Bu nedenle sektºr i­i veya sektºr 

dēĸēndan uygulamaya zarar verecek kºt¿ niyetli davranēĸlarēn ºnlenmesi 

gerekmektedir. ¥TVôsiz yakēt uygulanmasēndan yararlanan sektºr¿n ºnde gelen ¥TVôsiz 

yakētēn daĵētēcē/nakliyeci/t¿ketici temsilcileri arasēnda Deniz Ticaret Odasē tarafēndan 

saĵlanacak koordinasyon ile uygulama planē oluĸturulmalēdēr.  

Uygulama planē kapsamēnda sektºr,  kºt¿ niyetli kiĸiler ile kºt¿ niyetli uygulamalara 

yºnelik olarak resmi yazēlar ile sektºr bilgilendirilme ve bilin­lendirme eĵitimleri ile sektºr 

yakēt kullanēcēlarē bilin­lendirilmelidir. 

 Ulaĸtērma, Denizcilik ve Haberleĸme Bakanlēĵē tarafēndan kurulan ñ¥TVôsiz Yakēt 

Bilgi Sistemiò   sektºr tarafēndan bilinmeli ve kullanēlmalēdēr. ¥TVôsiz yakēt defteri damga 

vergilerinin kaldērēlmasē gerekmektedir. ¥TVôsiz yakēt defterinde yeterli yer var ise yeni 

defter ­ēkartēlmasē yerine mevcut sayfanēn vize yapēlmasē limanlarda yaĸanan yoĵunluĵu 

engelleyecektir.  

Ro-Ro ve feribot taĸēmacēlēĵēnda¥TVôsiz yakētēn olmamasē durumunda, kabotaj 

deniz taĸēmacēlēĵēnēn ­ok b¿y¿k oranda azalmasē beklenmektedir.  ¥TVôsiz yakēt ĸu anda 

sektºr¿ ayakta tutan en ºnemli unsur olarak gºr¿lmektedir.  

2.5.3.5. Denizyolu Taĸēmacēlēĵēnda Teĸvikler 

Deniz ticareti ve yolcu taĸēmacēlēĵē alanēnda yatērēm yapmak isteyen firmalarēn 

desteklenmesi ve bu alanda yatērēmēn teĸvik edilmesi amacēyla, firmalara kredi ve 

finansman saĵlayacak banka ve diĵer finans kuruluĸlarēnēn uyguladēklarē faiz oranlarēnēn 

belirli bir oranēnēn devlet tarafēndan teĸvik kapsamēnda karĸēlanmasē veya ilgili bankanēn 

ve finans kuruluĸu a­ēsēndan vergi avantajēna ­evrilmesi yºn¿nde uygulamalar yapēlmasē 

uygun olacaktēr. 

¥zellikle iskele ve liman yatērēmēnda devlet bankasē b¿nyesinde bir denizcilik 

sektºr¿ birimi kurulmasē iyi olacaktēr. ¥zel kredi metotlarē ile kabotaj hattēnda kurulmuĸ 

olan iskeleler ve kurulacak olan iskelelere destek, sermaye saĵlamak ¿zere kredi, nakit 

bor­lanma, teminat ve vadesi gelmiĸ kredi ºdemelerinin ºtelenmesi gibi haklar tanēnabilir.  

Bankalar tarafēndan verilen kredinin geri ºdemesinin uzatēlmasē yapēlabilir. KDV 

oranēnēn % 1ô e d¿ĸ¿r¿lmesi. Ancak,  ¥TVôsiz yakētta olduĵu gibi bu d¿ĸ¿ĸ¿n bilet 
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fiyatlarēna yansētēlmayarak kaynak oluĸturulmasē. ¥TVô siz yakēt uygulamalarēna devam 

edilmelidir.  

 Enerji verimliliĵi ve ­evreye duyarlēlēĵē ºn planda olan yeni gemiler inĸa 

edilebilmesi i­in teĸvikler verilmelidir. Sektºr¿n gereksinimi olan istatistikler tutulmalē ve 

paylaĸēlmalēdēr. Kēyē tesisleri iĸletme izinleri ve hat izinleri s¿re­lerinde deĵerlendirilen 

taĸēnan yolcu ve ara­larēn istatistiki bilgilerin derlenmesi i­in ºnerilen sayēm tekniklerinin 

saĵlanmasēna yºnelik yapēlacaklar ­ok y¿ksek maliyetler gerektirmektedir. Hatlarēn 

karakteristik ºzelliklerine yºnelik farklē ­ºz¿mlere ihtiya­ duyulmaktadēr.  

Belge (DEB, tasdikname vb.), sicil, liman ­ēkēĸ, TUGS vb har­larēnēn,  fener 

r¿sumlarēnēn,  belgeler ile iliĸkili Deniz Ticaret Odasēna yatērēlan har­larēn, saĵlēk belge 

har­larēnēn, telsiz kullanēm ¿cretlerinin gºzden ge­irilerek tarifeli seferlere yºnelik 

indirimler deĵerlendirilmelidir. 

ķehirlerarasē ve uluslararasē Ro-Ro ve feribot taĸēmacēlēĵēnda toplam taĸēma 

maliyetlerin indirmesine yºnelik d¿zenleme yapēlmasē gereklidir. Bu kapsamda:  

¶ D¿zenli seferler ile ara­ -yolcu taĸēmasē ve parsiyel taĸēmacēlēk yapan 

gemilere ve deniz yolu taĸēmacēlēk ¿cretlerine KDV istisnasē gereklidir. 

¶ Y¿ksek liman ¿cretleri ve diĵer maliyet unsurlarēnda d¿zenleme ve indirim 

yapēlmasē ve tarifeye baĵlanmasē gereklidir.   

¶ Ayrēca haksēz rekabeti ºnlemek i­in taban taĸēma ¿cretleri oluĸturtmalēdēr. 

Mil/yolcu, mil/kamyon, mil /otomobil, mil/ton y¿k¿ hesap edilmelidir. 

2.5.3.6. Denizyolu Taĸēmacēlēĵēnda Yatērēm/Finansman Politikalarē 

2.5.3.6.1. Denizyolu Taĸēmacēlēĵēnda Finans Kaynaklarē ve Ara­larē  

Ķĸletmelerin finans kaynaklarē temel olarak ºz kaynaklar ve banka kredileriden 

oluĸmaktadēr. Bunun yanēnda proje finansman kredileri kullanēlmaktadēr. Proje finansman 

kredisinden yararlanan bazē iĸletmeler faiz ve kur riskine karĸē korumak amacēyla 

kullanēlan óinterest rate swapô ve ókur hedgingô iĸlemleri de ger­ekleĸtirmektedirler. 

Bunlarēn dēĸēnda aĸaĵēdaki finansman yºntemlerinden faydalanēlmaktadēr: 

¶ Gemi alēmlarē i­in farklē bankalardan (yabancē bankalar dahil) gemi alēmē 

finansmanē ama­lē kullanēlan uzun vadeli ECA kredilerinden (alēcē kredisi anlaĸmalarē) 

faydalanēlmaktadēr. 
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¶ Gerekmesi durumunda veya bazen spesifik sºzleĸmeler ­er­evesinde 

peĸin ºdeme yerine vadeli ºdeme saĵlayan ­ek ºdemeleri.  

¶ G¿nl¿k nakit akēĸē ve likiditesini en efektif ĸekilde yºnetmek amacēyla dºviz 

alēm/satēm, mevduat iĸlemleri 

¶ Nakit deĵil ancak gayri nakit risk tahtēnda gerekmesi durumunda kamu 

otoriteleri, g¿mr¿kler, icra daireleri lehine verilen teminat mektuplarē, yine g¿nl¿k 

alēmlarda vadeli ºdeme kolaylēĵē itibarēyla akreditif, avalli poli­e gibi gayri nakit risk 

yaratacak iĸlemler ger­ekleĸtirilebilir. 

¶ Bir diĵer g¿ndemde olan ve ileride hayata ge­irilebilecek finansman aracē 

ise gemi alēmlarē i­in leasing ve yakēt fiyatlarēnēn aleyhimize hareketine karĸē koruma 

ama­lē óyakēt hedgingô iĸlemi olabilir. 

2.5.3.6.2. Denizyolu Taĸēmacēlēĵēnda Yatērēm Ķmkanlarē 

- Yolcu ve ara­taĸēmacēlēĵē i­in iskele yapēmē  (yeni yapēlacak olan Gelibolu Ķskelesi 

ve yapēlmasē d¿ĸ¿n¿len Karacaºren-Akbaĸ iskeleler). 

- Yeni tip, modern ve ­evreci ara­ yolcu taĸēmacēlēĵē yapabilen gemi yapēmē (­ift 

rampalē). 

- Adalara 365 g¿n-24 saat kesintisiz hizmet saĵlayacak gemi yapēmē (Bozcaada 

hattē i­in). 

- Mevcut iskelelerin d¿zenlenmesi (yolcu salonu, ara­ alanē vb ºzelliklerle 

¢anakkale Ķskele benzeri yapēlmasē) 

- Boĵazlarda araba vapuru iĸletmeciliĵi. 

2.6. Kēyē Yapēlarē D¿zenlemesi  

2.6.1. D¿nyaôda ve T¿rkiyeôde Kēyē ve Deniz Alanlarēnēn Yºnetimi ve Kēyēlarēn 

¦st ¥l­ekli Planlamasē 

D¿nyaôda ve ºzel olarak T¿rkiyeônin de dahil olduĵu Avrupa Bºlgesinde kēyē ve 

deniz alanlarēnēn yºnetimi konusunda, ñB¿t¿nleĸik Kēyē ve Deniz Alanlarē Yºnetimiò 

¿zerinde durulmaktadēr. Avrupa Parlamentosu 1999 yēlēnda ñB¿t¿nsel Kēyē Yºnetimi 

¦zerine Avrupa i­in Bir Stratejiò dok¿manē hazērlayarak, konunun Avrupa i­in ºneminin 

altēnē ­izmiĸ kēyē alanlarē yºnetiminin ana hatlarēnē belirlemiĸtir. 
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Avrupa Birliĵi Tavsiyeleri (Avrupa Parlamentosunun B¿t¿nleĸik Kēyē alanlarē 

Yºnetimi (BKAY) Konusundaki Genel Tavsiyeleri ï Ana Baĸlēklar (30 Mayēs 2002 tarihli 

Tavsiye Kararē) 

¶ Ulusal envanterin ­ēkarēlmasē, 

¶ Ulusal stratejilerin belirlenmesi, 

¶ Ķlgili ya da kēyēdaĸ ¿lkelerle iĸbirliĵi ve eĸg¿d¿m esaslarēnēn belirlenmesi, 

¶ Raporlama ve yeniden inceleme yºnteminin belirlenmesi. 

B¿t¿nsel Kēyē Alanē Yºnetimi: Kēyē alanlarēnda; doĵal kaynaklara olan talepler ve 

deĵiĸik eylemler arasēndaki etkileĸim gºzetilerek, s¿rd¿r¿lebilir ekolojik geliĸmeyi ve 

toplumsal kalkēnmayē baĸarabilecek, ilgi alanlarē farklē olmakla birlikte, ortak hedefler 

doĵrultusunda hareket eden kurumlar, sektºrler ve topluluklar i­in kurumsal yapēlanma 

s¿recini ger­ekleĸtirmeyi ama­lar. 

T¿rkiyeôde ise, ¢evre ve ķehircilik Bakanlēĵēônēn Teĸkilat ve Gºrevleri ile ilgili 4 

Temmuz 2011 tarih ve 644 sayēlē Kanun H¿km¿nde Kararname ile kurulan óôMekansal 

Planlama Genel M¿d¿rl¿ĵ¿ôôn¿n gºrevleri arasēnda óôB¿t¿nleĸik Kēyē Alanlarē Yºnetimi ve 

Planlamasē ­alēĸmalarē, Ulusal Kēyē Stratejisiônin hazērlanmasē, kēyē alanlarēnēn 

d¿zenlenmesine dair iĸ ve iĸlemler ile bu alanlara iliĸkin jeolojik ve jeoteknik et¿tleri 

yapmak, yaptērmak ve onaylamak, kēyē kenar ­izgisini tespit etmek, onaylamak ve tescilini 

saĵlamakôô konularē yer almaktadēr. Kanun H¿km¿nde Kararname, Bakanlēĵa 3621 sayēlē 

Kēyē Kanunuônun yanē sēra, ulusal d¿zeyde strateji geliĸtirilmesi, kēyē alanlarēnēn b¿t¿nleĸik 

yºnetim ve planlamasē, konularēnda yeni gºrevler vermektedir.  

B¿t¿nleĸik Kēyē Alanlarē Strateji Planē 644 sayēlē KHKônēn Bakanlēĵa verdiĵi yetkilere 

gºre yeni bir plan t¿r¿ olarak ele alēnmēĸ, kēyē alanlarēnda bºlgesel d¿zeyde stratejik 

kararlarēn yer aldēĵē ñtematikò bir plan olarak kurgulanmēĸtēr. Buna uygun bir plan 

tekniĵi/dili geliĸtirilmiĸtir. B¿t¿nleĸik Kēyē Alanlarē Strateji Planēônēn kararlarē esnek, 

gºsterimi ĸematiktir. B¿t¿nleĸik Kēyē Alanlarē Strateji Planē, kara ve kēyē alanlarēnē 

kapsayan araĸtērma ve sentez ­alēĸmalarē ile ortaya ­ēkan bulgular, sektºrel potansiyeller 

ve geliĸme eĵilimleri ile koruma ilke, esasēna dayalē olarak geliĸtirilen mekansal ºneri ve 

stratejileri kapsamaktadēr. Bºlge ve alt bºlge d¿zeyindeki ºneriler, stratejik karar, ĸematik 

gºsterim ve sembollerle ifade edilmiĸtir. Bºlge ve alt bºlgeler d¿zeyinde ºnerilen 

mekansal geliĸme stratejilerinin kapsamē; 
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¶ Mevcut durum ve geliĸme eĵilimleri 

¶ Yerleĸmeler ve baskēn kullanēmlar 

¶ Geliĸme eĵilimleri, yatērēmlar ve projeler 

¶ Kēyē ve deniz ºzellikleri, kēyē morfolojisi 

¶ R¿zgar ve dalga iklimi 

¶ Kēyē ­izgisi dinamiĵi 

¶ Doĵal tehlike ve riskler 

¶ Ekosistem ºzellikleri ve koruma stat¿leri 

¶ Kēyē arkasē geliĸme stratejileri  

¶ Sanayi, enerji, denizcilik, turizm, rekreasyon, su ¿r¿nleri vb. sektºrel geliĸme 

stratejileri 

¶ Arazi kullanēm stratejileri, ­evre ve altyapē, ulaĸēm  

¶ Doĵal ve k¿lt¿rel ­evrenin korunmasē 

¶ Kēyē planlama stratejileri 

¶ Liman, ticari iskele, dolfen  

¶ Yat limanlarē, kruvaziyer limanlar 

¶ Balēk­ē barēnaklarē, balēk ­iftlikleri 

¶ Rekreasyon ama­lē dolgular 

¶ Gemi inĸa ve onarēm tesisleri 

¶ Kºrfez i­i deniz ulaĸēmē, vapur iskeleleri 

¶ Kēyē koruma yapēlarē 

¶ Kēyē ve deniz ortamēnēn korunmasē 

¶ Kēyē ve seyir g¿venliĵi. 

B¿t¿nleĸik Kēyē alanlarē Planlarēnda; kēyē kenar ­izgisinin kēyē ve deniz tarafēna 

iliĸkin karar ve stratejiler ilgili idareleri baĵlayēcēdēr. Sahil ĸeridi ve kara tarafēna iliĸkin 

stratejiler ilgili idarelerin uygulamalarēna yol gºstericidir. Planlar arasē uyumun saĵlanmasē 

amacē ile Kēyē Alanlarē B¿t¿nleĸik Strateji Planēnēn bulgu ºneri ve stratejilerine dayalē 

olarak, Bºlge Planē, ¢evre D¿zeni Planlarē ve Ķmar Planlarēnda ilgili idarelerce gereken 

revizyon ve deĵiĸikliklerin yapēlmasē ºnerilmektedir. 

Kēyē yapēlarēnēn ¿st ºl­ekteki planlamasēnda etkili olan bir diĵer unsur sektºrel 

planlardēr. Bu kapsamda; Bakanlēĵēmēzca Ulaĸtērma ve Turizm Kēyē Yapēlarēna yºnelik 

master planlar Altyapē Yatērēmlarē Genel M¿d¿rl¿ĵ¿nce tamamlanmēĸtēr. Sºz konusu 

master planlar sektºrel planlardēr. Bunun yanēsēra, AYGM tarafēndan Balēk­ēlēk Kēyē 

Yapēlarēna yºnelik olarak Master Plan benzeri hazērlanmēĸ bir Ķhtiya­ Analizi ¢alēĸmasē 
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bulunmaktadēr. Bu planlar ile, farklē ama­lara yºnelik yeni yapēlmasē gereken kēyē 

tesislerinin, ¿lke b¿t¿n¿ndeki bºlgesel konumlarē ve b¿y¿kl¿kleri (Master Planlar dahilinde 

yapēlan sēnēflandērmalara gºre) belirlenmiĸtir. 

2.6.2. D¿nyaôda ve T¿rkiyeôde Kēyē Yapēlarēnēn Yer Se­imi, Planlanma ve 

Tasarēmē 

2.6.2.1. Kēyē Yapēlarēnēn Yer Se­imi, Planlanma ve Tasarēmē 

Kēyē yapēlarēnēn planlama ve tasarēmēnda dikkat edilen temel unsurlar, d¿nya 

kēyēlarē ve T¿rkiye ºzelinde benzer niteliktedir. Ancak, kēyē yapēlarēnēn planlama s¿re­leri 

farklē mevzuat ve kurumsal yapēlarēndan kaynaklē olarak farklē ĸekilde ilerlemektedir. 

Temel farklēlēk ise, kēyē yapēlarēnēn tasarēmē i­in ge­erli olan oĸinografik ve coĵrafi 

koĸullarēn farklē bºlgelerde oluĸturduĵu ºzel durumlardēr. ¢alēĸtay i­erisinde bildirilen 

gºr¿ĸlere gºre kēyē yapēlarēnēn planlama ve tasarēmēnda ºnemli olan unsurlar aĸaĵēdaki 

ĸekilde ºzetlenebilir; 

¶ Kēyē Tesislerinin Planlamasē (kēyē alanlarē planlama ilkeleri, kēyē yapēlarē 

planlamasē ile ilgili yasal d¿zenlemeler, kēyē tesislerinin sēnēflandērēlmasē, kēyē tesislerinin 

­evresel etkileri, kēyē tesisi ulaĸtērma baĵlantēlarē, kēyē tesisi kuruluĸ yeri se­imi, mevcut 

tesisler ile ilgili olarak ºneriler), 

¶ Kēyē Tesislerinin Su Alanlarēnēn Tasarēmē (Gemi ve tekne ºzellikleri, seyir 

yardēmcēlarē ve fonksiyonlarē, seyir kanalē ve ºl­¿leri, manevra alanē ve ºl­¿leri, gemi ve 

tekne baĵlama kriterleri, baĵlama d¿zeni modellemesi, kºpr¿¿st¿ sim¿latºr¿ modellemesi, 

mevcut tesislerle ilgili ºneriler), 

¶ Kēyē Tesisi ¦st Yapēlarēnēn Planlamasē (kapasite tahminleri, sim¿lasyon 

modellemeleri, optimum saha planlamasē, ¿st yapē planē ve ºl­¿leri, depolama alanlarē 

ºl­¿leri, yanaĸma yeri ve sayēsē), 

¶ Deniz Alanlarēnēn Tasarēmē (­evresel kuvvetlerin tasarēma etkisi, ­alkantē 

modellemesi, katē madde taĸēnēmē ve modellemesi, kēyē yapēlarē sismik tasarēmē, dalga 

kēran tasarēmē, yanaĸma yapēlarē tasarēmē, kēyē yapēlarēnēn bakēm onarēm ve korunmasē, su 

alanē tarama opsiyonlarē, mevcut tesislere iliĸkin ºneriler). 

Kēyē yapēlarēnēn tasarēmē yapēlmadan ºnce, yer se­im ve planlama konusunun ele 

alēnmasē gerekmektedir. Bu konuda; limanlar, deniz i­i boru hattē sistemleri, yat limanlarē, 

balēk­ē barēnaklarē, balēk ­iftlikleri ve amatºr denizcilik ama­lē kēyē yapēlarē gibi farklē 



 

 

176 

 

kullanēmlarēn gereksinimleri ­alēĸtay katēlēmcēlarēna yºneltilen anketler ile belirlenmiĸtir (4. 

bºl¿mde anket ­alēĸmalarēnēn detaylarē belirtilmiĸtir). 

Limanlarēn yer se­imi ve planlamasēna yºnelik olarak ºnemli hususlar aĸaĵēdaki 

ĸekilde belirtilmiĸtir: 

¶ Geri sahadaki ¿retimlerin bºlge dēĸēna taĸēnmasē veya bºlgenin ihtiya­larē 

i­in bºlge dēĸēndan gelecek y¿k ve yolcu taĸēmacēlēĵē ihtiya­larē temelinde planlanmasē 

(sanayi, enerji, tarēm gibi mallarēn ¿retildiĵi veya t¿ketildiĵi sektºrlerin veya miktarē n¿fusa 

baĵlē olarak insan ihtiya­larē). 

¶ Bºlgedeki ihtiya­lar dēĸēnda kalan ulusal ve uluslararasē transit taĸēmacēlēk. 

¶ Kēyē ve deniz alanēnēn topoĵrafik yapēsē. 

¶ Hinterland baĵlantēsē ve muhtemel lojistik alanlarēna yakēnlēk. 

¶ Ayrēca,lojistik alanlara ulaĸēmda yerleĸim alanlarēndan ge­ilmemesi ve kent 

trafiĵinin olumsuz etkilenmemesi ºnemlidir.  

¶ Mevcut limanēnēn en az 3 katē b¿y¿kl¿ĵ¿nde (hektar baĸēna 4000 TEU) 

geliĸim alanlarē olmalē, gemi kabul kapasitesi ile geri saha orantēsē. 

¶ Mevcut kapasite doluluĵu %60-80 oranēna ulaĸtēĵēnda yeni yatērēmlar 

planlanmalē. 

¶ Seyir kanalē, rēhtēm derinlikleri, emniyetli manevra mesafeleri. 

¶ Post panamax gemilere hizmet verme (>13,5 metre draft). 

¶ Demiryolu ve karayolu baĵlantēlarē. 

¶ Limanlar Yºnetmeliĵi i­erisindeki ñliman tesisiò tanēmē dikkate alēnmalē. 

¶ Farklē liman tesislerinin bir arada planlanmasē i­in finansman modeli 

oluĸturulmalēdēr. 

¶ Su ­ekimi, gemi yanaĸma sayēsē, 3. ĸahēs hizmet durumu, elle­lenen y¿k 

tiplerine gºre fiziki planlama ve sēnērlama.  

¶ Sektºrel planlar, BKAY ve AB normlarē. 
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¶ Liman planlamasēna yºnelik tek bir odak noktasē ve BKAY kapsamēnda ilgili 

kurum/kuruluĸ temsilcilerinden oluĸan merkez ve taĸrada kurul yapēlanmasē. 

Deniz i­i boru hattē sistemlerinin yer se­imi ve planlamasēna yºnelik olarak ºnemli 

hususlar aĸaĵēdaki ĸekilde belirtilmiĸtir: 

¶ Boru hattē kēyē yapēlarē ¿lkemizde b¿y¿k oranda petrol ve t¿revlerinin 

taĸēnmasē ve ge­ici depolama tesislerine transferi, istisnai durumlarda diĵer sēvē tehlikeli 

y¿klerin taĸēnmasē i­in kullanēlmaktadēr. Bu nedenle,bºlgelerin akaryakēt ihtiya­larē 

karĸēlanmalēdēr. 

¶ Kentlere yakēnlēk ve tankerlerin kent trafiĵini olumsuz etkilememesi ve 

taĸēdēklarē y¿kler nedeniyle ­evre ve insan saĵlēĵē ¿zerinde en az risk yaratmasē dikkate 

alēnmalēdēr. 

¶ Farklē boru hatlarēna bir araya getirmeye dºn¿k ortak platform benzeri 

sistemlerin planlanmasē ve finansman modelinin oluĸturulmasē. 

¶ Su ­ekimi, gemi yanaĸma sayēsē, 3. ĸahēs hizmet durumu, elle­lenen y¿k 

tiplerine gºre fiziki planlama ve sēnērlama  

¶ Sektºrel planlar, BKAY ve AB normlarē ile enerji gibi diĵer sektºrlerin 

ihtiya­ ve planlamalarē. 

¶ 10/09/2004 tarihli ve 25579 sayēlē Resmi Gazetede yayēmlanan óô Petrol 

Piyasasēnda Uygulanacak Teknik Kriterler Hakkēnda Yºnetmelikôe uyum saĵlanmalēdēr. 

Yat limanlarēnēn yer se­imi ve planlamasēna yºnelik olarak ºnemli hususlar 

aĸaĵēdaki ĸekilde belirtilmiĸtir: 

¶ Yat­ēlēk sezonunun yēl i­indeki uzunluĵunu etkileyen iklimsel ºzellikler, 

¶ Seyir mesafesinde yer alan adalar, koylar, kēyē ve deniz karakteristikleri. 

¶ Ulaĸēm aĵlarēna (ºzellikle havaalanē), uluslararasē turizm g¿zergahlarēna, 

tarihi ve turistik merkezler ile kent merkezlerine yakēnlēk. 

¶ Se­ilen yerin uluslararasē yat­ēlēk g¿zerg©hlarēna gºre konumu. 

¶ Yat limanēnēn diĵer yat limanlarēna uzaklēĵē. 
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¶ Bºlgesel anlamda arz-talep dengesi. 

¶ Korunaklē koylar, iklim, r¿zgar gibi ­evre ve iklim koĸullarē. 

¶ Akarsu al¿vyonundan etkilenmemesi 

¶ ¢evre g¿r¿lt¿s¿ kaynaklarēndan (eĵlence merkezleri, yol, ¿retim tesisleri 

vs) yeterli uzaklēkta olmasē. 

¶ Doĵal ortam ile olabildiĵince uyum saĵlanmasē. 

¶ Mevcut doĵal ortamēn (kumsal, ormanlēk alan, tarēm alanē vs) inĸaat nedeni 

ile bozulmamasē. 

¶ Emsal oran ve inĸaat y¿ksekliĵi kriterleri bºlgelere gºre farklēlaĸtērēlmasē ile 

yoĵun ve y¿ksek yapēlaĸmanēn meydana gelmeyeceĵi kēyēlarēn se­imi. 

¶ Artan yat boylarē ve mega yatlara uyumlu yanaĸma ve baĵlama yerleri. 

¶ Yat bakēm-onarēm birimlerinin yoĵunluĵu ve kalitesi. 

¶ Yat limanē hinterlandē. ¥rneĵin, tesis yerleĸim birimi i­inde ise tesise komĸu 

alanlarēn fonksiyonel a­ēdan deĵerlendirilip yat­ēya da hitap eden mekanlar bulunmasē 

durumunda yat­ēnēn sirk¿lasyon alanēnēn deniz-liman olmasē yerine deniz-liman-kara 

olmasē m¿mk¿n kēlēnabilir.  Bu bakēmdan, yat limanēnēn doĵal ve fiziksel ­evre ile 

entegrasyonunun iyi olmasē ve yat limanē-kent iliĸkisinde s¿rekliliĵin saĵlanmasē 

gerekmektedir. 

¶ B¿t¿nleĸik kēyē alanlarē planlarē, yapēlacak analizlere gºre her bºlge i­in yat 

limanē adedi, kapasitesi, vb. hususlarda belirleyici olmalē ve deniz alanlarēnēn taĸēma 

kapasiteleri belirlenmelidir. 

¶ Yeni yat limanlarēnēn sahip olduĵu altyapē ve ¿styapē ºzelliklerinin, 

b¿t¿nleĸik kēyē alanlarē planlarēna interaktif olarak eklenmesi ile planlar teknolojik imkanlar 

ile kendilerini g¿ncelleyerek bºlgesel fizibilitelerin oluĸturulmasē saĵlanabilir. 

¶ B¿t¿nleĸik kēyē alanlarēnēn planlamasē merkezde ve taĸrada, K¿lt¿r ve 

Turizm, ¢evre ve ķehircilik, Ulaĸtērma, Denizcilik ve Haberleĸme Bakanlēĵē ve ilgili sektºr 

(Deniz Ticaret Odasē ve Deniz Turizm Birliĵivb.) temsilcilerinden  oluĸan bir daimi kurul 

tarafēndan etkin bir ĸekilde deĵerlendirilerek g¿ncellenmelidir. 
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¶ 2634 sayēlē Turizmi Teĸvik Kanununa dayanēlarak K¿lt¿r ve Turizm 

Bakanlēĵēnca hazērlanan, 24.07.2009 tarih ve 27298 sayēlē Resmi Gazetede yayēmlanarak 

y¿r¿rl¿ĵe giren Deniz Turizmi Yºnetmeliĵinde yat limanē tanēmē yapēlmēĸ olup yat 

limanlarēnēn sahip olmasē gereken altyapē ve ¿styapē nitelikleri belirtilmiĸtir. Ayrēca, sºz 

konusu Yºnetmelikte, yat limanlarē sahip olduklarē ¿styapē niteliklerine gºre 3 ­ēpalē, 4 

­ēpalē ve 5 ­ēpalē yat limanlarē olmak ¿zere sēnēflandērēlmēĸlardēr. 

¶ Yat Limanlarē ve ­evresi sosyalleĸme ihtiya­larēnē karĸēlayacak ĸu birimlerle 

planlanmalēdēr: 

- Spor alanlarē, Koĸu yollarē, Saĵlēk merkezi, 

- Alēĸveriĸ merkezi, 

- Eĵlence merkezi, 

- Yeme ï i­me merkezi, 

- Konaklama merkezleri. 

¶ Yat limanlarēnda, elektrik, su, akaryakēt deposu ve travel lift bulunmasē. 

Balēk­ē barēnaklarēnēn yer se­imi ve planlamasēna yºnelik olarak ºnemli hususlar 

aĸaĵēdaki ĸekilde belirtilmiĸtir: 

¶ Balēk­ēlēk kēyē yapēlarē tesisi kullanacak balēk­ē gemilerinin tipleri ve sayēlarēna 

gºre sēnēflandērēlarak planlanmalē ve inĸa edilmelidir. 

¶ Avcēlēk politikasē ve geri sahadaki ¿r¿n daĵētēm aĵē. 

¶ Balēk­ēlēk ama­lē kēyē yapēlarē eĵer yatlarēn baĵlanmasēna da hizmet verecekse 

yeni yapēlanlar s¿rd¿r¿lebilirliĵin saĵlanmasē a­ēsēndan bu durum gºz ºn¿nde 

bulundurularak planlanmalēdēr. 

¶ Balēk­ē barēnaklarē kēsmi olarak sezona dºn¿k olarak kullanēlmaktadēr ve sezon 

dēĸēnda atēl kalmaktadēr. Y¿ksek yatērēm gerektirdiĵinden, kamuya maliyeti gºz ºn¿ne 

alēnarak atēl kapasite ve s¿reler iyi deĵerlendirilmelidir. 

¶ Balēk­ē barēnaklarē inĸaatē bittiĵinde Balēk­ē Barēnaklarē Yºnetmeliĵinde 

belirtildiĵi gibi kooperatiflere teslim edilmek yerine, kamu, yerel yºnetim ve sektºr 
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temsilcilerinden oluĸan bir kurula teslim edilip iĸletilebilir (Bu modelin uygun olup olmadēĵē 

araĸtērēlmalēdēr) 

¶ BKAY a­ēsēndan deĵerlendirmeler yat limanlarēna benzer ĸekilde yapēlmalē ve 

­ok fonksiyonlu kullanēmē saĵlayabilmek i­in merkez ve taĸradaki kurul tipi yapēlanmalarēn 

¿zerinde durulmalēdēr. 

¶ Yer se­imi i­in t¿m kēyē yapēlarē i­in ºnemli olan denizel ve ­evresel kriterler 

barēnaklar i­inde ge­erlidir. 

¶ Barēnaklar i­erisinde balēk­ēlarēn sosyal ihtiya­larēnē karĸēlayacak birimler 

olmalēdēr.  

¶ Barēnaklarda balēk satēĸ alanē ve amatºr denizcilerinde faydalanabileceĵi 

­ekek alanlarē. 

¶ Barēnaklarēn fiziksel eksikleri tam olarak belirlenmiĸ ve fener yeri ayrēlmēĸ 

olmalē. 

Balēk ­iftliklerinin yer se­imi ve planlamasēna yºnelik olarak ºnemli hususlar 

aĸaĵēdaki ĸekilde belirtilmiĸtir: 

¶ Kēyēdan a­ēkta, uygun akēntēda ve yeterli derinlikte ve su kalitesinde (su derinliĵi 

30m, akēntē 10cm/sn ve kēyēdan uzaklēk 0,6 mil). 

¶ Kēyēdan ­iftliklere eriĸim i­in lojistik ama­lē iskelesi bulunmasē. 

¶ Sosyal-ekolojik-oĸinografik-ekonomik a­ēdan uygun, en az 4-5 tesisin 

kurulabileceĵi alanlar belirlenmeli. 

¶ Yakēn ­evresinde konut, turizm gibi balēk ­iftliĵinin kokusundan etkilenebilecek 

bir alan olmamasē. 

¶ Kapalē koy ve kºrfezler, akarsu aĵēzlar ile seyir g¿zergahlarē ile askeri atēĸ 

sahalarēnda bulunmamasē. 

¶ BKAY ­alēĸmalarēnda belirli bir alan ayrēlmasē. 

¶ 24.01.2007 tarih ve 26413 sayēlē Resmi Gazete ile y¿r¿rl¿ĵe giren ñDenizlerde 

Balēk ¢iftliklerinin Kurulamayacaĵē Hassas Alan Niteliĵindeki Kapalē Koy ve Kºrfez 

Alanlarēnēn Belirlenmesine Ķliĸkin Tebliĵò. 
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Amatºr denizcilik ama­lē kēyē yapēlarēnēn yer se­imi ve planlamasēna yºnelik olarak 

ºnemli hususlar aĸaĵēdaki ĸekilde belirtilmiĸtir: 

¶ Amatºr denizcilerin ¿ye olduĵu derneklerin vasētasēyla balēk­ē limanlarēnda 

minimum ¿cretlerle baĵlama yeri imkanē saĵlanmasē ve kēyē yapēsē tasarēmēnda bu 

kullanēmēn dikkate alēnmasē. 

¶ Turizm ama­lē kēyē yapēlarēnda amatºr denizcilik faaliyetlerine yer ayrēlmasē. 

¶ Yerel yºnetimler eliyle yapēlan kēyē d¿zenlemelerinde amatºr denizcilerin 

teknelerini denize atēp- ­ekebileceĵi kēzak yada rampalar yapēlmasē. 

¶ BKAY ­alēĸmalarē ve diĵer kēyē planlamalarēnda yelken kl¿pleri ve diĵer amatºr 

denizcilik faaliyetleri i­in yer ayrēlmasē. 

2.6.2.2. T¿rkiyeôde Kēyē Yapēlarēnēn Planlanmasē S¿reci 

T¿rkiyeôde mekansal planlama iĸlemleri 3194 sayēlē Ķmar Kanunu kapsamēnda 

yapēlmakta olup, kēyē ĸeridindeki planlamalar ise, 3621 sayēlē Kēyē Kanunu uyarēnca 

ger­ekleĸtirilmektedir. Tablo 2.6.1.ôde belirtilen plan kademelenmesi ve yetkileri karadaki 

planlamalarē kapsayan 3194 sayēlē Ķmar Kanunuôna gºre olan durumu belirtmektedir. 

 Tablo 2.6.1. Y¿r¿rl¿kteki mevzuata gºre planlama kademeleri ve yetkileri  

Plan 

Kademesi  
Plan Adē ¥l­eĵi Planlama Yetkisi  

¦st ¥l­ekli 

Planlar 

Bºlge Planē 1/250.000 - 1/100.000 Kalkēnma Bakanlēĵē 

¢evre D¿zeni Planē 1/100.000 - 1/25.000 

¢evre ve ķehircilik 

Bakanlēĵē 

Ķl ¥zel Ķdareleri 

B¿y¿kĸehir Belediyeleri 

Ķmar Planlarē 

Nazēm Ķmar Planē 1/25.000 - 1/5000 Belediyeler - Valilikler 

Uygulama Ķmar 

Planē 
1/1000 Belediyeler - Valilikler 
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¦lkemizdeki kēyē yapēlarē yatērēm s¿reci i­erisinde planlama, 3621 sayēlē Kēyē 

Kanunu kapsamēnda ­ēkartēlan ve 06/07/2011 tarihli ve 27986 sayē Resmi Gazetede 

yayēmlanarak y¿r¿rl¿ĵe giren ñKēyē Yapē ve Tesislerinde Planlama ve Uygulama S¿recine 

Ķliĸkin Tebliĵò h¿k¿mleri ­er­evesinde y¿r¿t¿lmektedir. Bu tebliĵ kapsamēnda kēyē 

yapēlarēnēn imar planlarē onay s¿reci ºzetle aĸaĵēdaki ĸekilde ger­ekleĸmektedir. Bu 

prosed¿r,balēk ­iftlikleri ve sºk¿l¿p takēlabilir malzeme kullanēlan ve ilgili mevzuattaki 

gereklilikleri saĵlayan ahĸap iskeleler dēĸēndaki yatērēm teklifleri i­in oluĸturulmuĸtur. 

¶ Yatērēmcē tarafēndan,kēyē ve sahil ĸeritleri ile doldurma ve kurutma yoluyla 

kazanēlan araziler ¿zerinde yapēlacak yatērēma iliĸkin olarak hazērlanan yatērēm teklif 

dosyasē (YTD) ile birlikte, Maliye Bakanlēĵē Milli Emlak Genel M¿d¿rl¿ĵ¿nden arazi i­in 

ºnizin alēnarak ilgili ¢evre ve ķehircilik Ķl M¿d¿rl¿ĵ¿ône m¿racaat edilir. Bakanlēĵa yapēlan 

baĸvurular bakanlēk­a ilgili ¢evre ve ķehircilik Ķl M¿d¿rl¿ĵ¿ne iletilir. Yatērēm teklif 

dosyasēnda,teklifin yakēn ­evresine iliĸkin mevcut durumu da gºsterecek ĸekilde 

hazērlanan analiz paftasē, kadastral durum, 1/1.000 ºl­ekli uygulama imar pl©nē teklifi ve 

plan a­ēklama raporu, hidrografik ve oĸinografik rapor, fizibilite ve modelleme raporu 

(Bakanlēĵēmēzca gerekli gºr¿l¿rse), plan koordinatlarēnēn sayēsal n¿shasē bulunur. 

¶ Yatērēm teklif dosyasēnēn i­erisinde bulunan bilgi ve belgeler ilgili kurumlara 

gºrev alanlarē dahilinde gereken bilgilere gºre gºnderilerek, 45 g¿n i­inde kurum 

gºr¿ĸlerini tamamlamalarē istenilmektedir. Mevcut bir tesise bir takēm ilaveleri kapsayan 

planlamalar i­in ise daha az sayēda kurum gºr¿ĸ¿ alēnmaktadēr. 

¶ Bu s¿re­te ºn izin iĸlemlerinin tamamlanmasē ve ñ¢ED Olumluò veya ñ¢ED 

Gerekli Deĵildirò kararēnēn da ortaya konmasē beklenmektedir. 

¶ Kurum gºr¿ĸleri ve diĵer hususlar tamamlanan teklif plan, 3621 sayēlē Kēyē 

Kanunôun 7 nci maddesine gºre onaylanmak ¿zere, ilgili Bakan onayēna sunulur. Kēyē 

yapēlarēyla ilgili plan onama yetkisi ¢evre ve ķehircilik Bakanlēĵēnda olup, turizm 

bºlgelerinde K¿lt¿r ve Turizm Bakanlēĵē, ºzelleĸtirilecek tesislerde ise ¥zelleĸtirme Ķdaresi 

Baĸkanlēĵē plan onama yetkisine sahiptir. Teklife konu yatērēmēn, i­erik yºn¿nden 

tamamlayēcēsē niteliĵinde olan ve kēyē kenar ­izgisinin kara tarafēnda bulunan bºl¿mleri var 

ise, bu alanlar, pl©nlamaya dahil edilir ve teklifin b¿t¿nl¿ĵ¿n¿n ve iĸleyiĸinin 

kolaylaĸtērēlmasē maksadēyla, 3621 sayēlē Kēyē Kanunôun 7 nci maddesi ile 3194 sayēlē Ķmar 

Kanunôun 9 uncu maddesi uyarēnca onama yapēlēr. Onaylanan pl©nlarēn il©n ve askē 

iĸlemleri, 3194 sayēlē Ķmar Kanunôun 8 inci maddesi uyarēnca valilik ve belediyesi 

tarafēndan yerine getirilir. 
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T¿rkiyeôde kēyē yapēlarēnēn planlanmasē s¿recinin, ºzellikle y¿k elle­lemesi yapan 

konteyner limanlarē dikkate alēndēĵēnda, aĸaĵēdaki ĸekilde 5 aĸamada 

kademelendirilebileceĵi ºnerisi yapēlmēĸtēr (M.Kalaycēoĵlu, 2012, Denizcilik Uzmanlēk 

Tezi): 

¶ Aĸama 1: Liman yatērēmēnēn hangi kēyē bºlgesinde olacaĵēnēn tespiti (ulusal / 

uluslararasē deniz ticareti, bºlgesel y¿k trafiĵi ve bºlgesel n¿fus ï ekonomi uyarēnca 

ulaĸēm yatērēmē gereksinimi dikkate alēnarak), 

¶ Aĸama 2: Se­ilen bºlge i­erisinde hangi alanda liman yapēlabileceĵi 

(sosyo-ekonomik yapē dikkate alēnarak ­evresel etkiler ile m¿lkiyet durumuna gºre, 

mevcut arazi kullanēmēnda boĸ olan veya dºn¿ĸ¿m¿ uygun bulunan yerlerde), 

¶ Aĸama 3: Limanēn karayolu ve demiryolu baĵlantēlarēna gºre yer se­imi 

(mevcut art bºlge ulaĸēmē veya yeni planlamalar dikkate alēnarak, daha geniĸ hinterlanda 

hēzlē eriĸilebilir alanlarēn tercih edilmesi, trafik y¿k¿ ­ok olan geri saha baĵlantēlarēnē 

kullanmadan ve kenti­i yollarēn minimum kullanēlacaĵē baĵlantēlara gºre limanēn yer 

se­imi), 

¶ Aĸama 4: Limanēn bulunacaĵē alandaki topografya (y¿kselti, eĵim vb.) / 

arazi kullanēmēna gºre imar ºl­eĵinde karasal olarak liman alanē ve yakēn ­evresinin 

planlamasē (yapē / depolama yer ve b¿y¿kl¿klerinin deniz kēyēsē siluetine etkisi, yakēn 

­evredeki kēyē kullanēmlarē / geri alandaki yerleĸim dokusu ile liman iliĸkisinin incelenmesi 

ve sanayi ï ticaret ï depolama ï konut gibi fonksiyonlarēn liman ile baĵlantēlē 

kurgulanmasē)  

¶ Aĸama 5: Liman projesinin vaziyet planē ºl­eĵinde denizel planlamasē 

(meteorolojik / oĸinografik durum (su derinlikleri, dalga, akēntē, r¿zgar vb.) ve tesisi 

kullanacak deniz ara­larēna gºre iskele/rēhtēm b¿y¿kl¿kleri ve ĸekillerinin belirlenerek gemi 

yanaĸma / ayrēlma manevralarēndaki emniyet unsurunun saĵlanmasē ve ­evresel a­ēdan 

negatif etkilerin azaltēlmasēna yºnelik projelendirme, kēyē koruma yapēlarēnēn (mendirek 

vb.) projeye dahil edilmesi). 

2.6.3. Ulaĸtērma, Denizcilik ve Haberleĸme Bakanlēĵēônēn Denizcilik 

Birimlerinin, Kēyē ve Deniz Alanlarēnēn Yºnetimi ve Kēyē Yapēlarēnēn Planlanmasē 

Konusundaki Faaliyet Alanlarē 

1- Limanlar Yºnetmeliĵi: 
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¶ T¿m kēyēlarēmēzdaki Liman Baĸkanlēklarēônēn gºrev sahalarēna ait deniz 

koordinatlarēnēn belirtildiĵi yºnetmelik, belirtilen alanlar i­in deniz ara­larē ve kēyē yapēlarēna 

yºnelik ­evre ve emniyet unsurlarēnē dikkate alan temel uygulamalarē belirtmektedir. 

¶ Yºnetmelik i­erisinde koordinatlarē ile yer alan demir sahalarē ve gemi ge­iĸ 

g¿zergahlarē (trafik ayrēm d¿zeni), SHOD tarafēndan uluslararasē deniz haritalarēna 

iĸlenerek karasularēmēzē kullanan t¿m gemiler i­in uluslararasē ge­erlilik kazanmaktadēr. 

2- Kēyē Yapēlarē Ķmar Planlarē: 

¶ Kēyē Kanunu kapsamēnda kēyē kenar ­izgisinin deniz tarafēnda hazērlanan 

t¿m kēyē yapēsē imar planlarē i­in Tersaneler ve Kēyē Yapēlarē Genel M¿d¿rl¿ĵ¿ tarafēndan 

Bakanlēĵēmēz adēna gºr¿ĸ verilmektedir. 

¶ Kēyē yapēlarēna yºnelik gºr¿ĸler ñseyir emniyetiò ve ñ­evrenin, denizin ve kēyē 

ĸeridinin korunmasēò ilkeleri kapsamēnda verilmekte olup, teklif edilen kēyē yapēsēnēn 

denizcilik sektºr¿ ile baĵlantēlē tersanecilik, limancēlēk, yat­ēlēk ve balēk­ēlēk gibi 

fonksiyonlarē i­ermesi durumunda, ºnerilen fonksiyonun bºlgedeki ihtiya­ durumu ve 

benzeri unsurlar dikkate alēnarak, planē onaylayacak idareôye gºr¿ĸ bildirilmektedir. 

¶ Kēyē yapēlarēna yºnelik imar planlarē bºlgesel ºl­ekte hazērlanan ñB¿t¿nleĸik 

Kēyē Alanlarē Planlarēò ile ºrt¿ĸt¿r¿lmektedir. Bu planlar hen¿z t¿m T¿rkiye kēyēlarē i­in 

tamamlanmamēĸtēr. B¿t¿nleĸik Kēyē Alanlarē Yºnetimi (BKAY) kēyēlarēn planlama ve 

yºnetimi i­in uluslararasē kabul gºrm¿ĸ ve AB normlarē kapsamēnda ºngºr¿len bir 

yºntemdir. BKAY kapsamēnda hazērlanan planlarēn onay merci ve uluslararasē normlara 

uyum a­ēsēndan yetkili kuruluĸu ¢evre ve ķehircilik Bakanlēĵēôdēr.Bakanlēĵēmēzca bu 

planlara kēyē yapēlarēnēn yer se­imi a­ēsēndan gºr¿ĸ belirtilmektedir. 

¶ Bakanlēĵēmēzca ulaĸtērma, turizm ve balēk­ēlēk kēyē yapēlarēna yºnelik master 

planlar Altyapē Yatērēmlarē Genel M¿d¿rl¿ĵ¿nce 2010 yēlēnda tamamlanmēĸtēr. Kēyē yapēlarē 

i­in sunulan teklif imar planlarē bu planlara uygunluĵu kapsamēnda da 

deĵerlendirilmektedir. 

3- Tersaneler ve Kēyē Tesisleri Ķĸletme Ķzinleri: 

¶ Tersaneler ve Kēyē Yapēlarē Genel M¿d¿rl¿ĵ¿ tarafēndan tersanecilik ve 

tekne imal yerleri i­in, kēyēda ve tesislerinde belli emniyet unsurlarēnē saĵlamaya yºnelik 
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gerekli iĸletmecilik tedbirlerini aldēklarēnēn tespit edilmesinden sonra bir izin belgesi 

verilmektedir. 

¶ Deniz ve Ķ­sular D¿zenleme Genel M¿d¿rl¿ĵ¿ tarafēndan tersanecilik ve 

tekne imal fonksiyonlarē dēĸēnda kalan kēyē tesislerine (liman, boru hattē, yat limanē, balēk­ē 

barēnaĵē), kēyēda ve tesislerinde belli emniyet unsurlarēnē saĵlamaya yºnelik gerekli 

iĸletmecilik tedbirlerini aldēklarēnēn tespit edilmesinden sonra bir izin belgesi verilmektedir. 

2.6.4. Limancēlēk Sektºr¿ 

Bir ulaĸtērma kēyē yapēsē olarak g¿n¿m¿zdeki kullanēmēna gºre bir liman Ulaĸtērma 

Kēyē Yapēlarē Master Plan ¢alēĸmasē Sonu­ Raporu i­erisinde (UDH, 2010, sf. 4): ñgemileri 

dalga, akēntē ve r¿zg©r gibi etkilerden koruyan ve y¿kleme/boĸaltma yapabilmeleri i­in 

­eĸitli tesisleri olan suni veya doĵal korunaklē su ve kara alanlarēnēn yanēsēra g¿mr¿k, 

depolama, liman yºnetimi, lojistik gibi ­eĸitli hizmet tesislerini i­eren bir kompleksò olarak 

tanēmlanmēĸtēr.Limanlar verdikleri hizmete gºre ĸu ĸekilde sēnēflandērēlabilirler (UDH, 2010, 

sf. 5):  

¶ Ana Liman (Hub port):Bu limanlarēn hinterlantlarēndan ithal/ihra­ ettikleri 

kendi orijinal bºlgesel y¿kleri vardēr. Ayrēca, diĵer limanlardan gelen ulusal ya da 

uluslararasē y¿klerin uĵrak veya besleme limanlarēna aktarēlmasēnē da (aktarma hizmeti) 

saĵlarlar.  

¶ Aktarma Limanē (Hub port veya transshipment port):Genellikle uluslararasē 

y¿k aktarēmē i­in kargonun elle­lendiĵi limanlardēr. Kendi hinterlantlarēna hizmet etmezler.  

¶ Uĵrak Limanē (Calling port):Bu tip limanlara uluslararasē ya da kētalararasē 

gemiler de belli periyotlarda uĵrayabilir, ancak aktarma kargosu elle­lemezler. Aktarma 

konteynerielle­leme potansiyellerine sahip olduklarēndan bu limanlar kolayca ana limana 

dºn¿ĸebilir.  

¶ Besleme Limanē (Feeder port):Ana limanlara uĵrayan konteyner gemileri bu 

limanlara uĵramazlar, sadece ana limanlardan aktarēlan y¿kleri elle­leyerek, kendi 

hinterlantlarēna hizmet ederler. 

Antik dºnemden bug¿ne kadar ticaretin devam edebilmesinde ve b¿y¿k kentlerin 

oluĸumunda ºnemi s¿rd¿ren limanlar, sanayi devrimi sonrasē farklē geliĸim s¿re­lerinden 

ge­miĸlerdir. D¿nyaôda limanlarēn geliĸim s¿recini, Notteboom ve Rodrigue (2005) 

tarafēndan ortaya konulan ĸematik anlatēm ¿zerinden a­ēklamak uygun olacaktēr. ķemaya 
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gºre, ilk fazdan dºrd¿nc¿ faza kadar olan bºl¿m 19 y¿zyēldan 1980ôlerin sonuna kadar 

olan bir dºnemi ºzetlemektedir.  

Bu dºnemde, kendi art bºlgelerine hitap eden limanlarēn, geliĸen ulaĸēm 

teknolojileri ve artan ticaret ile hem denizden limanlar arasēnda hem de karadan geri 

sahadaki merkezler arasēnda koridorlar oluĸturduĵunu ve bu koridorlar ¿zerinde bazē 

limanlarēn ana limanlar olarak ortaya ­ēktēĵēnē gºr¿yoruz.Aynē s¿re­te, artan liman alanē ve 

depolama ihtiya­larē, limanlarē kēyē bºlgelerdeki kent merkezlerinin dēĸēnda geliĸime 

yºneltmiĸtir.  

ķemada beĸinci faz olarak gºr¿nen 1990ôlara gelindiĵinde ise, merkezileĸen ana 

liman alanlarē yakēn ­evrelerine bazē uzmanlaĸmēĸ limancēlēk fonksiyonlarēnē daĵētmaya 

baĸlamēĸ ve ana deniz yolu hatlarē ¿zerinde aktarma limanlarē oluĸmuĸtur.  

Altēncē faz ise, limanlarēn karada tarafēndaki art bºlgesinde lojistik y¿kleme / 

daĵētma merkezleri oluĸmasē ile limancēlēĵēn kara ve denizyolu ulaĸēmēndaki ­ok modlu 

ulaĸēm zincirinin bir halkasē halini almasē ile bºlgeselleĸmesi ĸeklinde son 

bulmaktadēr.ñLiman bºlgeselleĸmesiò kavramē, liman geliĸimini fiziksel altyapēnēn 

tamamlanmasē ve iĸletmecilik niteliklerinin ºtesinde, art bºlgeye yºnelik intermodal 

(modlararasē) eriĸim imkanēnēn arttērēlmasē ve lojistik merkezlerin oluĸturulmasē ile ortaya 

­ēkmaktadēr (Notteboom ve Rodrigue, 2005).  

T¿rkiyeôdeki dēĸ ticaret taĸēmalarēnēn son on yēllēk ortalamasēnēn %87,6 oranēnda 

denizyolu ile yapēlmēĸ olmasē limanlarēn ºneminin arttēĵēnē gºstermektedir (UDH, 2011, sf. 

95).  

Buna karĸēn, Notteboom ve Rodrigue (2005) tarafēndan ortaya konan limanlarēn 

bºlgeselleĸmesi kavramēnēn, T¿rkiyeôde hen¿z geliĸmekte olan ºzel liman iĸletmeciliĵi ve 

kēyē yapēlarēna yºnelik fiziksel altyapēlar belirli bir noktaya geldikten sonra, limanlarēn 

ekonomik rekabet g¿c¿n¿ arttērabilmesi ve diĵer limanlar arasēnda ºn plana ­ēkabilmesi 

i­in yakēn gelecekte etkili olabileceĵi anlaĸēlmaktadēr. 

Mevcut durumda T¿rkiye kēyēlarē boyunca hizmet veren 182 adet liman tesisi 

(liman, iskele, dolfen, platform / ĸamandēra sistemi veya rēhtēm ĸeklinde) bulunmaktadēr. 

T¿rkiyeôdeki limanlar genellikle belirli sanayi tesislerine hizmet veren parmak iskele 

formunda olup, belirli y¿k t¿r¿nde uzmanlaĸmēĸ m¿nhasēr liman ve terminal iĸletmeciliĵi 

geliĸim s¿recindedir (UDH, 2011, sf. 95). 
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ķekil 2.6.1. Limanlarēn tarihsel geliĸim s¿reci (Notteboom ve Rodrigue, 2005) 

2.6.4.1. Limancēlēk Sektºr¿n¿n D¿nyaôdaki Mevcut Durumu 

D¿nyadaki ekonomik geliĸmelere paralel olarak deniz ticareti de deĵiĸiklik 

gºstermektedir. D¿nyadaki ekonomik durumu ifade eden birka­ ºnemli gºstergeden birisi 

olan GSYĶH bir ¿lke sēnērlarē i­inde belirli bir zaman i­inde ¿retilen t¿m nihai mal ve 

hizmetlerin para birimi cinsinden deĵeridir. Mal ve hizmet ¿retimine iliĸkin talebin artēĸēyla 

taĸēmacēlēk da artēĸ gºstermektedir. Ekonomik kriz deniz yolu ticaretini de etkilemiĸ ve 

krizin ardēndan 2010 yēlēndan itibaren deniz ticareti de artēĸ gºstermeye baĸlamēĸtēr.  

2010 yēlēnda d¿nya limanlarēnda toplam 8,408 milyar ton y¿kleme (kumanya, yakēt, 

yaĵ gibi gemi temel ihtiya­larē dahil), 8,378 milyar ton tahliye yapēlmēĸtēr. (T¿rk Limancēlēk 

Sektºr Raporu 2012) ¦lke gruplarē kapsamēnda bakēldēĵēnda en fazla y¿k elle­lemesi 

geliĸmekte olan ¿lkelerde yapēlmēĸtēr. D¿nyadaki toplam y¿klemenin %60,2ôsi geliĸmekte 

olan ¿lkelerde, %33ô¿ ise geliĸmiĸ ¿lkelerde ger­ekleĸmiĸtir. Geriye kalan %6ôlēk pay ise 

ge­iĸ ¿lkelerine aittir. Tahliyenin ise %55,7ôsi geliĸmekte olan ¿lkeler, %42,9ôu geliĸmiĸ 

¿lkeler ve %1,5ôi ise ge­iĸ ¿lkelerinde ger­ekleĸmiĸtir.   

 D¿nya limanlarēnda elle­lenen y¿kler petrol ve petrol ¿r¿nleri, kuru y¿kler, 

konteyner ve genel y¿kler, olarak sēralanabilir. Bu y¿klerin limanlardaki elle­leme 

miktarlarē her yēl artēĸ gºstermektedir. D¿nyanēn en ­ok konteyner elle­lenen 10 

limanēndan 8 tanesini ¢in limanlarē geri kalan ikisini ise Singapur ve Rotterdam 
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oluĸturmaktadēr. ¦lkeler bazēnda bakēldēĵēnda da en ­ok konteyner elle­lenen ¿lkeler ¢in, 

Singapur, Hong-Kong, G¿ney Kore ĸeklinde sēralanmaktadēr.     

2.6.4.2. Limancēlēk Sektºr¿n¿n T¿rkiyeôdeki Mevcut Durumu 

¦lkemiz limanlarē T¿rkiyeônin konumu nedeniyle komĸumuz olan ¿lkelerle ºzellikle 

konteyner y¿kleri konusunda ciddi bir rekabet halindedir. Yakēn ­evremizde yer alan 

limanlar i­erisinde 2010 yēlē verilerine gºre en fazla elle­leme yapēlanlarē 86 milyon ton ile 

Marsilya, 81 milyon ton ile Novoroski Limanlarēdēr.  

Yakēn ­evremizdeki limanlar 2010 yēlē verilerine gºre konteyner a­ēsēndan 

incelendiĵinde Akdenizôde en fazla konteyner elle­lenen limanlar 4,2 milyon TEU ile 

Valencia Limanē, 3,5 milyon TEU ile Port Said Limanē yer almaktadēr. ¦lkemizde en ­ok 

konteyner elle­lemesinin yapēldēĵē Ambarlē Limanlarē 2010 yēlēnda 2,5 milyon TEU olarak 

ger­ekleĸtirdikleri elle­leme ile yakēn ­evremizdeki ¿lke limanlarē arasēnda 4. sērada yer 

almēĸtēr.       

¦lkemiz limanlarēnda 2011 yēlēnda ger­ekleĸtirilen toplam elle­leme miktarē 

363.346.723 ton iken 2012 yēlēnda bu rakam 387.426.232 ton olarak ger­ekleĸmiĸtir. 

¦lkemiz limanlarēnda 2001-2011 yēllarē arasēnda elle­lenen y¿k miktarlarēna bakēldēĵēnda 

yēlda ortala %8ôlik bir artēĸēn olduĵu gºzlenmektedir. (T¿rk Limancēlēk Sektºr Raporu 2012) 

Bu rakamlarla ¦lkemiz 2010 yēlēnda Avrupaôda y¿k elle­leme sēralamasēnda 5. olmuĸtur.  

(http://epp.eurostat.ec.europa.eu)  

¦lkemiz limanlarēnda en ­ok elle­lenen y¿k cinsi dºkme/genel kargo y¿kleri, daha 

sonra ham petrol dahil sēvē y¿kler ve konteyner y¿kleridir. ¦lkemiz limanlarēnda elle­lenen 

y¿klerin%45ôini oluĸturan kºm¿r, demir cevheri, hurda, tahēl gibi y¿klerin oluĸturduĵu 

dºkme/genel kargo y¿kleri 2012 yēlē elle­lemesi 167.288.089 ton olarak ger­ekleĸmiĸtir.   

(https://atlantis.denizcilik.gov.tr/istatistik/istatistik_yuk.aspx)  

2012 yēlēnda 7 milyon TEU konteyner ile 79.310.916 ton y¿k¿n elle­lendiĵi 

limanlarēmēzēn mevcut kurulu kapasiteleri 11,5 milyon TEU civarēndadēr. Konteynerin 

yoĵun olarak elle­lendiĵi bºlgemiz Marmara Bºlgesidir. Bu bºlgemizi sērasēyla Akdeniz, 

Ege ve son olarak Karadeniz Bºlgeleri takip etmektedir. 

¦lkemizdeki petrol ¿r¿nleri ve diĵer sēvē y¿klerin yoĵun olarak elle­lendiĵi limanlar 

Marmara, Akdeniz, Ege ve Karadeniz ĸeklinde sēralanmaktadēr. Ro-Ro taĸēmacēlēĵē daha 

http://epp.eurostat.ec.europa.eu/
https://atlantis.denizcilik.gov.tr/istatistik/istatistik_yuk.aspx
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­ok Marmara, Doĵu Akdeniz ve Egeôde yer alan limanlarēmēz ¿zerinden 

ger­ekleĸtirilmektedir. 

2.6.5. Kruvaziyer Limanlar ve Yat Limanlarē 

2.6.5.1. Kruvaziyer Limanlar ve Yat Limanlarē Sektºr¿n¿n D¿nyaôdaki Mevcut 

Durumu 

Turizm sektºr¿ mevcut durumda; 

1- OECD raporlarēna gºre D¿nyada son 10 yēlda ticaret hacmi %9 b¿y¿rken, 

turizm %12 oranēnda b¿y¿m¿ĸt¿r. D¿nya Turizm ¥rg¿t¿ verilerine gºre 2012 yēlēnda 

d¿nyada seyahat eden turist sayēsē 1 milyar 35 milyonôdur. 

2- 2012 Yēlē Ocak-Aralēk dºneminde ¿lkemizi ziyaret eden turist sayēsē ºnceki 

yēlēn aynē dºnemine gºre % 1,04 artēĸ gºstererek 31.782.832 kiĸi, turizm geliri ise 29,4 

milyar Dolar olmuĸtur. 

3- 2013 yēlē Ocak ayēnda ¿lkemizi ziyaret eden yabancē sayēsē ge­en yēlēn aynē 

ayēna gºre %12,54ôl¿k bir artēĸla 1 milyon 104 bin 754 oldu. 

D¿nya genelinde 36 milyar Euro b¿y¿kl¿ĵe ulaĸmēĸ kruvaziyer end¿strisi ve yēlda 

yaklaĸēk 21 milyon yolcuya ulaĸan kruvaziyer turizmi AB ve ABD ¿lkelerinden yolcularla 

ger­ekleĸtirilmekle birlikte, son yēllarda Akdeniz ­anaĵēnda da artēĸ gºstermekte ve ºnem 

kazanmaktadēr. AB Genelinde bu sektºr 315 bin istihdam 

saĵlamēĸtēr.(http://www.ashcroftandassociates.com/downloads/EIR_2012_Report.pdf) 

D¿nyada toplam marina sayēsē ise 24.000 civarēndadēr (ABDôde 16.500, Avrupa, 

Asya ve Avusturalyaôda ise 7.500). Toplamda 4,5 milyon yatēn denizlerde dolaĸtēĵē (3,5 

milyon ABD bayraklē) bilinmektedir. Avrupa Kētasēnda, 750.000 tekne trafiĵi olduĵu 

deĵerlendirilmektedir (650 bin Akdeniz ¢anaĵē, 100 bin Ķskandinav ¦lkelerinde). 250 bin 

tekne ise diĵer ¿lkelerdedir (Asya ve Avusturalya Kētasē). 

Yat turizminin en yoĵun olduĵu iki merkez Akdeniz ve Karayiplerdir. Bu iki bºlge 

ikliminde yardēmē ile yaz ve kēĸ dºnemlerinde birbirini tamamlamaktadērlar. Akdeniz 600 

bin yata ev sahipliĵi yapmaktadēr. Ancak bu 600 bin teknenin boy-seyir hacmi itibari ile 

%50ôsinin yºresel tekneler olduĵu belirtilmektedir. 
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2.6.5.2. Kruvaziyer Limanlar ve Yat Limanlarē Sektºr¿n¿n T¿rkiyeôdeki Mevcut 

Durumu 

¦lkemizde son yēllarda kruvaziyer gemiler ile yapēlan seyahatler artmakta ve deniz 

hudut kapēlarēnda yoĵun yolcu trafiĵi yaĸanmaktadēr. Kruvaziyer gemilerinin T¿rkiyeóde en 

­ok uĵradēĵē limanlar Kuĸadasē, Ķstanbul, Ķzmir, Bodrum, Marmaris, Antalya Limanlarēôdēr. 

Bu limanlar i­inde Kuĸadasē, Ķstanbul ve Ķzmir Limanlarē toplam gemi ve yolcu sayēlarēnēn 

%80ôinden fazlasēna ev sahipliliĵi yapmaktadēr. 

10. Ulaĸtērma ķurasēnda alēnan kararlar kapsamēnda ¿lkemizde yeni kruvaziyer 

limanlar yapēlmasē uygun gºr¿lm¿ĸ ancak hen¿z bu limanlar tamamlanmēĸ deĵildir.  

Bunun yanēsēra, Turizm Kēyē Yapēlarē Master Planēôda, mevcut durumda uĵrak 

limanē stat¿s¿nde kruvaziyer limanlarēmēz olan T¿rkiyeôde, baĸta Ķstanbul, Ķzmir ve Antalya 

olmak ¿zere en az ¿­ bºlgede ñhome-port (ana liman)ò niteliĵinde kruvaziyer liman 

olmasēnē ºngºrm¿ĸt¿r.  

T¿rkiyeóde yat turizmi hareketleri, 1980óli yēllarēn ikinci yarēsēndan sonra ­oĵunlukla 

Ege ve Akdeniz kēyēlarēnda geliĸim gºstermiĸtir. D¿nyaôda yat­ēlarēnēn temizlik, yoĵunluk 

ve alēĸkanlēk bakēmlarēndan diĵer yat­ēlēk bºlgelerinden ka­malarē, T¿rkiyeóde yat­ēlēk 

hareketlerine ivme kazandērarak, yat limanlarēna olan talebi arttērmēĸtēr. D¿nya genelinde 

yat­ēlēk faaliyetlerinin en yoĵun olarak Akdenizôde ger­ekleĸmesi, ¿lkemizin bu sektºrdeki 

geliĸimini saĵlamak noktasēnda ºnemli bir fērsat sunmaktadēr. 

T¿rkiye yaklaĸēk 50 adet marina ve 15.000-20.000 sayē aralēĵēndaki yat baĵlama 

kapasitesi ile, 10. Ulaĸtērma ķurasēnda alēnan 2023 hedeflerindeki 100 marina ve 50.000 

baĵlama kapasitesi hedefine hen¿z ulaĸmamēĸtēr.  

2.7. Gemi Sanayi Faaliyetleri  

2.7.1. Gemi Ķnĸa Sanayine Genel Bakēĸ ve Mevcut Durum 

Gemi Ķnĸa Sanayi ºnem verildiĵi b¿t¿n ¿lkelerde; 

¶ Ķhracat ile birlikte dºviz girdisi saĵlayan, 

¶ Yabancē sermayeyi davet eden, 

¶ Beraberinde yan sanayiyi geliĸtiren, 

¶ Teknoloji transferini cezbeden, 
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¶ ¦lke savunmasēna kattēĵē yeni gemilerle gelen deĵerle stratejik ºnem 

taĸēyan, 

¶ Bakēm-onarēm hizmetleriyle deniz ticaret filosunu destekleyen, 

¶ Yan sanayisi ile birlikte 1 e 7 oranēnda istihdam saĵlayan bir aĵēr sanayi iĸ 

koludur. 

¦lkemizde ºzel sektºre ait tersanelerin sayēsē 71ôdir. Bu tersanelerden 27 adedi 

Ķstanbulôda, 21 adedi Yalovaôda, 8 adedi Karadeniz Ereĵliôde, 6 adedi Kocaeliônde, 2 adedi 

¢anakkaleôde ve birer adedi de Trabzon, Samsun, Hatay, Kastamonu, Adana, Ordu ve 

Sakaryaôda bulunmaktadēr. Yatērēm halinde olan tersaneler toplamda 52 adet olup, en 

fazla yoĵunluk Yalovaôdadēr. Yatērēmē devam eden tersanelerin toplam alanē 8865 m2 olup, 

gemi inĸa kapasitesi toplamda 3,6 milyon DWT/Yēlôdēr.2008-2012 yēllarē arasēnda 

T¿rkiyeôdeki tersanelerde inĸa edilen gemilerin ­oĵu ihracat ama­lē olmuĸ, bu gemilerin 

tamamēna yakēnē Avrupa Birliĵi (AB) ¿lkeleri armatºrlerine ihra­ edilmiĸtir. Yeni gemi ve 

yat ihracat verileri aĸaĵēdaki tabloda verilmektedir. 

 

ķekil 2.7.1. Yeni Gemi ve Yat Ķhracat Deĵerleri 

MĶLGEM Projesi kapsamēnda RMK Marine tersanesine ihale edilen projelerle 

muhrip sēnēfē gemiler artēk ºzel sektºr tersanelerinde de inĸa edilmeye baĸlanmēĸtēr. 

Bununla birlikte, Deniz kuvvetlerinin ihtiyacē olan diĵer bazē gemilerin inĸasē % 60-65 yerli 

malzeme ile yine ºzel sektºr tersanelerinde yapēlmaktadēr.  

Tersanelerimiz, yan sanayi ile birlikte 1ôe 7 oranēnda istihdam saĵlamaktadēr. 

Tersanelerin sabit ve alt y¿klenici olarak istihdam edilen personel sayēlarēnē yēllara gºre 

daĵēlēmē aĸaĵēda verilmektedir. 
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ķekil 2.7.2. 

Tersanelerimiz, 1995-2001 yēllarē arasēnda toplam 836.000 DWTôlik 166 adet 

geminin, 2002-2012 yēllarē arasēnda ise toplam 4.406.000 DWTôlik 750 adet geminin 

teslimini ger­ekleĸtirmiĸtir. Aĸaĵēdaki grafikte ekonomik krizin etkilerini gºsterdiĵi 2008 

yēlēna kadar artēĸ yaĸandēĵē, 2008 yēlēndan sonra ise b¿y¿k oranda d¿ĸ¿ĸ ger­ekleĸtiĵi 

gºzlemlenmektedir. 2012 yēlēnda teslimi ger­ekleĸtirilen gemi tiplerine bakēldēĵēnda en ­ok 

askeri gemiler ºne ­ēkmaktadēr. 

 

ķekil 2.7.3. 

Aralēk 2012 itibarēyla d¿nya yat inĸasēbaz alēndēĵēnda inĸa halinde bulunan 25 

metre ve ¿zeri s¿per yat sayēsē grafikte gºr¿len ilk 10ôa girmeyen ¿lkeler ile birlikte 696 

adet olup, yat inĸa veri disiplinlerinde kullanēlan uzunluk olarak toplamda 28.297 môdir. 

D¿nyada s¿per yat inĸasē ger­ekleĸtiren 198 adet tersanede genel boy ortalamasē 40,66 

m. olarak gºr¿lmektedir. (Kaynak: GĶSBĶR 2012 Sektºr Raporu) 
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ķekil 2.7.4. D¿nya Yat Ķnĸasē Verileri 

2011 yēlēnda tonaj talebi belirgin ĸekilde azalmēĸ olup, bunun nedeni yavaĸ ABD 

ekonomisi ve Avrupa bºlgesinde yaĸanan ekonomik geliĸmelerden olumsuz etkilenen 

navlun ¿cretleridir. 2011 yēlēnda sipariĸ aktivitesi % 30 oranēnda azalarak, 25 milyon CGT 

olarak ger­ekleĸmiĸ, bu deĵer tahmin edilen d¿nya toplam 50 milyon CGT inĸa 

kapasitesine gºre olduk­a az olarak ger­ekleĸmiĸtir. 

Clarksonsôun yayēnladēĵē ñShipyards Monitorò isimli son rapor, k¿resel gemi 

sipariĸinin azaldēĵēnē gºstermektedir. Rapora gºre 2012 yēlē s¿resince 152,2 milyon 

DWTôlik geminin teslim edilmesi ve sipariĸlerin azalmasēyla k¿resel sipariĸ defteri de % 34 

eksilmiĸtir. Ge­en yēl gemi inĸa fiyatlarē %9 oranēnda d¿ĸm¿ĸ ve bu d¿ĸ¿ĸ b¿y¿k tonajlē 

gemilerde % 18 olmuĸtur. Konteyner gemi fiyatlarē son 10 yēlēn en d¿ĸ¿k seviyelerini 

gºrm¿ĸt¿r. Armatºrler ge­en yēl yeni gemi yatērēmlarē i­in 80,8 milyar Dolar harcamēĸ ve 

45,5 milyon DWT kapasitesinde 1087 adet gemi sipariĸi vermiĸtir. Bu sipariĸlerin yarēsēnē 

offshore gemileri oluĸturmaktadēr. 80 milyar Dolarlēk yatērēmēn 42,8 milyarē offshore 

gemilerine yapēlmēĸ, 9 milyarē ise LNG gemilerine yapēlmēĸtēr.  

Ge­en yēl en ­ok yatērēm yapan ¿lkeler sērasēyla Norve­, ABD, Brezilya ve 

Yunanistan olmuĸtur. Yunan armatºrler, en ­ok gaz taĸēyēcē yatērēmē yapmēĸtēr. Ayrēca ¢inli 

armatºrler, 2005 ten bu yana en d¿ĸ¿k yatērēmē ger­ekleĸtirmiĸlerdir. Son sipariĸlerle 

birlikte ¢inôin k¿resel bazda en b¿y¿k paya sahip olduĵu gºr¿lmekte olup, CGT bazēnda 

¢in % 35,4, Kore % 31,5 ve Japonya % 16,4ôl¿k paya sahiptir. 

Japonya Gemi Ķhracat­ēlarē Birliĵine gºre Japonyaôya verilen yeni gemi sipariĸleri 

2012 yēlēnēn temmuz ayēnda haziran ayēna gºre tonaj bazēnda %4,1 d¿ĸerken, ºnceki ay 

kaydedilen 6 gemi seviyesine y¿kselerek, 479.037 GT toplamēnda 13 gemi seviyesinde 



 

 

194 

 

olmuĸtur. 2011 yēlēnēn temmuz ayēnda Japonyaôya verilen yeni gemi sipariĸleri 484.020 GT 

toplamēnda 13 gemi olarak kaydedilmiĸtir. Yēlēn ilk yedi aylēk dºneminde ise bir ºnceki yēlēn 

aynē dºnemine gºre tonaj bazēnda %28,5 d¿ĸ¿ĸle 4 milyon GTôlik 80 gemi seviyesinde yer 

almēĸtēr. ¥te yandan temmuz ayēnda Japonya tarafēndan teslim edilen gemiler toplam, 1,3 

milyon GT aĵērlēĵēnda 28 gemi seviyesinde iken Haziran ayēnda 2 milyon GTôye karĸēlēk 

gelen 41 gemi teslimi yapēlmēĸtēr. 2012 yēlēnda teslim edilen gemiler, 2011ôe gºre %6,7 

artarak 11 milyon GTôlik 240 gemi olarak gºr¿lmektedir. 

¢in g¿mr¿ĵ¿nden alēnan verilere gºre 2012 yēlē Ocak-Eyl¿l dºneminde ¢inôin gemi 

ihracat deĵeri yēllēk % 8,92 artēĸla, 32,07 milyar Dolar seviyesine y¿kselmiĸ ithalat deĵeri 

ise yēllēk % 9,01 artēĸla, 1,47 milyar Dolar olmuĸtur. 

D¿nya genelinde 2002-2009 yēllarē arasēnda artēĸ gºsteren kuru y¿k gemileri ve 

tanker sipariĸleri bu yēldan itibaren d¿ĸmeye baĸlamēĸ, 2009 yēlēnda kimyasal tankerler 

dahil toplam tanker sipariĸi 182,4 milyon DWT iken 2012 yēlēna gelindiĵinde %58 oranda 

d¿ĸ¿ĸ gºstererek, 76,4 milyon DWT seviyesine gerilemiĸtir.  

D¿nya kuru y¿k gemi sipariĸi tavan yaptēĵē 2009 yēlēnda, 286,3 milyon DWT iken % 

35 oranēnda gerileyerek, 2012 yēlēnda, 188,7 milyon DWT olmuĸtur. Global ekonomik 

krizin tavan yaptēĵē 2009 yēlēnda, d¿nya gemi inĸa sipariĸi toplam, 560,9 milyon DWT iken 

% 43 oranēnda gerileyerek, 2012 yēlēnda, 318,8 milyon DWT olmuĸtur. 

 

ķekil 2.7.5. Yeni Gemi Ķnĸa Sipariĸleri 

Yukarēdaki tabloda gºr¿ld¿ĵ¿ ¿zere 2008 yēlēna kadar meydana gelen yeni gemi 

inĸa sipariĸ patlamasē ile birlikte inĸasē baĸlayan gemilerin 2011ôe kadar rakamsal alanda 

y¿kseldiĵi ancak 2008 yēlēndan sonra yeni gemi sipariĸi alamayan d¿nya tersaneleri 

sadece elindeki sipariĸleri inĸa ettiĵinden dolayē teslim edilen gemi rakamlarēnēn kriz 

etkisini gºsterdiĵi s¿rece rakamsal olarak d¿ĸ¿ĸ gºstereceĵi d¿ĸ¿n¿lmektedir. 
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2000ôli yēllardan itibaren ataĵa ge­en ve 2008 yēlēnda d¿nya dºrd¿nc¿l¿ĵ¿ne kadar 

y¿kselen T¿rkiye gemi inĸa sektºr¿, kriz nedeniyle yaĸanan sipariĸ iptalleri ve yeni gemi 

alēmēnēn olduk­a azalmasē nedeniyle sēkēntēlē bir dºneme girmiĸtir. 

2.7.2. Gemi Ķnĸa Yan Sanayisine Genel Bakēĸ ve Mevcut Durum. 

Gemi inĸa sektºr¿n¿n katma deĵer yaratan ºnemli bir bºl¿m¿ gemi ekipmanlarē 

imalatēnē i­eren gemi yan sanayi alt sektºr¿d¿r. Gemi inĸaatēnda maliyetler 3 kategoriye 

ayrēlabilir: 

Å Tekne malzemesi ve ekipman bileĸenlerinin oluĸturduĵu malzeme maliyetleri, 

Å Gemi inĸaatēnda iĸ­ilik maliyetleri, 

Å Ķnĸa eden firmanēn doĵrudan gemiye iliĸkilendirilemeyen ñoverheadñ masraflarē. 

Bu bileĸenlerden gemi maliyetinin % 65ôi malzeme maliyeti tipik bir deĵer olarak 

alēnabilir. Bu maliyetinde % 30 kadarē, tekne maliyeti olup, % 70 te­hizat maliyetleridir. 

Dolayēsē ile gemi maliyetinin % 45ói gemi yan sanayi maliyeti olarak ortaya ­ēkar. 

 Gemi te­hizatēnēn gemi tipine baĵlē olarak binlerce kalem par­adan oluĸtuĵu ve 

bunlarēn y¿zlerce deĵiĸik firma tarafēndan temin edildiĵi gºz ºn¿ne alēnērsa, gemi yan 

sanayi incelenmesi, pazar analizi, arz ve talep projeksiyonlarēnēn yapēlmasē ancak 

bileĸenlerin gruplanarak incelenmesi ile m¿mk¿nd¿r. Gemi yan sanayi ¿r¿nlerinin ¿lkemiz 

genelinde k¿­¿k iĸletmeler tarafēndan yapēlmasē nedeniyle taleplerin karĸēlanmasēnda 

sorunlar ortaya ­ēkmakta, ¿retimde standardize olunamayēĸē tersane ihtiya­larēnēn ithal 

¿r¿nlere kaymasēna yol a­maktadēr. 

G¿verte te­hizatlarē, zincir, ­apa gibi ¿retimlerin ­ok iyi d¿zeyde yapēlabilmesine 

karĸēn, seyir cihazlarē gibi elektronik aĵērlēklē ¿retimlerin d¿nyada birka­ b¿y¿k ¿reticisi 

olduĵundan dolayē neredeyse hi­ ¿retilmediĵi gºze ­arpmaktadēr.Ayrēca, gemi inĸanēn 

ham maddesi olan ­elik sac ve profillerin ¿lkemizdeki ¿retimi, teslim s¿re­leri, ebatlar ve 

mukavemet standartlarē gºz ºn¿ne alēndēĵēnda, ihtiyacēn ­ok az bir kēsmēnē karĸēlayabildiĵi 

gºr¿lmektedir.   

Gemi yan sanayi ana baĸlēklarē aĸaĵēda listelenmiĸtir. 

ÅGemi Sacē, Paslanmaz Metal ¦r¿nleri, 

ÅGemi-Yat Elektriĵi, Otomasyon ve Elektronik Donanēm, Seyir Cihazlarē, 
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ÅIrgatve D¿men Sistemleri, 

ÅHidrolik-Pnºmatik Ekipmanlar, 

ÅĶzolasyon, Isētma, Havalandērma, Soĵutma, Ķklimlendirme Sistemleri ve Cihazlarē, 

ÅJeneratºr ve Kontrol Ekipmanlarē, 

ÅKablolar, 

ÅGemi Makine Yedek Par­a, ķanzēman, 

ÅPompa, Enjektºr, Hidroforlar, 

ÅLumbuz, Hatch, 

ÅYatve Gemi Dºĸeme, Ahĸap iĸleri ve Dekorasyon, 

ÅZincir, Zincir Aksesuarlarē, 

ÅPervane, 

ÅSentetik ve ¢elik Halat, 

ÅVana, Valf, 

ÅEmniyet Te­hizat ve Ekipmanlarē, 

Baĸlēca Yan Sanayi Ķthalatēmēz, 

ÅAna Makine, 

Å¢elik, Sa­ve Profiller, 

ÅElektronik Seyir Yardēmcēlarē 

ÅHaberleĸme Sistemleri 

ÅPervane, Baĸ ve Kē­ Ķterlerdir. 

Bunlardan baĸka ¿lkemizde ¦retilen Baĸlēca Yan Sanayi ¦r¿nleri de aĸaĵēda yer 

almaktadēr. 

Å¢elik Dºk¿m Malzeme (Sac, Profil, Boru), 
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ÅDizel jeneratºr, 

ÅG¿verte Makinalarē, 

ÅKazan ve Kompresºr, 

ÅValf ve Boru Devreleri, 

ÅHavalandērma Sistemleri, 

ÅElektrik Te­hizat ve Kablo, 

ÅAmbar Kapaklarē, 

ÅKapē, Lumbuz, Pencere, 

ÅAhĸap Kaplama, Yanmaz Panel ĸeklindedir. 

Bunlardan baĸka ¿lkemizde ger­ekleĸtirilmekte olan gemi inĸa yan sanayisinde 

ºzellikle son yēllarda organize sanayi bºlgelerinin oluĸturulduĵu ve bu bºlgelerde gemi yan 

sanayisinde ciddi uzmanlaĸmalarēn yaĸandēĵē gºze ­arpmakta olup, bu da ¿lkemiz i­in 

son derece ºnemli bir geliĸmedir. 

2.7.3. Gemi Geri Dºn¿ĸ¿m¿ Sektºr¿ne Genel Bakēĸ ve Mevcut Durum 

Gemi geri dºn¿ĸ¿m¿, iĸletme ºmr¿n¿n sonuna eriĸen gemilerin bertarafēnēn 

ĸ¿phesiz ki en ñ­evreye duyarlēò yoludur. Gemi b¿nyesinde bulunan hemen her malzeme 

geri dºn¿ĸt¿r¿lebilir veya olduĵu gibi ya da elden ge­irilerek yeniden kullanēlabilir.  

¥z¿nde, konvansiyonel atēk hiyerarĸisindeki atēĵēn kaynaĵēnda azaltēlmasē, 

yeniden kullanēm, geri dºn¿ĸ¿m, enerji geri kazanēmē ve bertaraf s¿re­lerinin t¿m¿n¿ gemi 

ºzelinde i­eren ñgemi geri dºn¿ĸ¿m¿ò i­in, Hong Kong Sºzleĸmesiôndeki ñbir geminin, 

tehlikeli ve diĵer maddelere dikkat edilmesi kaydēyla, bileĸenlerin ve malzemelerin yeniden 

iĸleyip kullanēlēr duruma getirmek amacēyla geri kazanēmē i­in, bir gemi geri dºn¿ĸ¿m 

tesisinde, tam veya kēsmi olarak sºk¿lmesi faaliyeti ile depolama, bileĸenlerin ve 

malzemelerin sahada iĸlem gºrmesi gibi birleĸik iĸlemleri i­eren, ancak farklē tesislerde 

daha ileri iĸlem gºrmesini ve imha edilmesi faaliyetini i­ermeyen iĸlemler b¿t¿n¿ò tanēmē, 

gemi geri dºn¿ĸ¿m tesisi dēĸēndaki enerji geri kazanēmē ve bertaraf aĸamalarēnē 

i­ermemekle birlikte olduk­a kapsayēcēdēr.  
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D¿nyaôdaki hemen her ¿lke, belli ºl­¿lerde gemi geri dºn¿ĸ¿m etkinliĵi i­indedir. 

Bu etkinlik ­oĵunlukla limanlarda terk edilmiĸ ve hatta batmēĸ halde bulunan gºrece olarak 

k¿­¿k gemilerin bertarafē ĸeklinde ger­ekleĸtirilmektedir. Bununla birlikte, birka­ ¿lkede ise 

ticari olarak s¿rd¿r¿lebilir, temelde ve end¿striyel bir ºl­ekte gemi geri dºn¿ĸ¿m¿ 

operasyonlarē yapēlmaktadēr. Bu ¿lkelerde, gemi geri dºn¿ĸ¿m ĸirketleri, gemileri k¿resel 

pazardan temin etmekte ve onlarēn ­eliĵini, demir dēĸē metallerini, makinalarēnē, 

donanēmlarēnē, donatēlarēnē ve mobilyalarēnē satarak kazan­ saĵlamaktadērlar. 

Soderholm ve Thomas tarafēndan ger­ekleĸtirilen bir ­alēĸmaya gºre, 1 ton ­elik 

¿retmek i­in gerekli enerji miktarē demir cevherinden ¿retim koĸullarēnda 23 GJ iken, 

hurda ­elik kullanmak yoluyla ¿retimde ise 7 GJôdir. Ayrēca ­eliĵin geri dºn¿ĸ¿m¿yle, 

doĵal kaynaklar korunmakta (her bir ton geri dºn¿ĸt¿r¿lm¿ĸ ­elik yaklaĸēk 1,1 ton demir 

cevherini ve 0,6 ton kºm¿r¿ kaynaĵēnda bērakmaktadēr) ve kirliliĵi azaltmaktadēr. (%86 

daha az hava kirliliĵi, %76 daha az su kirliliĵi, su kullanēmēnda %40 d¿ĸ¿ĸ ve yaklaĸēk 1,3 

ton katē atēktan ka­ēnma) 

Gemilerin, geri dºn¿ĸ¿mden saĵlanacak diĵer yararlardan bazēlarē ise: 

¶ Bir gemi geri dºn¿ĸt¿r¿l¿rken onun teknesinin, makinasēnēn, yardēmcē 

donanēmlarēnēn, donatēlarēnēn ve hatta mobilyalarēnēn her par­asēndan yararlanēlēr. 

End¿stri, geniĸ ºl­ekli doĵrudan istihdam yaratarak, alt end¿stri dallarē ¿reterek ve 

kullanēlmēĸ makina ve donanēmlarēnēn yer aldēĵē bir ticaret alanē yaratarak yerel ve 

bºlgesel anlamda ekonomik geliĸme atmosferi yaratmaktadēr.  

¶ End¿strinin geri dºn¿ĸ¿mc¿ ¿lkelerin end¿strisine aksi takdirde ithal etmek 

zorunda kalacaklarē makina ve donanēmlarēn geri dºn¿ĸ¿m¿n¿ saĵlayarak yaptēĵē 

ayrēca katkēlar sºz konusudur. 

Baĸlē baĸēna bir end¿stri dalē olan gemi geri dºn¿ĸ¿m¿, baĸta arasēnda ¿lkemizin 

de yer aldēĵē, d¿nya tonajēnēn %97ôsini iĸleyen beĸ ¿lke olmak ¿zere, bazē ¿lkelerdeki 

yerel ve ulusal ekonomilerin temel bir bileĸenini oluĸturmaktadēr. Kolayca tahmin 

edilebileceĵi gibi, bu end¿strinin baĵlē olduĵu pazar ve bu pazarēn kurallarē/iĸleyiĸi, ºz¿nde 

deniz ulaĸtērmasē ve ­elik end¿strilerinin sosyo-ekonomik unsurlarēndan etkilenmektedir.  

Tartēĸēlmaz yararlarēna karĸēn gemi geri dºn¿ĸ¿m end¿strisi, ­evre ve g¿venlik 

konularēnda, g¿nden g¿ne artan kamusal duyarlēlēĵēn da etkisiyle ­ºz¿m ¿retmesi gereken 

bir­ok sorunla karĸē karĸēyadēr. Farkēndalēklarēn k¿resel boyutta geliĸmesiyle Uluslararasē 

Denizcilik ¥rg¿t¿ (IMO), Birleĸmiĸ Milletler ¢evre Programē (UNEP), Basel Sºzleĸmesi 

(BC) ve Uluslararasē ¢alēĸma ¥rg¿t¿ (ILO) gibi uluslararasē kurumlar, birbiri ardēna gemi 
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geri dºn¿ĸ¿m rehberleri yayēmlamēĸlar ve konuya ºzg¿ ortak bir ­alēĸma grubu 

oluĸturmuĸlardēr.  

2009 yēlē ise, IMOônun Gemilerin G¿venli ve ¢evreye Duyarlē Geri Dºn¿ĸ¿m¿ Ķ­in 

Hong Kong Sºzleĸmesiôni (kēsaca Hong Kong Sºzleĸmesi) kabul¿yle bu end¿stri dalēnda 

ºnemli bir aĸamayē iĸaret etmektedir. Kēsa s¿re i­inde, end¿striyi k¿resel ºl­ekte 

d¿zenlemenin yaygēn kabul gºrm¿ĸ bir aracē olarak benimsenen Hong Kong Sºzleĸmesi, 

gemi geri dºn¿ĸ¿m tesislerini, gemi sahipleri, gemi inĸaat­ēlarēnē olduĵu kadar en ¿st 

d¿zeyde devletlerin d¿zenlemelerini de ĸimdiden etkilemeye baĸlamēĸtēr ki yakēn bir 

gelecekte, gemi geri dºn¿ĸ¿m s¿recindeki t¿m anahtar unsurlar bu k¿resel d¿zenlemeye 

uyum saĵlamak zorunda olacaklardēr. 

 Sºzleĸme, hen¿z y¿r¿rl¿ĵe girmemiĸ olmasēna karĸēn temel beĸ geri dºn¿ĸ¿mc¿ 

¿lkenin ulusal mevzuatēnda olduĵu gibi pazarēn t¿m¿nde etkisini gºstermeye baĸlamēĸtēr. 

Buna paralel olarak, deniz ulaĸtērma end¿strisi de Sºzleĸmeônin beklenen etkilerini 

i­selleĸtirmeye hazēr gºr¿nmektedir. 

IHS Fairplay tarafēndan yayēmlanan, web-tabanlē D¿nya Kaza Ķstatistikleri (World 

Casualty Statistics), her yēlēn Nisan ve Mayēs ayēnda, geri dºn¿ĸ¿mc¿ ¿lke temelinde 

ge­miĸ yēlēn geri dºn¿ĸt¿r¿lm¿ĸ olan gemi sayēlarē ve tonajlarēnē (gros tonaj olarak) 

vermektedir. IMO ise bu verileri kullanarak, yine geri dºn¿ĸ¿mc¿ ¿lke temelinde, son on 

yēlda geri dºn¿ĸt¿r¿len gemileri gºsteren bir analiz yapar. Bu analiz gemi geri dºn¿ĸ¿m¿ 

yapan 82 ¿lkeyi kapsamaktadēr ki, anlaĸēlacaĵē ¿zere son derece d¿ĸ¿k ºl­ekte geri 

dºn¿ĸ¿m yapan ¿lkeler de analiz kapsamēndadēr.  

Bununla birlikte, anēlan 82 ¿lkeden beĸi, s¿reĵen bir ĸekilde d¿nyadaki gemi geri 

dºn¿ĸ¿m ihtiyacēnēn ortalama olarak % 97-98ôini karĸēlamaktadēr. Kapasiteye gºre 

sēralamak gerekirse bu ¿lkeler Hindistan, ¢in, Bangladeĸ, Pakistan ve T¿rkiyeôdir. En 

b¿y¿k ¿­ gemi geri dºn¿ĸ¿mc¿ ¿lke, d¿nya geri dºn¿ĸ¿m kapasitesinde, %24ï31 

arasēnda deĵiĸen hatērē sayēlēr paylara sahiptirler. Pakistan ve T¿rkiyeônin gºrece olarak 

k¿­¿k (sērasēyla %11 ve %4 civarēnda), fakat g¿nden g¿ne artmakta olan bir paya sahip 

olduĵu da bir ger­ektir.  

T¿rkiye, beĸ b¿y¿k geri dºn¿ĸ¿mc¿ ¿lke i­inde en k¿­¿k paya sahip olsa dahi, bu 

beĸ ¿lke ­ēkarēldēktan sonra geriye kalan t¿m ¿lkelerin toplam gemi geri dºn¿ĸ¿m 

kapasitesinin ¿st¿nde bir kapasiteye sahiptir. Tablo 1ôde konuyla ilgili veriler 

sunulmaktadēr.  
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Tablo 2.7.1. En b¿y¿k gemi geri dºn¿ĸ¿mc¿ ¿lkelerdeki yēllēk geri dºn¿ĸ¿m hacimleri (GT) 

 

Gemi geri dºn¿ĸ¿m¿ i­in en uygun istatistiksel parametre, ñboĸ aĵērlēkôtēr.ò (LDT, 

Light Displacement Tonne). Bu parametre, geri dºn¿ĸt¿r¿lmesi d¿ĸ¿n¿len gemiden elde 

edilecek metal hurda miktarē ile ilgili tahmini kolaylaĸtērdēĵē gibi, t¿m geri dºn¿ĸ¿m alēm-

satēmlarē LDT ¿zerinden yapēldēĵē i­in ticari anlamda da yararlē bir bilgi saĵlar.D¿nya gemi 

geri dºn¿ĸ¿m kapasitesine bu parametre baĵlamēnda bakēldēĵē zaman ise, ĸekilde 

sunulduĵu ¿zere hacmin 2,1 ile 12,2 milyon LDT arasēnda deĵiĸtiĵi ve yēllēk 7,3 milyon 

LDT ortalamasēna varēldēĵē gºr¿lmektedir. 

ķekil 2.7.6. Geri dºn¿ĸt¿r¿len tonaj hacmi  

 

2.7.3.1. Hong Kong Sºzleĸmesiônin Geliĸimi 

Gemi geri dºn¿ĸ¿m¿ end¿strisinin yararlarē takdir edilirken, tesislere iliĸkin ­alēĸma 

pratiĵinde ve ­evresel standartlarda hen¿z k¿resel ºl­ekte ¿mit edilen d¿zeye 
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eriĸilememiĸtir.  ¥zellikle son 20 yēldēr, sivil toplum ºrg¿tleri g¿venli ve ­evreye duyarlē 

gemi geri dºn¿ĸ¿m faaliyetleri i­in kampanyalar y¿r¿tmektedir. Bu durum, gemi geri 

dºn¿ĸ¿m¿n¿ uluslararasē ortak standartlarla d¿zenlemek i­in yollar arayan politikacēlar ve 

idareciler ¿zerindeki baskēyē arttērmaktadēr. 

Probleme ilk uluslararasē yaklaĸēm, 1989ôda kabul edilerek imzaya a­ēlan, 1992ôde 

y¿r¿rl¿ĵe girmiĸ, ¿lkemiz tarafēndan 1994 yēlēnda taraf olunan ve 180 ¿lkenin taraf olduĵu 

Basel Sºzleĸmesidir. (The Basel Convention on the Control of Transboundary Movement 

of Hazardous Wastes and Their Disposal, Tehlikeli Atēklarēn Sēnēr ¥tesine Taĸēnēmēnēn ve 

Bertarafēnēn Kontrol¿ne Ķliĸkin Basel Sºzleĸmesi) 

Ancak, Basel Sºzleĸmesi, tehlikeli atēklara iliĸkin h¿k¿mler i­erdiĵinden ve hurda 

gemilere iliĸkin uygulanabilir h¿k¿mleri geliĸtirilmediĵinden uluslararasē deniz 

ulaĸtērmasēnēn paydaĸlarē tarafēndan gºz ardē edilmiĸ olup, sºzleĸmenin gemi geri 

dºn¿ĸ¿m end¿strisi i­in sēkēntēlar yarattēĵē ortaya ­ēkmēĸtēr.  

Bunun yanē sēra sºzleĸmeôde, Avrupa Birliĵi tarafēndan tehlikeli atēklarēn OECD 

¿yesi olmayan ¿lkelere ihra­ edilmesini yasaklayan yeni bir karar (the Ban 

Amendment,Yasak Kararē)alēnmēĸtēr.  

Ayrēca, Basel Sºzleĸmesi ve Yasak Kararēnēn eĸdeĵeri olan Avrupa Birliĵi 

mevzuatēndaki Atēk Taĸēnēmē T¿z¿ĵ¿ôn¿n (Waste Shipment Regulation) yine hurda gemiler 

i­in uygulanabilir bir mekanizma i­ermemesi nedeni ile ºmr¿n¿ tamamlamēĸ Avrupalē 

gemilerin %91ôinin, yukarēda bahsedilen mevzuattan ka­ēnarak, farklē ­ºz¿mlere 

yºneldiĵini AB Komisyonu tarafēndan belirlenmiĸtir. 

Yaĸanan zorluklar nedeniyle IMO nezdinde bir karar alēnarak Deniz ¢evresini 

Koruma Kuruluôna ñgemi geri dºn¿ĸ¿m¿ konusunda yeni ve yasal baĵlayēcēlēĵē olan bir 

enstr¿man geliĸtirilmesiò kararlaĸtērēlmēĸtēr.  

Bu baĵlamda yapēlan ­alēĸmalar sonucunda 11-15 Mayēs 2009 tarihlerinde Hong 

Kongôda, adē ñGemilerin G¿venli ve ¢evreye Duyarlē Geri Dºn¿ĸ¿m¿ Ķ­in Hong Kong 

Sºzleĸmesiò olan sºzleĸmeyi kabul etmiĸtir. 

Sºzleĸme, insan saĵlēĵē ve ­evreye iliĸkin risklerin g¿venli bir ĸekilde azaltēlmasēna 

yºneliktir. Bu iĸlev, sºzleĸmeônin ortaya koyduĵu insan saĵlēĵē ve ­evrenin korunmasēna 

iliĸkin kurallar, iĸ­i g¿venliĵi ve eĵitimi konusundaki koĸullar, acil durumlara hazērlēk ve 

m¿dahale konusundaki kurallar ile izleme, raporlama ve kayēt tutma sistemleriyle 
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ger­ekleĸtirilecektir.Gerek gemi geri dºn¿ĸ¿m kapasitesi anlamēnda, gerekse bayraĵē 

altēndaki kayētlē tonaj anlamēnda bir­ok devlet, Hong Kong Sºzleĸmesiônin y¿r¿rl¿ĵe 

girmesi i­in yoĵun olarak ­alēĸmaktadēr.Ancak ­oĵu idari sistemlerde herhangi bir 

uluslararasē sºzleĸmenin kabul¿ aĸamalarē olduk­a karmaĸēk ve zaman alēcēdēr.  

Hong Kong Sºzleĸmesiônin y¿r¿rl¿ĵe girmesine kadar ge­ecek olan zaman dilimi 

óara s¿re­ô olarak tanēmlamakta olup sºzleĸme bug¿n y¿r¿rl¿ĵe girse dahi gereklerini 

karĸēlamak konusunda zorlanmayacaĵē i­in T¿rkiye bu s¿reci rekabet­i bir araca 

dºn¿ĸt¿rebilecektir. 

2.7.3.2. Avrupa Birliĵiôndeki Geliĸmeler 

Basel Sºzleĸmesiônin gemilerin geri dºn¿ĸ¿m¿n¿ d¿zenleyemeyeceĵinin 

anlaĸēlmasē, Hong Kong Sºzleĸmesiônin y¿r¿rl¿ĵe giriĸ tarihinin gecikeceĵi endiĸesiyle ara 

dºnemde uygulanabilir, yaptērēmlarēn d¿zenlenmesine iliĸkin, 2012 yēlēnēn Mart ayēnda 

Avrupa Komisyonu, Gemi Geri Dºn¿ĸ¿m¿ne Ķliĸkin Avrupa Parlamentosu ve Konseyiônin 

Bir Kanun ¥nerisiôni (Proposal for a Regulation of the European Parliament and Council 

on Ship Recycling) kabul etmiĸtir.  

¥nerilen d¿zenleme her ne kadar bazē ek kurallar i­erse de Hong Kong 

Sºzleĸmesi temeline dayanmaktadēr. Gelecekte Hong Kong Sºzleĸmesi y¿r¿rl¿ĵe 

girdiĵinde, Avrupa Birliĵi kendi kurallarēyla uluslararasē bu sºzleĸmeyi aynē d¿zeye 

rahatlēkla getirebilecektir.  

Her ne kadar taslak ¿zerinde Avrupa Konseyiônin haklē eleĸtirileri olsa da ºnerilen 

d¿zenleme, Avrupa Komisyonuônun Hong Kong Sºzleĸmesiôni Avrupalē gemilerin geri 

dºn¿ĸ¿m¿ i­in pratik ve uygulanabilir bir standart olarak gºrmesi anlamēnda olumlu bir 

geliĸmedir.  

Uluslararasē Standardizasyon Organizasyonunun, ISO 30.000 Gemi Geri 

Dºn¿ĸ¿m Yºnetim Sistemleri Serisi ise hem AB platformunda atēlmasē planlanan adēmlar 

i­in hem de Hong Kong Sºzleĸmesiônin erken y¿r¿rl¿ĵe girebilmesi i­in ºnemli bir adēmdēr.  

2.7.3.3. ¦lkemizin Mevcut Durumun Deĵerlendirilmesi 

T¿rkiyeôde Gemi Sºk¿m¿n tarih­esi istisnai bazē faaliyetlerle Cumhuriyetôin ilk 

yēllarēna kadar uzansa da, bahsedilmeye deĵer sektºrel faaliyetler 1940 ve 1950ôli yēllarda 

Ķstanbul Hali­ôte baĸlamēĸtēr. 1970 yēlēna kadar  devam eden faaliyetler Hali­ôin konumu 

nedeniyle haklē olarak kapatēlmēĸtēr.  
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Aliaĵa Arap ­iftliĵi mevkiinde Taĸlē Burnu ile Ilēca Burnu arasēnda kalan alanēn 

Gemi Sºk¿m Sanayi Bºlgesi olarak planlanmasē ile sektºr¿n Aliaĵaôdaki s¿reci 

baĸlamēĸtēr. Tesislerin bu alanda kurulmasēnēn ana sebebi bºlgeye yakēn olarak faaliyette 

bulunan demir-­elik fabrikalarēnēn hammadde ihtiya­larēnēn karĸēlanmasēdēr.  

Gemi sºk¿m faaliyetleri 1986 yēlēnda ­ēkarēlan Gemi Sºk¿m Yºnetmeliĵi ile yasal 

­er­eveye alēnmēĸtēr. Halen bu alanda, ¢evre ve ķehircilik Bakanlēĵē Gemi Sºk¿m Ķzni ve 

Ulaĸtērma Denizcilik ve Haberleĸme Bakanlēĵē tarafēndan verilen Gemi Sºk¿m Yetki 

Belgesine sahip 21 firma faaliyetlerini s¿rd¿rmektedir. 

Sektºr, 2001 yēlēnda, dernek merkezini Aliaĵa Gemi Sºk¿m Bºlgesine taĸēyarak, 

ºrg¿tlenmiĸ, ­alēĸma koĸullarēnē d¿zeltme, ­evre ve iĸ saĵlēĵē ile ilgili t¿m kurallara uyma 

kararlēĵēnē derneĵin ºnderliĵinde baĸlatmēĸtēr. ¢evre ve ķehircilik Bakanlēĵē, UDHB ve 

dernek yetkilileri ile sºk¿m alanlarēndaki ­evre ve iĸ saĵlēĵē yatērēm ve tedbir kriterleri 

belirlenmiĸ tesislere uygulanmēĸtēr.  

¥zellikle 2008 yēlēnda, alēnan ºnlem ve yapēlan yatērēmlarēn uluslararasē platform ve 

toplantēlarda dernek tarafēndandevlet destekli olarak anlatēlmasē, yabancē heyetlerin 

tesislerde yaptēĵē incelemeler sonucunda, T¿rk gemi geri dºn¿ĸ¿m sektºr¿n¿ d¿nyada 

y¿kselen trend haline getirmiĸ olup, 2012 yēlēnda bu husus sºk¿m tonajēmēza yansēyarak, 

281 adet gemiye tekab¿l eden 927.000 LDTôyi yakalamēĸtēr.  

¦lkemiz, gemi geri dºn¿ĸ¿m sanayinde kolay bulunabilir kalifiye sayēlabilecek iĸ 

g¿c¿n¿n Avrupaôya gºre ucuz olmasē, pazara (Avrupa) olan yakēnlēk, Akdeniz ­anaĵēnda 

gemi geri dºn¿ĸ¿m end¿strisine sahip tek ¿lke olunmasē, tesislerinin toplu olarak Aliaĵa 

bºlgesinde bulunmasē, OECD ¦yesi tek gemi geri dºn¿ĸ¿m end¿strisine sahip ¿lke 

olmasē, Geri dºn¿ĸ¿m malzemelerinin ¿lke i­inde ihtiyacēnēn olmasē ve bunlarēn gemi 

sºk¿m ile elde edilebilir olmasē, T¿rk insanēnēn giriĸimci yapēsē, OCED ¿yesi olarak gemi 

sºk¿m a­ēsēndan Basel anlaĸmasēna gºre avantajlar, tek cidarlē tankerlerin sºk¿lmesi, 

OECD i­indeki devlet gemilerinin sºk¿m¿, global b¿y¿menin yavaĸlamasē, ABD donanma 

ve destek gemilerinin sºk¿m¿ gibi hususlar son senelerde geri dºn¿ĸt¿rd¿ĵ¿m¿z hacmin 

artēĸēnda etkili olmakla birlikte, geleceĵe dºn¿k plan yaparken de gºz ºn¿nde 

bulundurulmasē gereken hususlardēr. 
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B¥L¦M 3 

SEKT¥R¦N SORUNLARI VE DARBOĴAZLAR 

3.1.Deniz Taĸēmacēlēĵē ve Ķĸletmeciliĵi Faaliyetleri  

3.1.1 Liman mevzuatēnēn uygulamasē ve yaĸanēlan sorunlar 

 
655 sayēlē Kanun H¿km¿nde Kararname ile kurulan Ulaĸtērma, Denizcilik ve 

Haberleĸme Bakanlēĵēnēn almēĸ olduĵu gºrev ve yetkiler dēĸēnda limanlarla ilgili temel 

mevzuatēn, 618 sayēlē Limanlar Kanunu olduĵu sºylenebilir. Limanlarēn inĸasē 3621/3830 

sayēlē Kēyē Kanunu ve Kēyē Kanununun Uygulama Yºnetmeliĵi kapsamēnda uygulama imar 

planē kararē ile ger­ekleĸmektedir. Bu aĸamada Limanlar Kanununun 4. maddesinde liman 

reisliĵinden izin alēnmasē gerektiĵi vurgulandēĵēndan Ulaĸtērma, Denizcilik ve Haberleĸme 

Bakanlēĵēn uygun gºr¿ĸ¿n¿n alēnmasē ĸarttēr. 

Kēyē kanunu ile Limanlar Kanununun ­eliĸtiĵi ĸeklinde deĵerlendirme yapēlabilirse 

de esasta Kēyē Kanunu kēyē ve sahil ĸeritlerindeki d¿zenleme yapēlmasēnē a­ēklamakta ve 

bu alanlarda yapēlabilecek yapē ve tesisler i­in uygulama imar planē gerektiĵini ortaya 

koymaktadēr. Diĵer taraftan, uygulama ve cezai iĸlemlerin 3194 sayēlē Ķmar Kanunu 

­er­evesinde yapēldēĵē gºr¿lmektedir. M¿cavir alan sēnērlarē i­inde ve dēĸēnda karada ve su 

alanēnda yapēlacak b¿t¿n yapē ve binalarēn bu kanun ­er­evesinde ger­ekleĸtirilmesi 

gerekmekte olup, Limanlar Kanununun y¿r¿rl¿ĵe girdiĵi tarihte imar kanunu ile ilgili bir 

mevzuatēn olmadēĵē bilinmektedir. Ķmar Kanunu bir yapē yapēlabilmesi i­in gerekli olan 

ĸartlarē ortaya koyduĵundan Limanlar Kanunu ile ­eliĸtiĵi sºylenemez. Diĵer taraftan ºzel 

idarelerle ilgili mevzuat da belediye sēnērlarē dēĸēndaki uygulama a­ēsēndan uygulamada 

dikkate alēnmasē gereken bir husustur. 

618 sayēlē Limanlar Kanunu gereĵi kēyēda yapēlacak yapēlar i­in liman reisliĵinden 

alēnacak izin, bir yapēnēn yapēlabilmesi i­in gerekli olan imar planē ve ruhsat iĸlemlerini 

i­ermemekte olup, kēyēda yapēlabilecek yapēlar i­in liman baĸkanlēĵēnēn gºr¿ĸ¿n¿n 

alēnmasē zorunluluĵunu ortaya koymaktadēr.  

Kēyēlarda imar planē onama yetkisi ¢evre ve ķehircilik Bakanlēĵēnda, turizm 

bºlgelerinde K¿lt¿r ve Turizm Bakanlēĵēnda, ºzel ­evre koruma alanlarēnda ¥zel ¢evre 
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Koruma Kurulu Baĸkanlēĵēnda, ºzelleĸtirme kapsamēnda olan yerlerde ise ¥zelleĸtirme 

Ķdaresi Baĸkanlēĵēnda bulunmaktadēr. 

Bunun dēĸēnda sahil ĸeridinde belirlenmiĸ olan i­erisinde tersane, liman gibi kēyē 

tesislerini de bulunduran serbest bºlgeler bulunmaktadēr. Bu alanlar Bakanlar Kurulu 

Kararē ile belirlenirken denizden bir kēsēm alan bu sēnērlar i­erisinde yer almēĸsa bu alan 

i­indeki plan onama yetkisi serbest bºlgede belirlenmemiĸse ¢evre ve ķehircilik 

Bakanlēĵēnda bulunmaktadēr. Kēyē Kanununda yer alan ve tanēmē yapēlmamēĸ olan ñĶlgili 

Ķdaresiò tarafēndan teklif imar planlarēn valiliĵe sunulmasē ifadesi gereĵi ve Danēĸtay kararē 

uyarēnca teklif planlar i­in belediye meclis kararē alēnmasē gerekmektedir. Bu uygulama 

s¿recini uzatmakta ve yatērēmcēlarē zor duruma d¿ĸ¿rmektedir. 

Kēyē mevzuatēnēn uygulamasē ile ilgili olarak, 1996 yēlēnda m¿lga Bayēndērlēk ve 

Ķsk©n Bakanlēĵēnca Yatērēmcēlar Tarafēndan Kēyē Yapēlarēnda Uygulanacak Prosed¿r 

yayēmlanmēĸ ve bu doĵrultuda iĸlemler ger­ekleĸtirilmekte iken gºr¿len aksaklēklarēn 

giderilmesi konusunda 2006 yēlēnda m¿lga Ulaĸtērma Bakanlēĵē, m¿lga Denizcilik 

M¿steĸarlēĵē ile Maliye Bakanlēĵēnda temsilcilerin katēlēmēyla Bayēndērlēk ve Ķsk©n 

Bakanlēĵēnca bir ­alēĸma baĸlatēlmēĸ ve bu ­alēĸma sonucunda 1996 tarihli Genelge iptal 

edilerek, yerine 2007/2 sayēlē m¿lga Bayēndērlēk ve Ķsk©n Bakanlēĵē Genelgesi 

yayēmlanmēĸtēr ve m¿teakiben 6/7/2011 tarihli ve 27986 sayēlē Resmi Gazetede liman 

yatērēmlarēnda ilgili kurum/kuruluĸlarēn yapacaklarē iĸlem ve aĸamalarēnē belirten Kēyē 

Yapēlarē Prosed¿r¿ ñKēyē Yapē ve Tesislerinde Planlama ve Uygulama S¿recine Ķliĸkin 

Tebliĵò yayēmlanmēĸtēr. 

Bu genelgeye bakēldēĵēnda devletin h¿k¿m ve tasarrufu altēndaki alanlarda 

yapēlacak yapēlar i­in ºncelikle Maliye Bakanlēĵēndan ºn izin alēnmasē gerektiĵi 

gºr¿lmektedir. ¥n izin ile ilgili iĸlemler konusunda Hazine Taĸēnmazlarēnēn Ķdaresi 

Hakkēnda Yºnetmelik ve bu kapsamda ­ēkartēlmēĸ Milli Emlak Tebliĵleri ­er­evesinde 

iĸlemlerin ger­ekleĸtirildiĵi gºr¿lmektedir. 

Bunun yanē sēra 5084 sayēlē Kanun kapsamēnda bedelsiz devir iĸlemleri de 

yapēlmaktadēr. (Bu kanunun bedelsiz ile ilgili devir maddesi m¿lga oldu) Sºz konusu kanun 

ilk ­ēktēĵēnda kēyēlar kapsam dēĸēnda iken daha sonra yapēlan deĵiĸiklikle kapsama d©hil 

edilmiĸ, bºylece kēyē yapēlarēna yºnelik yatērēmcēlar bu kanundan yararlanēr hale gelmiĸtir. 

Sºz konusu kanun kalkēnmada ºncelikli yºreler ile 2001 yēlēnda Gayri Safi Milli Hasēlasē 

1500 Dolarēn altēnda olan yºreleri kapsamaktadēr. Kēyēlarda hazine arazileri i­in ºn izin 

iĸlemi Maliye Bakanlēĵēnca kendi mevzuatē kapsamēnda ger­ekleĸtirilmekte olup, bununla 
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ilgili s¿re­ belli deĵildir. Ayrēca tahsis iĸlemleri ihale ile bedeli karĸēlēĵēnda yapēldēĵēndan bir 

yere birden fazla talipli olabilmekte, ihale sonucunun nasēl sonu­lanacaĵē kesin deĵildir. 

Yatērēmlarda devlet yardēmlarēna dair karar kapsamēnda yatērēm teĸviki ile ilgili hususlar 

liman yatērēmcēlarēnē doĵrudan ilgilendiren bir mevzuattēr. 

Liman tesisleri ºn izin iĸlemi i­in ilk m¿racaat ilgili valiliĵe yapēlmakta olup, 150 

milyon Dolar ve ¿st¿ bir yatērēm yapēlmasē sºz konusu ise bu t¿r yatērēmlar i­in sadece 

pazarlēk ihalesi yapēlarak yatērēmcēya direk ºn izin veya tahsis iĸlemi 

ger­ekleĸtirilebilmektedir.  

2007/2 sayēlē Genelge de ºn izin s¿reci dēĸēnda imar planē onay iĸlemi s¿reci 90 iĸ 

g¿n¿ olarak belirlenmiĸtir. Diĵer taraftan onaylē imar planē mevcut kēyē yapēlarēnda 

yapēlacak tevsi yatērēmlarē i­in ¢evre ve ķehircilik Bakanlēĵēnēn sadece Maliye Bakanlēĵē ve 

Ulaĸtērma, Denizcilik ve Haberleĸme Bakanlēĵēnēn (AYGM, TKYGM) gºr¿ĸlerini almasē 

saĵlanmēĸtēr. Bahsedilen prosed¿r yatērēmcēlar tarafēndan memnuniyetle karĸēlanmēĸtēr.   

Diĵer taraftan, ¢evre ve ķehircilik Bakanlēĵēônēn Genelgede yer alan ºn izinle ilgili 

iĸlemler i­in bu t¿r tevsi yatērēmlarda ºn izin belgesini ĸart koĸmayacaĵēna dair yazēĸmalarē 

olmuĸtur. Bu uygulamada mevcut tesisleri teklif imar planē sunma iĸlemlerini ­abuklaĸtērēcē 

bir ºzellik taĸēmaktadēr. Ancak, s¿re­lerde zaman zaman gecikmeler yaĸanabilmektedir. 

Diĵer taraftan, kēyē yapēlarē (liman, iskele, rēhtēm, tersane, mendirek, dalgakēran vb.) 

kapasitesine baĵlē olarak ¢ED Yºnetmeliĵi h¿k¿mlerine tabi olduĵundan, "¢evresel Etki 

Deĵerlendirmesi Olumlu" kararē veya "¢evresel Etki Deĵerlendirmesi Gerekli Deĵildir" 

kararē alēnmadēk­a bu projelere hi­ bir teĸvik, onay, izin, yapē ve kullanēm ruhsatē 

verilemez, proje i­in yatērēma baĸlanamaz ve ihale edilemez. ¢evresel Etki 

Deĵerlendirmesi (¢ED); ger­ekleĸtirilmesi planlanan bir projenin hazērlēk, inĸaat, iĸletme 

ve iĸletme sonrasēnda ­evre unsurlarē ¿zerine doĵrudan ya da dolaylē olarak, kēsa veya 

uzun dºnemde, ge­ici ya da kalēcē, olumlu ya da olumsuz yºnde olabilecek etkilerin ortaya 

konduĵu, olumsuz yºndeki etkilerin ºnlenmesi ya da en aza indirilmesi i­in alēnacak 

ºnlemlerin belirlendiĵi, se­ilen yer ile teknoloji alternatiflerinin fiziksel, sosyal ve ekonomik 

yºnden deĵerlendirildiĵi bir ­alēĸmadēr.  

Ulaĸtērma, Denizcilik ve Haberleĸme Bakanlēĵēnēn Kuruluĸ Kanunu gereĵi, kēyēlarda 

inĸaat projesi onayē AYGMônin gºrevleri arasēnda yer almaktadēr. Uygulamada AYGM 

inĸaat projelerini onaylamakta, ancak ºzel sektºre ait inĸaat projelerinde sadece dolgu 

vasēflē yapēlarēn projesini onaylamaktadēr. Bina vasēflē yapēlarēn projesini ise 
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onaylamamaktadēr. Bu durumda bu t¿r yapēlarēn projelerinin belediye ve m¿cavir alan 

sēnērlarē i­erisinde ilgili Belediyesi tarafēndan, dēĸēnda ise valilik tarafēndan onaylanmasē 

gerekmektedir. Valilik bu gºrevini ¢evre ve ķehircilik M¿d¿rl¿ĵ¿ aracēlēĵēyla 

y¿r¿tebilmektedir. 

Kēyēda yapē yapēlabilmesi i­in temel olarak imar planē, onaylē inĸaat projesi ve tapu 

yerine ge­en belge yani Maliye Bakanlēĵē izni gereklidir. Bu ¿­ unsur bir araya geldikten 

sonra inĸaat ruhsatē alēnarak yatērēma ge­ilmesi gerekmektedir. Ķnĸaat ruhsatē konusunda 

belediye ve m¿cavir alan sēnērlarē i­inde ilgili belediyenin ruhsat vermesi gerekirken 

ge­miĸten gelen uygulamadaki aksaklēklar veya bilgi eksikliĵinden bu konuda sorunlar 

bulunmaktadēr. Dolayēsēyla inĸaat bitimi sonrasē alēnmasē gerekli olan yapē kullanma izni 

de sorun olarak karĸēmēza ­ēkmaktadēr.  

2007/2 sayēlē Genelgede uygulama inĸaat projelerinin AYGM tarafēndan 

onaylanmasē 45 g¿nl¿k s¿reye baĵlanmēĸtēr. Ķnĸaat bittikten sonraki aĸamada AYGMônin 

projeye gºre tamamlanmēĸtēr konusu belediyelerin yapē denetim firmasē talebi ile 

uygulamada problem oluĸturmaktadēr. 

 Kēyē tesislerinin Genelgeye gºre Ulaĸtērma, Denizcilik ve Haberleĸme Bakanlēĵēna 

m¿racaat ederek iĸletme izni almalarē gerekmekte olup, taleplerin deĵerlendirilerek 

sonu­landērma s¿reci 45 iĸg¿n¿ olarak belirlenmiĸtir. Ancak gerek tersaneler gerekse 

diĵer kēyē tesisleri i­in iĸletme izin yºnetmeliĵi ­ēkarēlarak iki farklē mevzuat mevcut hale 

gelmiĸtir. Boru hattē ve dolum tesisine sahip olan gaz dolum tesisleri iĸyeri a­ma ve 

­alēĸma ruhsatē kapsamē dēĸēnda iken, bilahare Belediye Kanunu ve Ķl ¥zel Ķdaresi 

Kanunda yapēlan deĵiĸikler sonrasēnda Ķĸyeri A­ma ve ¢alēĸma Yºnetmeliĵinde deĵiĸiklik 

yapēlarak anēlan tesisler de kapsama dahil edilmiĸtir. Bu t¿r tesislere Enerji Piyasasē 

D¿zenleme Kurumunca lisans verilmektedir. Diĵer taraftan tersaneler iĸyeri a­ma ve 

­alēĸma ruhsatē almasē gereken tesisler arasēnda yer almakta iken limanlara bu listede yer 

verilmemiĸ, ancak listede yer almayan tesisler i­in uygun bir sēnēflandērma yapēlēr ĸeklinde 

h¿k¿m getirilmiĸtir. Bu kapsamda yapēlan deĵerlendirme sonucunda limanlarēn gayri sēhhi 

m¿essese kapsamēna sokulduĵu bilinmektedir. Dolayēsēyla iĸyeri a­ma ve ­alēĸma ruhsatē 

alēnmasē gerekmektedir. 

Turizm yatērēmlarēnda turizm yatērēm belgesi ve turizm iĸletme belgesi ĸeklinde bir 

uygulama bulunmaktadēr. Kurulan tesisin faaliyete ge­meden ºnce Ķĸ G¿venliĵi ve Saĵlēĵē 

Kanunu kapsamēnda kalmasē durumunda ¢alēĸma ve Sosyal G¿venlik Bakanlēĵēndan izin 

alēnmasē gerekmektedir. 
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3.1.1.1.Mevzuat kaynaklē sorunlar 

Liman iĸletmesi ile ilgili olarak birden ­ok kamu kurumunun yaptērēm 

uygulayabilmesi, uygulamada yetki ­akēĸmasēna neden olabilmektedir. Bu duruma, 

Uluslararasē Gemi ve Liman Tesisi G¿venlik Kodu (ISPS Kod) kurallarēnēn uygulanmasē 

­er­evesinde liman giriĸ ve ­ēkēĸlarēnda kontrollerde karĸēlaĸēlan yetki karmaĸasēdēr. 

G¿mr¿k birimleri uygulamada, liman sahasēnēn g¿mr¿kl¿ saha olduĵu gerek­esiyle 

yetkinin kendi teĸkilatēnda olduĵu yºn¿nde yaklaĸēm gºsterirken, ISPS Kod gereĵi limanēn 

karadan ve denizden gelecek tehlikelere koruma gºrevinin ºzel g¿venlik teĸkilatēnda 

olmasē ºrnek gºsterilebilir.Limanlar gelen ve giden y¿k¿n en kēsa s¿rede liman 

kullanēcēsēna ulaĸtērēlmasēna imk©n saĵlayan tesisler olmasēna raĵmen, gelen ve giden 

y¿klerin tabi olduklarē mevzuatēn kēsa s¿rede sonu­landērēlamamasē gecikmelere neden 

olmaktadēr. 

G¿mr¿k mevzuatēnēn iĸletmeci kuruluĸlara y¿klediĵi y¿k¿ml¿l¿klerin uygulamada 

farklē yorumlanabilmesi,  gºzetim ve kontrole yºnelik yatērēmlarēn getirmiĸ olduĵu 

maliyetlerin liman iĸletmecilerince olumsuz olumsuzluklara yol a­tēĵē belirtilmektedir. Bu 

ama­la gerekli gºr¿len yatērēmlar kamu tarafēndan hayata ge­irilip, bu hizmeti alan 

(gºzetim ve denetime tabi olan) liman kullanēcēsēndan belirlenecek oran ¿zerinden ¿cretin 

tahsil edilmesi yºn¿ndeki uygulamanēn liman tesisleri arasēnda yeknesaklēĵē ve fērsat 

eĸitliĵi a­ēsēnda uygun olacaĵē deĵerlendirilmektedir. Liman izinlerinin alēnmasēnda birden 

fazla kamu kurumunun iznine ihtiya­ duyulmasē; belediyelerin uyguladēĵē imar planlarē ile 

Kēyē Kanunu gereĵi hazērlanan imar planlarēnēn ­akēĸmasē. Belediyelerin kēyē 

d¿zenlemelerinde ĸehir planlamasēnē ºn planda tutarken, liman kullanēcēsē ve yatērēmcēsē 

i­in ise ºnemli olanēn ulaĸēm modlarēna yakēnlēk, denizalanē, geniĸleme alanē ve benzeri 

olmasē ­akēĸmalara yol a­maktadēr. 

3.1.1.2. G¿mr¿k mesaisi sorunu: 

G¿mr¿k s¿re­leri, birebir limanēnēn ­alēĸma saatlerini etkilemektedir. Zaten yetersiz 

olan liman kapasitesi, bir de mesai saatleri i­erisinde ­alēĸmak zorunda kalmaktadēr. 

Halen mesai uygulamalarēnēn yarattēĵē sēkēntēlar ile y¿ksek kapasitede ­alēĸan limanlarēn 

­alēĸma aralēklarēnēn geniĸletilmesi maksadē ile g¿mr¿k teĸkilatlarēnēn ­alēĸma 

organizasyonlarēnēn halen 24 saat ­alēĸan limanlara gºre revize edilmesi ve mesai 

uygulamalarēnēn gºzden ge­irilmesi deĵerlendirilmelidir. 

Limanlarda mesai saatleri dēĸēnda yapēlan iĸlemlerin ilave g¿mr¿k ¿cretlerine tabi 

olmasē dolayēsē ile bu ilave ¿cretlendirmeden ka­ēnmak isteyen liman kullanēcēlarē 
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tarafēndan iĸlemler g¿n¿n belirli saatlerine yoĵunlaĸtērēlmakta ve bu da g¿n i­erisinde bazē 

periyotlarda liman i­erisinde ve limanlara yaklaĸma yollarēnda ciddi iĸ ve trafik 

yoĵunluklarēna sebep olmaktadēr. Bu sēkēĸēklēk ise g¿n i­erisinde, halihazērda y¿ksek 

kapasite oranlarē ile ­alēĸan limanlarēmēzda, ºzellikle iskelelerde y¿kleme ve tahliye 

hizmetlerinin yoĵun olduĵu periyotlar da gºz ºn¿ne alēnarak liman kaynaklarēnēn (personel 

ve ekipman) daĵēlēmēnē etkilemekte ve kaynaklarēn verimli kullanēmēnē engellemektedir. 

Ayrēca kapē giriĸ ve ­ēkēĸ hizmetlerinin gece 24:00 sonrasē tam olarak verilememesinin de 

getirdiĵi ­ekinceler dolayēsē ile liman kullanēcēlarē g¿n i­erisinde iĸlem yapmaya 

yºnelmektedirler. 

3.1.1.2.1. ¢ºz¿m ¥nerisi:  

G¿mr¿k iĸlemini tamamlanmēĸ y¿klerin limanlara giriĸ ve ­ēkēĸlarēnēn g¿n¿n her 

saatinde makul ve uygulanabilir ilave ¿cret ve personel istihdamē ile saĵlanmasē halinde 

bu yoĵunluĵun giderilebileceĵi d¿ĸ¿n¿lmektedir. 

Kontroller, istenen evrak, g¿ncel olmayan yºnetmelikler limanlarēn geliĸimini 

engellemektedir. Antreponun veya limanēn 1 adet kapēsē olmasē gerekliliĵi yºnetmeliklerde 

vardēr. Aynē anda 50 - 100 adet tēr elle­leyen ve 1 tane giriĸ kapēsē olan liman sēkēntēnēn 

temelini oluĸturmaktadēr. 

G¿mr¿k kontrolleri, limanlardaki s¿reci olumsuz etkilemeyecek ĸekilde 

yapēlmalēdēr. Limanlardaki g¿mr¿k s¿re­lerinin incelenmesi ve basitleĸtirilmesi ­alēĸma 

s¿reci baĸlatēlmalēdēr. Singapur Limanē gibi d¿nyanēn bir­ok limanēnda gemi daha limana 

varmadan denizde seyir halinde iken limanda indireceĵi y¿k ile ilgili g¿mr¿k iĸlemleri 

tamamlandēĵē modern bir yºntem hedeflenmelidir. 

3.1.1.3. Transit konteyner uygulamasēndaki sorunlar: 

Transit olarak ¿lkemize gelen ve limanlarēmēza boĸaltēlan konteynerlerin transit 

aktarma beyannamesi verilmesinde, beyannameye ticari fatura, ­eki listesi gibi belgelerin 

eklenmesi, konteynerlerin sahte emtia ĸ¿phesi veya baĸka nedenlerle a­ēlarak 

muayeneye tabi tutulmasē, muayene sērasēnda mallarēn orijinalliĵinin veya vasfēnēn 

bozulmasē, malēn cinsine gºre kimyevi tahlile tabi tutulmasē gibi olumsuz faktºrler 

mevcuttur. Bu nedenlerle konteyner taĸēyan armatºrler, hem risk altēna girmekte, hem de 

taĸēdēĵē malē zamanēnda yerine ulaĸtēramamalarēndan dolayē tazminat ºdemektedir. 

Bundan dolayē hatlar konteyner ¿slerini komĸu ¿lkelere kaydērmēĸlardēr. Bu ¿lkeler transit 

taĸēmacēlēkta ¿lkemizin ºn¿ne ge­miĸtir. 
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3.1.1.4. Meslek standartlarē sorunu 

Gen­ ve dinamik bir n¿fusa sahip olan T¿rkiye'nin bu ºnemli kaynaĵēnē 

kalkēnmasēnēn itici g¿c¿ haline getirmede sēkēntēlarē mevcuttur. Mesleki teknik ºĵretimin 

iĸg¿c¿ piyasasēnēn taleplerine uygun nitelik ve nicelikte eleman yetiĸtirememesi ile eĵitim 

sonucu verilen belgelerin o kiĸinin yeterlilikleri hakkēnda tatmin edici bilgiler i­ermemesi 

­ºz¿lmesi gereken sorunlarēn baĸēnda gelmektedir. Sistemin hen¿z oluĸturulmamēĸ, 

iĸlemeyen temel iki par­asē mevcuttur. Bunlardan birisi mesleki danēĸmanlēk diĵeri ise 

meslek standartlarē ve buna dayalē sēnav ve belgelendirme sistemidir.  

Bilindiĵi ¿zere, bug¿n ¿lkemizde insanlara meslek kazandērmak amacēyla ºrg¿n ve 

yaygēn mesleki eĵitim hizmetleri sunulmaktadēr. Ancak, verilen eĵitimin iĸ yaĸamēnēn istek 

ve ihtiya­larēndan kopuk olduĵu, iĸ yaĸamēnēn kendine ºzg¿ dinamizminin eĵitime 

gerektiĵi ºl­¿de yansētēlamadēĵē her vesile ile ifade edilmektedir. Buna baĵlē olarak 

iĸverenler tarafēndan dile getirilen diĵer bir eleĸtiri ise, gerek ºrg¿n ve gerek yaygēn eĵitim 

faaliyetleri sonucunda verilen belgelerin kiĸilerin sahip olduklarē bilgi ve becerileri yeterince 

ve g¿venilir bi­imde yansētmadēĵē yºn¿ndeki yaygēn kanēdēr. ¢alēĸarak beceri edinen 

kiĸilerin b¿y¿k bir bºl¿m¿ ise, sahip olduklarē becerilerini belgelendirememektedirler. 

Ayrēca, ºrg¿n eĵitim dēĸēnda kamu veya ºzel kurumlarēn d¿zenledikleri kurslar sonucunda 

verilen belgelerin ise muhtevasē ve ge­erliliĵi konusunda teredd¿tler bulunmaktadēr.  

¢oĵu zaman bir kurumun verdiĵi bir belge diĵer kurumlar tarafēndan kabul 

edilmemekte, bu ise eĵitim ve istihdam yaĸamē arasēnda anlaĸmazlēk ve kargaĸalara 

neden olmaktadēr. B¿t¿n bunlar, eĵitim veren kuruluĸlar, eĵitim alanlar ve onlarē istihdam 

eden iĸverenler arasēnda g¿vensizliĵin h©kim olmasē sonucunu doĵurmaktadēr. Bu durum 

iĸg¿c¿ piyasasē taleplerinin eĵitime yansētēlmasēnē engellediĵi gibi, eĵitilmiĸ kiĸilerin 

istihdamēnē da olumsuz etkilemektedir. Mevcut sistemin, herhangi bir ĸekilde eĵitim almēĸ 

kiĸilere istihdam saĵlamada; istihdam edilmiĸ kiĸilerin eĵitim yoluyla teknolojik geliĸmelere 

adapte edilmesi veya yeni iĸlere hazērlanmasēnda sēkēntēlar gºzlemlenmektedir. Ķstihdam 

ve eĵitim kuruluĸlarē arasēndaki koordinasyonsuzluĵa sebep olan hususlarēn baĸēnda ¿lke 

­apēnda genel kabul gºrm¿ĸ bir meslek standartlarē, sēnav ve belgelendirme sisteminin 

olmamasē gelmektedir. Ķĸ­i ve iĸveren kesiminin sistemin iĸleyiĸinde etkin olarak yer 

alamamasē sebebiyledir ki,  eĵitim programlarē eĵitim veren kuruluĸlarca tek taraflē olarak 

hazērlanmaktadēr. Ayrēca, ge­erli bir sēnav ve belgelendirme sisteminin olmamasē, 

herhangi bir ĸekilde belge sahibi olanlarēn sahip olduklarē bilgi ve beceriler konusunda 

g¿venilirliĵi azaltmakta ve eĵitim ve istihdam kuruluĸlarē arasēndaki koordinasyonu 

olumsuz yºnde etkilemektedir.  
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Yukarēda kēsaca deĵinilen problemlerin ­ºz¿m¿ i­in 21 Eyl¿l 2006 tarihli ve 5544 

sayēlē Kanun ile Mesleki Yeterlilik Kurumu (MYK) kurulmuĸtur. MYKônēn temel misyonu, 

meslek standartlarēnē temel alarak, teknik ve meslek´ alanlarda ulusal yeterliliklerin 

esaslarēnē belirlemek; denetim, ºl­me ve deĵerlendirme, belgelendirme ve 

sertifikalandērmaya iliĸkin faaliyetleri y¿r¿tmektir.  

MYK, ¢alēĸma ve Sosyal G¿venlik Bakanlēĵēnēn ilgili kuruluĸu olup kamu t¿zel 

kiĸiliĵini haiz, idari ve mali ºzerkliĵe sahip, ºzel b¿t­eli bir kamu kurumudur. Kurumun 

temel gºrevi; Avrupa Birliĵi ile uyumlu "ulusal mesleki yeterlilik sistemi"ni kurmak ve 

iĸletmektir.  

MYK"nēn temel gºrevleri baĵlamēnda, meslek standartlarēnēn belirlenmesi ºncelik 

arz etmektedir. Eĵitim ve ºĵretim programlarēnēn iĸ piyasasē gereklerine gºre 

oluĸturulmasēnda, bireylerin mesleĵi icra edebilme becerilerinin tespitinde meslek 

standartlarē temel teĸkil etmektedir. Meslek standardē; bir mesleĵin baĸarē ile icra 

edilebilmesi i­in, gerekli bilgi, beceri, tavēr ve tutumlarēn neler olduĵunu gºsteren asgari 

normlar olarak tanēmlanabilir.  

Ulusal Meslek Standartlarēnēn Hazērlanmasē Hakkēnda Yºnetmelik, 5 Ekim 2007 

tarihli Resmi Gazetede, Sektºr Komitelerinin Kuruluĸ, Gºrev ve ¢alēĸmasē Hakkēnda 

Yºnetmelik ise 27 Kasēm 2007 tarihli Resmi Gazetede yayēmlanarak y¿r¿rl¿ĵe girmiĸtir.  

Ulusal Meslek Standartlarēnēn Hazērlanmasē Hakkēnda Yºnetmelik incelendiĵinde; 

meslek standartlarē taslaklarēnēn objektif ºl­¿tlere gºre se­ilecek kurum/kuruluĸlara 

hazērlatēlmasē, bu taslaklarēn sektºr komitelerinin incelemesinden ge­tikten sonra MYK 

Yºnetim Kurulunca onaylanmasē ve ulusal meslek standardē olarak Resmi Gazetede 

yayēmlanmasē h¿k¿m altēna alēnmēĸtēr. Limancēlēk sektºr¿nde sivil toplum kuruluĸu T¿rkiye 

Liman Ķĸletmeleri Derneĵi T¦RKLĶM, kendimisyonunun vermiĸ olduĵu bilin­ ve sorumluluk 

ile kendi sektºr¿nde, kendi standardēnē belirleyen kuruluĸ olma isteĵini MYKôya iletmiĸ ve 

MYK tarafēndan yapēlan inceleme sonucunda ñLimancēlēk Meslek Standartlarēnē hazērlamaò 

konusunda yeterli bulunarak, 11.03.2009 tarihinde yapēlan protokol ile yetkilendirilmiĸtir. 

Meslek standartlarēnēn hazērlanmasē amacēyla bu konuda uzman bir danēĸman 

firma ile sºzleĸme imzalanmēĸ ve ­alēĸmalara baĸlanmēĸtēr.  Bu ­alēĸmada ºncelikle 

T¦RKLĶM ¿yelerinin yoĵunlukla faaliyet gºsterdiĵi 20 meslek tespit edilmiĸ, Limancēlēk 

Meslek Aĵacē/Haritasē ­ēkartēlarak, standardē geliĸtirilecek meslekler belirlenmiĸ ve her 

kademede MYK onayē alēnarak mesleklerin standartlarē belirlenmeye baĸlanmēĸtēr. 
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Ulusal Meslek Standardē : ñBir mesleĵin baĸarē ile icra edilebilmesi i­in gerekli bilgi, 

beceri, tavēr ve tutumlarēn neler olduĵunu gºsteren asgari normdur. Ķĸ ve eĵitim 

d¿nyasēnēn ¿zerinde uzlaĸtēĵē belgedir. MS taslaklarē sektºr¿ temsil edebilen ve yetkinliĵi 

iĸ d¿nyasē aktºrlerince katēlēmcē anlayēĸēyla hazērlanēr.ò  ĸeklinde tarif edilmektedir. Bu 

kapsamda; Liman Operasyon M¿d¿r¿,Liman Terminal ķefi, Ambar ve Antrepo ķefi, Liman 

Rtg ve Ssg Operatºr¿, Liman Crs ve Ecs Operatºr¿,Pompa ve Tank Saha Operatºr¿, 

Liman Puantºr¿, Mobil Vin­ Operatºr¿standartlarē T¦RKLĶM tarafēndan hazērlanmēĸ, MYK 

tarafēndan onaylanarak Resmi Gazetede yayēnlanmēĸtēr. Bu ­alēĸmalara paralel olarak 

yine Mesleki Yeterlilik Kurumu ile Eyl¿l 2010 ayēnda bu kez hazērlanan standartlara dayalē 

olarak ulusal yeterliliklerinin T¦RKLĶM tarafēndan hazērlanmasē konusunda sºzleĸme 

imzalanmēĸtēr. Ulusal yeterliliklerin tanēmē ĸºyledir: ñMYK tarafēndan onaylanarak ulusal 

yeterlik ­er­evesine yerleĸtirilen, bireyin sahip olmasē gereken bilgi, beceri ve yetkinlik ile 

ºl­me ve deĵerlendirme kriterlerini i­eren dok¿manlardēr.  

Ulusal yeterlilikler, ulusal meslek standartlarē ya da standartlarē oluĸturan alt 

birimler, bunlarēn bulunmadēĵē hallerde ise uluslararasē meslek standartlarē esas alēnarak 

geliĸtirilmektedir. Ulusal yeterlilikleri ­alēĸmalarēna baĸlamadan ºnce Merkezi Finans ve 

Ķhale Birimi tarafēndan T¿rkiyeôde mesleki yeterliliklerin oluĸturulmasēnē desteklemek 

amacēyla Avrupa Birliĵi tarafēndan finanse edilen VOC-TEST projesi hibe programē ilan 

edilmiĸtir. Bu geliĸme ¿zerine T¦RKLĶM tarafēndan ñT¦RKLĶM Kariyer-Portò projesi 

hazērlanarak hibe programēna baĸvurulmuĸ ve 23.03.2011 tarihinde Merkezi Finans Ķhale 

Birimi ile sºzleĸme yapēlarak projeye baĸlanmēĸtēr. Bu proje ile bu sektºrde hali hazērda 

­alēĸēp bir yeterlik belgesine sahip olmayanlar ile limancēlēk sektºr¿ne girmek isteyenlerin 

mesleki niteliklerini belgelendirebilecekleri bir sēnav ve belgelendirme merkezi kurulmasē 

hedeflenmektedir. 

 Bununla birlikte, 1 Kasēm 2011 tarihli ve 28102 sayēlē Resmi Gazete'de 

yayēmlanan 655  sayēlē  Ulaĸtērma, Denizcilik ve Haberleĸme Bakanlēĵēnēn Teĸkilat ve 

Gºrevleri Hakkēnda Kanun H¿km¿nde Kararname'de yeralan;  deniz ve i­sular ulaĸtērmasē 

alanēnda liman, iskele veya kēyē yapēsē iĸletmecisi ile gemi iĸletmecisi, organizatºr, acente, 

komisyoncu ve benzeri faaliyette bulunanlar ile gemi adamlarē baĸta olmak ¿zere bu 

iĸlerde ­alēĸanlarēn mesleki yeterlik ĸartlarēnē belirlemek, bununla ilgili eĵitim vermek veya 

verdirmek, sēnav yapmak veya yaptērmak ve bunlarē yetkilendirmek ve denetlemek  h¿km¿ 

­er­evesinde liman iĸletmeciliĵi yapan/yapacak kuruluĸlarēn mesleki yeterlik ĸartlarēnēn 

belirlenmesine yºnelik mevzuat ­alēĸmasē planlanmēĸ olup, ¿lkemizde liman iĸletmeciliĵi 

mesleki standartlarēnēn  geliĸtirilmesi hedeflenmektedir. 
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3.1.2. Mali mevzuat  

3.1.2.1. ¥n izin bedeli : 

14.03.2009 tarih ve 27169 sayēlē Resmi Gazetede yayēmlanan,  Hazine 

Taĸēnmazlarēnēn Ķdaresi Hakkēnda Yºnetmelikte Deĵiĸiklik Yapēlmasēna Dair Yºnetmeliĵin 

12. maddesinde ºn izin bedeli, ñ¥n izin bedeli, irtifak hakkē veya kullanma izni ihale 

bedelinin y¿zde yirmisidir.ò ĸeklinde belirlenmiĸ ve 75.maddesinde, ñĶrtifak hakkē veya 

kullanma izni ihalesi sonucunda, yapēlacak yatērēm i­in ºn izne ihtiya­ duyulmasē halinde, 

lehine irtifak hakkē tesis edilecek veya kullanma izni verilecek yatērēmcēya; fiili kullanēm 

olmaksēzēn tescil, ifraz, tevhit, terk ve benzeri iĸlemlerin yapēlmasē veya imar planēnēn 

yaptērēlmasē, deĵiĸtirilmesi ya da uygulama projelerinin hazērlanmasē ve onaylatēlmasē gibi 

iĸlemlerin yerine getirilebilmesi i­in, bir yēla kadar ºn izin verilir. Gerekli hallerde bu s¿re 

toplamē dºrt yēlē ge­memek ¿zere uzatēlabilir.  

Uzatēlan s¿reye iliĸkin ºn izin bedeli, bir ºnceki yēl ºn izin bedelinin T¿rkiye 

Ķstatistik Kurumunca yayēmlanan ¦retici Fiyatlarē Endeksi (¦FE - bir ºnceki yēlēn aynē 

ayēna gºre y¿zde deĵiĸim) oranēnda artērēlmasē suretiyle tespit edilen bedeldirò ĸeklinde 

uygulanmasē h¿kme baĵlanmēĸtēr.  

Devletin ilgili birimlerinin plan ile ilgili iĸlemlerinin, plan onaylanma s¿reci 

yatērēmcēnēn insiyatifinde olan bir husus olmamasē dolayēsēyla s¿recin uzamasē 

durumunda, Yatērēmcēyē korumak maksadēyla alēndēĵē belirtilen ºn izin bedelinin yatērēmlar 

¿zerinde ilave mali y¿k oluĸturabilmesi sºzkonusu olacaktēr. 

3.1.2.2. Rayi­ Bedel Tespiti: 

Mevcut yºnetmelik kullanēm izni bedelinin tespitinde asgari deĵer tespitinin nasēl 

yapēlacaĵē konusunda a­ēklayēcē h¿k¿m getirmiĸ ve bu konuda Hazine Taĸēnmazlarēnēn 

Ķdaresi Hakkēnda Yºnetmelikte Deĵiĸiklik Yapēlmasēna Dair Yºnetmelik Madde12ôde  ñ b) 

Kullanma izni veya irtifak hakkē kurulmasēnda ilk yēl i­in, taĸēnmazēn emlak vergisine esas 

asgari metrekare birim deĵerinin y¿zde birinden az olmamak ¿zere tespit ve takdir edilirò 

h¿km¿ getirilmiĸtir. Yºnetmelikte asgari deĵer tespitinde a­ēklayēcē h¿k¿m mevcut 

olmasēnēn yanē sēra rayi­ bedel ve ecrimisil tespiti konusunda da kriterler belirlenmiĸtir.  

 ñ300 Sēra Noôlu Milli Emlak Genel Tebliĵi, V. Kira Bedelinin Tespitiò baĸlēklē 

bºl¿m¿nde rayi­ bedelin nasēl tespit edileceĵi belirlenmiĸtir.  

Ayrēca, Yºnetmelik Madde 85. (2)ôde ñEcrimisil tespitinde, idarenin bu taĸēnmazdan 

iĸgalden ºnceki haliyle elde edebileceĵi muhtemel gelir esas alēnēr.ò h¿km¿ne 
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uygulamada bu bedeller Maliye Bakanlēĵē tarafēndan belirlenmektedir.  

Rayi­ bedelin belirlenmesinde belediye, ticaret ve sanayi odalarē, meslek odalarē 

gibi yerel m¿esseselerden gºr¿ĸ alēnmasēnēn, ekonomik gºstergelerin dikkate alēnmasē ile 

rayi­ bedel belirlenirken haksēz rekabet ortamēnēn oluĸmasēna neden olunmamasēna ºzen 

gºsterilmesinin yatērēmē engelleyici bir ortamēn oluĸmamasē a­ēsēndan ºnemli 

gºr¿lmektedir. 

Kira bedelleri: uygun ve rekabet edilebilir d¿zeyde olmalēdēr.  

Emlak vergisi: Belediyelerin liman dolgu alanlarēndan emlak vergisi almasēnēn 

ºn¿ne ge­ilmelidir. 

Dolgu alanlarē belediye ruhsat har­larē: 

3621 sayēlē Kēyē Kanunuôna ve ilgili Kurumlarca onaylanan imar planlarēna gºre 

yapēmē ger­ekleĸtirilen dolgu ve iskele alanlarēnēn ruhsatlandērēlmasē konusu ile ilgili olarak 

belediyeler 3194 sayēlē Ķmar Kanununa dayanarak yapē ruhsatē vermektedirler.  

Ancak bu dolgu ve iskele alanlarē b¿y¿kĸehir belediyeleri tarafēndan hazērlanan 

har­ ¿creti tarife formunda bina veya sanayi ve ticaret tesisleri kapsamēnda 

deĵerlendirilmekte ve bu dilim i­in belirlenmiĸ bulunan bina inĸaat harcē tahakkuk 

ettirilmektedir.  

Dolayēsēyla limancēlēĵēn tabiatē gereĵi b¿y¿k alanlara ihtiya­ duyulduĵundan bu tip 

dolgu ve iskele alanlarē i­in tarifede belirtilmediĵi halde yorumlanarak,  kēyas yolu ile bir 

baĸka kategoriye sokularak ­ok y¿ksek meblaĵlarda har­ ¿cretleri talep edilmektedir. 

¢ºz¿m ¥nerisi: Yukarēda belirtilen nedenlerle dolgu alan projeleri i­in ayrē bir 

tarifeye gºre ruhsat harcē alēnmasē gerektiĵi d¿ĸ¿n¿lmekte olup, uygulamalardaki 

belirsizliĵin ve koordinasyonsuzluĵun ilgili Bakanlēk­a deĵerlendirilmesi ve bu ¿cretlerin 

makul ve maktu bir ĸekilde tespit edilmesi ve ñbelediye gruplarē itibariyle har­larēn oranlarē 

listesindeò gerekli deĵiĸikliklerin yapēlmasē. 

3.1.2.3. Limanlarda alēnan ¿cretler: 

Liman sēnērlarē i­inde yer alan hizmetler ¿­ kēsēmda incelenmektedir; 

-Gemi ile ilgili hizmetler. (Pilotaj ve rºmorkaj, barēnma, tatlē su, atēklarēn alēnmasē) 

-Y¿k ile ilgili hizmetler; (Y¿kleme-boĸaltma, ĸifting, limbo, ardiye, terminal 
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hizmetleri) 

-Liman tesislerinden faydalanma, yolcu hizmetleri.(Liman sahalarē oto park, tartē 

hizmetleri) 

¥zelleĸtirme uygulamasēndan ºnce, ¿lkemizde genel ama­lē kēyē tesislerinin 

tamamē devlet eliyle ­alēĸtērēlmakta ve bu kēyē tesislerinde uygulanan tarifeler, m¿lga 

Ulaĸtērma Bakanlēĵē koordinatºrl¿ĵ¿nde hazērlanmaktaydē. Bºylelikle ¿lkemiz limanlarēnda 

tarife birliĵi saĵlanmēĸ ve liman hizmetleri tarifelerindeki ¿cret politikasē belirlenmiĸtir. 

Halen 10.06.1984 tarih ve 233 sayēlē Kamu Ķktisadi Teĸebb¿sleri Hakkēnda Kanun 

H¿km¿nde Kararnamenin 35.madde h¿k¿mlerine uygun olarak kamu limanlarēnda ¿cret 

tarifeleri belirlenmekte olup, ºzel sektºr tarafēndan iĸletilen limanlarēn bu hizmetlerden 

kēlavuzluk ve rºmorkºr hizmetlerine iliĸkin uygulayacaĵē tarifelerin, TCDD ve TDĶ 

tarifelerinden y¿ksek olamayacaĵē ve TCDD ve TDĶ bu hizmetlerden ­ekildiĵi takdirde 

tespit edilecek tarifelerin m¿lga Denizcilik M¿steĸarlēĵēônēn gºr¿ĸ¿ alēnarak hazērlanacaĵē 

28.01.1998 tarih ve 23244 sayēlē resmi gazetede yayēmlanan Kēlavuzluk ve Rºmorkaj 

Hizmetleri Teĸkilatlarē Hakkēnda Yºnetmelik ile belirlenmiĸtir.  

¦lkemizde liman hizmetleri tarifelerinin T¿rk Lirasē karĸēlēĵē olmasē ve Dolar 

karĸēsēnda s¿rekli deĵer kaybetmesi nedeniyle yēlda 3-4 kez zam yapma mecburiyeti 

ortaya ­ēkmēĸtēr. Bu nedenle d¿nya ekonomik konjonkt¿r¿ndeki dalgalanmalardan en az 

etkilendiĵi saptanan ABD Dolarē, d¿nya limanlarēnda standart bir para birimi haline 

getirildiĵinden limanlarēmēzda da verilen hizmet tarifeleri 01.01.1983 tarihinden itibaren 

Dolar karĸēlēĵē olmuĸtur.Ayrēca, 3004 sayēlē Ķskelelerin Ne Suretle Ķdare Edileceĵine Dair 

Kanunôun (Vilayet, Hususi Ķdareler ile Belediyelerin ve Kºylerin Elinde Bulunan Ķskele ve 

Rēhtēmlar) Bakanlar Kuruluôna verdiĵi ¿cret tarifelerini tasdik yetkisi,  m¿lga Ulaĸtērma 

Bakanlēĵēônēn Teĸkilat ve Gºrevleri Hakkēndaki 3348 sayēlē kanunun 2. Maddesinin (a) 

bendi ile 14. maddesinin (c) fēkrasē gereĵince Ulaĸtērma Bakanlēĵēôna devredilmiĸ ve buna 

iliĸkin 17.10.1988 tarihinde 1988/12 sayēlē bir genelge yayēnlanarak tarifeleri tasdik etme 

yetkisi liman ve deniz Ķĸleri bºlge m¿d¿rl¿klerine verilmiĸtir.   

Bununla birlikte 655 sayēlē KHK ile tarifeleri belirleme konusunda Ulaĸtērma, 

Denizcilik ve Haberleĸme Bakanlēĵē Deniz ve Ķ­sular D¿zenleme Genel M¿d¿rl¿ĵ¿ne yetki 

verilmiĸtir. Bu yetki ­er­evesinde Kēyē Tesisi Ķĸletmeleri ve Taĸēmacēlēk Faaliyetlerinde 

Tarife Uygulanmasēna Dair Tebliĵ oluĸturulmasē amacēyla bir ­alēĸma planlanmaktadēr. 

Halen 1 Aĵustos 2003 tarihli tarifeler ¿zerinden iĸlem y¿r¿t¿lmektedir.  
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Tarifelerdeki ¿cret artēĸlarēnda; 

-Bºlgenin sosyo-ekonomik durumu ve ºzelliklerinin dikkate alēnmasē, 

-Toptan eĸya fiyatlarē ile il ge­inme endekslerinin gºz ºn¿nde bulundurulmasē, 

-Limanlarēmēzda uygulanan Liman Hizmet Tarifelerinin, Akdeniz ¿lkelerinin 

tarifeleriyle kēyaslama yapēlarak diĵer ¿lkelerde uygulanan tarifelerle rekabet edecek 

durumda olmasē, 

-Denizcilik idaresinin gºr¿ĸ¿ alēnmadan liman ¿cretlerinin arttērēlmasē, ºzellikle ikili 

denizcilik anlaĸmalarēmēz olan ¿lkelerle aramēzda sorunlara neden olabilmesi, 

Hususlarēnēn dikkate alēnmasē yerinde olacaktēr.  

Tarife d¿zenlemesine yºnelik gºr¿ĸler: 

ķura g¿ndem maddeleri i­ine Tarifelerinde koyulmak istendiĵi gºr¿lm¿ĸt¿r. Bazē 

limanlarēn y¿ksek tarife uyguladēĵē belirtilerek liman hizmet fiyatlarēnēn idare tarafēndan 

belirlenmesi istenmektedir. 

¥ncelikle bu tip giriĸimler kamu tarafēndan iĸletilen TCDD Limanlarē esas alēnarak 

yapēlmaktadēr. (¥zelleĸtirilen limanlar sºzleĸmeleri gereĵi belirli bir s¿re TCDD tarifesini 

uygulamaktadēr) ºzelleĸen limanlarēn tamamen serbest rekabet kurallarē ­er­evesinde 

kendi tarifelerini belirledikleri ve diĵer sektºrlerde olduĵu gibi bºlgesel fiyat farklēlēklarēnēn 

doĵal olarak olabileceĵi gºz ºn¿ne alēnmalēdēr. 

Bahse konu ñt¿m ¿lkemiz limanlarēyla yeknesaklēk saĵlayacak fiyat belirlemesiò  

sistemi nedeniyle ge­miĸte kamu tarafēndan iĸletilen limanlarēn bazēlarē y¿k bulamamēĸ ve 

zarar eden kuruluĸlar haline gelmiĸlerdir.  

Bakanlēk tarafēndan limanlarda verilen kēlavuzluk ve rºmorkºr hizmetleri 

tarifelerinin ¿st limitleri belirlenmektedir. Kēlavuzluk ve rºmorkºr hizmetleri vermeye talip 

ĸirketlere belirli hizmet sahalarē tahsis edilmekte ve bu sahalarda imtiyazlē olarak hizmet 

vermektedirler. Bu ĸirketler ayrēca yine imtiyaz karĸēlēĵē cirolarēnēn % 6,5ônu devlete 

vermektedirler. Bu nedenle konunun liman tarifeleri ile ilgisi yoktur. 

T¿rkiyeôde ñliman ¿cretlerinin pahalē olmasē nedeniyle ihracatta g¿­l¿klerle 

karĸēlaĸēldēĵē, rekabette zorlanēldēĵēò yºn¿nde yakēnmalarē olduĵu bilinmektedir. Genelde 

liman ¿creti olarak tanēmlanan gider kalemleri, liman giderleri, elle­leme (y¿kleme ï 
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boĸaltma) giderleri, liman resimleri ve har­lar, ambarlama (depolama) giderlerinde 

oluĸmaktadēr. 

Liman giderleri: Gemilerin limanlarda karĸēlaĸtēklarē kēlavuzluk, palamar, rºmorkºr 

¿cretleri, rēhtēm (yanaĸma yeri) ¿creti ve bekletilmesi vb. gemiyle ilgili giderlerdir. 

Elle­leme (Y¿kleme ï Boĸaltma) giderleri: Y¿kleme, boĸaltma, istifleme, haplama, 

baĵlama gibi limanda verilen hizmet bedelleridir. 

Liman resimleri ve har­lar: Bu gider ise ¿lkeden ¿lkeye deĵiĸen fener resmi, saĵlēk 

r¿sumu vb. gibi geminin ¿lkeye geliĸ ve gidiĸine yºnelik ºdenen har­lardan oluĸmaktadēr. 

Depolama giderleri: Bu t¿r masraflar y¿k¿n, gemi ambarēna girene kadar depolarda 

bekletilmesinden oluĸur. Depolamanēn yeterliliĵi ton-maliyetin d¿ĸmesinde etkin bir 

faktºrd¿r. 

Yukarēda belirtilen hususlardan limanlarē doĵrudan ilgilendiren elle­leme giderleri 

ve depolama giderleri ¿lkemizde ºzel sektºr limanlarēnēn devreye girmesi ile azalmēĸ ve 

yurt dēĸēndaki limanlarēn tarifeleri ile mukayese edildiĵinde indirimler saĵlanmēĸ ve 

gemilerin limanlarda g¿nlerce beklemesi ve gecikme cezasē ºdenmesi ortadan kalkmēĸtēr. 

Saĵlēk ¿cretleri: Saĵlēk Bakanlēĵē Hudut ve Sahiller Saĵlēk Genel M¿d¿rl¿ĵ¿ônce 

tahsil edilen liman saĵlēk resmi ¿cretlerinin y¿ksek oluĸu liman ¿cretlerinin artmasēnda rol 

oynamaktadēr. Saĵlēk ¿creti denizyolu taĸēmacēlēĵēndan alēnmakta olup diĵer taĸēma 

sistemlerine gºre rekabeti ºnleyici bir unsur olarak gºr¿lmektedir. Ayrēca bir­ok bºlge 

¿lkesinde bºyle bir ¿cret alēnmamaktadēr.  

Saĵlēk ¿cretlerine 2007 yēlēnda Saĵlēk Bakanlēĵē tarafēndan %25 civarēnda zam 

yapēlmēĸtēr. Diĵer taĸēma modlarēndan alēnmayan sadece denizyolu taĸēmacēlēĵēndan 

alēnan saĵlēk ¿cretleri yeniden deĵerlendirilmeli ve bir saĵlēk hizmeti talep edildiĵinde 

alēnmalēdēr. Bununla birlikte, T¿rk Boĵazlarēnda Montrº gereĵi elde edilmiĸ hak olarak 

gemiye ­ēkēlarak yapēlan saĵlēk kontrol uygulamasē aynen s¿rd¿r¿lmelidir. 

Fener ¿cretleri: Limanlarēnda hizmet ¿cretlerini etkileyen unsurlardan biri de fener 

¿cretleridir. Fener ¿creti diĵer ¿lkelerle rekabet edilebilir seviyelere getirilmelidir. Liman 

¿cretlerinin d¿ĸ¿r¿lmesinde b¿y¿k katkē saĵlayacaĵē d¿ĸ¿n¿len diĵer bir hususta yakēt 

¿cretlerinin d¿ĸ¿r¿lmesidir. Limanlarda ­alēĸan b¿t¿n ekipmanlarēn birinci gideri yakēttēr.  
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Bu y¿zden, limanlarda kullanēlan b¿t¿n ekipmanlar i­in ¥TV'siz yakēt uygulanmasē 

saĵlanmalēdēr. 

Limanlarda karĸēlaĸēlan ve ­eĸitli isimler altēnda talep edilen ilave ¿cretlerin 

maliyetlere yansētēlmasē T¿rk ihracat­ēsēnēn rekabet g¿c¿n¿ zayēflatmakta ve alēcēlarēn 

baĸka ¿lkelere kayma riskini ortaya ­ēkarmaktadēr. 

G¿n¿m¿zde liman gelirlerinin ­ok b¿y¿k bir bºl¿m¿ yukarēda belirtilen kira, har­, 

nispi bedel vb. gibi harcamalara gitmektedir. Bunlarda yapēlacak iyileĸtirmeler limanlardaki 

maliyetleri azaltacak, limanlarēmēzēn rekabet imk©nlarēnē arttēracaktēr. 

3.1.2.4. Kurumlar arasē yetki daĵēlēmēnēn deĵerlendirilmesi 

Limanlar ile ilgili b¿rokrasi gºzden ge­irilmelidir. 

B¿rokrasi azaltēlmalēdēr: Limanlarēmēz b¿rokrasi ile uĵraĸmakla zaman 

kaybetmektedir. Limanlarēmēz 24 ayrē kanun, ayrēca onlarca yºnetmelik ve tebliĵ ile 

yapēlan d¿zenlemelerle uĵraĸmaktadēr. Bir­ok kamu kurum ve kuruluĸu, aynē konu i­in 

bilgi ve belge istemekte ­ºz¿m i­in defalarca aynē evraklarēn sunulmasē gerekmektedir. 

Limanlar gerek yatērēm gerekse iĸletmecilik aĸamasēnda bir­ok resmi kurum ile s¿rekli bir 

etkileĸim halindedir. Bu etkileĸim s¿recin mutlaka kolaylaĸtērēlmasē ve sadeleĸtirilmesi 

gerekmektedir. Kurumlarēn bir araya gelip mevzuatēn uyumlaĸtērēlmasē saĵlanmalēdēr.  

Kurumlarēn ortak yetkilerinin yeniden belirlenmesi, kurumlar arasē koordinasyonun 

saĵlanmasēnē gerektirmektedir. Yºnetim karmaĸasēnēn ortadan kaldērēlmasē ve yetkilerin 

paylaĸēlmasē saĵlanmalēdēr.  

Yetki sorunu ­ºz¿lmelidir: Gerek liman yatērēmlarēnda gerekse limanlarla ilgili ­ēkan 

yºnetmeliklerde birden fazla kurumun yetkilendirilmiĸ olmasē ­oĵu zaman iĸlerin 

yavaĸlamasēna hatta durma noktasēna gelmesine yol a­maktadēr. G¿mr¿k, ¢evre, Maliye 

gibi birimlerin limanlar ile ilgili alanlarē tek bir otorite ¿zerinden y¿r¿t¿lmeli, yetki 

kullanēmlarēndan kaynaklanan zaman kayēplarē azaltēlmalēdēr. 

Yeni liman projeleri ve mevcut limanlarēn tevsi projelerinde planlamadan inĸaat 

aĸamasēna kadar ge­en s¿renin uzun olmasē:   

Bir liman yatērēmēnda, planlarēn tamamlanēp inĸaata ge­ilmesi 2 yēlē aĸan bir s¿reyi 

bulmaktadēr. M¿lga Bayēndērlēk ve Ķsk©n Bakanlēĵēônēn Kēyē Yapēlarēnda Uygulanacak Ķĸ ve 

Ķĸlemler Hakkēnda Genelgesiônde (2007/2) bu husus dikkate alēnmēĸ ve s¿reler imar planē 

onaylanmasē i­in 90 iĸg¿n¿, uygulama proje onayē 45 iĸg¿n¿ ve denizcilik idaresince 
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iĸletme izni verilmesi 45 iĸg¿n¿ olarak belirlenmiĸtir. Ancak yatērēmcēlar tarafēndan 

uygulamada bu s¿re­lerin uygulanamadēĵē ifade edilmektedir.  

Yatērēmēn her aĸamasēnda, yatērēmcēnēn ­ok sayēdaki kurum nezdinde iĸlem 

y¿r¿tmesi, her kademede ayrē ayrē evrak,  dilek­e, proje vb. sunmak zorunda kalmasē hem 

zaman kaybēna hem de yatērēmcēnēn kaybedilen zaman zarfē i­erisinde projesinin 

verimliliĵini sorgular hale gelmesine sebep olmaktadēr. Yēllarca s¿rebilen bu b¿rokratik 

iĸlemler sērasēnda, doĵaldēr ki g¿nl¿k olarak deĵiĸen piyasa koĸullarē planlanan yatērēmē 

verimli olmaktan ­ēkartabilmekte, yatērēmcēnēn maliyet hesabē yapmasēnē zora sokmakta ve 

sonu­ta riski fazlasēyla arttērdēĵēndan proje ile ilgili d¿ĸ¿ncelerin deĵiĸmesine sebep 

olmaktadēr.  

¢ºz¿m ¥nerisi: Ķzin baĸvurusunu takiben gºr¿ĸleri alēnacak t¿m taraflarēn, bir 

yuvarlak masa gºr¿ĸmesi gibi gºr¿ĸlerini paralel ve sēnērlē zaman i­erisinde oluĸturmalarē 

ve ºnceden belirlenen s¿re i­erisinde yatērēmcēya a­ēk olarak kabul veya ret cevabē 

vermeleri ile belirsizlik minimum d¿zeye indirilebilir.  

Kamu ve ºzel limanlara yºnelik uygulama farklēlēklarē: Kamu limanlarē ve ºzel 

limanlar i­in uygulama farklēlēklarē ortadan kaldērēlmalēdēr. Devlet liman iĸletmek yerine 

gerekli mevzuatē oluĸturmalē ve sektºr¿ kontrol eden bir konumda olmalēdēr. Mevzuatēn 

oluĸabilecek aksaklēklarēn ºnceden tespiti i­in, hazērlēk aĸamasēnēn kapsamlē ­alēĸma 

planlē ve m¿mk¿n olduĵu kadar t¿m taraflarēn gºr¿ĸ¿ alēnarak yapēlmasē faydalē olacaktēr. 

Limancēlēk sektºr¿n¿n yºnetimi ve denetimi yeniden d¿zenlenmelidir; 

Denizcilikle ilgili yetkilerin bir kurumda toplanmasē: denizcilik sektºr¿n¿n t¿m 

bileĸenlerini (balēk­ēlēk, deniz taĸēmacēlēĵē, gemi inĸa, limancēlēk, armatºrl¿k, acentelik, 

pilotaj & rºmorkaj ve diĵer alanlar) yºnetmek, mevzuatē yapmak ve denetlemekten 

sorumlu bir kurum olmalēdēr. Sektºr¿n diĵer bakanlēklarēn ilgi alanēnda kalan sorunlarē bu 

kurum ¿zerinden takip edilmelidir. 

Planlama ve Koordinasyon Baĸkanlēĵē: Limanlar, havaalanlarē, organize sanayi 

bºlgeleri, demiryolu yatērēmlarē gibi ¿lke ekonomisinin iskeletini oluĸturan yapēlar i­in t¿m 

kamu kuruluĸlarē arasēnda koordinasyonu saĵlayacak ve karar verme otoritesi olacak 

(ºrnek: Ulusal Lojistik Altyapē Planlama ve Koordinasyon Baĸkanlēĵē) ayrē bir kurum 

kurulmalēdēr. Ancak bºyle bir kurumla birbiri ile ­akēĸmayacak, doĵru yatērēmlar 

planlanabilecek ve uygulanabilecektir. 
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Liman iĸletmeciliĵinde kurumlar arasē iĸbirliĵinin ºnemi: Limanlar konumu itibarēyla, 

kara ve denizlerin kesiĸtiĵi yerde bulunduĵundan, hem kara taĸēmacēlēĵē hem de deniz 

taĸēmacēlēĵēnda bir entegrasyon ¿ss¿ olarak kabul edilmektedir. Bu baĵlamda liman 

iĸletmeciliĵi operasyonel ve ºzellikle resmi iĸlemler boyutuyla, bir­ok kurum ile muhataplēk 

yaĸamaktadēr. Liman iĸletmeciliĵinin baĸarēlē ve akēĸkan olabilmesi i­in, bu kurumlarla 

iĸbirliĵi ve dayanēĸma i­erisinde olmasē zorunludur.  

Limanda ger­ekleĸtirilen hizmetlerin, operasyonel faaliyetine paralel olarak, s¿re­ 

i­erisinde ve iĸ akēĸēna uygun olarak, ilgilileri tarafēndan resmi kurumlar nezdinde de iĸ ve 

iĸlemlerin takibinin yapēlmasē liman iĸletmeciliĵi a­ēsēndan ºnem arz etmektedir.  

Ger­ekleĸtirilen hizmetlerin, resmi iĸlemlerle desteklenmemesi halinde ­eĸitli tēkanēklēklara 

(Tasfiye, g¿mr¿k, Ķthalat, ihracat, transit rejimi muameleleri, gēda ï tarēm izinleri, haciz 

iĸlemleri vb.) sebebiyet vermektedir. Bu durum ºzellikle ñgeri sahaò olarak tabir edilen 

eĸyanēn stoklandēĵē alanlarē kēsētlē olan limanlarda diĵer operasyonlarē da olumsuz 

etkilemektedir. 

Benzer durum liman rēhtēmlarēnda da yaĸanmaktadēr.  Farklē kurumlar tarafēndan 

herhangi bir sebeple (haciz, ka­ak­ēlēk, icra vb.) el konulan gemiler bulunduĵu yerdeki en 

yakēn kamu limanēna getirilerek bir rēhtēmēna baĵlanmasē ve uzun s¿reli burada bu ĸekilde 

beklemesi, limanēn kapasitesini d¿ĸ¿rmekte ve diĵer rēhtēmlardaki iĸ akēĸēnē da olumsuz 

etkilemektedir.  

Ķĸletmelerimizin insiyatifi dēĸēnda, gemi sahipleri veya eĸya sahiplerinin kendi iĸ ve 

iĸlemlerinden kaynaklanan herhangi bir sebepten dolayē eĸyalarēn liman dēĸē edilememesi 

veyahut iĸletmenin haricinde geliĸen bir olay nedeniyle liman dēĸēnda el konulan bir 

geminin kendi limanēmēza getirilerek uzun s¿reli burada bekletilmesi, iĸletme faaliyetlerini 

olumsuz yºnde etkilemektedir. H©lihazērda limanlarda, ­eĸitli sebeplerle ka­ak zannē ile el 

konularak limana getirilerek mahkeme s¿reci devam eden veya tasfiyelik halde bekleyen 

yaklaĸēk eĸya ve ara­lar bulunmaktadēr. Yine aynē ĸekilde Haydarpaĸa Limanēmēzda baĵlē 

bekleyen2adet gemi ve 49 adet balēk­ē teknesi bulunmaktadēr.  

¢ºz¿m ºnerileri olarak; 

- Limanlarēn insiyatifi dēĸēnda ger­ekleĸen sebeplerle liman sahalarēnda ya da 

rēhtēmlarda bekletilen eĸya veya gemilerin tasfiye, ihaleli satēĸ vs. yºntemlerle bir an evvel 

liman dēĸē edilebilmesi i­in, Tasfiye Hizmetleri Genel M¿d¿rl¿ĵ¿ôn¿n  (TASĶķ) 

g¿­lendirilmesi,  
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-Buna iliĸkin s¿recin yºnetmelikleri d©hilinde iĸletilmesi, ek s¿re verilmemesi,  

gerektiĵinde ilgili kurumlarē kapsayacak ĸekilde yºnetmeliklerinde tazminat talep hakkēnēn 

olmasē, 

-Ķleriye yºnelik oluĸabilecek eĸya / ara­ bekletme veya gemi alēkonulmasēnda ilgili 

kurumlarēn oluĸturacaklarē kendi alanlarēnē kullanmasē,  

- Bu sebeplerle bekletilen gemilerin korozyona uĵramalarē veya olumsuz hava 

ĸartlarē nedeniyle limanda batmalarē halinde, batēĵē ­ēkarma ve gºt¿rme masraflarēnē 

karĸēlamak amacēyla, Bakanlēĵēmēzēn ilgili birimi nezdinde (Liman Baĸkanlēĵē)  b¿nyesinde 

bir b¿t­e oluĸturulmasē,  

3.1.2.5. Kurvaziyer Turizm ve yaĸanan Sēkēntēlar :  

Kurvaziyer Turizmi g¿n ge­tik­e geliĸmektedir. Fakat gelen yolcu sayēsēnēn artmasē 

ile birlikte g¿venlik ve asayiĸin saĵlanmasēnda bir takēm sēkēntēlar yaĸanmaktadēr. Bir 

kurvaziyer gemisi ile gelen yolcu sayēsēnēn ­ok fazla olmasē, gelen yolcunun ¿lkeye g¿n¿n 

birlik gezi yapmasēndan ºt¿r¿ zaman konusundaki kēsētlēlēk, landing kartlarēn takibinde 

yaĸanan sēkēntēlar g¿venliĵi tehdit etmektedir.  

¢ºz¿m ºnerisi: 

Bu kapsamda kurvaziyer turizmi yapēlan limanlarēmēzēn teknolojik altyapē ile 

desteklenmesi, yolcu kabul iĸlemlerinin daha g¿venli bir ĸekilde yapēlmasēnē saĵlayacak 

s¿re­ geliĸtirilmesi gerekmektedir. 

3.1.3. Deniz Taĸēmacēlēĵē ve Ķĸletmeciliĵinin Sorunlarē, Darboĵazlarē ve ¢ºz¿m 

¥nerileri 

Denizyolu taĸēmacēlēĵē ve iĸletmeciliĵinin sorunlarē aĸaĵēda ­eĸitli a­ēlardan 

sēnēflandērēlarak irdelenmektedir. 

3.1.3.1. Deniz Ķĸ Kanunu, Ķĸletme Teknik Personel ve Gemi Adamlarē Ķle Ķlgili 

Sorun ve ¢ºz¿m ¥nerileri 

T¿rk Bayraklē gemilerde uygulanmakta olan 1967 yēlēnda ­ēkarēlan 854 sayēlē Deniz 

Ķĸ Kanunu g¿n¿m¿z ihtiya­larēna cevap vermemekte olup, g¿ncellenmesi gereklidir. 

¥zellikle tazminat kēsmē yanlēĸ uygulamalara sebebiyet vermektedir.  

Maliye Bakanlēĵēnēn ilgili tebliĵine gºre gemi adamēna t¿m ºdemelerin banka 

aracēlēĵē ile yapēlma zorunluluĵundan dolayē,  Deniz Ķĸ Kanununa gºre yurt dēĸēnda avans 
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isteyen gemi adamēna nakit olarak avans verilememekte olup, aksi durumda avans verilen 

her bir personel i­in 2000 TL ceza ºdenmekte olup, bu durumun d¿zeltilmesi  ve  gemide 

daĵētēlan bu avanslarēn istisna edilmesi saĵlanmalēdēr. 

Denizcilik iĸletmelerinde fiilen uygulama alanē olan operasyon m¿d¿r¿, teknik 

m¿d¿r, enspektºr gibi ­alēĸma alanlarēnda mesleki yeterlilik kriterleri getirilerek, bu iĸleri 

yapmalarē saĵlanmalē. Aksi  takdirde  bu vasēfla gºrev yapan kiĸilerin hatalarē ve 

bilgisizlikleri dolayēsēyla sorunlar yaĸanmaktadēr. 

Deniz iĸletmeciliĵinin en temel sorunlarēndan biri personel olup, sadece sayēca 

arzēn artērēlmasē yetersiz olup kalitenin de artērēlmasē gereklidir. ¥zellikle denizcilik 

ĸirketlerinde insan kaynaklarē bºl¿mleri i­in yetiĸtirilmiĸ personel bulunmamaktadēr. Bu 

alana ya gemi adamlarēndan ya da dēĸarēdan personel devĸirilmektedir. Bu nedenle 

¿niversitelerimizde bu alanda eĵitim verecek bºl¿mler a­ēlmasē gerekir. 

Gemi adamlarē ­alēĸtēklarē gemilerde hizmet belgesi alarak veya liman c¿zdanēna 

­alēĸma s¿resi iĸlenerek kendileri i­in referans oluĸturulmaktadēr. Oysa gemi adamē 

istemezse ge­miĸte hangi gemide ­alēĸtēĵē bilinmemektedir. (liman c¿zdanēnē da 

deĵiĸtirmiĸ ise) bir gemide bir s¿r¿ sorun yaratan personel t¿m ĸirketlerde bunu 

yapabilmektedir.  

Bunun i­in gemi adamēnēn siciline ­alēĸtēĵē gemilerin ve s¿relerinin iĸlenmesi 

birlikte, meslek etiĵi, deniz ºrf ve adetlerine aykērē somut olarak tespit edilmiĸ ºnemli 

kusurlarēn iĸlenmesi otokontrol olarak deniz ºrf ve adetlerine uyulmasēna katkē 

saĵlayacaktēr. 

3.1.3.2. Gemi Ķĸletmeleri Ķle Ķlgili Sorunlar ve ¢ºz¿m ¥nerileri 

Gemi iĸletmeciliĵinde belirli bir iĸletme sermayesi zorunluluĵu da getirilmesi 

yerinde olacaktēr. Denizcilik iĸletmeleri sermaye yatērēmlarēnē  dēĸarēdan aldēklarē bilgilerle 

geliĸtirmektedirler. Oysa T¿rk bayraklē gemi iĸletmelerinin tabi olduklarē karmaĸēk mevzuat 

toparlanarak daha anlaĸēlēr bi­imde  yayēnlanmalēdēr. Gemi iĸletme standartlarēnēn inĸa 

standartlarēyla birlikte yayēnlanmasē uygun olacaktēr. 

T¿rk bayraklē gemilerin belgelendirilmelerinde sēkēntēlar vardēr. ¥zellikle klas 

kuruluĸlarēna tam yetki verilmeyen Ķnĸa Emniyet, Te­hizat Emniyet ve Radio Emniyet 

belgelerinin yenilenmelerinde, ayrēca havuz sºrveylerinde, yurt dēĸēnda klas kuruluĸuna 

yetki verilmekte, ama aynē iĸin T¿rkiye de yapēlmasē durumunda klas kuruluĸu 

yetkilendirilmemektedir. Bu belgelerin yenilenmelerinde sēkēntē ­ēkmaktadēr.  
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Ayrēca 30 aylēk havuz s¿resi dolmakta olan bir gemi i­in seferini tamamlamasē i­in 

su altē sºrveyi ile uzatma istendiĵinde gerekli izin ve belgenin gecikmesi durumunda, gemi 

limana belgesi bitmiĸ, klasē askēya alēnmēĸ, sigortasē belirsiz olarak girmektedir. Belgenin 

bitiĸ tarihinden makul bir s¿re ºnce su altē sºrveyi ile belgenin uzatēlabilmesi 

saĵlanmalēdēr. 

3.1.3.3.Denizyolu Taĸēmacēlēĵēnda Transit Konteyner Taĸēmacēlēĵē A­ēsēndan 

Yaĸanan Sorunlar ve ¢ºz¿m ¥nerileri 

Denizyolu Taĸēmacēlēĵēnda transit konteyner taĸēmacēlēĵē a­ēsēndan yaĸanan 

sorunlar 4 baĸlēkta toplanmaktadēr. Aĸaĵēda hem bu sorunlara hem de ­ºz¿m ºnerilerine 

yer verilmektedir. 

3.1.3.4. Yurtdēĸēndan gelip yurtdēĸēna sevk edilen transit y¿klere iliĸkin sorunlar ve 

­ºz¿m ºnerileri 

Limanlarēn konumlarē ve gemi trafiklerinin d¿zensizliĵi ve ºzellikle g¿mr¿k 

prosed¿rleri sebebi ile gemilere y¿k planlamalarē saĵlēklē yapēlamamaktadēr. Her ne kadar 

G¿mr¿k Yºnetmeliĵinde a­ēk­a belirtilmiĸ olmasēna raĵmen, transit konteyner 

beyannameleri sarē ve kērmēzē hat ĸeklinde muayeneye tabi tutulduĵundan, gemilere y¿k 

yetiĸtirilmesi imk©nsēz hale gelmektedir. 

3.1.3.5. Yurtdēĸēndan gelip yurtdēĸēna sevk edilen transit y¿klerde yaĸanan 

sorunlara iliĸkin ­ºz¿m ºnerileri: 

Ķhbar durumu dēĸēnda beyannamenin sarē hattan iĸlem gºrerek kapanabilmesi 

saĵlanmalēdēr. Diĵer bir deyiĸle g¿mr¿k sisteminde beyannamenin ñdenizyoluò transit rejim 

beyanēna tabi tutulduĵunda sistemin kērmēzē hatta d¿ĸmesinin engellenmesi. ķu anda 

sistemde asēl taĸēma ĸekli denizyolu olarak se­ilememektedir.Ķĸ hacminin azaltēlabilmesi 

i­in tahliye gemisi bazēnda tek bir beyanname a­ēlarak beyanname muhteviyatē transit 

y¿klerin planlanan gemilere par­a par­a y¿klenebilmesi, aynē beyannamenin birden fazla 

­ēkēĸ bildiriminde par­alē se­eneĵi kullanēlarak sevki saĵlanabilir. 

Transit iĸlemlerinin hēzlandērēlabilmesi i­in, gemi tahliyesinin bitimi beklenmeden 

transit konteynerlere ait konĸimentolarēn ambar harici se­eneĵi kullanēlarak beyanname 

iĸlemlerine baĸlanmasēna imk©n saĵlanabilir. 

3.1.3.6. Yurtdēĸēndan gelip bir T¿rk limanēna sevk edilen konteynerler ve 

yurti­inden baĸka bir T¿rk limanēna sevk edilerek yurtdēĸē edilecek konteynerlere iliĸkin 

sorunlar ve ­ºz¿m ºnerileri 
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Yurtdēĸēndan gelip yine yurtdēĸēna sevk edilen transit y¿kler i­in yaĸanan 

sēkēntēlarēn aynēlarē bu konu maddesi i­inde ge­erlidir. Bununla beraber, giriĸ g¿mr¿k 

idaresinden ulusal g¿mr¿k idarelerine gºnderilen eĸyalarēn beyanēnda, konu beyanname 

varēĸ g¿mr¿k idaresinde ºzet beyana dºn¿ĸmesi sebebi ile her konteyner i­in ayrē bir 

kalem oluĸturulmasē hem zaman kaybēna yol a­makta, hem de m¿kerrer beyan verilmesi 

durumu ortaya ­ēkmaktadēr. 

Yurti­inden g¿mr¿k iĸlemleri tamamlanmēĸ bir ihracat beyannamesi muhteviyatē 

sevk edilen konteynerler, yurtdēĸē edileceĵi g¿mr¿ĵe sevk edilirken bir transit 

beyannamesi a­ēlmaktadēr.  

A­ēlan transit beyannamesi hareket g¿mr¿k idaresinde muayene iĸlemi gºrerek 

sevk edilmiĸ olmasēna raĵmen aynē eĸya yurtdēĸē edileceĵi g¿mr¿k idaresinde yeniden 

muayene iĸlemi (ihracat aĸamasēnda yapēlan muayene gºz ardē edilerek) gºrmektedir. 

Mevcut beyanname sisteminden kaynaklē olmak ¿zere dahili taĸēma sadece bir defa 

yapēlabilmektedir. 

Her iki sevkiyatta aĸaĵēda yeni d¿zenlenen yºnetmelik maddeleri kullanēlarak 

­ºz¿m saĵlanabilir. G¿mr¿kler sistemsel altyapēlarē olmadēĵē gerek­esi ile iĸlem 

yapamamaktadērlar. T¿rk limanlarē arasēnda sevkiyatēn birden fazla liman i­in 

yapēlabilmesi ºnem taĸēmaktadēr. 

3.1.3.7. Riskli eĸyalarēn limanlar arasē aktarēlmasēnda yaĸanan sorunlar ve ­ºz¿m 

ºnerileri 

G¿mr¿k Yºnetmeliĵi Ek 33ôde kayētlē aĸaĵēdaki y¿kler i­in limanlar arasē aktarma 

iĸlemleri yapēlabilmesine raĵmen, ºzellikle alkol, sigara ve ­ay cinsi eĸyalarēn Ambarlē 

G¿mr¿k M¿d¿rl¿ĵ¿nce limanlar arasē aktarēlmasēna izin verilmemektedir. Riskli eĸyalarēn 

limanlar arasē aktarēlmasēnda yaĸanan sorunlarēn ­ºz¿m¿nde bu t¿r y¿kler i­in yasaklama 

konmamasē ºnerilmektedir. 

3.1.3.8. NCTS beyannamelerinde d¿zeltme iĸleminde yaĸanan sorunlar ve ­ºz¿m 

ºnerileri 

Yaĸanan sēkēntēlar: Beyannamelerde d¿zeltme iĸlemi G¿mr¿k mevzuatē ile 

a­ēklanmēĸ olmasēna raĵmen NCTS sistemi herhangi bir d¿zeltme iĸlemine izin vermediĵi 

i­in beyannamelerin iptali yoluna gidilmektedir. Eĸyalar beyannamelerinin iptali i­in 

muayene ve tespit iĸlemine tabi tutulmaktadēr. Bu da gereksiz yere zaman kaybē yaĸattēĵē 

gibi beyannamenin yeniden yazēlmasēna sebep olmaktadēr. 
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NCTS sisteminde d¿zeltme iĸlemlerinin ger­ekleĸtirilebilmesinde yaĸanan 

sorunlarēn ­ºz¿m¿ i­in sistemde gerekli d¿zenlemelerin yapēlmasē gerekmektedir. 

3.1.3.9. Deniz Taĸēmacēlēĵēnda Resmi Kurumlar Ķle Dok¿man/Bilgi Alēĸveriĸinde 

Yaĸanan Sorunlar ve ¢ºz¿m ¥nerileri 

T¿rk limanēna gelen veya giden bir gemi i­in gemi acentesi, kamu kuruluĸlarēna 

bir­ok farklē linkten elektronik veri giriĸi yapmakla birlikte sºz konusu kamu kuruluĸlarēna 

da aynē bilgileri i­eren evraklarē vermektedirler. Bir geminin geliĸinden ºnce baĸlayan ve 

gidiĸine kadar devam eden veri giriĸleri ve evrak daĵētēmēna yºnelik s¿re­ler, farklē giriĸler 

ve kurumlar zaman kaybēna ve iĸ g¿c¿ kaybēna sebebiyet vermekle birlikte gemilerin 

limanlarda kalēĸ s¿relerini uzatmaktadēr.  

Neticede t¿m bunlar iĸ g¿c¿ ve zaman kaybēna yol a­makta, sisteme m¿kerrer 

giriĸlere neden olmakta, imaj a­ēsēndan olumsuzluklar yaratmaktadēr. 

B¿rokrasinin azaltēlmasē i­in deniz ticaret trafiĵinde en etkin entegrasyon modelinin 

kurulmasē, geliĸen global d¿nyada deniz ticaret trafiĵinde elektronik belgelerin 

kullanēmēnēn bir an ºnce aktif hale gelmesi ve 20.03.2012 tarihli 2012/6 sayēlē Baĸbakanlēk 

Genelgesiônde de altē ­izilen ñTek Pencereò sisteminin deniz taĸēmacēlēĵēnda da Ulaĸtērma, 

Denizcilik ve Haberleĸme Bakanlēĵē koordinasyonunda y¿r¿t¿lecek ­alēĸmalarla etkin hale 

getirilmesinin, yaĸanan sorunlara ­ºz¿m olabileceĵi d¿ĸ¿n¿lmektedir. Ticaretin 

kolaylaĸtērēlmasē yºn¿nde ­ēkan ñBaĸbakanlēk Genelgeòsinin ñDeniz Ticaretinin 

Kolaylaĸtērēlmasēò yºn¿nde de ­ēkarēlmasē ve koordinasyonunun liman baĸkanlēĵē 

tarafēndan y¿r¿t¿lmesinin yaĸanan sorunlara ­ºz¿m olabileceĵi deĵerlendirilmektedir. 

Bºylelikle geminin geliĸi ve gidiĸine kadar olan kēsmē liman baĸkanlēĵē 

denetiminde/otoritesinde, gelen yada giden y¿k¿n ticarete kazandērēlmasē ise g¿mr¿k 

m¿d¿rl¿ĵ¿ denetiminde/otoritesinde yapēlarak, konusunda uzman birimler tarafēndan 

doĵru ve hēzlē iĸlem s¿reci ortaya ­ēkacaktēr. 

3.1.3.10. Gemilere Verilen Hizmetler Esnasēnda Limanlarda Yaĸanan Sorunlar ve 

¢ºz¿m ¥nerileri 

Limanlarēmēza uĵrak yapan gemilerimizin ihtiya­larē doĵrultusunda yedek par­a, 

personel deĵiĸimi, ziyaret­i giriĸi, can salē tamiri, bakēm-onarēma vs. yºnelik T¿rkiye 

limanlarēnda yaĸanan s¿re­; ºncelikle Liman Ķĸletme M¿d¿rl¿ĵ¿ôn¿n ISPS servisinden olur 

alēnmasēna m¿teakip Deniz Liman ķube M¿d¿rl¿ĵ¿ônden liman sahasēna girecek kiĸilerin 

GBTôlerine (Genel Bilgi Toplama) bakēlarak ñsu­ kaydē olmamasēò durumunda olur 

verilmektedir. Bunun sonrasēnda G¿mr¿k M¿d¿rl¿ĵ¿ône baĵlē muhafaza biriminden gerekli 
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onaylar alēnarak Liman M¿lki Ķdare Amirliĵiône baĸvurulmaktadēr. Liman M¿lki Ķdare 

Amirliĵi gerekli onayē verdikten sonra tekrar Liman Ķĸletme M¿d¿rl¿ĵ¿ôn¿n ISPS servisince 

ge­ici izinler (kartlar) veriliyor. Bºylelikle kiĸiler yada par­alar liman sahasēna giriĸ yada 

­ēkēĸ yapabiliyorlar. ¥zetle onay silsilesi de aĸaĵēdaki sēralama ile yapēlēyor. 

Liman Ķĸletme M¿d¿rl¿ĵ¿ ISPS servisi 

Deniz Liman ķube M¿d¿rl¿ĵ¿ 

G¿mr¿k M¿d¿rl¿ĵ¿ Muhafaza Birimi, 

Liman M¿lki Ķdare Amirliĵi 

Liman Ķĸletme M¿d¿rl¿ĵ¿ ISPS servisi 

Liman giriĸ-­ēkēĸlarēnda ¿lkemizin emniyeti ve g¿venliĵi a­ēsēndan son derece 

ºnemli olan ISPS Kod kurallarēna gºre izinlerin hassasiyetinin ºn planda olmasē gerektiĵini 

malumdur. Fakat yukarēda yazēlē kurumlar ve birimler incelendiĵinde aradan bazē kurum ve 

birimlerin ­ēkarēlmasēnēn iĸlemleri aksatmayacaĵē ve aynē g¿venlik d¿zeninin saĵlanacaĵē 

d¿ĸ¿n¿lmektedir. Liman Ķĸletme M¿d¿rl¿ĵ¿ ISPS servisi ¿zerinden her t¿rl¿ sorgulamanēn 

yapēlacaĵē bir entegrasyon yapēsēnēn bu iĸlemlere de uygulanmasē durumunda, limana 

giriĸ ya da ­ēkēĸ yapacak kiĸi ve malzemelere iliĸkin baĸvurularēn elektronik ortamda ve tek 

birim ¿zerinden y¿r¿mesi iĸlemleri kolaylaĸtēracaktēr. 

3.1.3.11. Konteyner Ķ­indeki Eĸyadan Gemi Acentelerinin Sorumlu Tutulmasē 

Sorunu ve ¢ºz¿m ¥nerileri 

Konteyner i­indeki eĸyadan gemi acentelerinin sorumlu tutulmasē sorunu ¿­ 

ĸekilde yaĸanmaktadēr. Aĸaĵēda bu sorunlar ve ­ºz¿m ºnerilerine deĵinilmektedir. 

Acente yetkililerinin ve ­alēĸanlarēnēn ka­ak­ēlēk kovuĸturmasēna maruz kalmasē 

sorunu ve ­ºz¿m ºnerisi: Ka­ak­ēlēk su­una konu teĸkil edebilecek bir durumu ilk 

araĸtēran devlet gºrevlileri, sadece y¿k ilgilisinin beyanē ile belge (Konĸimento, ¥zet 

Beyan-Manifesto) tanzim eden taĸēyan acentesini savcēlēĵa ĸik©yet etme yoluna 

gitmektedirler. Cumhuriyet savcēlarē, ek bir soruĸturma yapēp olayēn acente gºrevlilerini 

hazērladēklarē iddianameye d©hil etmektedirler. Yargēlama s¿reci, sonunda mahk¾miyet 

kararē ­ēkmasa bile sanēklar i­in son derece rahatsēzlēk verici bir durum ortaya ­ēkmaktadēr. 

Konteyner taĸēmacēlēĵē yapan bir hattēn gemi acentesi, dºkme y¿k¿n aksine,  y¿k¿n 

kendisini gºrmeye yetkisi bulunmamaktadēr.Y¿k hakkēnda bilgi, y¿kletenin beyanēndan 

ibarettir. 
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Bu durum konĸimentoda da a­ēk­a belirtilmiĸtir. Konĸimentolar d¿zenlenirken 

y¿kletenlerin beyanlarēndan yararlanēlēr. 

Taĸēyanēn acentesi olarak, sadece konteyner taĸēyēcēya teslim edilir. Y¿k¿n 

konteynere doldurulmasē, m¿h¿rlenmesi ve g¿mr¿k iĸlemleri y¿kleten tarafēndan yapēlēr. 

Konteyneri taĸēyan gemi y¿kleme limanēndan demir aldēktan sonra, y¿k¿n varēĸ 

yerine dair gemi acentesinin hi­bir kontrol¿ bulunmamaktadēr.  

Bu y¿zden konteynerlerin muhteviyatēnē bilmeye imkanē ve yetkisi olmayan, 

konteyner taĸēmacēlēĵēnda iĸtigal eden taĸēyan ve acentelerin durumu 4458 sayēlē G¿mr¿k 

Kanunu uyarēnca deĵerlendirilmelidir. 

3.1.3.12. Mahre­ M¿hr¿n¿n Saĵlam Olduĵu Durumlarda  Acenteye Eksiklik 

Takibatē Yapēlmasē Sorunu ve ¢ºz¿m ¥nerisi 

Ķthalat taĸēmalarēnda kontroller sērasēnda, konteynerin i­inde tespit edilen eĸya 

sayēsēnēn ve/veya aĵērlēĵēnēn beyan edilen ve ilgili evraklara yansēyan deĵerlerle 

uyuĸmamasē halinde, gemi acenteleri aleyhine takibat baĸlatēlmakta ve durumun 

a­ēklanmasē i­in malēn y¿kleteninden mahre­ yazēsē talep edilmektedir. Bu yazēnēn ĸekil 

ĸartlarē arasēnda konsolosluk, noter ve ticaret odasē onayē olup, bu kurumlarēn yetki ve 

gºrevleri d¿nyanēn her ¿lkesinde deĵiĸiklik gºstermekte, bu durum ilgili takibatēn 

kapatēlmasē i­in gerekli olan bu yazēyē elde etmede ­ok b¿y¿k zorluklar ­ēkarmaktadēr. 

Yetkisi ve iĸlevi konteyneri boĸ olarak gºnderip, m¿h¿rlenmiĸ halde teslim alēp, 

m¿h¿rlenmiĸ halde teslim etmekten ibaret olan konteyner hattēnēn gemi acentelerinin 

yasal a­ēdan takibata maruz kalmasē. 

3.1.3.13. Tasfiye S¿recine Giren Y¿kleri Ķ­eren Konteynerlerin Uzun S¿re Atēl 

Olarak Limanda Bekletilmesi Sorunu ve ¢ºz¿m ¥nerisi 

G¿mr¿kler tasfiye s¿recine giren konteyner muhteviyatlarēnē depolayacak imkanē 

olmadēĵē i­in konteynerleri depo, soĵutma te­hizatlē konteyneri soĵuk hava deposu olarak 

kullanmakta ve bu nedenle konteynerlerin limanda uzun s¿re atēl olarak beklemesi ve y¿k 

taĸēmasēnda kullanēlamamasē ciddi maddi kayba yol a­maktadēr. 

3.1.3.14. Sektºr¿n Sorunlarē ve Darboĵazlar 

 K¿­¿k ºl­ekli ĸirketlerin yºnetim, finansal s¿rd¿r¿lebilirlik a­ēsēndan sorunlar 

bulunmakta gemi iĸletmecilerinin de birleĸerek daha g¿­l¿ bir yapē oluĸturmasē gerektiĵi  

Her ne kadar denizcilik k¿resel bir iĸ olmasēna raĵmen ¿lkemizdeki deniz 
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iĸletmelerinde uluslararasē siyaset ve ticaret konusunda donanēmlē yºneticilerimiz 

bulunmamaktadēr. Bu konuda bir uzman eĵitim kurumu kurularak ĸirket yºneticilerinin 

geleceĵe hazērlanmasē gerekmektedir. Sadece iĸletmecileri deĵil gemi sahipleri de bu 

eĵitime katēlmalarē gerekmektedir. 

Limanlar ekonomik konjonkt¿re ilk tepki veren tesislerden birisidir ve devletin liman 

yatērēmlarēna bu dalgalē s¿re­lerde destek vermesi gerekmektedir. Denizcilik sektºr¿ 

ekonomik krizlerden en fazla etkilenen sektºrlerden birisidir. Bu sektºr¿n d¿nyadaki 

geliĸmeleri, kararlarē tedbir alabilmek a­ēsēndan iyi takip etmesi gerekmektedir.  Hem 

liman hem de gemi iĸletmeciliĵi a­ēsēndan bu ger­ekler gºz ºn¿nde bulundurulmalēdēr.  

Sanayileĸen ¿lkemiz ihracata dayalē bir b¿y¿me modeli oluĸturduĵu i­in  ¿lke 

olarak denizciliĵi, sermaye yoĵun bir sektºr olarak stratejik olarak deĵerlendirilmesi 

yerinde olacaktēr.T¿rkiyeônin limanlarē ile ilgili etkin stratejiler geliĸtirmesine yºnelik temel 

sorunlar ĸu ĸekilde sēralanabilir (T¦RKLĶM, 2010; 99, Denizcilik M¿steĸarlēĵē, 2011b; 57);  

¶ Liman yatērēmlarēnēn bir­ok kurumun izniyle yapēlabilmesi ve yatērēmlarēn ¿lkeye ya 

da bºlgeye ticar´ katkē ve etkilerinin tam olarak hesaba katēlmamasē,  

¶ Liman otoritesi modeli bulunmamasē nedeniyle liman iĸletmeciliĵinde farklē 

kurumlarla muhatap olunmasē, 

¶ Pl©nsēz liman inĸasē ve limanlar konusunda uzun dºnemli planlamalarēn 

yapēlmamasē,  

¶ Liman ºzelleĸtirmelerinde hem s¿re­ hem de ºzelleĸtirme sonrasē yaĸanan 

sēkēntēlar,  

¶ Kamu limanlarēnēn altyapē sorunlarē, liman taramalarēnēn ºzellikle kamu 

limanlarēnda maliyeti nedeniyle yapēlamamasē,  

¶ ¥zel limanlarēnēn altyapē sorunlarē ve demiryolu baĵlantēsē eksikliĵi, 

¶ Bir­ok ºzel limanēn hen¿z kurumsal yapēya ulaĸamamēĸ olmasē,  

¶ Kēlavuzluk ve rºmorkºrc¿l¿k hizmetleri ile ilgili mevzuat eksikliĵi,  

¶ Liman ekipman verimliliklerinin d¿ĸ¿k olmasē, 

¶ Limanlarda ­alēĸacak nitelikli iĸg¿c¿ eksikliĵi, 

¶ Yatērēm ve iĸletme teĸviklerinin yetersizliĵi. 

Limanlar konumu itibarēyla, kara ve denizlerin kesiĸtiĵi yerde bulunduĵundan, hem 

kara taĸēmacēlēĵē hem de deniz taĸēmacēlēĵēnda bir entegrasyon ¿ss¿ olarak kabul 

edilmektedir. Bu baĵlamda liman iĸletmeciliĵi operasyonel ve ºzellikle resmi iĸlemler 
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boyutuyla, bir­ok kurum ile muhataplēk yaĸamaktadēr.  

Liman iĸletmeciliĵinin baĸarēlē ve akēĸkan olabilmesi i­in, bu kurumlarla iĸbirliĵi ve 

dayanēĸma i­erisinde olmasē zorunludur.  Limanda ger­ekleĸtirilen hizmetlerin, 

operasyonel faaliyetine paralel olarak, s¿re­ i­erisinde ve iĸ akēĸēna uygun olarak, ilgilileri 

tarafēndan resmi kurumlar nezdinde de iĸ ve iĸlemlerin takibinin yapēlmasē liman 

iĸletmeciliĵi a­ēsēndan ºnem arz etmektedir.  Ger­ekleĸtirilen hizmetlerin, resmi iĸlemlerle 

desteklenmemesi halinde ­eĸitli tēkanēklēklara (Tasfiye, g¿mr¿k, Ķthalat, ihracat, transit 

rejimi muameleleri, gēda ï tarēm izinleri, haciz iĸlemleri vb. ) sebebiyet vermektedir. Bu 

durum ºzellikle  ñgeri sahaò olarak tabir edilen eĸyanēn stoklandēĵē alanlarē kēsētlē olan 

limanlarda diĵer operasyonlarēnē olumsuz etkilemektedir.  

Liman iĸletmelerinin inisiyatifi dēĸēnda farklē kurumlar tarafēndan herhangi bir 

sebeple (haciz, ka­ak­ēlēk, icra vb.) el konulan eĸya ve gemilerin bulunduĵu yerdeki 

limanda uzun s¿re bekletilmesi, limanēn kapasitesini d¿ĸ¿rmekte ve iĸ akēĸēnē da olumsuz 

etkilemektedir.  

Limanlarda bekletilen eĸya veya gemilerin tasfiye, ihaleli satēĸ vs yºntemlerle bir 

an evvel liman dēĸē edilebilmesi i­in, Tasfiye Hizmetleri Genel M¿d¿rl¿ĵ¿ôn¿n  (TASĶķ) 

g¿­lendirilmesi, bekletilen gemilerin korozyona uĵramalarē veya olumsuz hava ĸartlarē 

nedeniyle limanda batmalarē halinde, batēĵē ­ēkarma ve gºt¿rme masraflarēnē karĸēlamak 

amacēyla,  Bakanlēĵēmēzēn ilgili birimi nezdinde(Liman Baĸkanlēĵē)  b¿nyesinde bir b¿t­e 

oluĸturulmasē ĸeklinde ­ºz¿m geliĸtirilebilir. 

3.1.4. Ķ­suyolu taĸēmacēlēĵēna iliĸkin sorunlar 

Ķ­ sularēmēzda gerek y¿k, gerekse yolcu taĸēmacēlēĵē yapmak i­in gerekli altyapē  

yetersiz durumdadēr. H©lihazērda yapēlmakta olan feribotlar i­in kullanēlan iskeleler can ve 

mal emniyeti a­ēsēnda riskli bir durumdadēr. ¢ok yoĵun ara­ taĸēmacēlēĵē yapēlmakta olan 

Keban Baraj Gºl¿ ¿zerindeki Elazēĵ-Pertek/Tunceli hattēnēn iki yakasēndaki iskelelerin 

acilen yenilenmesi, Elazēĵ-¢emiĸgezek/Tunceli hattē iskelelerinin iyileĸtirilmesi 

gerekmektedir. Elazēĵ-Aĵēn/Elazēĵ hattēnda Karayollarē Genel M¿d¿rl¿ĵ¿nce kºpr¿ yapēm 

­alēĸmasē devam etmekte olup bu hatta yakēn zamanda iskele ihtiyacē kalmayacaktēr. 

Yine bºlgede gezi teknelerinin yanaĸma, baĵlama ve barēndērmalarē i­in hi­ iskele 

bulunmamaktadēr. Sivrice Hazar Gºl¿n¿n iki kēyēsē, Kemaliye/Erzincan, Keban/Elazēĵ, 

Pertek/Tunceli i­in acil ihtiya­tēr. Ulaĸtērma Denizcilik ve Haberleĸme Bakanlēĵē tarafēndan 

Sivrice, Kemaliye ve Malatyaôya hibe edilen teknelerin baĵlanabileceĵi, yolcu indirip 
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bindireceĵi iskele olamadēĵēndan sºz konusu tekneler atēl vaziyette beklemektedir. Sivrice 

Hazar Gºl¿n¿ turizm a­ēsēndan hak ettiĵi konuma getirmek i­in acilen iki tane iskelenin 

yapēlmasē ve su sporlarē merkezi ilan edilen il­enin spor ve spor yarēĸmalarēnēn 

d¿zenlenebilmesi i­in su sporlarē tesislerinin yapēlmasē gerekmektedir.  

Gerek Hazar Gºl¿ gerekse Keban Baraj Gºl¿ ¿zerinde gezi turlarēnēn yapēlabilmesi 

i­in gezi teknelerinin temin edilerek Fērat Havzasē Altyapē Hizmet Birliĵine (FAY-HĶB) veya 

Liman Baĸkanlēĵēna verilmesi bºlgedeki turizmi canlanmasēna olumlu katkē saĵlayacaktēr. 

Diĵer taraftan, i­ sularda faaliyet gºsteren gemi ve su ara­larēnda gºrev alacak 

personelin gemi adamlarē yºnetmenliĵine uygun olarak istihdam edilmesi i­in bºlgede 

eĵitim ve sēnav merkezlerinin a­ēlmasē hem gemilerin emniyetli bir ĸekilde seyretmesini 

saĵlayacak hem de denizciliĵe olan ilgiyi artēracaktēr.  

3.2. Deniz Emniyeti ve G¿venliĵi Faaliyetleri  

¦lkemiz kēyēlarēnda deniz emniyetinin saĵlanmasē amacēyla Bºl¿m 2.2.ôde 

deĵinilen ­ok farklē ºzelliĵe sahip faaliyetler geliĸtirilerek s¿rd¿r¿lmeye devam etmektedir. 

Ancak bu faaliyetlerin etkin ve verimli, amaca uygun, emniyet ve g¿venliĵi destekleyici 

ĸekilde verilebilmesi sērasēnda zaman, zaman sēkēntēlar ile karĸēlaĸēlabilmekte veya 

teknolojik geliĸmeler nedeniyle faaliyetlerin g¿n¿m¿z teknolojisi ile desteklenerek 

g¿ncelleĸtirilmesi ihtiyacē bulunmaktadēr. Seyir emniyetinin saĵlanmasēna yºnelik olarak 

aĸaĵēda maddeler halinde bazē hususlar belirtilmiĸtir. Bu deĵerlendirmeler yapēlērken 

faaliyet alanlarēna gºre ayrēm yapēlmamēĸ m¿mk¿n olduĵunca Bºl¿m 2.2.ôde sēralandēĵē 

ĸekilde sorunlar ve darboĵazlara yer verilmiĸtir. Bu hususlarēn seyir emniyetini saĵlayacak 

ĸekilde ele alēnmasēnēn son derece ºnemli olduĵu deĵerlendirilmektedir; 

¥ncelikli olarak Seyir Emniyeti Komisyonunun ilgili kamu kurum ve kuruluĸlarēnēn 

katēlēmē ile oluĸturulmasē, d¿zenli aralēklarla ger­ekleĸtirilecek toplantēlarda iĸbirliĵinin 

geliĸtirilmesi ve koordinasyonun bu komisyon ¿zerinden saĵlanmasē gerekmektedir 

D¿nya denizlerinde ger­ekleĸen kazalardaki insan faktºr¿n¿n y¿ksek payē altēnda 

kºk sebepler yorgunluk, personel eksikliĵi/yetersizliĵi ve teknolojinin seyir elektroniĵindeki 

b¿y¿k avantajlarē yanēnda oluĸturduĵu kºrl¿k olarak tespit edilmektedir. Gemi adamlarēnēn 

artan iĸ y¿k¿, artan gemi sayēlarē, artan gemi s¿ratleri, liman s¿relerinin azalmasē, ºzellikle 

konteyner gemilerindeki dinlenmeye fērsat vermeyen seyir, manevra, liman operasyonlarē, 

seyir, gºzc¿l¿k, haberleĸme gºrevlerinin tek kiĸi tarafēndan ger­ekleĸtirilmesi, sonu­ta 

kaptan ve zabitler ¿zerindeki fiziksel ve psikolojik yorgunluk, personel azlēĵēnēn yarattēĵē 
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yalnēzlēk ve sosyal paylaĸēm eksikliĵi personeli daha fazla hataya yºnlendirmektedir.  

G¿n¿m¿zde bir geminin elindeki mevcut personel ile ISM, ISPS gibi uluslararasē 

d¿zenlemelere ve dinlenme saatlerine uygun hareket edebilmesi neredeyse imkansēz hale 

gelmiĸtir. Konunun seyir emniyeti a­ēsēndan unutulmamasē ve emniyetin saĵlanmasēnda 

en ºnemli unsurun insanēn eĵitimi, bilin­lendirmesi olduĵunun vurgulanmasē ve bu ama­la 

ger­ekleĸtirilecek t¿m faaliyetlerde insan faktºr¿n¿n vurgulanmasē gerektiĵi, 

25/05/2009 tarihli 27238 sayēlē Resmi Gazeteôde yayēmlanarak y¿r¿rl¿ĵe giren 

Seyir Yardēmcēlarē Yºnetmeliĵinin g¿ncellenerek ve yaptērēmlar eklenerek Kanun haline 

gelmesi gerektiĵi, 

Balēk­ē barēnaklarē baĸta olmak ¿zere ºzelleĸen iskele/terminal/limanlardaki seyir 

yardēmcēlarēnēn yeniden deĵerlendirilmesi, bakēm/tutum koĸullarēnēn ele alēnmasē, gerekli 

deĵil ise kaldērēlmasēna yºnelik ­alēĸmalarēn yapēlmasē, 

Seyir emniyetinin saĵlanmasēna yºnelik kullanēlan OTS i­in Marmara Bºlgesi ve 

T¿rk Boĵazlarēnda uygulanan 10 metre gemi boyu sēnērēnēn t¿m denizlerimizde 

uygulanmasēna baĸlanmasē, 

Balēk ­iftliklerinin iĸletme izinlerinin seyir yardēmcēlarēnēn kontrol¿ sonrasēnda 

verilmesinin saĵlanmasē,  

Balēk ­iftlikleri ve benzeri t¿m su ¿st¿ deniz yapēlarēnēn AIS-AtoN cihazlarē ile 

donatēlmasēnēn gemi trafiĵi ve ger­ekleĸen kazalarēn ºn¿ne ge­ilebilmesi ve takip/izleme 

yapēlabilmesi a­ēlarēndan ºnemli olduĵu, 

Kablo ve boru hattē dºĸemeleri ile ilgili verilerin doĵru bilgiler olmasē b¿y¿k ºnem 

arz etmektedir. Gerek daha sonra bºlgede ger­ekleĸtirilecek liman / terminal inĸaatē 

faaliyetleri ve gerekse de bu hatlarēn haritalara doĵru iĸlenebilmesi i­in bilgilerin doĵruluĵu 

b¿y¿k ºnem arz etmektedir. Haritalara iĸlenmek ¿zere iletilen bilgilerin bu a­ēlardan 

denetleme ve kontrol eksikliĵinin giderilmesi, 

T¿rk Boĵazlarēônēn ºnemli bir enerji koridoru olmasē nedeniyle buradan ge­en ve 

tehlikeli y¿k taĸēyan gemi sayēsēndaki artēĸēn Ķstanbul ve ¢anakkale Boĵazē bºlgesindeki 

insanlarēn can, mal, seyir  ve ­evre g¿venliĵini tehdit etmesi ºnemli bir sorundur. Bu 

gemilerin ge­iĸinin azalmasēnēn saĵlanabilmesi i­in alternatif ge­iĸ g¿zergahē ve/veya 

taĸēma yºntemlerinin geliĸtirilmesi, 
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T¿rk Boĵazlarē sistemi baĸta olmak ¿zere standart altē olarak nitelenen gemilerin 

karasularēmēza giriĸinin engellenmesi amacēyla IMO nezdinde yapēlacak bir ­alēĸma ile 

konunun d¿nyaya duyurulmasē ve bu gemiler ile yapēlacak ticaretin gerekir ise idare 

tarafēndan yakēn takibi ile seyir emniyeti a­ēsēndan oluĸturacaĵē tehlikelerin engellenmesi, 

Deniz emniyetine iliĸkin yeterli seviyede ¿niversite sanayi iĸbirliĵi olmayēĸē bir 

sorundur. ¦niversitelerin y¿ksek lisans ve ºzellikle doktora seviyesindeki araĸtērmalar ve 

projeleri a­ēsēndan seyir emniyetinin geliĸmesine yºnelik ­alēĸmalara yºn vermesinin 

desteklenmesine ºnem verilmesi, 

¥zellikle yerel trafiĵin yoĵun olduĵu Ķstanbul Boĵazēnda, uluslararasē deniz 

trafiĵine aykērē ĸekilde uĵraksēz ge­iĸ yapan ve yerel trafiĵi kullanan gemiler zaman 

zaman seyir emniyeti i­in risk teĸkil etmektedir. Bu tip gemilerin izleme ºnceliĵine alēnarak 

manevralarēnēn takip edilmesi, 

T¿rk Boĵazlarēnda balēk­ēlēk faaliyetlerinin seyir emniyeti a­ēsēndan oluĸturduĵu 

tehlikelerin farkēnda olarak liman baĸkanlēklarēna sevk edilen tekneler ile ilgili hukuki 

durumun incelenmesi, iĸlemlerin takibi ve tekrarēnēn olmamasē i­in gerekli d¿zenlemelerin 

yapēlmasē, 

Gemi teknolojisinde ve sanayinde meydana gelen geliĸmelere paralel olarak 

gemilerin boyutlarēnēn b¿y¿mesine karĸēlēk boĵazlarēn coĵrafi yapēsēndan dolayē gerek 

sayēsal gerekse ebat a­ēsēndan kapasitesinin sēnērlē kalmasē nedeniyle bazē gemilerin 

ge­iĸlerinin risk teĸkil etmesi, ºzellikle g¿n¿m¿z¿n yeni enerji kaynaĵē LNG tip gemilerin 

ge­iĸlerine belirli bir tonajēn / gemi boyunun ¿st¿nde izin verilmemesi, ge­iĸlere izin 

verilmesi sºz konusu olur ise ¿st d¿zey emniyet tedbirlerinin saĵlanmasē bu tedbirler 

saĵlanēncaya kadar ge­iĸin yapēlmamasēnēn saĵlanmasē, 

¥ncelikle insan hayatē ve ­evrenin korunmasēnēn yanē sēra teknolojik geliĸmeler de 

gºz ºn¿nde bulundurularak, T¿rk Boĵazlarē Deniz Trafik D¿zeni T¿z¿ĵ¿ baĸta olmak 

¿zere y¿r¿rl¿kteki mevzuatēn elden ge­irilerek g¿n¿m¿z ve hatta ileriye dºn¿k ºngºr¿len 

geliĸmelerde dikkate alēnarak gerekli d¿zenlemeler yapēlmasē, 

T¿rk Boĵazlarē GTHônēn g¿ncellenmesiyle ilgili ­alēĸmalarēn bir an ºnce 

tamamlanmasē, 

T¿rk Boĵazlarē GTHônēn halen kurulmakta olan, ºncelikle Ķzmit GTH baĸta olmak 

¿zere diĵer GTH Merkezleriyle entegre olmasē gerektiĵi, 
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NABUCCO, Samsun Ceyhan Boru Hattē, G¿ney Akēm Projesi gibi boru hatlarē 

projeleri geliĸtirilerek faaliyete sokulmasēyla, T¿rk Boĵazlarēndan taĸēnan tehlikeli y¿k 

miktarēnda dolayēsēyla da ge­iĸ yapan tanker sayēsēnda ºnemli ºl­¿de rahatlama 

saĵlanacaĵē, ancak bu s¿re­te ge­iĸin en ¿st seviyede emniyeti i­in gerekli ara­ / gere­ 

ve personel donanēmēnēn saĵlanmasē, 

Kēlavuzluk teĸkilatlarēnēn pilot botu, palamar botlarē gibi deniz ara­larē a­ēsēndan 

ekipman yatērēmlarēnē zamanēnda ger­ekleĸtirmemesi, 

Rºmorkºrlerin g¿­ ve yeteneklerinin kontrol¿ ve yenilenmesi ile ilgili standartlarēn 

belirsiz olmasē, 

Kēlavuzluk teĸkilatlarēndaki standart olmayan koĸullar ve ¿cret d¿zenlemeleri 

nedeniyle oluĸan y¿ksek personel deĵiĸim oranē, 

Kēlavuzluk teĸkilatlarēnda yorgunluk yºnetimi gibi ­alēĸmalar yapēlmaksēzēn vardiya 

d¿zenlerinin oluĸturulmasē, 

¢eĸitli liman bºlgelerinde ºzellikle rºmorkºrc¿l¿k hizmetinin taĸeron hizmet olarak 

ger­ekleĸmesinin emniyet, teĸkilatlarēn geliĸimi ve liman ihtiya­larēnēn giderilmesi 

a­ēsēndan sorun oluĸturduĵu, 

IMO ve IMPA rehberlerine gºre iĸleyen etkin kēlavuzluk ve rºmorkºrc¿l¿k 

hizmetleri alt yapēsēnēn kurulmamēĸ olmasē, 

Artan gemi trafiĵine baĵlē olarak kēlavuz kaptanlarēn manevralarda ticari baskē 

altēnda kalmasē, 

Kēlavuzluk teĸkilatlarēnda yorgunluk, stres, kēzgēnlēk yºnetimi gibi bilimsel 

incelemelerin yoksunluĵu, 

Belirli bir liman alanē i­in gereksinim duyulan kēlavuz kaptan sayēsēnēn bilimsel 

yºntemlerle tespitinin eksikliĵi, 

Kēlavuz kaptanlarēn iĸe baĸlamalarē ºncesinde ve gºrevleri esnasēnda gºrevin 

gereklerine uygun olarak ­alēĸabileceklerinin ºl­¿lebilmesi i­in yurt dēĸēnda Danimarka, 

Avustralya, Amerika Birleĸik Devletleriônde olduĵu gibi kritik an ve durumlar karĸēsēndaki 

karar alma becerileri/yeteneklerini (aptitude) ºl­ecek psikometrik testlerden ge­meleri 

gerektiĵi,  
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Manevralarda emniyet ama­lē olarak tavsiye edilen rºmorkºrlere donatan, kiracē 

ve/veya acentelerin itirazē sebebiyle ­oĵu zaman riskli manevralarēn ger­ekleĸtirilmesi, 

Kēlavuzluk teĸkilatlarēndaki yetersiz donanēm, 

Kēlavuzluk teĸkilatlarēndaki kēlavuz kaptan dēĸēnda kalan personel sayēsēndaki 

yetersizlik, 

Yetersiz g¿­te kēlavuz botu, palamar botu, rºmorkºr g¿c¿, 

Manevralarēn niteliĵi gereĵi aynē koĸullar altēnda dahi farklē iskelelere manevra 

yapēlmasēnēn m¿mk¿n olmamasē, bu durumun ilgililerce kabul edilmemesi, 

Liman, iskele ve terminallerdeki fiziki eksiklikler, 

Olumsuz koĸullar altēnda ger­ekleĸtirilemeyen gemi manevralarē i­in ticari baskēlar, 

Hizmet verilen gemi personeli kalitesindeki d¿ĸ¿ĸ, 

Kēlavuzluk ve rºmorkºrc¿l¿k hizmetlerinde yoksunluĵu hissedilen mevzuatēn 

ñEmniyetò ilkesine baĵlē olarak ele alēnmasē ve ticari baskēlardan uzak deĵerlendirmeler ile 

hazērlanmasē, 

Hazērlanacak kēlavuzluk ve rºmorkºrc¿l¿k mevzuatēnēn bir b¿t¿n olarak bilimsel 

­alēĸmalar ile belirlenecek bºlgesel ºzel ĸartlarē, tehlikeli y¿k elle­lenen limanlar i­in 

farklēlēklarē barēndērmasē gerektiĵi, 

Mevzuat eksikliĵinin belirsizlik altēnda ­alēĸmak zorunda kalan kēlavuzluk 

teĸkilatlarē a­ēsēndan bir eksiklik ve liman yºnetimleri a­ēsēndan ise ticari baskē haline 

dºn¿ĸt¿r¿lmesi, 

Artan gemi trafiĵine karĸē kēlavuzluk, rºmorkºr ve palamar yatērēmlarēnēn istenen 

seviyede ger­ekleĸmemesi, 

Rºmorkºr/pilot motoru/palamar teknelerinin g¿­, sayē ve yaĸ itibariyle artan trafik 

ve manevra ihtiya­larēnēn gerisinde kalmasē, 

Kēlavuz Kaptanlarēn Yeterlilikleri, Eĵitimleri, Belgelendirilmeleri ve ¢alēĸma Usulleri 

Hakkēndaki Yºnetmelik ile d¿zenlenen y¿kselme ĸartlarēnēn yeniden d¿zenlenmesi 

ihtiyacē, 

Kēlavuz kaptan eĵitimleri i­in kurulacak bir veya birka­ tesis ile insanlē gemi 
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modelleri ¿zerinde eĵitim verilmesinin saĵlanmasē, 

Notik yayēnlarēn hazērlanmasē kadar g¿ncellenmesi ve kurumsal bir yapēya 

kavuĸturulmasē hususunda ilgili kurum ve kuruluĸlarca sēkē bir koordinasyona ve bilgi 

akēĸēnēn s¿rekliliĵini saĵlamak i­in de kurumlar arasēnda protokol yapēlmasēna ihtiya­ 

duyulmasē, 

Son dºnemlerde baĸta SOLAS ve Denizde ¢atēĸmayē ¥nleme T¿z¿ĵ¿ (D¢¥T) 

olmak ¿zere bazē notik yayēnlarēn bir takēm ĸahēslar ile kurum/kuruluĸlar tarafēndan basēm 

ve daĵētēmēnēn yapēlēyor olmasē, 

¦lkemizde SOLAS gereĵince hazērlanmasē zorunlu olan ñNotik Yayēnlarēnò neler 

olduĵunun tanēmlanmasē ihtiyacē, 

hususlarē seyir emniyetinin ¿lkemiz kēyēlarēnda etkin bi­imde verilmesinin 

saĵlanmasēna yºnelik aĸēlmasē/­ºz¿lmesi gerekli sorunlar ve darboĵazlar olarak 

tanēmlanmaktadēr. Burada belirtilen hususlarēn ­ºz¿me kavuĸturulacak ĸekilde 

hassasiyetle ¿zerinde durulmasē ve hedeflerin belirlenmesi gerekliliĵi deĵerlendirilmiĸtir. 

2011 yēlēnda d¿nya deniz ticareti 8,7 milyar tona ulaĸmēĸ olup, bir ºnceki yēla gºre 

%4 oranēnda b¿y¿m¿ĸt¿r. D¿nyada deniz yolu ile taĸēnan y¿klerin b¿y¿k bir bºl¿m¿ 

konteynerile taĸēnmakta olup, konteynertaĸēmacēlēĵē her yēl yaklaĸēk %10 artmaktadēr. 

¥zellikle tankerler ve konteynerdeniz haydutlarē i­in hedef olmaktadēr. Ayrēca, 

megalimanlar, her g¿n binlerce konteynerelle­lenmesi nedeniyle potansiyel g¿venlik 

tehditleri kaynaĵēdēr. 

 Deniz, gemi ve limanlara iliĸkin terºr olaylarēnēn alēnan ve alēnacak t¿m ºnlemlere 

raĵmen artma eĵilimi gºsterebileceĵi deĵerlendirilmektedir. Konteyner taĸēmacēlēĵēndaki 

potansiyel g¿venlik tehdidi kēsa vadede kolay ­ºz¿mlenemeyecektir. Ķnsan ka­ak­ēlēĵē ve 

madde ka­ak­ēlēĵē d¿ĸ¿k riski ve kolay para kazanma potansiyeli nedenleriyle gelecekte 

G¿venlik sorunlarēnēn ilk sēralarēnē almaya devam edecektir. Organize su­ ºrg¿tlerinin yanē 

sēra bireysel su­lularēn da artmasē olasēlēklar arasēndadēr.  

 Gelecekte en ºnemli sorunlarēn baĸēnda n¿kleer atēklar ve yakētlardan 

kaynaklanabilecek tehdit ile biyolojik, kimyasal ajanlardan gelebileceĵi dikkate alēnmalēdēr. 

Denizlerimizin ve limanlarēmēzēn g¿venlik uygulamalarēnda; tespit, teĸhis, izleme ve 

kontrol ekipmanlarē yºn¿nden dēĸa baĵēmlē olmasē bu konuda yatērēmlar i­in kaynak 

tahsisinde ºncelik verilememekte, kēsētlē imk©nlarla s¿rd¿r¿lmektedir. Deniz g¿venliĵi 
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konularēnda sektºr¿ yºnlendirecek eĵitim kuruluĸlarē, sanayi kuruluĸlarē yeterli iĸbirliĵi 

i­erisinde deĵildir.  

Liman g¿venliĵini saĵlayan personelin eĵitimleri ­ok sēnērlēdēr. G¿venlik 

uygulamalarēnēn denetimi liman yºnetimlerinden ziyade kurumlarēn denetimine 

bērakēlmēĸtēr. 

Kent i­i denizyolu yolcu taĸēmacēlēĵē yapan bazē ĸirketlerin terminal olarak 

kullandēklarē alanlarda yolcularēn beklemeleri i­in mekanlar mevcut deĵildir. Mevsim 

koĸullarēnēn zorluklarē da gºz ºn¿ne alēndēĵēnda yolcular i­in g¿venli bekleme salonlarēnēn 

mevcudiyetinin ºnemi ortaya ­ēkmaktadēr. Bununla birlikte yolcularēn, denizde can ve mal 

emniyeti bakēmēndan yolcularēn uymasē gereken kurallar ve acil durumlarda nasēl hareket 

etmesi gerektiĵi konusunda bilin­li olmalarē, olasē acil durumlarda can kayēplarēnēn 

ºnlenmesi, doĵabilecek olumsuz durumlarēn en aza indirilmesi bakēmēndan ayrē bir ºneme 

sahiptir. 

Bu kapsamda, d¿nyada geliĸen teknoloji de gºz ºn¿nde bulundurularak, modern 

ve insana yakēĸēr, hareket yeteneĵi kēsētlē ve engelli kiĸilerin de denizyolu ile ulaĸēmēnē 

kolaylaĸtēracak, standartlara uygun yolcu bekleme salonlarēnēn oluĸturulmasē, salonlarda, 

yolculuk esnasēnda uyulmasē gereken kurallar ile acil durumdaki hareket tarzlarē 

konusunda gºrsel ve yazēlē bilgilendirme/uyarēcē sistemlerinin kurulmasēnēn saĵlanmasē, 

yolcu terminali ve iskelelerin acil m¿dahale i­in yeterli ekipmanlarla donatēlmasē,  

Yolcularēn gemilere biniĸi ve gemilerden iniĸlerinde olasē g¿venlik zafiyetleri, 

istenmeyen sonu­larēn doĵmasēna sebep olabilmektedir. Yolcularēn, olasē insan hatalarē 

da dikkate alēnarak g¿venli bir ĸekilde iskeleden gemiye ve gemiden iskeleye eriĸiminin 

saĵlanmasē, iskele ­evresine yolcularēn denize d¿ĸmesinin ºn¿ne ge­ecek ĸekilde 

koruyucu sistemlerin yapēlmasē,   

Gemilere taĸēma kapasitesinden fazla yolcu alēnmasē, denizde can ve mal emniyeti 

ile deniz ­evresinin korunmasē bakēmēndan b¿y¿k risk oluĸturmaktadēr. Bu kapsamda, 

yolcu taĸēmacēlēĵē yapēlan liman, iskele vb. yerlerde yolcularēn sayēlmasē, gemilerin 

m¿saade edilen yolcu taĸēma kapasitesinin ¿zerinde yolcu almasēnē engelleyecek turnike 

sistemlerinin oluĸturulmasē, bu bºl¿mlerin kamera ile izlenmesi ve uyarē sistemlerinin 

kurulmasē,  

Emniyet Yºnetimi Sistemine iliĸkin olarak gemi ile ĸirket arasēndaki iletiĸimin 

yetersiz oluĸu, Emniyet Yºnetimi Sisteminin uygulanmasēnēn faydalarē konusunda gemi ve 
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ofis ­alēĸanlarēnēn inancēnēn yeterli d¿zeyde olmamasē, eĵitim ve talimlerin etkin olarak 

yapēlmamasē, Emniyet Yºnetimi Sisteminin etkin uygulanmasē ve emniyet k¿lt¿r¿n¿n 

geliĸmesinin saĵlanmasēnda ¿st yºnetimin yeterli d¿zeyde destek vermemesi, Emniyet 

Yºnetimi Sisteminde ºl­me ve deĵerlendirme konusunda yetersiz kalēnmasē, risk 

deĵerlendirmelerinin olmayēĸē veya yetersiz oluĸu,  

Emniyet Yºnetimi Sisteminin uygulanmasēnda sorunlar olduĵunun bir gºstergesi 

olarak karĸēmēza ­ēkmakta, d¿zenli sefer yapan gemiler ile kabotajda ­alēĸan gemi ve 

ĸirketlerince Emniyet Yºnetimi Sisteminin eksiksiz uygulanmasē ve bu sistemin faydalarē 

ile gerekliliĵine inancēn saĵlanmasē i­in ĸirketlerin ºzendirilmesi, gerek duyulmasē halinde 

ºd¿l/teĸvik sisteminin getirilmesi,  

2010 yēlē ºncesi inĸa edilmiĸ yolcu gemileri genel olarak hareket kabiliyeti sēnērlē ve 

engelli kiĸilerin denizyolu ile ulaĸēmēna imkan verecek standartlarda deĵillerdir.  

Hareket kabiliyeti sēnērlē ve engelli kiĸilerin deniz ulaĸtērmasēndan daha fazla 

yararlanmalarēna yºnelik olarak 17/11/2009 tarih ve 27409 sayēlē Resmi Gazeteôde 

yayēmlanan ñGemilerin Teknik Yºnetmeliĵi ile tam boyu 24 metre ve ¿zerinde ve 150 den 

fazla yolcu taĸēyan yeni yolcu gemilerineò uygulanmak ¿zere "Yolcu gemilerinde hareket 

yeteneĵi kēsētlē olanlarla ilgili ek emniyet  gerekleri ile ilgili genel kurallar" ortaya 

konmuĸtur.  

Hareket kabiliyeti sēnērlē ve engelli kiĸilerin denizyolu ile ulaĸēmēnēn 

kolaylaĸtērēlmasēna yºnelik olarak mevcut yolcu gemilerinde, uygulanabilir ºl­¿de 

tadilatlarēn (modifikasyonun) yapēlmasēnēn saĵlanmasē ve bunun i­in de ºncelikli olarak bir 

mevzuatēn oluĸturulmasē ya da mevcut mevzuatēn g¿ncelleĸtirilmesinin saĵlanmasē,  

Bununla birlikte, mevcut gemilerde tadilatlarēn istenilen d¿zeyde olmayabileceĵi 

d¿ĸ¿ncesi ve hareket kabiliyeti sēnērlē ve engelli kiĸilere hizmet veremeyecek gemilerin bir 

anda ­alēĸmasēna izin vermemenin ekonomiye olumsuz yansēmasē da gºz ºn¿nde 

tutularak, d¿zenli seferlerde m¿saade edilen yolcu gemilerinin ñengellilere uygunò ve 

ñengellilere uygun deĵilò ĸeklinde ayrēlmasē ve hat izni/d¿zenli sefer m¿saadesi verilirken o 

hatta ­alēĸacak yolcu gemilerinde   ñengellilere uygun olanò ve ñengellilere uygun olmayanò 

gemi ve bu gemilerin sefer sayēlarēnda d¿zenlemeye gidilmesinin, 

faydalē olacaĵē deĵerlendirilmektedir. 
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3.3. Deniz ¢evresi Koruma ve Deniz Turizmi Faaliyetleri  

3.3.1. ¢evre Denetimlerinde Yetki Devri Sorunu  

2872 sayēlē ¢evre Kanunu 26/04/2006 tarihli 5491 sayēlē Kanunla deĵiĸikliĵe 

uĵramēĸ ve 12.maddesi aĸaĵēdaki ĸekilde deĵiĸtirilmiĸtir:  

ñBu Kanun h¿k¿mlerine uyulup uyulmadēĵēnē denetleme yetkisi Bakanlēĵa  aittir. 

Gerektiĵinde bu yetki, Bakanlēk­a; il ºzel idarelerine,  ­evre denetim birimlerini kuran 

belediye baĸkanlēklarēna, Denizcilik M¿steĸarlēĵēna, Sahil G¿venlik Komutanlēĵēna, 

13/10/1983 tarihli ve 2918 sayēlē Karayollarē Trafik Kanununa gºre belirlenen denetleme 

gºrevlilerine veya Bakanlēk­a uygun gºr¿len diĵer kurum ve kuruluĸlara devredilir. 

Denetimler, Bakanlēĵēn belirlediĵi denetim us¾l ve esaslarē ­er­evesinde yapēlēr.ò 

Bu ­er­evede ¢evre ve Orman Bakanlēĵē tarafēndan denetim ve idari yaptērēm 

kararē verme yetkisi 21/06/2006 tarih ve 7124 sayēlē Yetki Devri Genelgesi ile 

devredilmiĸtir. (2006/13 sayēlē Genelge) Genelgeôye gºre: 

a) Liman Baĸkanlēklarē: 

Ķstanbul, Kocaeli, Antalya ve Mersin B¿y¿kĸehir Belediye Baĸkanlēklarēnēn yetki 

alanē dēĸēnda kalan 

b) Liman, mendirek ve iskele gibi kēyē tesislerinde, 

c) Marinalarda, 

d) Balēk­ē barēnaklarēnda 

Gemi ve diĵer deniz ara­larēndan kaynaklanan deniz kirliliĵinin ºnlenmesine 

yºnelik denetim ve kontrol yapma, 2872 sayēlē ¢evre Kanununun ñĶdari Nitelikteki Cezalarò 

baĸlēklē 20nci maddesinin (ē) bendinde (son paragrafēnda belirtilenler hari­)  belirtilen 

h¿k¿mler kapsamēnda gemi ve deniz ara­larēna idari yaptērēm kararē verme konularēnda, 

yetkilidir.  

¦lkenin egemenlik alanlarēndaki denizlerde ve yargēlama yetkisine tabi olan deniz 

yetki alanlarēnda 2872 sayēlē ¢evre Kanunun 12 nci maddesinde ºngºr¿len bildirim ve bilgi 

verme y¿k¿ml¿l¿ĵ¿n¿ yerine getirmeyen gemi ve diĵer deniz ara­larēna 2872 sayēlē ¢evre 

Kanunun 20 nci maddesinin birinci fēkrasēnēn (g) bendine gºre idar´ para cezasē verilmesi, 

 



 

 

239 

 

Gemiler tarafēndan ulusal mevzuat ve uluslararasē kurallar gereĵi tutulmasē 

gereken ve ¢evre Kanunu ve ilgili yºnetmelikleri kapsamēndaki y¿k¿ml¿l¿klerin yerine 

getirildiĵini gºsterir kayētlarēn tutulmadēĵēnēn, Gemilerden Atēk Alēnmasē ve Atēklarēn 

Kontrol¿ Yºnetmeliĵi kapsamēnda 2006/6 sayēlē Gemi Atēklarēnēn Bildirimi ve Haberleĸme 

Genelgesi kapsamēnda atēk bildiriminin yapēlmadēĵēnēn tespit edilmesi durumunda, ¢evre 

Kanunuônun 20nci maddesinin (g) bendine gºre idari yaptērēm uygulama gºrevidir. 

3.3.1.1. ¢ºz¿m ¥nerisi 

Ulaĸtērma Denizcilik ve Haberleĸme Bakanlēĵē tarafēndan 655 sayēlē KHK 

gereĵince; gemilerin denetlenmesi ve gemilerden numune alēnmasē hususlarēnda 

kurallarēn belirlenmesi amacēyla bir genelge yayēmlanmasē, denetimlerin koordine edilmesi 

ve denetimde bulunan diĵer kurum/kuruluĸlarēn bu kurallara ve Bakanlēĵēmēza baĵlē olarak 

hareket etmesi saĵlanmalēdēr. Ulaĸtērma Denizcilik ve Haberleĸme Bakanlēĵē ise yapēlan 

denetimler hususunda ¢evre ve ķehircilik Bakanlēĵē ile koordine halinde olmalēdēr. 

3.3.2. ¢evre Denetimlerinden Elde Edilen Gelirin ¢evrenin Korunmasē 

Konusunda Kullanēlmasē 

¢evre denetimlerinde yaĸanan bir diĵer sorun ise ­evre hususunda yapēlan 

denetimlerin s¿rekli yapēlmasē maliyetli bir hizmet olup, ­evre denetimi giderlerinin 

karĸēlanmasē ve diĵer ­evre hizmetlerinin saĵlēklē olarak ger­ekleĸtirilebilmesi i­in belirli bir 

b¿t­e gerekmesidir. 5491 sayēlē Kanunla deĵiĸiklik yapēlan 2872 sayēlē ¢evre Kanunuônun 

24ô ¿nc¿ maddesinde; 

ñBu Kanunun 12 nci maddesinin birinci fēkrasē uyarēnca, denetim yetkisi verilen 

kurum ve merciler tarafēndan verilen idar´ para cezalarēnēn y¿zde ellisinin, bu Kanun 

uyarēnca yapēlacak denetimlerle ilgili harcamalarē karĸēlamak ve diĵer ­evre hizmetlerinde 

kullanēlmak ¿zere bu kurumlarēn b¿t­esine gelir kaydedileceĵi, y¿zde ellisinin ise genel 

b¿t­eye gelir kaydedileceĵi, ayrēca bu kanun uyarēnca yapēlacak denetimlerle ilgili 

harcamalarē karĸēlamak ve diĵer ­evre hizmetlerinde kullanēlmak ¿zere, Bakanlēk 

b¿t­esine, genel b¿t­eye gelir kaydedilecek idar´ para cezalarē karĸēlēĵē gerekli ºdeneĵin 

ºngºr¿leceĵiò h¿km¿ ­er­evesinde gerekli ºdeneĵin sadece ilgili Bakanlēĵa deĵil 

sorumluluĵu ve gºrevi bulunan kurum/kuruluĸlara da verilmesi ­evre denetimlerinin 

etkinliĵini artēracaktēr. 

UIaĸtērma Denizcilik ve Haberleĸme Bakanlēĵē tarafēndan yapēlan denetimler 

neticesinde b¿y¿kĸehir belediyelerinin ­evre cezalarēnda gelir elde ederek denetime iliĸkin 

file:///C:/Users/yt/Desktop/AppData/Local/Temp/YETKİ%20DEVERİ/K%25D6PR%25DC.doc
file:///C:/Users/yt/Desktop/AppData/Local/Temp/YETKİ%20DEVERİ/K%25D6PR%25DC.doc
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yapēlanmalarēnē g¿­lendirmesi gibi bakanlēĵēn da bu hususta g¿­lenmesi t¿m ¿lke 

genelinde gemi ve deniz ara­larēndan kaynaklanan kirliliklerin azalmasēna ve 

denizlerimizin temiz kalmasēna katkē saĵlayacaktēr. 

3.3.2.1. ¢ºz¿m ¥nerisi 

¢evre denetimlerinin etkinliĵinin saĵlanmasē ve muhtemel bir deniz kazasēnda 

Ulaĸtērma Denizcilik ve Haberleĸme Bakanlēĵē tarafēndan m¿dahalenin hēzlē ve etkili 

olabilmesi i­in her an kullanēlabilecek bir b¿t­eye ihtiya­ duyulmasē sebebi ile ¢evre ve 

ķehircilik Bakanlēĵē tarafēndan 2872 sayēlē ¢evre Kanununda gerekli deĵiĸikliĵin yapēlarak 

24 ¿nc¿ maddesinde Ulaĸtērma Denizcilik ve Haberleĸme Bakanlēĵē'nēn da adēnēn 

eklenerek denetimde bulunan kurumlarēn uyguladēklarē idari yaptērēm kararlarēndan 

b¿t­elerine gelir kaydedilmesini saĵlayacak deĵiĸikliĵin yapēlmasē gerekmektedir.  

3.3.3. 2872 Sayēlē ¢evre Kanununda Gemilere Verilecek Ķdari Cezalardaki 

Gros Ton Uygulamasē Sorunu 

¢evre denetimlerinde gemilere uygulanan idari cezalarda adil bir sistem 

bulunmamaktadēr. 2872 sayēlē ¢evre Kanunu gºre her t¿rl¿ atēk ve sintine tahliyesi 

yapmak tanker ve gemilerin gross tonlarē ile genel olarak doĵru orantēlē olarak artmakla 

beraber, kirlilik ­eĸitleri ve miktarlarē gemi tiplerine gºre farklēlēklar gºstermektedir. ¥rneĵin 

yolcu gemisinde taĸēnan insan sayēsēnēn fazla olmasē sebebi ile oluĸan evsel atēklar aynē 

gross tona sahip bir y¿k gemisi veya tankerden y¿zlerce kat fazla olmaktadēr. Ancak 

gemilerde bulunan atēklarēn her ne kadar gross ton ile iliĸkili olarak bir artēĸē sºz konusu 

olsa da ºnemli olan bu atēklarēn denize atēlmamasē uygun tesislere verilmesidir. Kēsaca bir 

geminin ­ok miktarda atēk ¿retiyor olmasē potansiyel su­lu olduĵu anlamēna gelmemelidir. 

Ancak, denize herhangi bir atēk atēldēĵē durumda da cezanēn geminin b¿y¿kl¿ĵ¿ oranēnda 

verilmesi geminin iĸlediĵi su­a gºre deĵil geminin b¿y¿kl¿ĵ¿ne gºre cezalandērēlmasē 

durumunu ortaya ­ēkarmaktadēr. 

3.3.3.1. ¢ºz¿m ¥nerisi 

Kirletici cinsine, gemi cinslerine gºre standart ve caydērēcē bir ceza miktarē 

belirlenmelidir. Ancak kirleticinin temizlenmesi m¿mk¿n ise temizleme masraflarē kadar 

miktarda teminat mektubu alēnmasē ve sºz konusu temizlik operasyonlarēnēn gemi 

tarafēndan y¿r¿t¿lmesi, geminin yapmasē veya yaptērmasē m¿mk¿n deĵil ise 

Bakanlēĵēmēzca yaptērēlmasē ve ¿cretinin ºdenmesinin saĵlanmasē en etkin yºntem 

olacaktēr. 
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3.3.4.Kirliliĵin Tespitinde K¿­¿k Teknelerin Yoĵun Olduĵu Bºlgelerdeki 

Numune Alma Zorluklarē 

Balēk­ē barēnaklarē ve yat limanlarēnda onlarca tekne olduĵu ve bunlardan numune 

alēnmasēnēn ­ok zor ve maliyetli olduĵu kanunen 18 GT ve altēndaki teknelerden numune 

alēnmasēnēn zorunlu olmadēĵē, fakat ºzellikle balēk­ē gemilerinde 18 GT ¿zerinde bir­ok 

b¿y¿k balēk­ē olduĵu ve bu konuda uygulamada b¿y¿k bir zorluk yaĸanmasē sebebi ile 

yeni yºnetmelik yayēmlanana kadar ñGemi ve Deniz Ara­larēna Verilecek Cezalarda 

Su­un Tespiti ve Cezanēn Kesilmesi Usulleri Ķle Kullanēlacak Makbuzlara Dair 

Yºnetmeliĵinò 24 ¿nc¿ maddesinin ñKirletme ve kirlenmelere iliĸkin olarak, numune 

alēnmasē, fotoĵraf, film ve video ­ekimi gerekli olmakla birlikte, su­un tespiti i­in tutanak 

tanzimi yeterlidirò h¿km¿ ­er­evesinde, m¿lga Denizcilik M¿steĸarlēĵē tarafēndan balēk­ē 

barēnaklarē ve yat limanlarēnda uygulanacak ­evre cezalarēnda numune alma iĸleminin 

uygulanmamasēna karar verilmiĸtir. Balēk­ē gemilerinin makinelerinde kullanēlan yakēt ve 

yaĵlarēn ­oĵunluĵu aynē olmakla beraber, yatlarda da kullanēlan yakēt ve yaĵlarēn genelde 

tamamē aynēdēr. Bu ­er­evede bir yat limanēndaki yatlarēn t¿m¿nden kirliliĵi kimin 

yaptēĵēnēn tespiti i­in numune alēnsa bile numunelerin tamamēnēn aynē ­ēkacak olmasē 

sebebi ile su­lunun tespitinin ­ok zor yapēlacaĵē gºz ºn¿ne alēnmalē daha pratik ve daha 

az maliyetli bir uygulama yapēlmalēdēr. 

3.3.4.1. ¢ºz¿m ºnerisi 

Yat limanlarēnda ve balēk­ē barēnaklarēnda numune alēnmasē yerine numune 

alēnmadan tespit yapēlarak idari ceza uygulanmalēdēr. Tespit yapēlamēyorsa kirleticinin 

temizlenme masraflarēnēn balēk­ē barēnaĵēnē iĸleten kooperatifler ve yat limanē iĸleticileri 

tarafēndan yapēlmasēnēn saĵlanmasē i­in mevzuatta d¿zenleme yapēlmasē otokontrol¿ 

saĵlayacak ve ilgililerin daha duyarlē olmasēnē saĵlayacaktēr. 

3.3.5. Kirliliĵin Tespitinde Liman Sahalarēnda Kēyē Alanlarēnēn Denetiminin 

Yapēlmamasē 

Liman i­erisinde kirlilik olduĵu ve kaynaĵēnēn kesin olarak belli olmadēĵē 

durumlarda ­ok sayēda geminin bulunduĵu liman i­erisinde uygulamada nasēl bir yol 

izleneceĵi belirsizdir.  

3.3.5.1. ¢ºz¿m ¥nerisi 

Liman i­erisinde kirlenme tespit edildiĵinde, Ķl ¢evre ve ķehircilik M¿d¿rl¿ĵ¿ône 

durumun bildirilmesinin Liman Baĸkanlēklarēnēn limanda bulunan gemilerde denetim 

yapmasēna devam etmesine kēyē boyutunun da Ķl ¢evre ve ķehircilik M¿d¿rl¿ĵ¿ tarafēndan 
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denetlenmesinin ve yapēlan iĸlemlerin koordineli y¿r¿t¿lmesinin uygun olacaĵē 

d¿ĸ¿n¿lmektedir. Aksi takdirde toplanan t¿m kanētlar ve alēnan numuneler sonucunda 

yapēlan t¿m masraflar sonu­suz kalabilir, kirlilik yaratan muhtemel t¿m kaynaklarēn 

denetlenmesi en saĵlēklē sonuca ulaĸtēracaktēr. 

3.3.6. Numune Analizlerinde  Labaratuvar Sorunu ( T¦BĶTAK MAM) 

Bilindiĵi ¿zere gemi ve deniz vasētalarē daha ­ok yaĵlē atēklarē denize boĸaltēmlarē 

sonucu kirlilik yaratmakta ve diĵer kirliliklere gºre ­ok daha kolay tespit edilmesi sebebi ile 

en fazla cezai iĸlem uygulanan kirlilik ĸekli olarak gºz¿kmektedir. Bunun sonucunda da en 

­ok analiz i­in gºnderilen numuneler arasēnda yaĵlē atēklar ilk sērada yer almaktadēr.   

3.3.6.1. ¢ºz¿m ¥nerisi 

Sonu­ olarak; numunelerin analizi i­in T¦BĶTAK MAM dēĸēnda karĸēlaĸtērmalē 

analiz yapabilecek laboratuar yetkilendirmesi yapēlmalē ve numunelerin masraflarēnēn 

ilgililerin tespit edilemediĵi durumlarda ¢evre ve ķehircilik Bakanlēĵē tarafēndan 

karĸēlanmasē i­in ­alēĸmalar baĸlatēlmalēdēr. Ayrēca, Ulaĸtērma Denizcilik ve Haberleĸme 

Bakanlēĵē tarafēndan 655 sayēlē KHK gereĵince; gemilerin denetlenmesi ve gemilerden 

numune alēnmasē hususlarēnda kurallarēn belirlenmesi amacēyla bir genelge yayēmlanmasē, 

denetimlerin koordine edilmesi ve denetimde bulunan diĵer kurum/kuruluĸlarēn bu 

kurallara ve Bakanlēĵēmēza baĵlē olarak hareket etmesi saĵlanmalēdēr. Ulaĸtērma Denizcilik 

ve Haberleĸme Bakanlēĵē ise yapēlan denetimler hususunda ¢evre ve ķehircilik Bakanlēĵē 

ile koordine halinde olmalēdēr. 

3.3.7. Diĵer Sorunlar 

Deniz ­evresinin korunmasē ve muhtemel kirliliĵe m¿dahale i­in mevcut mevzuat* 

olmasēna raĵmen i­erik olarak kurumlarēn yetki ve sorumluluk paylaĸēmlarē sºz konusu 

gºrevlerin ­eliĸkiye d¿ĸmeden yerine getirilmesini engellemekte ve ger­ek olaylarda 

mevzuatēn yorumlanarak zaman kaybedilmesine ve hatta mevzuatēn dēĸēnda hareket 

edilerek olaylara m¿dahale edilmesine sebep olmakta, kēsacasē mevzuatēn 

uygulamasēnda bir­ok husus gºz ardē edilmek zorunda kalēnmaktadēr. 

B¿y¿k kazalar karĸēsēnda, ¿lkemizin ulusararasē sºzleĸmelerden doĵan tazminat 

haklarēnēn kazanēlmasē mekanizmasēna bakēĸēmēzda ºnemli bir eksiklik bulunmaktadēr. 

Ulusal, bºlgesel ve kēyē tesisi acil m¿dahale planlarēnēn deĵerlendirilmesi ve 

revizyonuprogramēn b¿t¿nsel baĸarē, b¿t¿n ayaklarēnēn birbirleriyle ilintisinin 
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gºzetilmesinde yatmaktadēr. Hukuk, tazminat, sorumluluk ve yetkilendirme, denetim, acillik 

ve etkinlik, yetki ve hēz, kēyē ºzelliklerimiz, ekipman se­imi, araĸtērma ve kendi ºz bilgimiz, 

uluslararasē sºzleĸmelerden doĵan hak ve sorumluluklar v.b.ôdir. 

P&I kul¿pten zararlarēn tazmininde oluĸan en b¿y¿k sorunlardan biri de 

fiyatlandērmadēr. Bu nedenle, devlet kurumlarē tarafēndan hazērlanacak bir fiyat tarifesinin 

sorun i­in ­ºz¿m olacaĵē deĵerlendirilmektedir. 

Sorunlarēn ­ºz¿m¿nde, ¿lkemizin uluslararasē sºzleĸmelerden doĵan tazminat 

haklarēnē gºzeterek, kēyē tesislerini ve yetkili kuruluĸlarē destekleyecek yºnde eksikliklerin 

giderilmesinin uygun olacaĵē deĵerlendirilmektedir. ¥zellikle kirletenin tespit edilemediĵi 

durumlarda, kurumlarēn yapacaĵē yetkilendirmeler i­in mevzuatta d¿zenleme 

yapēlmasēnēn, m¿dahale ­alēĸmalarēnēn hēzē ve ­evreye verilen zararēn azaltēlmasē i­in bir 

gereklilik olup, sahip olunan imk©n ve kabiliyetin kullanēmēnda ºnem arz etmektedir. 

5312 Sayēlē ñDeniz ¢evresinin Petrol ve Diĵer Zararlē Maddelerle Kirlenmesinde 

Acil  Durumlarda M¿dahale ve Zararlarēn Tazmini Esaslarēna Dair Kanunò 11 Mart 2005 

Tarih ve 25752 Sayēlē Resmi Gazetede yayēnlanmēĸ ve ¿­ (3) ay sonra y¿r¿rl¿ĵe girmiĸ, 

yºnetmelik ise 21.10.2006 tarihinde yayēnlanmēĸ ve yayēmē tarihinde y¿r¿rl¿ĵe girmiĸtir. 

5312 sayēlē Kanun ve Uygulama Yºnetmeliĵi yayēnlandēklarē g¿nden beri Sigorta konusu 

hala ­ºz¿me ulaĸtērēlamamēĸtēr.  

Mevcut Kēyē Tesisleri Deniz Kirliliĵi Zorunlu Mali Sorumluluk Sigortasē Genel 

ķartlarē;   

- Canlē kaynaklar ve deniz yaĸamēna verilen zararlar 

- Bozulan ­evrenin yeniden oluĸturulmasē 

- Ge­im i­in kullanēlan doĵal ve canlē kaynaklarda meydana gelen zararlar, 

- Gelir kayēplarēnē 

- Gelir ve kazan­ kapasitelerine verilen zararlarē 

kapsam dēĸēnda bērakmēĸ olup, yine kanundaki sorumlulukta yer alan ñkoruyucu 

ºnlemlere iliĸkin masraflarò ile ñdiĵer kamu zararlarēò ise genel ĸartlarda ve tarifede yer 

almamaktadēr. Bu nedenle kēyē tesisleri tarafēndan oluĸabilecek zararlara karĸē mal´ 

sorumluluk sigortasē yaptērēlamamaktadēr.  

Yine 5312 Sayēlē KanundaMadde 8: ñKēyē tesisleri, bu Kanun kapsamēndaki 

zararlara karĸē mal´ sorumluluk sigortasē yaptērmak zorundadēr. Sigorta yaptērma 
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zorunluluĵuna uymayan kēyē tesislerinin faaliyetine izin verilmez.ò maddesine gºre kēyē 

tesisleri bu sorumluluklarēnē sigorta yaptērmalarē gerekirken kanunun yayēnlandēĵē 2005 

yēlēndan beri Kanunda yer alan bu amir h¿k¿m yerine getirilmemiĸtir.  

3.3.7.1. ¢ºz¿m ºnerileri 

655 sayēlē KHK ve 5312 sayēlē Kanun h¿k¿mlerine gºre 5312 sayēlē Kanunun 

uygulama yºnetmeliĵinin yeniden yapēlmasē ve denizde meydana gelen olaylarda denizde 

m¿dahale ve bununla iliĸkili her t¿rl¿ yapēlanma, denetim, eĵitim ve operasyonun yetki ve 

sorumluluĵun Ulaĸtērma Denizcilik ve Haberleĸme Bakanlēĵēônda olmasē gerekmektedir.  

3.3.8. Gemilerin Balast Suyu Arētēm Teknolojileri 

Balast suyu arētēm teknolojileri, temelde evsel ya da end¿striyel uygulamalarda, su 

ve atēksu arētēmē amacēyla kullanēlan teknolojilerden yola ­ēkēlarak geliĸtirilmiĸtir. Ancak bu 

teknolojilerin kullanēmē kapasite, alan ihtiyacē, ilk yatērēm ve iĸletme maliyetleri, verimlilik 

(IMO deĸarj edilen balast suyu standartlarēna gºre) gibi ana kēstaslar tarafēndan 

kēsētlanmaktadēr. Bug¿ne kadar geliĸtirilmiĸ ulusal bir balast suyu arētēm sistemi 

olmamakla birlikte yurt dēĸēnda IMOôdan onay almēĸ olan pek ­ok geliĸtirilen pek ­ok 

sistem tip onayē almēĸtēr. 

Laboratuar ºl­ekli ­alēĸmasēyla; pilot tesis geliĸtirilmesi, kara testleri, gemi testleri 

ve onay s¿re­leri: 

Sistemin geliĸtirilmesi sērasēnda en ºnemli adēmlardan biri sistemin IMO Balast 

Suyu Sºzleĸmesi standartlarēnē saĵlayēp saĵlamadēĵēnēn test edilmesidir. Bu testlerin 

akredite kara testi tesislerinde yapēlmasē gerekmektedir.  

¦lkemizde bu ama­la kurulmuĸ bir tesis bulunmamaktadēr. Bºyle bir tesisin 

kurulmasē ve s¿rd¿r¿lebilirliĵinin saĵlanmasē i­in ayrē bir yatērēm ve iĸletme maliyeti 

gerekmektedir. 

Sistemin geliĸtirilmesinde diĵer bir sēkēntēlē s¿re­ IMO onay s¿recidir. Sistemlerle 

ilgili IMO onayē IMO yetkilendirmesi ile ­alēĸan GESAMP araĸtērma grubu tarafēndan 

verilmektedir. Grup 1 yēl i­erisinde maksimum 3 sistemi inceleyebilmektedir. 

3.3.8.1. ¢ºz¿m ºnerisi 

Balast suyu yºnetimi uygulamada gemiler ve liman otoriteleri tarafēndan 

uygulanacak bir s¿re­ olmakla birlikte balast suyu yºnetimi sistemlerin geliĸtirilmesinde, 

uygulanan BYS metodolojisinin etkinliĵinin ºl­¿lmesinde ve s¿rd¿r¿lebilirliĵinin 
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saĵlanmasēnda bilimsel ­alēĸmalara ihtiya­ vardēr. 

Balast Suyu Sºzleĸmesi (2004), balast suyu yºnetimi uygulamalarēnda taraf 

devletlere kolaylēk ve ortak bir uygulama saĵlamak amacē ile 14 adet kēlavuz i­ermektedir. 

Ancak arētēlan suyun performans standartlarēnēn kontrolleri amacē ile yapēlacak gemi 

denetimlerinde kullanēlacak yºntemde hen¿z ºnemli eksiklikler ve ­ºz¿mlenmemiĸ 

problemler bulunmaktadēr. Balast Suyu Yºnetim Sistemlerinin geliĸtirilmesi ve 

s¿rd¿r¿lmesinde ¿niversite ve bilimsel kuruluĸlarēn verebilecekleri katkēlar ve hangi 

konularda s¿rece dahil olabilecekleri aĸaĵēdaki maddelerde ºzetlenmiĸtir 

Balast suyu ve sedimanlarēnēn risklerinin azaltēlmasēnda veya t¿m¿yle ortadan 

kaldērēlmasēnda etkili olacak arētēm teknolojilerinin geliĸtirilmesi i­in AR-GE ­alēĸmalarē 

yapmak ve bu teknolojilerin Sºzleĸmeônin G-8 ve G-9 Rehberlerine gºre onaylanmalarēnē 

saĵlayacak altyapēyē geliĸtirmek. 

3.3.9. Turizm Ama­lē Sportif Faaliyet Yºnetmeliĵi Uygulasēndaki Sorunlar 

K¿lt¿r ve Turizm Bakanlēĵē tarafēndan hazērlanan ñTurizm Ama­lē Sportif Faaliyet 

Yºnetmeliĵiò 1997 yēlēnda t¿m spor branĸlarēnē ( binicilik, daĵcēlēk, otokros, sualtē ve su 

¿st¿ su sporlarē gibi) i­eren daha etkin ve vizyonu olan bir yºnetmelik hazērlanmalēdēr. 

3.3.9.1. Uluslararasē Mevzuatēn Denkliĵi ve Adaptasyon S¿releri 

Mevzuatla ilgili diĵer temel politikamēz da yºnetmeliklerimizin Avrupa ve d¿nya ile 

paralellik ve denkliĵinin olmasēdēr. ¥rneĵin yat kaptanlēĵē eĵitimimiz ve kaptanlēklarēn 

sēralanmasē, deniz kirliliĵi konusunda kural ve standartlarēn aynē olmasē gerekir.  

Mevzuat y¿r¿rl¿ĵe girdikten sonra uygulama esnasēnda gºr¿len sorunlar sonucu 

yapēlan deĵiĸiklikler, ­ºz¿m getirmekle beraber yēpratēcē olmakta ve sektºr¿n zarar 

gºrmesine yol a­maktadēr. 

3.3.10. Deniz Turizm Alanēndaki S¿ratli Geliĸim ve ¢eĸitliliĵin Artmasē 

Yat Turizmi Yºnetmeliĵiôni geliĸtirilerek Deniz Turizmi Yºnetmeliĵi haline 

getirmiĸtir.  ¥zellikle Deniz Turizmi standartlarēnēn ve envanterlerinin oluĸturulmasēnē ve 

uygulama birlikteliĵini ama­layan bu yºnetmeliĵin ­ēkēĸ ve sonrasēnda uygulama 

aĸamasēnda ciddi sorunlar yaĸanmasēna neden olan durumlar ortadan kaldērēlmalēdēr. 

3.3.11. Deniz Turizminin Yasal Bir Meslek Grubu Olarak Tanēmlanmasē 

Mesleki faaliyet olarak yºnetmeliĵin yayēnlanmasē K¿lt¿r ve Turizm Bakanlēĵēnda 
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toplanan sektºr¿m¿zle ilgili istatistiklerin paylaĸēlmasē b¿t¿n kurumlar ve sektºr a­ēsēndan 

kēlavuz olacaktēr. 

3.3.12. Kruvaziyer Liman ve Gemi Ķĸletmeciliĵi 

3.3.12.1 Kruvaziyer Turizmi 

D¿nyada kruvaziyer truzim, k¿resel toplam turizm end¿strisinin %1-2 gibi ­ok 

k¿­¿k bir bºl¿m¿n¿ oluĸtursa da, en hēzlē b¿y¿me gºsteren segmentlerin baĸēnda 

gelmekte ve y¿ksek b¿y¿me potansiyeli taĸēmaktadēr. 1990 ve 2009 arasē toplam 

kruvaziyer yolcu sayēsē yēllēk %7 gibi y¿ksek bir b¿y¿me oranē vardēr. 2008 yēlēnda 

kruvaziyer end¿strisinin Avrupa ekonomisine direk yapēlan harcamalar olarak katkēsē 14,2 

milyar Avro olmuĸ ve bu harcamalar dºrt ana kalemden oluĸmuĸtur. Bunlar kruvaziyer 

yolcularē, kruvaziyer gemilerinin ¿retimi ve bakēmē, kruvaziyer iĸletmecilerinin 

operasyonlarē ve kruvaziyer iĸletmecilerinin m¿rettebat ve idari personelidir. Direk 

harcamalardan en ­ok pay alan Avrupa ¿lkesi, kruvaziyer gemi inĸaatēnēn merkezi ve en 

yoĵun kruvaziyer limanlarēnēn bulunduĵu Ķtalya, ikinci ¿lke kruvaziyer gemi bakēm merkezi 

ve en b¿y¿k ikinci yolcu pazarē olan Almanya, ¿­¿nc¿ ise 1,5 milyon yolcu sayēsē ile 

Avrupaônēn en b¿y¿k kruvaziyer yolcu pazarē olan Ķngiltere olmuĸtur. 

Tournarund liman faaliyetlerinin geliĸtirilmesinde, 2 farklē tipte kruvaziyer liman 

iĸletmeciliĵi ­ēkmaktadēr. 

ñTurnaroundò yani ñSeyahat Baĸlangē­ ve Bitiĸ Limanlarēò 

ñTransitò yani ñUĵrak Limanlarēò   

 Bunlardan bilhassa ñTurnaroundò limancēlēĵē b¿y¿k ºnem arz etmektedir. ¢¿nk¿ 

gemi ile seyahat edecek olan t¿m yolcular, geminin kalkacaĵē ¿lkeye ve/veya liman 

ĸehrine ºnceden seyahat etmekte, yolculuk ºncesi ve sonrasēnda otelde konaklamakta, 

ĸehri ve civarēnē gezmekte, alēĸveriĸ ve yeme-i­me aktivitelerinde bulunmaktadēr. 

Dolayēsēyla ekonomiye saĵladēĵē katma deĵer ­ok daha y¿ksek olmaktadēr. Ancak bir 

limanēn Turnaround Limanē olabilmesi i­in ºnemli bazē unsurlarēn bir arada bulunmasē 

gerekmektedir. Bunlar kēsaca: 

- Gemi yolculuĵu ile ziyaret edilmesi hedeflenen cazip kruvaziyer pazarlarēna 

(Destinsayon ¦lkeleri) coĵrafi olarak yakēn bulunmak. 

- Kaynak Pazar (Source Market) ¿lkelerine coĵrafi olarak yakēn olmak yada coĵrafi 

uzaklēk sºz konusu ise son derece etkin uluslararasē bir hava ulaĸēm aĵēna sahip olmaktēr. 
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- Limanēn bulunduĵu ĸehirde 2-3 g¿nl¿k konaklamalara imkan verebilecek yeterli 

sayēda ve y¿ksek nitelikte yatak sayēsēna sahip olmak. 

- Turnaround Limanēôndan yolculuĵuna baĸlayacak her biri 2000 ila 3000 arasē 

yolcu taĸēyan 3-4 dev geminin mevcut olacaĵē varsayēldēĵēnda haftanēn yalnēza 2-3 g¿n¿ 

m¿sait olabilecek 7000-8000 adet y¿ksek nitelikli yatak sayēsē gerekmektedir. 

Gemilerin y¿ksek hacimli lojistik ihtiya­larēnē (Akaryakēt, kumanya, atēk alēmē, teknik 

bakēm ï onarēm) en ekonomik bi­imde karĸēlayabilecek nitelikte liman tesisleri ve 

tedarik­ilerin mevcut bulunmasē ºnemlidir. 

Antalya Limanē Doĵu Akdeniz kruvaziyer pazarē i­in ­ok ºnemli bir ana liman 

olabilecek potansiyele sahipken. Ķstanbul Limanē ise baĸta Karadeniz ve Ege olmak ¿zere 

yine Akdeniz kruvaziyer pazarēna hizmet sunma potansiyeline sahip bulunmaktadēr. 

3.3.12.2. Yerli Kruvaziyer Gemi Ķĸletmeciliĵinin Teĸvik Edilmesi 

Kruvaziyer Turizmi son yēllarda ¿lkemiz insanē tarafēnda da tercih edilen tatil ĸekli 

olarak sektºrdeki yerini almaya baĸlamēĸtēr. Kuĸadasē, Ķzmir ve Ķstanbul katēlēmlē gemi 

seyahatleri giderek yaygēnlaĸmaktadēr. 2011 itibariyle yerli gemi yolcusunun 50 bine kadar 

y¿kseldiĵi gºr¿lmektedir. 

Halihazērda yoĵun olarak gelen Alman, Rus, Ķngiliz, Fransa, Benel¿x ¿lkeleri ve 

hatta Ortadoĵu ve Kºrfez ¿lkeleri i­in T¿rk Turnaround Limanē ­ēkēĸlē, aĵērlēklē olarak T¿rk 

limanlarēnē kapsayan bir kruvaziyer gemi iĸletmeciliĵi anlayēĸē benimsenebilir. Antalya 

liman ­ēkēĸlē - Ķstanbul varēĸlē ve Ķstanbul ­ēkēĸlē - Antalya varēĸlē veya Karadeniz limanlarēnē 

kapsayan gemi seyahatleri ger­ekleĸtirmek b¿y¿k bir cazibe yaratacaktēr. 

¦lkemizde kruvaziyer gemi iĸletmeciliĵinin teĸvik edilmesi ne yºnelik, vergi 

muafiyeti, yatērēm teĸviki, mevzuat kolaylēĵē, yolcu gemilerinin inĸasēna yºnelik olarak gemi 

Ķnĸa sektºr¿ teĸvik edilmeli, kamu paylarē, ºzel har­lar ve liman tarifelerinde kabotaj 

hattēnda seyreden yerel kruvaziyer gemilerine kolaylēklar saĵlanmalēdēr. 

3.3.12.3. Yabancē Kruvaziyer Gemi Firmalarēna Bazē Teĸviklerin Saĵlanmasē 

¦lkemizde devlet kurumlarē ve teĸekk¿lleri tarafēndan kruvaziyer gemilerinden 

alēnan sahil saĵlēk resmi, fener screti, boĵaz ge­iĸ ¿cretleri ¿zerinden t¿m seyir bºlgelerini 

ve limanlarēnē eĸit ĸekilde kapsayacak indirimler saĵlanarak gemi firmalarēnē teĸvik edici 

d¿zenlemeler saĵlanmalēdēr. 

¦lkemize gelen kruvaziyer hattē ĸirketleri genelde Amerika ve Avrupa menĸeili 
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olduklarēndan, d¿nya piyasalarēnda gºr¿len ekonomik olumsuz etkiler kendi i­ piyasalarēnē 

da dalgalandērmaktadēr.Bug¿n bir­ok uluslararasē kruvaziyer gemi iĸletmecisi firma 

T¿rkiyeôye getirmekte olduklarē gemilerin her ge­en yēl b¿y¿d¿ĵ¿n¿, yolcu sayēsē ve gross 

ton bakēmēndan artēĸ saĵlandēĵēnē vurgulamakta, ¿lkemizde uygulanmakta olan sahil 

saĵlēk, fener, boĵaz ge­iĸ v.s. tarifelerinde indirim yapēlmasē konusundaki taleplerini her 

fērsatta dile getirmektedirler. 

Bu durumu kendi lehine ­evirmek isteyen Ķtalya, Ķspanya ve Yunanistan gibi ¿lkeler 

hem kendi ekonomilerini dengelemek hem de kruvaziyer yolcu sayēlarēnē kaybetmemek 

amacēyla kruvaziyer ĸirketlerine bu tarz uygulamalarda ºzel birtakēm d¿zenlemeler 

getirmektedirler.Devletimizce uygun gºr¿len d¿zeyde, kruvaziyer ĸirketlerine sahil saĵlēk, 

feneri, boĵaz ge­iĸ tarifelerinde indirim ĸeklinde bir d¿zenleme yapēlmasē orta ve uzun 

vadede T¿rkiyeôyi diĵer destinasyon ¿lkelerinden avantajlē konuma getirecektir. 

Eski yēllarda kruvaziyer gemilerine saĵlēk resmi %50 indirim uygulanērken 

g¿n¿m¿zde kruvaziyer gemilere 3 de bir oranēnda indirim uygulanmaktadēr. Yani normal 

gemilere net ton baĸēna 0,75 kuruĸ iken, kruvaziyer gemilere 0,25 kuruĸ indirim 

uygulanmaktadēr. 

3.3.12.4. ¦lkemizin Kruvaziyer Turizminde Tanētēmē Ķ­in Etkin Tanētēm 

Kampanyalarē D¿zenlenmesi 

D¿nyanēn b¿y¿k ve ºnemli kruvaziyer fuarlarēna ve kruvaziyer konferanslarēna, 

kruvaziyer forumlarēna ev sahipliĵi yapēlmalēdēr.D¿nyadaki Kaynak Pazar (Source Market) 

¿lkelerinde kruvaziyer gemi seyahatlerinin %81 oranēnda satēĸēnē ger­ekleĸtiren turizm 

acentelerinin ¿lkemizi daha iyi tanētēp satabilmelerini teĸvik edecek ºzel geziler ve 

lansmanlar d¿zenlenmelidir. 

Kruvaziyer turizmi ile ilgili uluslararasē pazarda faaliyet gºsteren basēn 

kuruluĸlarēnēn ¿lkemize ilgisini ­ekmek amacēyla ºzel geziler ve tanētēm toplantēlarē 

d¿zenlenmelidir.¦lkemiz gemi tedarik sektºr¿nde olduk­a etkin konumdadēr. Ancak 

kruvaziyer gemi tedariĵine yºnelik olarak tedarik­ilerimize ºzel ihracat teĸvikleri ve 

T¿rkiyeôden kruvaziyer gemi tedariĵi tanētēmē i­in road-showlar d¿zenlenmelidir. 

3.3.12.5. Vize Pulu Satēĸ Uygulamalarēnēn D¿zenlenmesi 

Bilindiĵi ¿zerine yolcu deĵiĸimi yapan yolcu gemilerinde ­ēkan yolcular i­in gemi 

acentesi Maliye Bakanlēĵēônēn Saymanlēklarēndan yazēlē beyana gºre vize pullarē 

almaktaydē. 
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Yeni kurallar gereĵi ya da Maliye Bakanlēĵēônēn vize pullarēnēn ancak tur acentesi 

yani seyahat yetki belgesi mevcut olan ĸirketlerin temin edebileceĵini sºylemesi 

durumunda, rekabet durumu oluĸmaktadēr. Vize pullarēnēn gemi acentesi tarafēndan temin 

edilip gemi geliĸ kontrol¿ esnasēnda ya da pullarēn daha ºnce temin edilip gemiye daha 

ºnce gºnderilerek pasaportlarēna gemi gelmeden ºnce yapēĸtērēlarak tatbik edilmesi 

gerekir. Bu arada tur acentesinin gºrev yeri ve tanēmē tur hizmetlerini gemi geliĸ 

kontrol¿nden sonra yapmaktēr ama Maliyeônin ēsrarē ¿zerine bu iĸlem tur acenteleri 

tarafēndan alēnmasē gerektiĵini savunmaktadēr. Vize pullarēnēn gemi acentesine yazēlē 

beyana rucuen verilebilmesi yadahavaalanlarēnda olduĵu gibi saymanlēk irtibat ofisi 

kurularak vize teminini direk yolcuya sunabilmesi gibi bir ­alēĸma uygun olabilecektir. 

3.3.13. Feribot Ķĸletmeciliĵi 

¦lkemizde iki ­eĸit feribot iĸletmeciliĵi yapēlmaktadēr.  

Yurt i­i feribot yolcu taĸēmacēlēĵē 

Yurt dēĸē feribot yolcu taĸēmacēlēĵē 

¦lkemizde feribot iĸletmeciliĵi yolcu gemisi stat¿s¿nde ve 300 groston altēnda olan 

feribotlarēmēz yakēn sefer yolculuk yapmalarēna raĵmen b¿y¿k kruvaziyer gemiler  ile aynē 

ĸartlarda deĵerlendirilmektedir. Uluslararasē deniz yolu ile yolcu taĸēmacēlēĵē yapan feribot 

firmalarē devletten beklediĵi desteĵi (sadece yurtdēĸē seferlerinde kullanēlan transit mazot 

dēĸēnda) maalesef gºrmemektedirler. Feribot Ķĸletmeciliĵi ­ok ­eĸitlilik arz ettiĵinden genel 

uygulamalarla d¿zenlenmeye ­alēĸēlēyor. Bu durum yapēlan iĸin farklēlēĵē ve doĵasē 

gereĵi bazē bºlgelerde kendine has sorunlar doĵurabiliyor. 

3.3.13.1.Yurt Ķ­i Feribot Yolcu Taĸēmacēlēĵē 

¦lkemizde tarifeli seferler ile yapēlan yurt i­i feribot yolcu taĸēmacēlēĵē ile ilgili 

d¿zenlemeler; 

Liman Yºnetmelikleri 

Deniz Yolu Ķle Yapēlacak D¿zenli Seferlere Dair Yºnetmelik 

Uluslararasē Emniyet Yºnetimi Kodunun T¿rk Bayraklē Gemilere ve Ķĸletmecilerine 

Uygulanmasēna Dair Yºnetmelik ve Hat Ķzinleri 

Deniz Alacaklarēna Ķliĸkin Gemilerin Sigortalanmasē ve Denetlenmesi Hakkēnda 

Yºnetmelik 
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kapsamēnda yapēlmakta olup, zorunda olunan Bodrum-Dat­a arasēnda yurt i­i 

feribot yolcu taĸēmacēlēĵē seferleri ĸu anda yapēlamamaktadēr. 

Hat izni alēnabilmesi i­in feribot iĸletmelerinin ve gemilerin yerine getirmesi 

gereken y¿k¿ml¿l¿kler mevcuttur. 

3.3.13.2. Deniz Alacaklarēna Ķliĸkin Gemilerin Sigortalanmasē ve Denetlenmesi 

Hakkēnda Yºnetmelik ve Denizyolu ile Yapēlacak D¿zenli Seferlere Dair Yºnetmelik 

Kapsamēndaki Sorunlar 

Yolcu Taĸēmacēlēĵē Zorunlu Mali Sorumluluk Sigorta Poli­esi standartlarē 

belirlenmiĸ fakat UDHB web sayfasēnda yayēnlanan yeni ­alēĸmada TTK h¿k¿mleri de 

devreye sokularak, sigorta kapsamē teminat tutarlarē ­ok y¿kseltilmiĸ ve bununla birlikte 

ºdenecek prim tutarlarē da bu oranda y¿kselecektir. Bu arada yolcu kapasiteleri y¿ksek 

olan gemilerde; ¥rnek: 400 kiĸilik bir gemi de toplam teminat 271.000.000 TL olacaktēr. Bu 

b¿y¿kl¿kte bir teminatēn yurti­inde bir sigorta ĸirketi tarafēndan karĸēlanēp 

karĸēlanmayacaĵēn da belirsiz olabilecektir. 

3.3.13.3. Uluslararasē Emniyet Yºnetim Kodunun T¿rk Bayraklē Gemilere ve 

Ķĸletmecilerine Uygulanmasē ile Ķlgili Yºnetmelik Kapsamēndaki Sorunlar 

Emniyetli Yºnetim Sisteminin temelini oluĸturan ve bu uygulanan sistemin iĸlerliĵini 

gºsteren kayēt-evrak-raporlar baĸta gemi kaptanlarē olmak ¿zere gemi personeli 

tarafēndan y¿r¿t¿lmelidir.  

Fakat bu konuda kaptanlar dahil gemi adamlarēnēn eĵitim seviyeleriveyetersizlikleri 

sebebiyle uygulama ''sºzde uygulama'' niteliĵindedir ve amaca hizmet etmekten ­ok 

denetimler esnasēnda iĸletmelere sēkēntē yaratmaktadēr. 

Kabotaj hattēnda ­alēĸan 100 mille sēnērlē idari sefer yapan veya liman seferi yapan, 

seyir s¿releri uzun olmayan gemilerin ve iĸletmelerin Emniyetli Yºnetin Sisteminin ISM 

Kod kapsamēndan ­ēkartēlarak hali hazērda senede bir defa genel denetimleri yapēlan 

gemilerin ve iĸletmelerin aynē zaman da yaĸlarēna gºre (uluslarasē ­alēĸan gemiler gibi) 6 

ayda bir veya 3 ayda bir Bakanlēk tarafēndan oluĸturulacak emniyet ve g¿venliĵe yºnelik 

ISM Kod kapsamēnda olmayan sadeleĸtirilmiĸ, anlaĸēlabilir ve uygulanabilir kontrol listlerle 

ºnsºrveyleri yapēlarak emniyetli yºnetim saĵlanabilir ve s¿rekliliĵi devam ettirilebilir. 

3.3.13.4. Dahili Hatlarda KDV Oranēnēn Yeniden D¿zenlenmesi ve Muafiyet 

Verilmesi 

T¿rk Bayraklē feribot Ķĸletmelerimizin dahili hatlarda yapēlan deniz yolcu 
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taĸēmacēĵēnda %18 olan KDV oranēn minimuma orana ­ekilmesi denizcilikte taĸēmayē 

g¿­lendirecektir. 

3.3.13.5. Feribotlara Baĵlama Fiyatlarēnda Ķndirim Uygulanmasē 

Feribotlarēn ­alēĸmadēĵē dºnemlerde baĵlama yapēlanbelediye baĵlama yerleri ile 

ºzel yat limanlarēndaki  yat y¿ksek rakamlara ulaĸan tekne baĵlama ve barēnma ¿cretleri 

firma b¿t­elerini zorlamaktadēr.Feribot iĸletmelerinin feribotlarēna baĵlamalardaindirim 

yapēlmasēºnemlidir. 

3.3.13.6. KOSGEBôden Destekleme Verilmesi 

Feribot firmalarēnda ­alēĸan personelinin maaĸēnēn bir kēsmēnēn k¿­¿k iĸletmelerde 

olduĵu gibi K¿­¿k ve Orta ¥l­ekli Ķĸletmeleri Geliĸtirme ve Destekleme Ķdaresi 

Baĸkanlēĵēônēn (KOSGEB) kriterleri ile destek verilmesi sektºre katkē getirebilir. 

3.3.13.7. DTOônēn Navlun ¥demelerinin D¿zeltilmesi 

Deniz Ticaret Odalarē hi­bir iĸlem ve hizmet vermeden  sadece sefer yapan T¿rk 

yada Yunan feribotlarēndan ilk 24 sefer feribot baĸēna olmak ¿zere toplam navlun bedelini  

almaktadēr. 24 seferden sonra bedel alēnmamaktadēr. Navlun bedellerinin her sefer ºncesi 

ºdenmesi ve maliyetlerimizin aĸaĵēya d¿ĸ¿r¿lmesi i­in daha makul hale getirilmesi 

ºnemlidir. 

3.3.13.8. Bodrum-Dat­a Arasēnda Feribot Yolcu Taĸēmacēlēĵē Seferleri Ķle Ķlgili 

Sorunlar 

Bodrum-Dat­a arasēnda yapēlan seferlerde yēllardēr Bodrum Belediye Limanē ve 

Kºrmen Balēk­ē Barēnaĵē) kullanēlmaktadēr. Kºrmen Limanēnda ĸu anda marina inĸaatē 

devam etmektedir. Bu nedenle de inĸasē bitmeden kēyē tesisinin iĸletme izni almasē 

m¿mk¿n deĵildir. Buna baĵlē olarak feribot iĸletmesi de hat izni alamamaktadēr ve 

Bodrum-Dat­a arasēndaki deniz yolu seferleri yapēlamamaktadēr. Kēyē tesislerinin iĸletme 

izinleri, bahsedilen nedenle veya buna benzer bir­ok farklē nedenlerle verilmeyebilir, 

durdurulabilir, iptal edilebilir veya askēya alēnabilir. Fakat bu durumdan feribot 

iĸletmelerinin seferlerinin durma noktasēna gelen ĸekilde etkilenmesini, iĸletmenin ticari 

faaliyetinin engellenmesini, aynē zamanda bu t¿r deniz yolu ile seyahatin kendilerine ciddi 

avantajlar saĵladēĵē i­in yararlanan kamunun maĵduriyetini ºnleyici d¿zenlemeler 

yapēlmalēdēr. 

3.3.13.9. Yurt Dēĸē Feribot Taĸēmacēlēĵē 

Kēyēlarēmēzdan ºzellikle Yunan Adalarēna feribot seferleri ile yurtdēĸē seferler 
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yapēlmaktadēr. 

Her ne kadar ­ok kēsa s¿reli seferler olmasēna raĵmen, aslēnda yolcu 

taĸēmacēlēĵēndan ziyade g¿n¿birlik turistik geziler niteliĵinde olan bu seferler stat¿s¿ 

gereĵi uluslarasē yolcu taĸēmacēlēĵē kapsamēndadēr. Uygulamalar ve deĵerlendirmeler de 

bu kapsamda yapēlmaktadēr.  

Kalkēĸ limanlarēmēza sadece bir-iki  saat mesafede ki yunan adalarēna g¿n¿ birlik 

sefer d¿zenleyen feribot firmalarēmēz, turizm iĸinin gereĵi otellerde kalan veya o beldeye 

ziyarete gelmiĸ  yerli ve yabancē konuklara feribotun kalkēĸ saatine yarēm saat kalana 

kadar satēĸ yapēlmaktadēr. Ancak, g¿mr¿k m¿d¿rl¿klerinin yolcu listelerini feribot 

kalkmadan iki saat ºnce ve tekrar limana donmeden iki saat once kendilerine 

ulaĸtērēlmasēnē istemesi feribot  firmalarēnē zor durumda bērakmakta  hatta zarara uĵratacak 

bir uygulamadēr.Feribotlarla yolculuk yapacak t¿m turistlerinde limanlar arasēnda sanki bir 

otob¿s gibi ­alēĸēyor olmasē, seferlerin g¿n¿birlik ve kēsa seyahat s¿releri de 

unutulmamalēdēr.Konunun deniz ulaĸēm kolaylēĵēnē saĵlayacak kararlarēn alēnmasē 

gerekmektedir. 

3.3.13.10.Kēsa S¿reli ve Sefer Bºlgesi Yakēn Feribotlardan Talep Edilen Cihaz ve  

Donanēmlar: 

Ticari yat iĸletmeciliĵi konusunda da belirtildiĵi ¿zere, sefer bºlgesi yakēn sefer ve 

sefer ĸartē en yakēn kēyēdan 20 mil uzaklaĸmadan yapēlan bu seferlerde gemilerin 

teknolojik destekli cihazlar ile donatēlmasē ve her yēl bu cihazlara yenilerinin eklenmesi 

iĸletmelere donanēm maliyeti ve bu cihazlarēn her yēl bakēmē, testi, sertifikalandērēlmasē gibi 

maliyetleri de beraberinde getirmektedir. 

AIS cihazēndan sonra 2012 yēlēnda DSC ºzellikli telsiz, bir tane olmasēna raĵmen 2. 

ĸart, 2 adet el telsizinin 3 adede ­ēkartēlmasē, 2013 yēlēnda BNWAS vb. gibi uygulamalarēn 

mali a­ēdan sektºre olumsuz yansēma olmaktadēr. 

3.3.13.11. Deniz Hudut Kapēlarēnda Gºrev Yapan Kamu Otorilerindeki 

Uygulamalar 

Uluslarasē sefer yapan feribotlarēn, iĸletmecilerinin veya acentelerinin, Sahil Saĵlēk 

Denetleme Merkezi, Deniz Hudut kapēsē (Pasaport Polisi), Liman Baĸkanlēĵē, G¿mr¿k, 

¢evre ve ķehircilik Bakanlēĵē, gibi kurumlara karĸē sefer ºncesi ve sonrasē iĸlemeleriyle 

ilgili yerine getirilmesi gereken y¿k¿ml¿l¿kleri mevcuttur. ¢evre ve ķehircilik Bakanlēĵē 

tarafēndan Uluslararasē sefer yapan feribotlarēn, iĸletmecilerin veya acentelerinin hudut 
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kapēlarēnda yapmasē gerekli herhangi bir mevzuatē bulunmamaktadēr. Geliĸen teknoloji ile 

birlikte her kurum kendi teknolojik alt yapēsēnē kurmuĸtur ve geliĸtirmektedir.  

Bununla birlikte, sefer yapacak olan feribot ile ilgili olarak iĸletmeciler veya 

acenteler aynē iĸlemleri defalarca kez farklē kurumlara bildirimlerde bulunmasē yoĵun bir iĸ 

y¿k¿ getirmektedir.  

Sahil Saĵlēk Denetleme Merkezi; Sahil Saĵlēk Denetleme Merkezine gelecek olan 

gemiyle ilgili acentasē tarafēndan aynē zamanda gemi kaptanē tarafēndan ayrē ayrē internet 

ortamēndan bildirim yapēlmasēna iliĸkin bir d¿zenlemenin yapēlmasē, 

Deniz Hudut Kapēsē; Kamu otoritelerindeki uygulamalar, Uluslararasē Saĵlēk 

T¿z¿ĵ¿ UST (2005) gereĵi gemi kaptanēndan alēnan "Deniz saĵlēk Bildirimi" geminin seyir 

esnasēnda herhangi bir saĵlēk sorunu olup olmadēĵēnēn zorunlu olarak bildirimidir. 

Acenteden istenen dilek­ede ise gemi ile ilgili teknik bilgiler ve gerekirse yapēlacak 

denetimin planlamasēnēn ºnceden yapēlmasēdēr. Bildirimlerin birleĸtirilme ihtimali yoktur. 

Ayrēca gemi kaptanēndan alēnan deniz saĵlēk bildirimi en erken geminin, T¿rk karasularēna 

girdiĵinde bildirilmektedir. Acente bildirimi ise 24 saat ºncesinden gerekli planlamalar i­in 

alēnmasē, 

Liman Baĸkanlēĵē; Liman Baĸkanlēĵēôna, gemi yanaĸma ordinosu verilmesi, yine 

internet ortamēndan liman ­ēkēĸ belgesinin d¿zenlenebilmesi i­in geminin t¿m evraklarēnēn 

bildirilmesi ve ­ēkēĸ talebinin onaylanmasē,  

Pasaport Polisi; Pasaport polisine geliĸ-gidiĸ sefer saatleri ile bildirimde 

bulunulmasē, yolcu listelerinin ibrazē ve g¿mr¿k idaresine yine geminin geliĸ saatinin 2 

saat ºncesinden bildirilmesi yolcu listelerinin internet ortamēnda sisteme y¿klenmesi,  

¢evre ve ķehircilik Bakanlēĵē; Gelen feribotla ilgili ¢evre ve ķehircilik Bakanlēĵēna 

pis su, sintine, katē atēk bildirimi yapēlmasē, t¿m bu kurumlarda ger­ekleĸtirilen iĸlemler 

d¿zenlenirken limanlarēmēza senede bir veya iki defa uĵrayan kruvaziyer gemiler, y¿k 

gemileri vb i­in hazērlanmēĸ, g¿n¿birlik uluslarasē sefer yapan gemiler ve bu gemilerin 

sefer s¿releri, sefer yoĵunluklarē gºz ardē edilmemelidir.  

Bu nedenle; ºzellikle bu t¿r sefer yapan gemilerde iĸ yoĵunluĵunu azaltēcē 

ºnlemler ve d¿zenlemeler getirilmelidir. ¥rneĵin liman ­ēkēĸ belgesi (ship clearance 

ourwards) gidilen limanlarda aranmamaktadēr. Kendi g¿mr¿k idaremiz bunu 

sorgulamaktadēr. Eĵer g¿mr¿k idaresince bu ­ēkēĸ belgesi aranmazsa d¿zenli sefer yapan 
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bu gemiler i­in her g¿n, her seferde d¿zenlenmesine gerek olmayabilir.  

 

T¿rkiye Hudut ve Sahiller Saĵlēk Genel M¿d¿rl¿ĵ¿; T¿rk Boĵazlarēnda ve 

uluslararasē trafiĵe a­ēk limanlarda konuĸlanan birimlerinde aĸaĵēda belirtilen standart 

hizmetler, devlet hazinesinden pay alēnmadan tamamen Genel M¿d¿rl¿k b¿t­esinden 

karĸēlanmaktadēr: 

Karantina hizmetleri, 

Pratika hizmetleri, 

Gemilerin saĵlēk kontrol ve denetimleri,kontrol ºnlemlerinin alēnmasē/aldērēlmasē ve 

gemi saĵlēk sertifikalarēnēn d¿zenlenmesi, 

Gemi ila­ ve tēbbi donanēmēnēn kontrol¿, denetimi ve sertifikalandērēlmasē, 

Deratizasyon (fare ºld¿rme),dezenfeksiyon (mikroplardan arēndērma) ve 

dezensektizasyon (bºceklerden arēndērma) iĸlemlerinin yapēlmasē/yaptērēlmasē 

ve bu iĸlemlerin kontrol¿, 

Gemilere verilecek su ve kumanyanēn kontrol¿, saĵlēklē su ve gēda almalarēnēn 

saĵlanmasē; limanlardaki gēda ¿reten ve satan yerlerin denetimi, 

¢evre saĵlēĵē hizmetlerinin (limanda kullanēlan i­me ve kullanma sularēnēn denetimi 

ve periyodik numune alēnarak suyun analizlerinin yapēlmasē/yaptērēlmasē, katē ve sēvē 

atēklarēn kurallara uygun ĸekilde kaldērēlmasēnēn saĵlanmasē) kontrol ve denetimi, 

¥ncelikle limanlarēmēz da dahil b¿t¿n hudut kapēlarēnda T¿rkiye Hudut ve Sahiller 

Saĵlēk Genel M¿d¿rl¿ĵ¿ tarafēndan verilen hizmetlerin koruyucu saĵlēk hizmeti olduĵu, 

bulaĸēcē bir hastalēĵēn ¿lkeye giriĸ ve ­ēkēĸēnēn ºnlenmesinin ama­landēĵēnē, hastalēk 

meydana geldikten sonra yayēlmasēnēn ºnlenmesinin ­ok daha zor ve meĸakkatli aynē 

zamanda da masraflē olduĵu gºz ºn¿nde bulundurulmasē gerektiĵini.  

¦lke ekonomisinin geliĸmesi ve ticaretin yaygēnlaĸmasē i­in ¿lkelerin saĵlēklē 

olduklarēnēn belgelenmesi ve bu durumun muhafaza edilmesinin ne kadar ºnemli olduĵu 

son yēllarda yaĸanan ­eĸitli salgēn hastalēklarla (SARS, kuĸ gribi vb.) m¿cadele esnasēnda 

gºr¿lm¿ĸt¿r. Genel M¿d¿rl¿k b¿t¿n hudut kapēlarēnda var olan teĸkilatē ile ¿lkemize 

girebilecek veya ¿lkemizden ­ēkabilecek karantina hastalēklarē baĸta olmak ¿zere bulaĸēcē 
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ve salgēn hastalēklarla m¿cadele i­in gerekli donanēmē bulundurmak durumundadēr. 

Gemilerden alēnan saĵlēk resminin bu kapsamda deĵerlendirilmesi gerekmektedir. 

Limanlarēmēza gelen her gemide bulunan pis su, sintine, katē atēk veya ­ºp 

miktarlarēnēn ¢evre ve ķehircilik Bakanlēĵēna bildirilmesi gerekmektedir. Bu tesislerden 

alēnan makbuzlarla ve gemi kayētlarēyla bu takip edilebilir. Zaten periyodik denetimlerde bu 

konu irdelenmektedir. Gemi tarafēndan ­evre kirliliĵine yol a­abilecek davranēĸlar ayrēca 

Sahil G¿venlik Komutanlēĵē tarafēndan denetlenmektedir.  

Deniz hudut kapēlarēnda gºrev yapan kamu otorilerindeki uygulamalar baĸlēĵē adē 

altēnda yukarēda da,a­ēk a­ēk anlatēldēĵē gibi ¢evre ve ķehircilik Bakanlēĵēnēn bir mevzuatē 

bulunmamaktadēr. 24 saat ºnceden bildirim yaparak zorunlu olmayan atēk verilip 

verilmeyeceĵi bildirimi ile limanēn veya atēk gemisinin ºnceden atēk alēmēna hazēr olmasē 

saĵlanmaktadēr. Buda bir­ok gemi iĸletmesi ve acentasē tarafēndan istenmekte ve 

desteklenmektedir. 

T¿rkiyeôde satēlan feribot yolcu bilet gelirlerinin  %5ônin ve Yunanistan 

makamlarēnca talep edilmesi 

Kuĸadasēôndan Yunanistanôēn Samos Adasēna d¿zenlenen ferbibot   seferlerinde 

her nekadar Samos Adasēnda acenta tarafēndan satēlan yolcu biletin 5%ôini 

Yunanistanôdaki ilgili makama vergi olarak ºdenmektedir.  

Ayrēca, T¿rkiyeôde satēlanbiletilerinde 5%ôinin ºdenmesi istenmektedir.Kendi 

limanlarēmēzda bu vergi sabit bir ¿cret olup limanda ilgili acentelerce Yunanistanôdan gelen 

yolcularēn bilet ¿cretlerinin herhangi bir y¿zdeliĵi gºzetilmeksizin alēnmaktadēr.  

Aynē uygulamanēn Yunanistan tarafēndan da yapēlmasē konusunda devletimizce 

gerekli giriĸimlerin baĸatēlmasēnēnēn turizmin geliĸimi a­ēsēndan ºnemlidir. 

3.3.14. Yat Limanē Ķĸletmeciliĵi (Marina) 

Yat limanlarē (marinalar), ­ekek ve yanaĸma yerleri deniz turizminin en ºnemli 

altyapē unsurlarēdēr. Yat Limanlarē, faaliyetlerinin gereĵi, kēyēdan baĸka bir yerde 

yapēlmalarē m¿mk¿n olmayan kēyē yapēsē tesislerdir. Yat Limanlarē, yat turizminin en ºnemli 

unsurlarēdēr. Yat limanlarē, deniz turizminin kalbi, kēyēlarēn medeniyet simgesi tesislerdir.  

Yat Limanlarē (marinalar)  hem denizden ï karaya, hem de karadan-denize ge­iĸi 

saĵlayan ­eĸitli ºzellikleri barēndēran yapēlardēr. Yat limanlarēmēzdakiprofesyonel hizmet 
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anlayēĸē ile yat­ēya, ­ekek yerlerinde sunulan bakēm onarēm, alēĸveriĸ ¿niteleri, yiyecek-

i­ecek ¿niteleri, g¿venlik sistemleri gibi daha spesifik kaliteli hizmetleri s¿rekli 

geliĸmektedir.Kiracēlardan alēnamayan hasēlat paylarē bile yat limanē iĸletmecisinden talep 

edilmektedir.  

Bir­ok yat limanēnda hasēlat payē olmadēĵēndan dolayē haksēz rekabete sebep 

olmakta veya yat limanē ­evresindeki kiralēk ¿niteler bu bedeli ºdemediklerinden dolayē yat 

limanē i­indeki ticari alanlar cazip olmaktan ­ēkmaktadēr. 

Belgesiz deniz turizmi tesisi (yat limanē)  iĸletmeciliĵi yapan belediye ve 

muhtarlēklarēnda turizm tesisi iĸletme belgesi almalarē olumsuz rekabet oluĸturmaktadēr. 

Marinalarēn akaryakēt istasyonu lisansē alēnmasē ve iĸletme safhasēnda ­ēkan 

sorunlar 

5015 sayēlē Petrol Piyasasē Kanununun y¿r¿rl¿ĵe girmesi ¿zerine, bu kanun ve bu 

kanunun uygulama yºnetmeliĵine uygun olmadēĵē tespit edilen bazē yat limanlarēnēn 

akaryakēt satēĸ birimlerinde sorunlar ­ēkmēĸtēr. Yat limanlarēmēza akaryakēt satēĸ i­in 

Ķhrakiye Lisansē alēnmasē hususu getirilmiĸtir. Bºyle bir lisans alēnmasē halinde, yat limanē 

iĸletmelerince hudut ­ēkēĸē yapmadan T¿rk karasularē ve limanlarē arasēnda seyredecek, 

T¿rk ve yabancē bayraklē yatlara, yat­ēlarēn yat limanē otoparkēnda kalan otomobillerine 

yakēt vermekte sēkēntēlar yaĸayacaĵē da a­ēktēr. 

Yat limanlarēmēzda bulunan atēk toplama tesislerimiz  i­in yaptērēlan  atēk yaĵ 

analizlerini sonucunda; yat limanēndaki atēklar genel olarak II. kategori yaĵ sēnēfēna giriyor 

ve ¢evre ve ķehircilik Bakanlēĵēnēn belirlediĵi bertaraf tesisleri yakēt olarak kullanēlmak 

¿zere bu atēklarē almak zorunluluĵu bulunmaktadēr.  

Yat limanēndaki atēklar genel olarak I. kategori yaĵ sēnēfēna girmekte bunlar lisanslē 

geri dºn¿ĸ¿m tesislerine gitmektedir. II. kategori yaĵ sēnēfēna giren atēklar ise bertaraf 

edilmek ¿zere ¢evre ve ķehircilik Bakanlēĵēmēzdan izinli ­imento fabrikalarē gibi yerlerde 

yakēt olarak kullanēlmaktadēr. 

Sezonda Ege Bºlgesinden gºnderilmesi zor olmakla birlikte onlarda 

kapasitelerinden dolayē atēk kabul etmemektedirler. Atēk alēmēnda   marina  ile diĵer b¿y¿k 

ticari  limanlar arasēnda bir ayērēm, sēnēflama yapēlmamasē ve aynē kriterlerin her 

marinadan, liman tesisi gibi aynē kriterlerin istenmesinden kaynaklanmaktadēr. (Mesela 

b¿y¿k gemilerde oluĸabilecek sludge konusu, depolama imkanlarē v.b)  
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Sintine atēĵē toplama konusunda taĸēyēcē firma ve bertaraf tesislerinin yetersizliĵi 

dolayēsē ile marinalarda toplanan atēklarēn Ulusal Atēk Taĸēma Formu prosed¿rleri 

­er­evesinde bertaraf tesislerine ihtiya­ olduĵunda zamanēnda nakil  edilememesi sorun 

yaratmaktadēr.  

Bertaraf tesisinin nakil zamanlamasē ile beraber ñsadece ve sadece atēk yaĵ alēmēò 

konusuna odaklanmēĸ olmasē ve sintine suyunun atēklarēmēzēn ºnemli bir kēsmēnē 

oluĸturmakta ve firmalar sulu atēklarē almamakta, bu sebeple tanklar tam olarak 

boĸaltēlamamaktadēr.  

Bu durumda ya sintine suyu i­in ayrē bir bertaraf yoluna gidilmeli, yada bertaraf 

tesisinin iĸine yarayan veya yaramayan atēk konusunda ayrēm yapmasē hsusunda gerekli 

d¿zenlemelerin yapēlmasē gerekmektedir.Bir­okmarinamēz zaten yukarēda istenilen bir 

sistem i­erisindedirler. ¥zellikle mavi kart uygulama alanēnda toplanan sintine sularē ve 

yaĵlar G¿ll¿k Limanēna gºt¿r¿lmekte orada sepere edilerek kategori analizinden sonra 

bertaraf veya geri kazanēma gitmektedir. 

3.3.14.1.Ticari Yat Ķĸletmeciliĵi 

M¿rettebatlē yat iĸletmeciliĵi (Crewed) yat iĸletmeciliĵi ve m¿rettebatsēz yat 

iĸletmeciliĵi  (Bareboot charter) olmak ¿zere ikiye ayrēlmaktadēr. Yat turizminin b¿y¿me 

eĵilimine iki temel sebep bulunmaktadēr.  

Bunlarlardan birincisi, klasik tatil ihtiyacē olarak nitelendirilen deniz, kum ve 

g¿neĸten sēkēlan insanlarēn, ge­ici bir s¿re i­in de olsa deĵiĸik faaliyet arayēĸlarēna girmesi 

bºylece yeni bir potansiyel talebini yaratmēĸ, ikinci sebep ise; daha ºnceleri yat turizminin 

­ok l¿ks ve pahalē bir turizm faaliyeti olduĵu yºn¿ndeki izlenimlerin silinerek, artēk her t¿r 

gelir grubuna olanak saĵlayacak bir turizm faaliyeti olduĵunun yaygēnlaĸmaya 

baĸlamasēdēr. 

Yabancē bayraklē ticari yatlara; 2634 sayēlē Turizmi Teĸvik  Kanunu ve Deniz  

Turizmi Yºnetmeliĵi'nin ilgili maddesi uyarēnca  T¿rk yat iĸletmelerine, yabancē bayraklē 

yatlarē  belli bir yēla kadar kiralama imkanē getirmiĸtir. Yabancē bayraklē yatlarla ­alēĸan yat 

iĸletmelerimiz genel olarak bareboot sisteminde m¿rettebatsēz olarak yat kiralamaktadēr. 

T¿rkiyeôdeki geliĸim d¿nya ­apēndaki artēĸla paralel deĵildir ve gelir d¿zeyi y¿ksek 

hedef kitleyi kapsamamaktadēr. Yat iĸletme belgesi almadan ka­ak ­alēĸan pazarlamacēlar 

vardēr. Ķnternet ¿zerinden veya m¿ĸteriyle doĵrudan iletiĸim kurarak yatlarē kiralayabilirler. 
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T¿rkiyeônin kēyē alanlarē bilin­siz bir ĸekilde kullanēma a­ēlmaya devam etmektedir. 

Bu da ­ok daha etkin bir ĸekilde kullanēlabilecek fērsatlarēn geri dºn¿lmeyecek bir ĸekilde 

kaybolmasēna neden olmaktadēr. G¿ney Egeôde yat­ēlēĵēn ve mavi yolculuĵun doĵup 

geliĸmesini saĵlayan koylarēmēz bitiyor.  

Koylarēn yapēlaĸmaya a­ēlmasē, her koya geliĸig¿zel kēyē tesislerinin (g¿n¿birlik) 

yapēlmasē, tatil kºyleri veya oteller ve yat limanlarē bu koylarēn denizciler tarafēndan artēk 

kullanēlamamasē anlamēna gelmektedir. 

3.3.14.2.Koylarēn Giderek Yitirilmesi 

Bu g¿n kullanēmda olup kēyē planlamasē yapēlmadēĵē i­in ºn¿m¿zdeki 3-5 sene 

i­inde kaybetme riskimiz y¿ksek olan koy adedi yaklaĸēk 94 ve yat kapasitesi 1248 adettir. 

ķuanda  yat turizminde faydalandēĵēmēz koruma altēnda ortalama 1040 yat baĵlama 

kapasiteli 104 koyumuz mevcutdur. Maalesef bug¿ne kadar yat barēndērma kapasitesi 

1714 olan 41 koy ­eĸitli nedenlerle kaybedilmiĸ durumdadēr. 

Yalnēzca kēyē tesislerinin olduĵu koylarda (deniz turizmi olmasa bile) taĸēma 

kapasitesi ­alēĸmalarēna temel olacak kentsel atēk yºnetimin hazērlanmasē kirlenme 

a­ēsēndan ­ok ºnemlidir.Yat­ē veya mavi yolcu bu bºlgeye sadece kentte yaĸamak veya 

marinalarda kalmak i­in gelmiyor, doĵal koylardaki gezme ve barēnma imk©nlarē i­in de 

geliyor.  

Yat kapasitesi deyince bakanlēklarēmēz sadece marina kapasitelerini anlēyor. Oysa 

koylarēn da kapasitesi var.  Koylarēmēzēn sayēsē da, bu koylarda demirleyebilecek yat 

sayēlarē da sēnērlē. Bu kapasite ile marina kapasitelerinin paralel olarak belirli bir 

reg¿lasyonla planlanmasē gerekir. Koylarēmēzē kaybetmek mavi yolculuĵu kaybetmek, ºzel 

yat­ēlēĵē da sēnērlandērmak ºnemlidir. 

3.3.14.3.Yat Kayēt Belgelerinde (Transitlog) Elektronik Ortama Ge­ilmesi 

Yabancē ve yerli yat sahipleri tarafēndan sahillerimizdeki seyirleri esnasēnda 

kullanēlan Yat Kayēt - Transit Log belgelerinin elektronik ortamda doldurulmasē ve diĵer 

ilgili t¿m birimlere bu formun 2013 yēlē sonunda elektronik ortamda gºnderilmesine 

baĸlanmasē ¿mit edilmektedir. 

3.3.14.4.Yat Ķĸletmelerinde KDV Uygulamasē 

T¿rk Bayraklē yat iĸletmelerimiz 2634 sayēlē Turizmi Teĸvik Kanunu h¿k¿mleri 

gereĵince yabancē ¿lkelerde kurulu yabancē yat iĸletmeleri ile ¿lkemizde tam bir rekabet 

ortamēnda ­alēĸmaktadēr. Bu rekabet ortamē doĵrudur ve sektºr¿n hēzla geliĸmesini 
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saĵlamēĸtēr. Ticari yat iĸletmeciliĵi, iĸi her ne kadar denizcilik sektºr¿ iĸ kolu olsa da, aynē 

zamanda turizm hizmet sektºr¿d¿r.  

T¿rkiye dēĸēnda kurulu yat iĸletmeleri en az 60 yat kapasiteli yatlarēnē T¿rk 

limanlarēnda bulundurmak ve bir T¿rk yat iĸletmesini temsilci tayin etmek ve Turizm 

Tanētma Fonuna Bakanlēk­a belirlenen ¿cretleri ºdemek, T¿rkiye kēĸlama yapmak ve 

Bakanlēktan Yat Ķĸletme Belgesi almak ĸartē ile T¿rk karasularē ve limanlarē arasēnda 

turizm hizmet ticaretinde serbest­e faaliyet gºsterebilmektedir. 

T¿rkiye bulunan bu yabancē bayraklē yatlarēn pazarlamasē yabancē yat 

iĸletmelerince kendi ¿lkelerinde yapēlmakta ve bu iĸletmeler vergilerini kendi ¿lkelerinde; 

¿lke kanunlarē doĵrultusunda ºdemektedir. Oysa T¿rk yat iĸletmeleri doĵal olarak ¿lkemiz 

kanunlarēna tabii olup, satēĸlarēnda % 18 KDV ºdemektedirler. 

T¿rk Turizm Sektºr¿n¿n yēllardēr uluslararasē alanda rekabet edebilmek i­in K¿lt¿r 

ve Turizm Bakanlēĵē Konaklama Tesislerinde KDV oranēnē  2008 yēlēnda  % 8ôe inmiĸtir. Ne 

yazēk ki bu uygulama T¿rk yat iĸletmelerini kapsamamaktadēr. Turizm sektºrleri arasēnda 

uygulamada eĸitliĵe ºzen gºsteren K¿lt¿r ve Turizm Bakanlēĵē T¿rk yat iĸletmelerinin %8 

KDV uygulamasē dēĸēnda bērakēlmasēna acilen ­ºz¿m bulacaĵēna inanēlmaktadēr. 

3.3.14.5.¥TVôsiz Yakēt Uygulamalarē 

¦lkemizdeki yakēt fiyatlarēna bakēldēĵēnda, d¿nyanēn en pahalē yakētēnē kullanmakta 

olduĵumuz t¿m kesimlerce bilinmektedir. Buna istinaden, ¥TVôsiz yakēt uygulamasē biraz 

olsun maliyetler a­ēsēndan faydalē olmuĸtur.  

Fakat Yunan Adalarē dediĵimiz, ­oĵunluĵu da Yunanistanôdan ziyade bizim 

karasularēmēza yakēn olan adalar arasē mavi yolculukta indirimsiz yakēt kullanēmē, 

iĸletmeciler i­in y¿ksek maliyetler ­ēkarmaktadēr.  

Bu da hem yakēt saĵlayēcē, hem kaptan ve hem de sezon sonunda vergi dairesi ile 

b¿rokratik sorunlar yaĸayan firma a­ēsēndan b¿y¿k sēkēntēdēr. Hem bºyle sēkēntēlara mahal 

verip karēĸēklēk yaĸanmamasē adēna, hem de ticari faaliyetin ­oĵunluĵunu kapsayan adalar 

turu i­in iĸleticinin maliyetlerinin d¿ĸ¿r¿lmesi adēna ¥TVôsiz yakēt kullanēmēnēn en azēndan 

Yunan adalarē i­in serbest bērakēlmasēnē turizmi geliĸtirecektir. 

3.3.14.6.Teknoloji Destekli Cihaz Sistemleri ve Zorunluluĵu ile Cezalar 

Yatlara da mecburiyet getirilerek AIS (Automatic Identification System  ) Sistemi 

kurulmuĸtur. Ancak uygulamada sorunlar yaĸanmaktadēr. SART ve EPIRB cihaz konmasē 
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zorunluluĵu; 300 GRT ¿st¿ gemilere SART ve 12-36 kiĸi uluslararasē yolcu taĸēyan 

teknelere de EPIRB cihazē ĸart koĸulmuĸtur. Bu gemiler ile yatlarē ayrēĸtērmamaktan 

kaynaklanan bir uygulamadēr.  

 

Zaten teknelerimizin sefer bºlgesi ñyakēn seferò ve sefer ĸartē ise en yakēn kēyēdan 

ñ20 milò uzaklaĸmamaktēr. Hal bºyle olunca, cep telefonu ile bile iletiĸim kurulabilen bir 

sefer sahasēnda bu tarz cihazlarēn olmasē maliyet ve turizmi etkileyebileceĵi 

deĵerlendirilmektedir. Bu cihazlarēn sefer bºlgesi geniĸ olan teknelere, boyuna 

bakēlmaksēzēn verilmesi gerekmektedir. Sefer bºlgesi yunan adalarēndan ibaret olan 

teknelerimiz, ¿st¿nde 12 kiĸi ¿st¿ ya da 12 kiĸi altē uygulamalarēn yerinde olacaĵēdēr. 

3.3.15. Su ¦st¿ Sporlarē ve Ara­larē 

Turizm ama­lē su ¿st¿ faaliyet ara­larē: Su ¿st¿nde gezi, spor ve eĵlence ama­lē 

faaliyetlerin yapēldēĵē katamaran, sºrf, yelken, kano ve benzeri, deniz bisikleti gibi makine 

dēĸēnda g¿­lerle hareket eden ya da deniz motosikleti ve benzeri gibi motorlu kiĸisel deniz 

ara­larē ile yedeĵinde banana, ringo gibi ĸiĸme deniz oyuncaklarē, su kayaĵē ­ekebilen, 

paraĸ¿t u­urabilen m¿rettebatlē veya m¿rettebatsēz g¿n i­inde kēsa s¿relerle kiraya 

verilebilen, baĵlama k¿t¿ĵ¿nde ñTicari S¿rat Teknesiò olarak kayētlē deniz turizmi ara­larē 

olarak tanēmlanmaktadēr. T¿m bu aĸamalarē ge­en, izinleri alan A iĸletmesi kendine 

gºsterilen alanda ­alēĸmaya baĸladēĵē an iĸyeri olarak Maliye Bakanlēĵēônēn vergi 

dairesince adres olarak belgelenir ancak yine aynē bakanlēĵēn mal m¿d¿rl¿ĵ¿ne gºre 

iĸgalcidir ve cezalandērēlēr.  

Su sporlarēnda kesilen para cezasē uygulamalarē Kanuna gºre para cezasē ve 

iĸgalin sona ermesidir. Mal M¿d¿rl¿ĵ¿ône gºre paranēn ºdenmesi (kira gibi) iĸgalin 

gºrmezlikten gelinmesidir. Su sporlarē ara­larē kendilerine ayrēlan kulvarlardan ­ēkēĸ 

yapmak zorunda olup, kamunun yararlanmasēna a­ēk iĸletmelerdir. Bulunduklarē 

noktalarda yasallaĸmalarē gereklidir. 

3.3.15.1. Su Sporlarē Alanlarēnēn Belirlenmesi 

Turistik bºlgelerde su sporlarē alanlarē ve ­ēkēĸ noktalarē yasal olarak belirlenmekle 

birlikte, y¿zme alanlarē  % 99 yasal deĵildir.  

Bu alanlarla ilgili yasal d¿zenleme 618 sayēlē Kanun ve Limanlar Yºnetmeliĵiônde 

olmasēna raĵmen pratikte uygulama yapēlmamaktadēr. G¿n¿m¿z koĸullarēnda g¿venlik i­in 
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deniz y¿zeyinin kullanēm koĸullarēna herkes uymak zorundadēr. 

3.3.15.2. Su Altē Sporlarē 

Dalēĸ alanlarēnēn belirlenmesine iliĸkin olarak, turistik bºlgelerdeki pop¿ler dalēĸ 

alanlarē s¿ratle belirlenerek koruma altēna alēnmalē, bu bºlgelerde su ¿r¿nleri avcēlēĵē 

yasaklanmalēdēr. Ayrēca deniz haritalarēna da iĸlenerek g¿venlik saĵlanmalēdēr. 

3.3.15.3.Ticari Dalēĸ Merkezleri ile Sportif Dalēĸ Kul¿b¿ Stat¿lerinin Belirlenmesi 

Ticari dalēĸ merkezleri ve sportif dalēĸ kul¿pleri ayrē ayrē deĵerlendirilmelidir. Deniz 

turizmi kapsamēnda olanē, ticari dalēĸ merkezleridir. 

3.3.16. G¿n¿birlik Gezi Tekneleri 

19 ķubat 2013 tarihinde gelen ikinci ñDeniz Turizmi Faaliyetleriò  konularē listesinde 

g¿nl¿k gezi tekneleri gºz¿kmemektedir. Oysa bu konu deniz turizminin alanlarēndan biridir 

ve ­ok ciddi sorunlarē barēndērmaktadēr.  

Bu sorunlarē ele alēnēp ­ºz¿m ¿retilmesi gerekmektedir. G¿nl¿k gezi teknelerinde 

ana sorun kapasitedir. Kapasite konusu iki bakanlēk arasēnda uzun tartēĸmalardan sonra 

ortak bir ­ºz¿me ulaĸmēĸtēr.  

Ayrēca, Gemilerin Teknik Yºnetmeliĵi gereĵi kapasitenin teknenin en x boy 

hesabēna gºre belirleniyor olmasē,  iĸletmecileri tekneleri b¿y¿tme yoluna itmiĸtir. Tekne 

sayēlarēnē sēnērlandērmak i­in baĵlama yerlerine gºre izin verilmektedir.  

A iĸletmesinin bir baĵlama yeri vardēr ancak A iĸletmesi bu yeri 10 metrelik 30 

yolcu kapasiteli bir tekne i­in de,  30 metrelik 200 yolcu kapasiteli bir tekne i­in de 

kullanabilir.  

Dolayēsēyla tekne boylarēna da sēnēr getirilmesi uygun olabilecektir. Su 

sporcularēnēn yerel komiteleri d¿zg¿n iĸlemekte ve etkin bir rol oynamaktadēr. Aynē model 

g¿nl¿k gezi tekneleri i­in kullanēlabilir. 

3.3.16.1. G¿n¿birlik Gezi Tekneleri D¿zenlemeler 

G¿nl¿k gezi koylarē, su sporlarēnēn yapēlacaĵē alanlar saptanaraktan bºlgesel 

planlarda ortaya konulmalēdēr.  

D¿nya deniz turizminde planlama ºl­¿tlerinden biri olarak son yēllarda ortaya 

konulan óKēyē ve Deniz-Eko Turēzmiòartēk, yat turizmi ve buna baĵlē yat limanlarē 

tasarēmēnēn temel girdilerinden olmuĸtur.  
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Bu baĵlamda, kara alanlarēndaki arkeolojik alanlar, tarihi k¿lt¿r hazineleri, doĵal 

g¿zellikler, ºzel flora ve faunave deniz alanlarēnda ise  deniz alti arkeolojik alanlar,su 

sporlarē yapēlabilecek alanlar, deniz altē parklarē(aqua parklarē) ­ok ºnem kazanmēĸtēr. 

Kēyē ve deniz alanlarēna iliĸkin envanter ­alēĸmalarē, óKēyēve Deniz - Eko Turizmiô 

­alēĸmalarē i­in ºnemli bu bilgileri de i­erecek ĸekilde g¿ncelleĸtirilmelidir. 

3.3.17. Turizmde Deniz Kirliliĵi 

Temiz denize sahip olma ve denizlerini temiz tutma marinalarēn varlēk 

nedenlerinden olup hangi bºlge veya konumda olursa olsun denizlerinin kirlenmesini 

ºnleyemeyen marinanēn geleceĵinden bahsetmek m¿mk¿n olamamaktadēr. 

3.3.17.1. Karadan Denize Atēk Bērakēlmasē 

Kirliliĵe yol a­an aĵērlēklē olarak karadan denize bērakēlan atēklardēr. Burada baĸrol¿     

n¿fus yoĵunluĵu y¿ksek olan yerleĸim yerleri oynamaktadēr. ¥nemli turizm merkezlerinde 

sorun ivedilikle ­ºz¿lmelidir.  

Sorumluluĵun birden fazla kuruma bērakēlmasē ­ºz¿m olmamakta ve yetki 

karmaĸasē getirmektedir. Yerleĸim bºlgelerinin dēĸēnda yer alan t¿m kēyē tesislerinde 

arētma zorunluluĵu  planlanmalēdēr. 

3.3.17.2. Denizden Denize Atēk Bērakēlmasē 

Bu konuda gerekli yasalarē ve cezai yaptērēmlar ­ēkartmēĸtēr. Ancak bunlarēn 

uygulanabilmesi i­in gerekli alt yapē tam olarak  tamamlanamamēĸ ve   kēsa ve uzun vadeli 

­ºz¿mler saptanmēĸtēr. Gºkova i­in ºnerilen modelde,atēk alēm noktalarē ºzel ve ticari yat 

trafiĵinin yoĵunlaĸtēĵē ¿­ bºlgeye konuĸlandērēlmalēdēr.  

Yukarēda belirtilen bºlgelere yºnelik olarak; bu ¿­ bºlgede birer tane 40-60 tonluk 

y¿zer bar­ ile bu ¿­ bºlgede 1-2 adet 10-15 metre 20-30 tonluk atēk alēm teknesi ile 

saĵlanmasē, ayrēca bu ¿­ bºlgede bar­lardan atēĵē alacak ve k¿­¿k teknelerin dolduk­a 

atēĵē vereceĵi 200-300 tonluk atēk alēm gemileri konuĸlandērēlarak yapēlabilecektir. Geminin 

aldēĵē atēĵē vereceĵi atēk arētma tesisi (buna en uygun yer ¥ren) 2013 yēlē sezonunda bu 

sistem b¿y¿k atēk alēm gemisi ile 1-2 adet atēk alēm teknesine gºre bir planlama 

yapēlmaktadēr. 

 ¢evre ve ķehircilik Bakanlēĵēônēn ­ēkarttēĵē yasalarda denize atēk bērakēlmasē 

yasaklanmēĸtēr. Ancak, bunu saĵlamak i­in gerekli altyapēyē kimin yapacaĵē muĵlak 

bērakēlmēĸtēr. ¥zel sektºr¿n atēk alēm gemileri, tesisleri oluĸturarak bu boĸluĵu dolduracaĵē 
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varsayēlmaktadēr.  

Ancak, deniz turizminin yoĵun bºlgelerinde fizibil olmadēĵē i­in ºzel sektºr bu iĸe 

kalkēĸmamēĸtēr. ¥zel sektºre bu tesis ve ara­larēn yapēlmasē i­in teĸvikler verilerek cazip 

hale gelmesi saĵlanabilir.Ķĸletmelerin kendi b¿nyelerinde arētma tesisi kurmasēnē teĸvik 

etmek i­in de elektrik parasēnda indirim gibi imtiyazlar saĵlanabilir.  

¥zellikle belirli bir standardēn ¿st¿nde l¿ks yatlarda arētma cihazlarē vardēr. Tekne 

sahipleri y¿ksek fiyatlara pazarladēklarē yatlarēnda yolcularēnēn atēk verme iĸlemi s¿resince 

zaman kaybēndan, koku riskinden doĵabilecek sorunlara maruz kalmamak i­in 

kendiliĵinden bu yatērēmlarē yaparlar. Bu yatērēm t¿m yatlara ĸart koĸulamaz.  

Ancak kendiliĵinden yapan yatlardaki arētmanēn kabul edilmesi gerekir. B¿y¿k 

gemilerin Gºkovaôya girmesi, Gºkovaôda denizin ve eko sistemin korunmasē i­in 

tehlikelidir. Balast sularēnēn Gºkovaôya bērakēlmasē risk olup, eko sisteme yabancē ve 

zararlē canlēlarēn katēlmasēna yol a­abilir.  

Bu nedenle Gºkova, Hisarºn¿ ve Gºcek kºrfezlerine belirli bir tonajēn ¿st¿nde (500 

GRT)  gemi giriĸi yasaklanmalēdēr. Gºkovaônēn i­inde, ¥renôde bir y¿k limanē vardēr. Bu 

limanda, G¿ll¿kôteki y¿kleme limanēnda gerekli tesis ­alēĸmalarē yapēlēp, G¿lekôe 

taĸēnmalēdēr.  

Mevcut tesisler, yatērēmlar nedeniyle taĸēnamēyor ise de b¿y¿t¿lmeden 

sēnērlandērēlarak mevcut halleri ile korunmalēdēr. Atēk kabul tesislerinin kurulmasē; ºzellikle 

yat­ēlēk bºlgesi olan Gºkova ve Hisarºn¿ônde eksiklik ve yetersizlik sºz konusudur. 

3.3.17.3. Gemilerden Atēk Alēnmasē ve Atēklarēn Kontrol¿ 

Yatlardan atēk alēmē i­in mavi kart sistemi geliĸtirilmiĸ, yatlarēn kontrol¿ne 

baĸlanmēĸtēr. Ancak sisteme tersten baĸlandēĵē, yeterli altyapē oluĸturulmadan denetim 

aĸamasēna ge­ildiĵi i­in sektºr¿n tepkisi doĵmuĸtur. Asēl ºnemlisi kēyē yerleĸim 

bºlgelerinin ­oĵunda ya arētma tesisi bulunmamaktadēr ya da mevcut arētma istasyonu 

kapasiteleri yetersizdir ve bundan dolayē da denize deĸarj yapēlmaktadēr. 

3.3.17.4 Kēyē Odaklē Atēklarēn Toplanmasē ve Bertarafē 

¦lkemizde atēklarēn toplanmasē ve bertarafē sorunu ciddi boyutlarda devam 

etmektedir. N¿fusu y¿ksek sahil yerleĸimlerinde hala atēk arētma tesisi olmayan, denize 

deĸarj yapēlan yerler vardēr. Bu, yazēn belirli bºlgelerde y¿z binlerce ton atēĵēn her g¿n 

arētmadan denize dºk¿lmesi anlamēna geliyor. Yat limanlarē,  tatil kºyleri gibi kēyē 
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tesislerinde genellikle arētma tesisi vardēr.  

Ancak bunlar da toplanan atēĵēn bertarafē konusunda ciddi sorunlar yaĸamaktadēr. 

Ķkinci ana tehlike de deniz kirliliĵi bºlgedeki kēyē kentlerinin arētma tesisleri ya yok, ya da 

yetersiz gelmektedir. 

 

Limanlar, marinalar, balēk­ē barēnaklarē ve tatil kºylerinin ­oĵunda arētma tesisleri 

mevcut ancak denetimleri yetersiz olup, toplanan atēklarēn bertarafē konusunda ­ºz¿m 

bulunamamēĸtēr. Yatlardan denize atēk bērakēlmasē yasa ile yasaklanmēĸ durumdadēr. Sēkē 

bir denetim saĵlayan mavi kart sistemi getirilmiĸtir. Ancak yat­ēlēk yapēlan bºlgede atēk 

alēm noktalarē, atēk alēm tesisi  ve arētma istasyonu da yetersizdir. 

3.3.17.5. G¿r¿lt¿ Kirliliĵinin ¥nlenmesi 

ķehir hayatēndan kaynaklanan g¿r¿lt¿den uzaklaĸmak istiyen t¿m yat­ē konuklar 

koylarda ve yat limanlarēnda g¿r¿lt¿s¿z ve sakin yerleri tercih etmektedirler.   Son yēllarda 

­evre ve g¿r¿lt¿ kirliliĵinde artēĸlarēn olduĵu bilinmektedir. Bu nedenle asēl m¿cadele 

uluslararasē pazarlarda tanētmak ve yabancē yat­ēyē ¿lkemize getirmektir. Daha sonra 

g¿r¿lt¿ kirliĵi nedeniyle ka­ērmaktadēr.  

Mevcut yasalarda g¿r¿lt¿ kirliliĵine iliĸkin h¿k¿mler bulunmasēna raĵmen; 

¦lkemizde g¿r¿lt¿ kirliĵini takip ve cezalandērma hususunda ciddi bir ĸekilde farklē 

planlama ve yºnetim g¿­lerine sahip olan,dar kapsamlē ve sektºrel yaklaĸēmlē kanun ve 

yºnetmelikler kamu kurumlarē tarafēndan uygulanmaktadēr.  

Bu nedenle g¿r¿lt¿ kirliliĵini ºnleme safhasēnda son derece karmaĸēk ve uzun bir 

b¿rokratik prosed¿r uygulamasē ve ilgili kurumlar aralarēnda da yeterli bir koordinasyon 

olmadēĵē i­in tam ­ºz¿me gidilememektedir.  

¥zellikle yaz mevsiminin baĸlamasē ile birlikte deniz turizmi hizmetinde olan ve 

m¿zik yayēnē yaparak m¿ĸterilerini eĵlendiren ger­ek ve t¿zel kiĸilere ait deniz turizmi 

ara­larēnda yapēlan m¿zik yayēnēndan dolayē kēyēda bulunan konutlardan/marinada demir 

atmēĸ yatlardan Bakanlēĵēmēza ve ¢evre ve ķehircilik Ķl M¿d¿rl¿klerimize yoĵun g¿r¿lt¿ 

ĸik©yetleri intikal etmektedir. 

a) Ķskele, liman gibi yerler ile deniz, koy, gºl, boĵaz, nehir gibi suyollarēnda 

kullanēlan ulaĸēm ara­larēndan yayēlan ­evresel g¿r¿lt¿ seviyesi g¿nd¿z 65 dBA, akĸam 60 

dBA ve gece 55 dBA sēnēr deĵerlerini aĸmamalēdēr. 
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b) Ķskele, liman gibi yerler ile deniz, koy, gºl, boĵaz, nehir gibi suyollarēnda 

kullanēlan ara­lar ve bu ara­larda canlē m¿zik yayēnē yapēlmasē sonucu yayēlan toplam 

­evresel g¿r¿lt¿ seviyesi bu maddede yer alan sēnēr deĵeri en fazla g¿nd¿z zaman dilimi 

i­in 5 dBA, akĸam zaman dilimi i­in 3 dBA aĸabilir, gece zaman dilimi i­in aĸamaz.ò 26 ncē 

maddesi ile: G¿r¿lt¿ye hassas kullanēmlardaki ­evresel g¿r¿lt¿ kontrol esaslarē aĸaĵēdaki 

ĸekilde belirlenmiĸtir. 

i) Bir motorlu ara­ ¿zerinde veya i­inde; korna veya ses ­ēkaran baĸka bir cihazēn 

zorunlu haller dēĸēnda g¿r¿lt¿ rahatsēzlēĵēna neden olacak ĸekilde ­alēnmasē yasaktēr.  

ii) Radyo, televizyon, m¿zik seti ve her t¿rl¿ m¿zik aletlerini g¿r¿lt¿ye hassas 

kullanēmlarēn bulunduĵu alanlar ile toplu taĸēma ara­larēnda ­almak yasaktēr. 

iii) ¢ok hassas ve hassas kullanēmlarēn bulunduĵu alanlarda; deniz motoru, 

motosiklet veya herhangi bir motorlu ara­ta 19.00-07.00 saatleri arasēnda deneme 

­alēĸmalarē yapmak yasaktēr. 

iv) Eĵlence amacēyla patlayēcē, maytap, havai fiĸek ve benzeri ĸeyleri kullanmak, 

ateĸlemek gibi benzeri faaliyetlerin, ­ok hassas kullanēmlarēn bulunduĵu alanlarda 

yapēlmasē yasaktēr.  

Bu faaliyetler hassas ve az hassas kullanēmlarēn bulunduĵu alanlarda ancak Ķl 

Mahalli ¢evre Kurulu Kararē ile belirlenecek alanlarda ve saatlerde, 14.8.1987 tarihli ve 

87/12028 sayēlē Bakanlar Kurulu Kararē ile y¿r¿rl¿ĵe konulan Tekel Dēĸē Bērakēlan Patlayēcē 

Maddelerle Av Malzemesi ve Benzerlerinin ¦retimi, Ķthali, Taĸēnmasē, Saklanmasē, 

Depolanmasē, Satēĸē, Kullanēlmasē, Yok Edilmesi, Denetlenmesi Usul ve Esaslarēna Ķliĸkin 

T¿z¿ĵ¿n 117 nci maddesine istinaden yerel m¿lki amirinden izin alēnarak yapēlabilir. 

v) Siren, d¿d¿k veya benzeri acil ve olaĵan¿st¿ durum sinyal aletlerinin acil ve 

olaĵan¿st¿ durum dēĸēnda kasten ­alēĸtērēlmalarē veya ­alēĸtērēlmasēna izin verilmesi 

yasaktēr. Olaĵan¿st¿ durum sinyallerinin denenmesi saat 10.00ôdan ºnce ve 20.00ôdan 

sonra olmamak ĸartē ile uygulanēr.  

Ayrēca sºz konusu Yºnetmelikte; ñ¢ok hassas kullanēmlar: Yataklē hizmet veren 

saĵlēk kurumlarē, eĵitim dºnemlerinde yatēlē eĵitim kurumlarē, ­ocuk ve yaĸlē bakēm evleri 

gibi kullanēmlar; Hassas kullanēmlar: Konut, yataklē hizmet veren konaklama tesisleri, 

eĵitim kurumlarē, a­ēk arazide ve yerleĸim alanē i­indeki sessiz alanlar gibi kullanēmlarò 

olarak ifade edilmektedir.  
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Denizlerimizde gemi ve deniz ara­larēndan kaynaklanan ve yukarēda belirtilen 

eylemlerden oluĸan g¿r¿lt¿n¿n azaltēlmasē ve ºnlenmesi turizm a­ēsēndan b¿y¿k ºnem arz 

etmektedir.  

Bu ­er­evede; gemi ve deniz ara­larēndan kaynaklanan g¿r¿lt¿n¿n Sahil G¿venlik 

Komutanlēĵēnēn imkanlarēndan faydalanēlarak daha etkin bir ĸekilde denetlenmesi ve 

kontrol altēna alēnmasē i­in, 2692 sayēlē Sahil G¿venlik Komutanlēĵē Kanununda belirtilen 

sorumluluk alanlarē i­inde Sahil G¿venlik Komutanlēĵē baĵlēsē Bot Komutanlēklarēna ¢evre 

ve ķehircilik Bakanlēĵēnca yetki devri yapēlmēĸtēr. 

3.3.17.6. Kēyē Kanunuônun Uygulanmasēna Dair Yºnetmeliĵin Bazē Maddelerinin 

Deĵiĸtirilmesi Hakkēnda Yºnetmelik Sorunlarē 

Dolgu sahalarēnda bu derece y¿ksek oranlē kēsētlamalar, Akdeniz havzasēnda kēyēsē 

bulunan diĵer ¿lkelerde bulunmamaktadēr. 1990 yēlēnda Kēyē Kanunu'nun y¿r¿rl¿ĵe 

konmasēyla, bu yºnetmeliĵin uygulanmasēna yºnelik, kurumsal bir yapēlanma veya 

d¿zenlemelerin geliĸtirilmemiĸ olmasē da, bazē sorunlarē ortaya ­ēkarmaktadēr. Nitelikler 

yeniden deĵerlendirilip, g¿n¿n ĸartlarēna uygun hale getirilmelidir. 

3.3.17.7. Kēyē Tesislerinin Ķmar Planē Onanmasē S¿reci ve Uygulamalarda Ortaya 

¢ēkan Sorunlar 

Ķmar Planēò ­alēĸmalarēndan ºnce, ñAvan Vaziyet Planēò ¿zerinden ºn izin 

verilmelidir. Aksi takdirde, onaylē 1/1000 ºl­ekli uygulama imar planē ¿zerinde yapēlacak 

en k¿­¿k deĵiĸiklik; revize imar planē yapēlmasēnē gerektirdiĵinden dolayē, yeniden aynen 

imar planē onayēnda olduĵu gibi, b¿t¿n ilgili kurum gºr¿ĸlerinin toplanmasē ve izinleri 

safhasēnda, zaman kaybēna neden olunmaktadēr. Bundan dolayē, yapēlacak deĵiĸiklik i­in, 

sadece ilgili kurumun gºr¿ĸ¿ yeterli olmalēdēr. 

3.3.17.8. Kēyē Tesislerine Ķĸletme Ķzni Verilmesine Ķliĸkin Usul ve Esaslar 

Hakkēndaki Yºnetmelik Uygulamasēndaki Sorunlar 

ñKēyē Tesislerine Ķĸletme Ķzni Verilmesine Ķliĸkin Usul ve Esaslar Hakkēndaki 

Yºnetmelikò  kapsamēnda t¿m kēyē tesislerinin Ķĸletme Ķzin Belgesi almalarē zorunluluĵu 

getirilmiĸtir.  

K¿lt¿r ve Turizm Bakanlēĵēnca verilen deniz turizmi tesisleri turizm iĸletmesi 

belgesinin yeterli kabul edilerek, UDHB ônce verilen iĸletme izninin alēnmamasē bu iki 

belgenin ama­, kapsam ve uygulama ºzellikleri bakēmēndan farklēlēk gºstermesi 

bakēmēndan m¿mk¿n deĵildir. Ķlgili yºnetmelikler de incelendiĵinde, sºz konusu 
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Bakanlēklarca kendi yetki alanēnda yer alan hususlarēn kontrol edildiĵi ve dolayēsēyla bu iki 

belgenin kapsamēnēn birbirinden farklē olduĵu gºr¿lecektir. ¥rneĵin iĸletme izni 

verilmesinde deniz yapēlarēnēn teknik a­ēdan uygunluĵu kontrol edilirken, deniz turizmi 

tesisleri iĸletmesi belgesi verilmesinde t¿m tesisin belirlenen hizmet ve kalite 

standartlarēna uygunluĵu kontrol edilmektedir. UDHB ônce yapēlan denetimler ve 

kontrollerde dikkate alēnan hususlar UDHB gºrev alanēnda deĵildir. Bu kapsamda, tesise 

K¿lt¿r ve Turizm Bakanlēĵēnca deniz turizmi tesisleri turizm iĸletmesi belgesi verilmeden, 

UDHB ônce incelenen hususlar bakēmēndan tesisin uygunluĵu i­in iĸletme iznine ihtiya­ 

duyulmaktadēr. 

3.3.17.9. T¿rkiye Sahillerinde Nakliyatē Bahriye (Kabotaj) ve Limanlarla Karasularē 

Dahilinde Ķcrayē Sanat ve Ticaret Hakkēnda Kanun 

Kabotaj Kanunuônun tekrar gºzden ge­irilmesi gerekmektedir. Zira iki T¿rk limanē 

arasēnda yolcu alēp m¿cbir sebeble dahi indirilemiyor. ¥rneĵin Antalya limanēndan binen 

3000 yolcudan geminin bir sonraki limanē Ķstanbul ve bir ka­ yolcunun 3 veya 5 ºzel 

durumlarēndan dolayē dahi ­ēkartēlamēyor. Bazen cenaze, psikolojik problem vs, bu 

anlamda yºnetmeliĵe ek madde getirilerek m¿cbir sebeble yolcunun ­ēkarēlmasē 

konusunda izin verilmesi ĸeklinde g¿n¿n ĸartlarēna uygun d¿zenlemeler yapēlmalēdēr. 

3.3.17.10. Yabancē Bayraklē Ticari Yatlarēn Mevzuat Sorunlarē 

T¿rkiyede yabancē bayraklē ticari yatlarēn seyahatleri ile ilgili mevzuat K¿lt¿r ve 

Turizm Bakanlēĵē ile Ulaĸtērma Denizcilik ve Haberleĸme Bakanlēklarēnēn ayrē uygulamalarē 

ile farklē bakēĸ a­ēlarēndan dolayē ciddi bir sēkēntēlar ortaya ­ēkmaktadēr. K¿lt¿r ve Turizm 

Bakanlēĵēôndan belgesiz (yani yat iĸletme belgesi olmayan) ticari yabancē bayraklē yatlarēn 

seyir izin belgesi (transitlogu)  almasēnda ­eĸitli sorunlar mevcuttur. Kabotaj Kanunu 

uygulamalarē, kapsamēnda yat iĸletme belgesi olmayan yabancē bayraklē ticari yatlarēn 

belirli program dahilinde ve programsēz olarak ¿cret karĸēlēĵē yat­ē veya yolcu alarak T¿rk 

limanlarē arasēnda gezi tertip etmeleri halinde kabotaj kanunlarē h¿k¿mlerine gºre iĸlem 

yapēlmakta olup, cezai m¿eyyide uygulanmaktadēr. Fakat hemen altēnda bakēn bu ­ok 

ºnemli bir husus yer almaktadēr. ñTurizm ve tanētma a­ēsēndan ºnem taĸēyan yat­ēlēk 

faaliyetlerinin bu madde kapsamē dēĸēnda deĵerlendirilmesi Bakanlēĵēn uygun gºr¿ĸ¿yle 

m¿mk¿nd¿rñ. A­ēklamadan da anlaĸēlacaĵē ¿zere, bu Bakanlēĵēn uygun gºrmesi yeterince 

a­ēk olmamasē kurumlar arasēnda farklē yorumlamalara sebep olmaktadēr. 

3.3.17.11. Yabancē Bayraklē Deniz Turizmi Ara­larēnēn T¿rkiyeôde Ķĸletilmesi 

Deniz Turizmi Yºnetmeliĵiônin 35 inci maddesi uyarēnca, K¿lt¿r ve Turizm 
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Bakanlēĵēndan belgeli deniz turizmi ara­larē iĸletmeleri, yabancē bayraklē deniz turizmi 

ara­larēnē, turizm ama­lē ticari faaliyetlerde kullanēlmak ¿zere Bakanlēĵēn izniyle beĸ yēla 

kadar kiralayabilmektedir. Bu iĸletmelerden deniz turizminin geliĸtirilmesi i­in K¿lt¿r ve 

Turizm Bakanlēĵēnca her yēl belirlenen miktarda altyapē hizmetlerine katkē payē alēnarak, bu 

katkē payē Bakanlēk Dºner Sermaye Ķĸletmesi Merkez M¿d¿rl¿ĵ¿ne yatērēlmaktadēr. Sºz 

konusu katkē payē, 2013 yēlē i­in Bakanlēk Makam Olurôu ile Yatak x 115 ABD $ olarak 

belirlenmiĸtir. Yabancē yat iĸletmelerinin iĸletmelerin merkezleri ve pazarlamalarē T¿rkiye 

dēĸēnda bulunduĵundan bu ticari faaliyetlerinden doĵan vergileri kendi ¿lkelerinde 

ºdenmekle birlikte, yukarēda yer alan miktarlarda yatak baĸēna katkē payē alēnarak 

¿lkemize dºviz girdisi saĵlanmaktadēr. Ayrēca yabancē yat iĸletmelerinin temsilciliĵini 

¿stlenen T¿rk yat iĸletmeleri yabancē iĸletmeye ait yatē sefere hazēr bulundurmak, yat­ēlarē 

yata nakillerini ve bu yatlara gerekli kumanyayē saĵlamakla gºrevlidir ve bu hizmetlerden 

dolayē hizmet geliri elde etmektedir. 

3.4. Denizcilik Eĵitimi Ve K¿lt¿rel Faaliyetleri 

Denizcilik faaliyetleri uluslararasē ºzellik taĸēmaktadēr. Dolayēsēyla bu faaliyetlerin 

her aĸamasēnda gºrev alan elemanlarēn nitelikli olmasē gerekmektedir. Avrupa Birliĵine 

girme s¿recinde olan T¿rkiyeônin diĵer alanlarda olduĵu gibi deniz ulaĸtērmasē ve deniz 

g¿venliĵi konusunda AB mevzuatēna uyum saĵlamasē ve uygulamalarēn etkinliĵinin 

artērēlmasēna ºnemli katkē saĵlayacak kaliteli denizciler yetiĸtirmesi gerekmektedir. Kaliteli 

eĵitim iyi bir teknik altyapē ile m¿mk¿nd¿r. Globalleĸme ve T¿rkiyeônin Avrupa birliĵine 

katēlma isteĵi eĵitilmiĸ elemanlarēn d¿nya ve Avrupa ¿lkeleri ile rekabet edebilmesini 

gerektirmektedir. Bu nedenle geliĸmiĸ ¿lkelerin eĵitim sistemleri, program ve kalitelerinin 

gºz ardē edilemeyeceĵi bir ger­ektir. Ķdaremizin amacē s¿rekli geliĸim, ¿st¿nl¿k, ulusal ve 

uluslararasē standartlara uygunluk, m¿kemmeliyet kavramlarēnē i­eren bir eĵitim sistemini 

yaratmaktēr. Y¿ksekºĵretimde kaliteyi etkileyen faktºrlerin baĸēnda ona ayrēlan 

kaynaklarēn d¿zeyi gelmektedir. Gemiadamlarēnēn ¿cret alacaklarē, bazē firma sahibi ve 

iĸletenlerle yurt dēĸēnda yaĸadēklarē sorunlardan dolayē gemiadamlarēnēn T¿rkiyeôye intikali 

ve dºn¿ĸ masraflarēnēn karĸēlanmasē kapsamēnda kontrata aykērē hareket eden gemiadamē 

veya donatanēn haklēlēĵē konusunda bir problem olmasē durumunda son dºnemde 

meydana gelen aksaklēklar Bayraĵēmēzēn prestijini olumsuz yºnde etkilemektedir.   

3.5.Denizcilik Politikalarē ve Uluslararasē Ķliĸkiler 

3.5.1. Deniz Ticareti Stratejik Analizi ve Politikalar  
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Deniz Ticareti sektºr¿ i­in T¿rkiyeônin belli baĸlē problemleri 4 ana baĸlēk altēnda 

toplanabilir. 

3.5.1.1. Altyapē 

T¿rkiyeônin bir ana aktarma merkezi olmasēnēn ºn¿ndeki en ºnemli engellerden 

biri, doĵru zamanda ve yerde doĵru ºl­ekteki liman yatērēmlarēnēn hayata 

ge­irilememesidir. Bu nedenle artan taĸēmacēlēĵē karĸēlamak ¿zere kurulan daĵēnēk ve 

k¿­¿k iskeleler, cazibe merkezi olacak ve b¿y¿k gemilerin gelmesine olanak verecek 

b¿y¿k ºl­ekli yatērēmlarēn yapēlmasēnē fizēbēl olmayan hale getirmektedir. K¿­¿k miktarlarda 

daĵēnēk elle­lenen y¿k, bu k¿­¿k iskelelerin hinterland baĵlantēlarēnēn da fizēbēl 

olmamasēna neden olmaktadēr. Bu nedenle, gerek kendi dēĸ ticaretini kesintisiz ve etkin 

ĸekilde karĸēlamayē gerekse lojistik bir merkez olmayē hedefleyen T¿rkiyeônin b¿y¿k ºl­ekli 

liman yatērēmlarēnē hinterland baĵlantēlarēyla beraber ge­ kalmadan hayata ge­irmesi 

gerekmektedir. Mevcut ºnemli limanlarēn bir kēsmēnēn da hinterland baĵlantēlarē yeterli 

deĵildir.  

3.5.1.2. Yºnetim 

Liman yapēm kararlarē deĵiĸik kuruluĸlar tarafēndan kendi gºrev sahasē i­ine giren 

konularda deĵerlendirilmektedir. Ancak, mevcut durumda, bir liman yapēm kararēna b¿t¿n 

resim ­er­evesinde bakan bir kuruluĸun varlēĵēndan sºz etmek zordur. Son yēllarda 

Altyapē Yatērēmlarē Genel M¿d¿rl¿ĵ¿n¿n Kēyē Yapēlarē Master Planē kapsamēnda hareket 

etmeye gayret ettiĵi gºr¿lmekte ise de, Kēyē Yapēlarē Master Planēnē tam olarak hayata 

ge­irecek bir mevzuat bulunmamaktadēr. Liman yapēmēna onay verme s¿recindeki bu 

daĵēnēklēk da daĵēnēk ve k¿­¿k liman yapēlanmalarēna neden olmaktadēr. Yine, 

limanlardaki devlet birimlerinin entegrasyon i­inde ­alēĸmasē, limanēn verimli iĸletilmesi i­in 

ºnemlidir. G¿mr¿k Bakanlēĵēnēn bu konuda ºnemli adēmlar attēĵē bilinmekte ancak diĵer 

kamu kuruluĸlarē bu sisteme hen¿z entegre olmadēĵē i­in istenen verimlilik seviyesine 

ulaĸēlamamaktadēr.     

3.5.1.3. Filo 

T¿rk deniz ticaret filosunun yaĸē ve yapēsē itibarēyla T¿rkiyeônin 2023 dēĸ ticaretini 

taĸēmasē m¿mk¿n gºr¿lmemektedir. 

3.5.1.4. Lojistik Yaklaĸēm 

Ulaĸtērma projeleri tek baĸlarēna deĵerlendirilmekte, koridor yaklaĸēmē 

uygulanmadēĵē i­in kaynaklar verimli kullanēlmamakta, birbirlerine rakip ulaĸēm modlarē 

aynē g¿zerg©hlarda yer almaktadēr. T¿rkiyeônin aktarma merkezi olmasē ºn¿ndeki 
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engellerden biri de lojistik yaklaĸēmdan uzak bir ulaĸēm deĵerlendirmesidir. Yine bu konu 

altēnda bir baĸka ºnemli darboĵaz ise kalkēĸ-varēĸ noktalarēnē i­eren ulaĸtērma veri 

tabanēnēn yokluĵudur. Bu nedenle planlamalar saĵlēklē yapēlamamaktadēr.Bu dºrt baĸlēĵēn 

yanēnda diĵer sorunlarē ve bunlara sorunlar ve ­ºz¿m ºnerileri aĸaĵēdaki gibidir:  

- Kēyē yapēlarē ile ilgili yatērēm ve iĸletme aĸamasēnda izin ve onay alēnmasē 

konusunda tek bir merciinin bulunmamasē nedeni ile ­ok baĸlēlēk sektºr¿n geliĸime engel 

olmaktadēr.  

- Limancēlēkla ilgili sorumluluĵu olan farklē idari birimlerin birbiriyle ve zaman 

zamanda kendi i­lerinde ­eliĸen kararlar vermeleri, b¿rokrasinin ­ok uzun s¿rmesi ve 

izlenmesi gereken prosed¿rlerin net olmamasē, liman ve kēyē yapēlarē yatērēmē mevzuatēnēn 

a­ēk ve net olmamasē nedenleri ile sektºr¿n yatērēmlarē ve geliĸimi engellenmektedir.  

- Uzun vadeli planlamalarēn yapēlmamasē nedeni ile zaman i­inde limanlarēn 

b¿y¿me ve geliĸme alanlarē konut alanlarē, baĸka sanayi kuruluĸlarē gibi, alanlarla 

­evrilmekte olup limanlarēn geniĸlemesi engellenmektedir.  

- Planlama eksikliĵi ile ilgili sēkēntēlar yaĸanmaktadēr. Liman geniĸleme sahasē 

olarak kullanēma uygun olan bºlgeler ºzellikle belediyeler ve diĵer yetkili kurumlar 

tarafēndan farklē ama­lar i­in planlanarak ¿lke kaynaklarē verimsiz yatērēmlara 

dºn¿ĸt¿r¿lmektedir.  

- Denizcilik ve kēyē yapēlarē ile ilgili ulusal bir politika olmamasē nedeni ile farklē 

kurumlar tarafēndan uygulanan farklē mevzuatlarda, birbirinin i­ine ge­miĸ yetki ve 

sorumluluk karmaĸasē yaĸanmaktadēr. ¥rneĵin, deniz ve ­evre kirliliĵi konusunda ¢evre 

ve ķehircilik Bakanlēĵē, B¿y¿kĸehir Belediyeleri, Liman Baĸkanlēklarē ve Sahil G¿venlik 

Komutanlēklarē kendi mevzuatlarēna uygun olarak farklē uygulamalar yapmaktadēr. 

- Ayrēca, g¿venlik ve denetim a­ēsēndan mevcut olan ĸamandēra sistemlerinin de 

bir platform da toplanmasē i­in gerekli giriĸimlerin baĸlatēlmasē gerekmektedir.  

- Denizcilik idaremizce kēyē yapēlarē ile ilgili sorunlarēn hēzlē bir ĸekilde ­ºz¿lmesi 

amacēyla,  Ķtalyaôdaki ñmavi masaò uygulamasēna benzer bir yuvarlak masa uygulamasē 

baĸlatēlacaĵē, kēyē yapēlarē izin prosed¿r¿nde dahili olan kurum temsilcilerinin bu masa 

etrafēnda toplanarak m¿racaatlarē deĵerlendirip en fazla 90 g¿n i­erisinde 

sonu­landērēlacaĵē belirtilmesine raĵmen bunca zaman i­erisinde hala m¿racaatlarda 

karmaĸa yaĸanmakta ve yatērēmcēyē canēndan bezdirecek uygulamalara ĸahit 
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olunmaktadēr.  

- Kabotaj taĸēmacēlēĵē ile ilgili sorunlar yaĸanmaktadēr. Kabotaj Kanununun 

kurumlar tarafēndan farklē yorumlanmasē nedeni ile uygulanan mevzuatlarēn farklē 

limanlarda farklē ĸekilde uygulanēyor olmasē haksēz rekabete yol a­makta ve ¿lke itibarēnē 

zedelemektedir. ¥zel y¿klerin taĸēnmasēnda ve hizmetlerin verilmesinde ihtiya­ duyulan 

T¿rk Bayraklē gemilerin bulunmadēĵē hallerde o vasēftaki yabancē bayraklē deniz ara­larēna 

izin verilmesi uygulamasēnda sorunlar yaĸanmaktadēr.  

- T¿rkiyeôdeki limanlarda ­oklu taĸēma sistemlerine uygun alt ve ¿st yapēlarēn 

olmamasē nedeni ile limanlarēmēzēn uluslararasē rekabet seviyesi d¿ĸmekte bu durum yerli 

ve yabancē liman ve marina yatērēmcēlarēnēn farklē ¿lkelere yºnelmesine neden olmaktadēr. 

Limanlarēmēzē rekabet edebilir hale getirmek i­in limanlarēn demir yolu, hava yolu ve kara 

yolu baĵlantēlarēnēn iyi ĸekilde planlanmasē gerekmektedir.  

- Balēk­ē barēnaĵē taahh¿tlerini (­ekek yeri) yerine getirmeyen kooperatiflerden 

iĸletme izinleri geri alēnmasēna yºnelik mevzuat uygulanmalēdēr.  

- Balēk­ē barēnaklarē amacēna uygun olarak kullanēlmamaktadēr. Balēk­ē 

barēnaklarēnēn projelerinde ­ekek yeri bulunmasēna ve yatērēmlarēn bu projelere gºre kamu 

kaynaklarēnca yapēlmasēna raĵmen ­ekek yeri sorunu devam etmektedir. Bunun nedeni 

balēk­ē kooperatiflerinin kontrol¿nde olan ­ekek yeri yaptērma ve iĸletme sorumluluklarēnēn 

yerine getirilmemesidir. Sorumluluklarēnē yerine getirmeyen kooperatiflere ciddi yaptērēmlar 

uygulanarak ­ekek yeri yaptērma ve iĸletme sorunu ­ºz¿mlenmelidir. Ayrēca balēk­ēlēkla 

ilgili milli bir politika olmamasē nedeni ile tutulan balēklarēn her yerden karaya ­ēkartēlēyor 

olmasē, yasak avlanmalarēn kontrol¿n¿ ve avlanan ¿r¿n¿n miktarēnēn belirlenmesi 

hususunu zorlaĸtērmaktadēr.  

- Denizcilik ve liman iĸletmelerinde ­alēĸacak ­ok dilli ve iyi eĵitimli personelin 

bulunmasē konusunda sektºrde ciddi sēkēntēlar yaĸanmaktadēr. Nitelikli insan g¿c¿ 

yetiĸtirilmesi i­in eĵitim alt yapēsēnēn oluĸturulmasē, lise ve y¿ksekokullarēn iyi ĸekilde 

planlanmasē ve eĵitmen a­ēĵēnēn kapatēlmasē i­in ¿lke ­apēnda planlama ve koordinasyon 

ger­ekleĸtirilmelidir. Eĵitim kadrosunda yer almayēp sektºrdeki yetiĸmiĸ insanlardan 

eĵitimci olarak yararlanēlmasē konusunda bir sistem kurulmasē gerekli mevzuat deĵiĸikliĵi 

yapēlmasē gerekmektedir.  

- Denizcilik sektºr¿nde ­alēĸacak ºĵrencilerin yetiĸtirildiĵi okullarda eĵitim 

yardēmcēsē olarak kullanēlan gere­lerin (sim¿latºr gibi) israfē ºnlenmelidir. Bu t¿r gere­ler 
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aynē ĸehirde bulunan, aynē ama­lē eĵitim kurumlarēnca ortak kullanēm imk©nē verecek 

sistemler kurularak okullardaki eĵitim materyalleri israfē engellenmelidir.  

3.5.2. Uluslararasē Ķliĸkiler ve Hukuksal D¿zenlemeler 

3.5.2.1. Denizde Mali Sorumluluĵa Ķliĸkin Darboĵazlar 

Denizde mali sorumluluĵa iliĸkin mevzuat birlikte deĵerlendirildiĵinde deniz 

sigortacēlēĵēna yºnelik uluslararasē d¿zenlemelere uyumlu ve yeterli bir mevzuatēmēz 

olduĵu sonucuna varēlmaktadēr. Ancak bazē ¿lkelerde uygulanan t¿m deniz sigortalarēna 

iliĸkin mevzuatēn derlendiĵi genel bir ñDeniz Sigortalarē Kanunuò  ­alēĸmasē 

ºnerilebilir.Diĵer bir husus ise deniz sigortalarēnēn etkin takibinde yaĸanan sorunlardēr. 

Uygulamada limanlarēmēza gelen gemilerin sigorta poli­eleri takip edilmekle birlikte bu 

poli­elerin doĵruluĵunu teyit edebilen ve anlēk sorgulama yapabilen bir otomasyon sistemi 

bulunmamaktadēr.  Denizde m©li sorumluluk d¿zenlemelerine iliĸkin olarak ¿lkemizde milli 

bir deniz sigorta kul¿b¿ (Koruma ve Tazmin Sigortasē) bulunmamasē denizcilik 

sigortalarēndaki etkinliĵimizi azaltan bir unsurdur. 

3.5.2.2.Deniz Ticaretinde Elektronik Belgelerin ve Yºntemlerin Kullanēmē Ķle 

B¿rokrasinin Azaltēlmasē Konusunda Darboĵazlar 

 Veriler aynē i­erikte olmasalar dahi geminin geldiĵi ve gideceĵi liman, tonaj bilgileri 

gibi birbirini tekrar eden bilgiler gemi veya y¿k ilgilisi tarafēndan m¿kerrer ĸekilde 

sistemlere girilmek zorunda kalēnmaktadēr. Elektronik veri giriĸlerinde farklē linklerden 

kamu kurumlarēna ve ilgili kuruluĸlara girilen bilgilerin b¿y¿k oranda benzerlik gºsterdiĵi 

tespit edilmiĸtir. Farklēlēklar ise birimleri ilgilendiren ºzel bilgiler olarak ºzetlenilebilir.  

3.5.3. Tarifeli Taĸēmacēlēk ve Denizyolu Taĸēmacēlēĵēnda Destekler 

3.5.3.1. ķehir i­i ve ķehirlerarasē Yolcu ve Ara­ Taĸēmacēlēĵēnda Karĸēlaĸēlan 

Sorunlar ve ¢ºz¿m ¥nerileri 

Ķĸletmelerin karĸēlaĸtēklarē sorunlar altyapē,  ¿styapē, deniz ara­larē, mevzuat, idari, 

uygulama, ar-ge alt kategorilerinde sēnēflandērēlmēĸ ve incelenmiĸtir.  

3.5.3.2.  Mevcut Tarifeli Hatlarda Karĸēlaĸēlan Altyapē ile Ķlgili Sorunlar ve ¢ºz¿m 

¥nerileri 

- Gemilerin baĵlama ve barēnma yerleri yeterli deĵildir. Mevcut iskelelerin 

modernizasyonu ve yenilerinin inĸasē gerekmektedir.  

-Ķskelelerin modernizasyonu veya geniĸletilmesi konusunda kolaylēklar ve izinlerin 
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verilmesi gerekmektedir. Ķskele yerleri ve baĵlama yerlerinin yenilenmesi i­in uygun geri 

ºdemeli kredi desteĵi gerekmektedir. Ķstanbulôda Kēz Kulesi ve Harem otoparkē arasēndaki 

yerin barēnma yeri olarak tahsis edilmesi ºnerilmektedir. 

- ¥zel iĸletmelerin ­alēĸtēĵē iskeleler ĶBB (Ķstanbul B¿y¿kĸehir Belediyesi) Emlak 

M¿d¿rl¿ĵ¿ônden kiralanmēĸ olup ayrēca Milli Emlak Daire Baĸkanlēĵēônca da ecri misil talep 

edilmektedir. Ecri misil talepleri ile ilgili karmaĸanēn sonlandērēlmasē uygun olacaktēr. 

- Alt yapēnēn uygun olmamasē nedeniyle yolcu sayēmē gerektiĵi gibi 

yapēlamamaktadēr. 

- Marmaray ­alēĸmasē doĵrultusunda yeni iskele alanlarēnēn oluĸturulmasē 

gerekmektedir. Mevcut iskeleler Marmaray ­ēkēĸ noktasēna uzak olmasē nedeniyle var olan 

uygun yerlerde yeni iskelelerin oluĸturulmasē gerekmektedir 

- Mevcut yolcu iskelelerinin birbirine ­ok yakēn olmasē sebebiyle manevra sēkēntēlarē 

yaĸanmaktadēr.Aynē yerde iskele izni verilmesi durumunda her bir iskele i­in yeterli 

manevra alanē ayrēlmalēdēr.  

- Ķskele boyutlarē, yanaĸma yerleri ve kodlarda bir standart yoktur. 

Standartlarēn oluĸturulmasē ve denizde toplu taĸēmacēlēkta aynē tip gemilerin hizmet 

vermesi gerekmektedir.  

3.5.3.3. Mevcut Tarifeli Hatlarda Karĸēlaĸēlan Deniz Ara­larē ile Ķlgili Sorunlar ve 

¢ºz¿m ¥nerileri 

- Mevcut filonun yenilenmesi gerekmektedir.  

Filonun yenilenmesi i­in uygun geri ºdemeli kredi desteĵi gerekmektedir. 

- Emniyetli ve hēzlē yolcu ge­iĸlerini saĵlayacak deniz ara­larē ile hizmet 

verilmesinin saĵlanmasē ve bunun standart haline getirilmesi gerekmektedir. 

Ķdari liman sahasēnda hizmet verecek yolcu gemileri ile ilgili mevzuat 

d¿zenlenmelidir. 

- Mevcut gemilerin inĸa tarihleri ve inĸa kurallarē ve kēyē tesislerinin fiziki ĸartlarē 

engelsiz iskele ve gemiler projesi uygulamasēnda zorluklara zemin oluĸturmaktadēr. 

Denetimlerin ve uygulama kurallarēnēn t¿m bu zorluklar dikkate alēnarak yapēlmasē 

gerekmektedir.  
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3.5.3.4. Mevcut Tarifeli Hatlarda Karĸēlaĸēlan Mevzuat ile Ķlgili Sorunlar ve ¢ºz¿m 

¥nerileri 

- T¿rkiye Hudut ve Sahiller Saĵlēk Genel M¿d¿rl¿ĵ¿ tarafēndan idari liman seferi 

yapan gemilerden aĸērē miktarda ila­lar ve ekipmanlar istenmektedir.  

- Deniz yolu yolcu taĸēmacēlēĵē zorunlu mali sorumluluk sigortasē 09.03.2011 

tarihinde hat izinleri kapsamēnda y¿r¿rl¿ĵe girmiĸtir.  

Yolcu emniyeti ve g¿venliĵi sigorta kapsamēnda koruma altēna tam olarak alēnmēĸ 

deĵildir. Ayrēca bir deniz kirliliĵi olayēnda bu sigortadaki miktar temizlik ve diĵer iĸlemler 

i­in yeterli kalamayacaktēr. Deniz ve ­evre kirliliĵi, ayrēca denizde yaĸayan canlēlarēn 

korunmasē kapsamēnda bu sigorta miktarē yetersiz gºr¿lmektedir. 

Ulaĸtērma, Denizcilik ve Haberleĸme Bakanlēĵē uzmanlarē Hazine M¿steĸarlēĵē ve 

yetkili PANDI temsilcileri ile gºr¿ĸme yaparak teminatlar adē altēnda d¿zenlenen sigorta 

miktarlarē i­in gerekli d¿zenlemeleri yapmalēdēr.  

- Denizcilik ile ilgili yayēnlanmēĸ mevzuatlar ēĸēĵēnda genel olarak gemi iĸletici 

firmalar P&I sigortalarēnē, risk hesaplarēnē 1976 konvansiyonu ve 1996 Protokol¿ne gºre 

yapan uluslararasē g¿venilirlikleri yine uluslararasē standart kuruluĸlarēnca derecelendirilen 

firmalardan karĸēlamaktadērlar. Yukarēda sºz¿ edilen konvansiyon ve protokollerin geliĸim 

s¿re­leri incelendiĵinde, temelde uluslararasē y¿k ve yolcu taĸēyan gemilerin karĸēlaĸtēĵē 

kaza ve tazmin olaylarēnda gemi ve y¿k sahiplerinin haklarēnēn korunmasē, gemi 

­alēĸanlarē ve yolcularēn can ve mal g¿venliĵinin saĵlanmasē, kaza sonucu meydana gelen 

­evre kirliliĵinin ºnlenmesi ve temizlenmesi gibi konularda taraflarēn tazmin ve sorumluluk 

sēnērlarēnēn belirlenmesi ve saĵlanmasēnēn ama­landēĵē bilinmektedir. Bu konuda 

uluslararasē y¿k ve yolcu taĸēyan gemiler i­in belli bir standart oturmuĸ olup, prim 

hesaplarē buna gºre yapēlmaktadēr.  

Ancak kabotaj taĸēmacēlēĵēnda bu standartlar hen¿z oturmamēĸtēr. Bunun temel 

sebebi olarak, ¿lkemizde sektºr¿m¿z ile ilgili olarak risk tanēmlarēnēn ve sorumluluk 

sēnērlarēn net olarak tanēmlanmamasē gelmektedir. Mevcut durumda uluslararasē 

g¿venilirliĵi olan bir firmadan poli­e alēndēĵēnda (ºzellikle international group kul¿p ¿yesi 

bir kul¿pten), d¿nyanēn herhangi bir yerinde meydana gelen bir deniz kirliliĵi olayē ile ilgili 

tazmin y¿k¿n¿n, ek prim artēĸlarēndan, poli­e sahibi t¿m firmalar etkilenmektedir. ¥zellikle 

yolcu taĸēmacēlēĵē konusunda deneyimli sigorta kul¿b¿ bulmakta zorlanēlmaktadēr. T¿rkiyeô 

de faaliyet gºsteren aracē kurumlarēn (brokerlik firmalarē), bir olay meydana geldiĵinde 
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arkanēzda duracak sigorta firmalarē ile ­alēĸēn tavsiyeleri, gemi iĸletici firmalarē daha g¿­l¿, 

dolayēsē ile daha pahalē sigorta firmalarēna yºnelmek zorunda bērakmaktadēr. Ayrēca bu 

aracē kurumlarēn T¿rkiye de yasal stat¿leri ve sorumluluk sēnērlarē daha net bir hale 

getirilmelidir.  

Alēnan poli­eler uluslararasē bir firmadan ve satēn alēnan ¿lke kanunlarēna baĵlē 

kalēnacak ĸekilde satēn alēndēĵēndan, bir tazmin olayē ger­ekleĸtiĵinde ulusal ve 

uluslararasē hukuk masraflarē ayrēca prim artēĸē olarak iĸletmeciye geri dºnmektedir.  

Yukarēda ºrneklenen genel temel iĸleyiĸ sēkēntēlarēmēza ­ºz¿m olarak aĸaĵēdaki 

hususlarē sunabiliriz. 

Her ĸeyden ºnce sorumluluk sēnērlarēnēn gemi tiplerine gºre daha net bir ĸekilde 

tanēmlanmasē; ¥zellikle kabotaj taĸēmacēlēĵēnda faaliyet gºsteren firmalarēn faaliyet 

alanlarēna baĵlē (y¿k gemileri, tehlikeli y¿k gemileri, RO-RO gemileri, yolcu gemileri, yolcu 

ara­ feribotlarē) gibi ayrēlarak temel risk deĵerlendirmelerinin yapēlmasē ve bu 

deĵerlendirmelere gºre ihtiya­ duyulacak poli­e standartlarē ve ortalama prim deĵerlerine 

ulaĸēlmasē ve bu standartlarēn, milli reas¿rans kurumu gibi kuruluĸlarca sektºre 

yayēnlanmasē ­ok faydalē olacaktēr.   

Ķĸletmecilerin P&I sigortasē konusunda destek alabileceĵi ulusal firmalarēn en kēsa 

s¿rede faaliyete ge­mesi i­in gerekli yasal altyapēlar hazērlanmalē ve hizmet yerel 

firmalardan da alēnabilmelidir. 

Uygulamada poli­e ­eĸitliliĵi de karēĸēklēĵa neden olmaktadēr. Yolcu taĸēmacēlēĵē 

zorunlu sorumluluk sigortasē adē altēnda, aslēnda P&I sigorta kapsamē altēnda konular 2. 

kez sigorta altēna alēnmaktadēr. Bu t¿r karēĸēklēklarēn da ºnlenebilmesi i­in, risk 

analizlerinin ve riske gºre standartlaĸmēĸ poli­e alt yapēlarēnēn hazērlanmēĸ olmasē sektºr¿ 

rahatlatacaktēr. 

Gemilerin Teknik Yºnetmeliĵi - Y¿kleme Sēnērē Belgesi ile Y¿kleme Sēnērē ve 

Dedveytin Tespiti- Madde 6-13: Uluslararasē sefer yapmayan fribord boyu 24 metre ve 

¿zerindeki gemiler i­in y¿kleme sēnērlarē bakēmēndan; 15 Mart d©hil olmak ¿zere 16 Aralēk 

ila 15 Mart arasē kēĸ mevsimi, 15 Aralēk d©hil olmak ¿zere 16 Mart ila 15 Aralēk arasē yaz 

mevsimi olarak kabul edilir. Gemilerin Teknik Yºnetmeliĵi -Yolcu Kapasitesi- Madde 32-5: 

D¿zenli hatta toplu yolcu taĸēmacēlēĵē yapan gemilerde (2), (3) ve (4) numaralē alt 

bentlerde belirtilen yerleĸim neticesinde koltuklar arasē boĸluklar ve koridorlar harici kalan 

alanlarēn 0,55 katsayēsēna bºl¿nerek elde edilen sayē kadar yolcu kapasitesi artērēlabilir.  
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Bu durumda ara­ ve yolcu taĸēmacēlēĵē yapan ĸirketler kēĸēn 16 Aralēk -15 Mart tarihleri 

arasēnda kēĸ yolcu sayēsē kadar taĸēmak zorunda kalmaktadēr. (yaz yolcu sayēsē: 826 - kēĸ 

yolcu sayēsē: 400). Kēĸlarē ºzellikle boĵaz hattēnda otob¿s saatleri d¿ĸ¿n¿ld¿ĵ¿nde 8 

otob¿s ile yolcu kēĸ taĸēma sayēsēna ulaĸēlmakta ve gemi sefere kalkmak zorunda 

kalmaktadēr. Bºylece 826 kiĸilik taĸēma kapasitesine sahip olan gemi 400ôden fazla yolcu 

almayarak hem iĸletme masraflarēnē arttērmakta hem de yolcu maĵduriyeti yaĸatmaktadēr. 

Ara­ ve yolcu taĸēmacēlēĵēnēn ikisini bir arada yapan gemilerden a­ēk g¿verteye 

sahip olan teknelerden sefer s¿resi belli bir saati aĸmayan (ºrneĵin 1 saat vb) ya da belli 

bir deniz milini aĸmayanlar i­in UK (MSN-1823) ve benzeri ¿lkelerde uygulanan sistem 

uygulanabilir. Yolcularēn ara­larēn i­inde kalmasē ve ara­larēn acil durumlarda derhal 

boĸaltēlmasēnē saĵlayacak ĸekilde yanlarēnda yeterli mesafenin (0,50 cm) bērakēlmasē ve 

gemi ka­ēĸ yollarēnēn ara­ g¿verte ¿zerinde kapatēlmamasē, gemi ¿zerinde gerekli uyarē 

yazēlarēnēn ara­ g¿vertede kolay gºr¿len yerlerde asēlē olmasē vb ĸartlarē saĵlanarak yaz-

kēĸ yolcu sayēlarē bir kabul edilmelidir. Sefer s¿relerinin kēsalēĵē ve emniyet kurallarēnēn 

uygulanabilirliĵi kapsamēnda bºylece iĸleten tarafēndan 3 aylēk dºnemde yukarēda 

bahsedilen maĵduriyet sºz konusu olmayacak ve yolcular tarafēndan da a­ēk alanda 

kalma sorunu ïēslanma, ¿ĸ¿me ve maĵduriyet-ortadan kalkacaktēr. 

Gemilerden kaynaklē (tehlikeli olmayan ) atēklarēn bertaraf edilmesinde problemler 

yaĸanmaktadēr. Ķskeleler de katē atēklar tek tip ­ºp konteynerlerine toplandēĵē i­in 

Belediyeler ile sorunlar yaĸanmaktadēr. Belediyelerin konuya yeterli alakayē 

gºstermemelerinden dolayē bunlarēn toplatēlmasēnda sēkēntēlar yaĸanmaktadēr. 

Ķskelelerde atēk yºnetim planēn bulunmamasēndan dolayē uygulamalarda sēkēntēlar 

yaĸanmaktadēr. Dolayēsēyla iskelede ­alēĸan personelin ve gemi personelinin atēk 

yºnetimini bilmemesinde dolayē atēklarēn bertaraf edilmesi m¿mk¿n olmasē tam olarak 

ger­ekleĸememektedir. ¢evre danēĸmanlēk yeterlilik belgesine sahip firmalara veya iĸletici 

ĸirketin kendisine yaptērēlēp yetkili kuruluĸa onaylatēlmēĸ iskeleler i­in Atēk Yºnetim Planē 

hazērlattērēlmasē ve bunun kēyē tesisi iĸletme izinleri kapsamēnda zorunlu hale getirilmesi 

gerekmektedir. 

- Ķskelelerde tehlikeli katē atēklarēn bertaraf edilmesinin m¿mk¿n olmamasē. 

Kēyē tesisi iĸletme izinleri kapsamēnda iskelelerden tehlikeli katē atēklarēn bertaraf 

edilmesi iĸlemini ger­ekleĸtirebilecek firmalar ile sºzleĸme yapēlmasēnēn saĵlanmasē ve 

bunlarla ilgili kayētlarēn korunmasē. Bunlarēn kēyē tesisi iĸletme izni kapsamēnda istenilmesi. 
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- Kēyē tesisi iĸletme izinleri kapsamēnda iskele jeneratºr y¿k¿ ile ilgili detaylē bilgi 

verilmemesi. Ķĸletmeciler tarafēndan sadece gºstermelik olarak 1 adet yetersiz jeneratºr¿n 

iskeleye konmasē ve bunun ile gºstermelik ­ºz¿m bulmalarē. 

Ķskelede bulunan yolcu emniyeti ve g¿venliĵi ayrēca m¿ĸteri memnuniyeti 

d¿ĸ¿n¿lerek iskelelerde bulunan jeneratºrler yangēn pompasē, yolcu salonu aydēnlatma, 

yangēn alarm sistemi, anons sistemi, yolcu sayēm sistemleri, turnike ve bariyer sistemleri, 

kamera sistemi, iskele aydēnlatma  y¿k¿n¿ kaldēracak g¿­te olmasē gerektiĵi kēyē tesisi 

iĸletme izinleri kapsamēnda belirtilmelidir. Enerji kesilmesinde otomatik olarak devreye 

girmesinin istenmesi gerekmektedir. 

- Ķskelelere baĵlē olan gemilerde jeneratºr¿n ­alēĸtērēlmasē ve bunun sonucunda 

yakēt masrafēnēn artmasē, ­evre g¿r¿lt¿s¿n¿n yaĸanmasē ve ­evre kirliliĵinin oluĸmasē, 

sintine atēklarēnēn ­oĵalmasē sorunlarē yaĸanmaktadēr.  

Deniz ve ­evre temizliĵi ve yeĸil bir dºn¿ĸ¿m olarak iskelelerde enerji verimliliĵi ve 

­evre kirliliĵi konusunda gemilerin iskelelere baĵlanmasēnda jeneratºrlerini stop 

edilmesinin saĵlanmasē gerekmektedir.  Ķskele de bekleme durumunda bulunan b¿t¿n 

gemilere yetecek kadar sahil baĵlantēsēnēn olmasēnēn zorunluluĵu kēyē tesisi iĸletme izinleri 

kapsamēnda deĵerlendirilmelidir. Yeĸil enerji bakēmēndan bunun desteklemesi teĸvik 

edilmelidir. 

- Deniz yolu ile yapēlacak d¿zenli seferlere dair yºnetmelik- deĵerlendirme- madde 

8: Ķdarenin belirleyeceĵi ¿cret karĸēlēĵēnda iki yēl s¿reli hat izin belgesini d¿zenler. Ķdarece 

Kl©slē gemiler i­in izin s¿resi dºrt yēla kadar uzatēlabilir. Ķfadesi kullanēlmasēna raĵmen bazē 

hatlarda hat izinli gemilere kl©slē olmasēna raĵmen 2 sene hat izni verilmiĸtir. Kl©slē gemi 

iĸletmek kl©ssēz gemi iĸletmekten daha masraflē ve daha emniyetlidir. Yolcu ve ara­ 

emniyetini d¿ĸ¿nerek kl©slē olarak yapēlan ve s¿rekli denetim altēnda olan kl©slē gemilere 

Ķdarenin bu gibi konularda daha fazla hak tanēmasē gerekmektedir. Ķdare 2 sene olarak 

verdiĵi hat izni kapsamēnda Kl©slē gemi teĸvikini kaldērmaktadēr. Kl©slē gemilere verilecek 

olan hat izinleri yºnetmelik kapsamēnda 4 sene olarak verilmelidir.  

- Gemilerin Teknik Yºnetmeliĵinde, genelde uygulama yºn¿nde sēkēntēlar 

mevcuttur. Bunun en b¿y¿k sebebi ise yoruma a­ēk bērakēlan kurallardēr. Gemilere 

denetime gelen GS uzmanlarēndan her biri bu kurallarē farklē ĸekillerde yorumlamaktadēr. 

Bu sebeple Teknik yºnetmelik ve benzeri rehberlerdeki kurallarēn yoruma a­ēk 

bērakēlmamasē gereklidir. Kurallar ve maddeler sabit, a­ēklayēcē ve net olmalēdēr. Yoruma 
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a­ēk alan bērakēlmamalēdēr.  

¥zellikle emniyet ile ilgili kurallar net ve kesin olup, yoruma a­ēk yer 

bērakmamalēdēr. 

Genel olarak mevzuat ve/veya yºnetmelik, genelge vs. yenilenirken bu 

deĵiĸiklikten etkilenecek sektºr temsilcilerinden fikir alēnmamaktadēr. Bu da kurallarē 

uygulamakla m¿kellef olan iĸletmecilerde ileriye dºn¿k olarak sēkēntēlar yaĸatmaktadēr. 

Mevzuat, yºnetmelik ve genelge deĵiĸiklikleri ve yeniler karĸēsēnda sektºr 

temsilcilerinin de fikirlerinin alēnmasē i­in gerekli d¿zenlemeler yapēlmalēdēr. Taslak 

halindeki rehber vb yayēnlar daha ºnceden ilgili sektºr temsilcilerine atēlēp konu ¿zerinde 

­alēĸmalarē i­in zaman verilmeli ve gºr¿ĸleri mail yoluyla kendilerinden istenilmelidir. Daha 

sonradan da t¿m sektºr temsilcileri ile yapēlacak olan bir toplantēyla sonlandērēlmalēdēr.  

T¿m d¿nyada Liman Baĸkanlēklarēnda 24 saat s¿reyle personel bulundurulmasē 

esastēr. Ancak bu ¿lkemiz limanlarē i­in ge­erli deĵildir. Hafta sonlarē nºbet­i personel 

telefon numarasē bērakmak suretiyle iĸ ve iĸlemler ancak ger­ekleĸmektedir. Cuma 

akĸamē yapēlan denetim sonucunda eksiklik bulunup seferden men edilen gemi i­in gece 

vakti veya ertesi g¿n tamamlanan eksikliĵin kapatēlmasē ve geminin sefere devam 

etmesinde sēkēntēlar yaĸanmaktadēr. Bunun sonucunda da seferlerin aksamasēndan dolayē 

m¿ĸteri memnuniyetsizliĵi doĵmaktadēr. 24 saat s¿re ile liman baĸkanlēklarēnda 

problemlerin ­ºz¿lmesi i­in gerekli yeterliĵe sahip personelin bulundurulmasē 

gerekmektedir. Yºnetmelikle beraber maddelerin ­oĵunda yazan yeni gemilere uygulanēr 

ibaresi neticesinde (madde 19- 20-23-34-35-36-37-38-39-40-41-42-46-47-51-53-54-61-

95-106 engelli) 17.11.2009 dan ºnce yapēlmēĸ olan gemilerde yapēlan denetimler yeni 

gemilerde yapēlan denetimlere kēyasla daha az noktalara bakmakla ge­mektedir. Yolcu ve 

ara­ emniyeti ve g¿venliĵi i­in ­ēkarēlan bu kurallar eski gemilere yer yer 

uygulanmaktadēr.Yºnetmelik kapsamēnda ­ēkan kurallarēn mevcut gemilere de yolcu ve 

ara­ emniyeti kapsamēnda ºzellikle deniz ve ­evre kirlenmesi kriterlerini de d¿ĸ¿nerek 

uygulanmasē yoluna gidilmelidir. M¿ĸteri memnuniyeti ve AB yolunda kalite standartlarē 

d¿ĸ¿n¿ld¿ĵ¿nde yeni ­ēkan kurallarēn eski gemilerde de uygulanmasē zorunluluĵu (eski 

gemi iĸleten kuruluĸlarē maĵdur etmeyecek ĸekilde) getirilmelidir, bºylelikle eski ve 

standart altē gemi iĸletmeciliĵinin de ºn¿n¿ kesici bir tedbir alēnmēĸ olacaktēr.  

24 metre altē yeni gemiler ve 24 metre ¿st¿ mevcut eski gemilerde kl©s zorunluluĵu 

olmamasē neticesinde bu tip gemileri iĸleten kuruluĸlara bir nevi teĸvik sºz konusu 
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olmaktadēr. ¥ncelikli olarak yolcu ve ara­ emniyeti ile g¿venliĵinin saĵlanmasē, yeĸil bir 

doĵa i­in deniz ve ­evre kirliliĵinin ºnlenmesi, daha sonradan AB yolunda s¿rekli olarak 

rekabet yolunda ºn¿m¿ze ­ēkan m¿ĸteri memnuniyeti ve kalite unsurlarē gºz ºn¿ne 

alēnaraktan kl©ssēz gemilerdeki emniyet ve kalite unsurlarē kafalarda soru iĸaretleri 

doĵurmaktadēr. 24 metre altē yeni teknelere de kl©s zorunluluĵu getirilmesi ve eski 

gemilere de kl©s zorunluluĵu belli bir s¿re verilerek getirilmesi gerekmektedir. Bununla 

ilgili ­alēĸmalar TL ile birlikte ­alēĸēlarak yapēlmalēdēr. 

Gemilerin iskelelerden kalkacaĵē sērasēnda balēk avlama maksadēyla iskele ve gemi 

dibine kadar gelen balēk­ē tekneleri kalkēĸ sērasēnda ºzellikle gece vakitleri yetersiz ēĸēklarē 

nedeniyle sēkēntē yaĸatmaktadēr. ¢oĵu zaman olmayan kazalarēn oluĸmasē sºz konusu 

olmaktadēr. Yapēlan uyarēlar ve yazēlara raĵmen balēk­ē tekneleri rota ¿zerinde ve 

iskelelerde sēkēntē yaĸatmaya devam etmektedir.  

Gemilerin emniyetli bir ĸekilde seyir etmelerini saĵlamak ve kazalarēn ºn¿ne 

ge­mek amacēyla Liman baĸkanlēklarē ve Sahil G¿venlik Kurumlarēnēn bu konu hakkēnda 

koordineli olarak ­alēĸmasē ve balēk­ē kooperatiflerine teknik yºnetmelik gereĵi yasak 

sahalarē net olarak a­ēklamalē ve ilgili kuralē ­iĵneyen emniyeti tehlikeye sokan teknelere 

derhal para ve yaptērēm cezasē uygulamalēdēr.  

ķehir merkezlerinde olan ara­ taĸēmacēlēĵēn ĸehir merkezi dēĸēna taĸēnmasē i­in 

gerekli tedbirlerin alēnmasē bu kapsamda gerek ºzel gerekse kamu ĸirketlerini ara­ trafiĵini 

ĸehir merkezi dēĸēna atmak i­in teĸvik edici finans, kredi destekleri saĵlanmalēdēr. Ayrēca 

b¿rokrasi olarak ºnlerini tēkayan engellerin aĸēlmasēnda gereken destek Bakanlēk 

tarafēndan verilmelidir. ķehir merkezlerindeki taĸēmacēlēk sadece yolcu bazlē olmalēdēr. 

Ara­ taĸēmacēlēĵē diĵer ¿lkelerde olduĵu gibi ĸehir merkezlerinin dēĸēna atēlmalēdēr. 

Standart altē ve kl©ssēz gemilerde kent i­i ulaĸēmēnda yolcu ve ara­ taĸēmacēlēĵē 

yapēlmaktadēr. Aynē zamanda kent i­i kullanēmēnda kullanēlan kamu ve ºzel sektºr 

gemilerinin hēz, manevra, ses ĸiddeti, yolcu g¿venliĵi, yolcu memnuniyeti, emniyet 

ekipmanlarē, gemide kullanēlacak malzeme ve te­hizat ve ­alēĸacaĵē hattēn genel durumu 

gºz ºn¿ne alēnarak yapēlacak olan ­alēĸmalar ile d¿zenli sefer taĸēmacēlēĵēnda kent i­inde 

kullanēlan gemilerde standartlarēn belirlenerek (geminin ĸekli, tipi, makine g¿c¿ ve ºzelliĵi, 

yolcu salonu, yaĸam mahalli, ara­ g¿vertesi, makine dairesi vb),  kamu ve ºzel sektºr 

gemilerinin uygun hat ve iskele paylaĸēmēnē yapmak, standart altē taĸēmacēlēĵa izin 

vermeyerek kaliteliĵi taĸēmacēlēĵē ºzendirmek i­in gerekli tedbirleri almak yºn¿nde 

­alēĸmalar yapēlmalēdēr. Yolcu emniyeti ve g¿venliĵi birinci kaide olmak ¿zere deniz ve 
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­evre kirlenmesinin ºn¿ne ge­mek amacēyla standart altē tekneler ile taĸēmacēlēk yapēlmasē 

engellenmelidir. Limanlar-iskeleler ¿zerinde gerekli denetimlerin tam ve verimli olarak 

yapēlamamaktadēr. Kēyē tesisi iĸletme izinleri kapsamēnda istenen kriterlerin eksik olmasē 

ve emniyet ile ilgili kurallarēn yoruma a­ēk olmasē. 

Kēyē tesisi iĸletme izni kapsamēnda istenen kriterler revize edilmelidir. Ķskele de acil 

durum m¿dahale planē istenilmelidir. Acil durumlar ile ilgili olarak iskele personelinin de 

eĵitim programē olmalē ve uygulanmalēdēr. Yolcu salonu bu kapsam alēnmalē ve kriteri 

belirlenmelidir. Ayrēca iskele ¿zerinde kullanēlacak olan yangēn ve emniyet ekipmanlarē 

yoruma a­ēk bērakēlacak ĸekilde yeterli sayēda olarak belirtilmemelidir. Metre ya da metre 

kare baĸē ĸu kadar hortum- bu kadar sayēda yangēn sºnd¿r¿c¿ ĸu noktalarda yangēn 

valflarē diye belirtilmelidir. Liman ­alēĸanlarēn eĵitimlerinin sadece teknik olarak deĵil yasal 

d¿zenlemeleri de i­erecek ĸekilde d¿zenlenmesi gerekmektedir.  

Tehlikeli maddelerin deniz yoluyla taĸēnmasē ile ilgili olarak uluslararasē 

d¿zenlemelerin ulusal uygulama haline getirilerek d¿zenli sefer yapan ara­-yolcu 

taĸēmacēlēĵē bazēnda d¿zenlenmesi gerekmektedir. Bu kapsamda hem tehlikeli y¿k taĸēyan 

gemiye hem de iskelelere ve burada ­alēĸan gemi adamlarē ile personele ayrē bir 

deĵerlendirme sºz konusu olmalēdēr. Tehlikeli madde taĸēma bilgilendirme eĵitimi, MSDS 

taĸēnmasē, ekstra emniyet, iskele personel ve gemi adamē eĵitimleri, uyulacak kurallar ve 

yangēn sºnd¿rme ekipmanlarē gibi. 

Belediyeler tarafēndan iĸletilen iskelelerde maliyetler sºz konusu olup iskele 

yatērēmē genellikle yapēlmamaktadēr. Hattēn kapatēlmasē yºn¿ndeki uyarēlarda da orada 

iĸletme yapmakta olan gemi iĸletmecileri i­in tehlike oluĸturmakta ve belediye bu cezayē 

veya yaptērēmē oradaki iĸletmeciye kesmektedir.  

Konu hakkēnda belediyeler, Ulaĸtērma Bakanlēĵē ve iskele de bulunan gemi 

iĸletmecileri temsilcilerinin katēlēmē ile toplantēlar d¿zenlenip en kēsa s¿rede ­ºz¿m yolu 

bulunmalēdēr. Ķĸletmenin belediyeden alēnēp oradaki gemi iĸletmecilerine verilmesi veya 

belediyelere zorlayēcē yaptērēmlarla iskelenin kurallara uygun ĸekilde yapēlmasēnēn 

saĵlanmasē gerekmektedir.  

Uygulamadaki sorunlarēn giderilmesi i­in kēyē yapēlarēnēn kullanma izni, irtifak hakkē 

bedeli, kiralanmasē, yer teslimi, daĵētēmē ve baĵlama yerleri vb iĸlemlerin tamamen 

Ulaĸtērma, Denizcilik ve Haberleĸme Bakanlēĵē ilgili Genel M¿d¿rl¿ĵ¿ône devredilmesi 

gerekmektedir. 
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Gemi teknik yºnetmeliĵi Madde 5.11ôde sefer bºlgelerini gºsteren deniz alanlarēnē 

tarif etmektedir. T¿rk boĵazlarē bºlgesindeki seferlerin Liman seferi kapsamēnda 

deĵerlendirilmesi ve en yakēn kēyēdan a­ēklēk mesafesinin bu bºlge i­in kaldērēlmasē ya da 

15 mile ­ēkarēlmasē gerekmektedir. 

Son Liman denetlemelerinde 100 mille sēnērlē liman seferi yapan gemilerin kalkēĸ 

iskelesinden kalkarak 100 mil i­erisinde seyir yapabileceĵi fakat liman sēnērē dēĸēndaki bir 

iskeleye yanaĸmasēnēn bir ihlal oluĸturduĵu bazē uzmanlarca yorumlanabilmektedir. 

Bºylesine farklē bir deĵerlendirmeye fērsat vermeyecek ĸekilde aĸaĵēdaki 2.maddeye ñ ve 

100 mil i­erisindeki limanlar arasēnda yapēlan seferlerdirò  ibaresi eklenmelidir.  

 a) Liman seferi, idari liman seferi ve 100 mille sēnērlē liman seferi olmak ¿zere ikiye 

ayrēlēr. 

1) Ķdari liman seferi, Liman baĸkanlēĵē idari sēnērlarē belirtilmiĸ denizalanē i­erisinde 

yapēlēr, 

2) 100 mille sēnērlē liman seferi, en yakēn kēyēdan 15 milden fazla a­ēlmadan ve 

kalkēĸ limanēndan 100 milden fazla uzaklaĸmadan ve 100 mil i­erisindeki limanlar 

arasēnda yapēlan seferlerdir*ò   

*T¿rk Boĵazlarē bºlgesinde 15 mil ĸartē aranmaz 

Gemilerde can sallarē, sabit, portatif yangēn sºnd¿r¿c¿ler vb emniyet ile ilgili 

malzeme bakēmlarē yetkilendirilmiĸ servis saĵlayēcēlar tarafēndan yapēlmakta ve idare 

denetimlerinde deĵerlendirilmektedir. Ancak yºnetmelikte can kurtarma ara­larēnēn suya 

indirme donanēmlarēnēn yēllēk ve 5 yēllēk testlerinin idare veya yetkilendirilmiĸ kuruluĸun 

gºzetiminde yetkilendirilmiĸ servis saĵlayēcēlar tarafēndan yapēlmasē belirtilmektedir.  

Bu testlerin de diĵer can kurtarma ve yangēn te­hizatlarē gibi sadece idare 

tarafēndan yetkilendirilmiĸ servis saĵlayēcēlarca yapēlmasē yeterli sayēlmalēdēr. Madde 69, 

3ô¿n aĸaĵēdaki ĸekilde revize edilmelidir. 

ñ(3) Can kurtarma ara­larē suya indirme donanēmlarē testi beĸ yēlda bir toplam 

aĵērlēĵēn 1,1 katē aĵērlēk ile dinamik olarak, her yēl ise boĸ olarak, Ķdare veya yetkilendirilmiĸ 

kuruluĸ(klas)  tarafēndan yetkilendirilmiĸ, servis saĵlayēcēlar tarafēndan yapēlēr.ò 

Gemi teknik yºnetmeliĵi Madde 76,6 óda ñSeyir emniyeti a­ēsēndan VHF cihazē 

geminin kumanda mevkiinde olamazò ifadesi bulunmaktadēr. Bu ifadeye gºre liman 
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denetimlerinde kºpr¿ ¿st¿nde bulunan VHF cihazlarē uygunsuzluĵa sebep olmaktadēr. 

¥zellikle y¿ksek hēzlē gemilerde seyir g¿venliĵi i­in gerekli olan seyir 

yardēmcēlarēndan VHFôin kaptanēn kolayca ulaĸabileceĵi bir noktada olmasē ºnemlidir. Bu 

sebeple bu maddenin kaldērēlmasē ºnerilmektedir. 

Teknik yºnetmeliĵin muafiyetler baĸlēklē 2.Bºl¿m 15,c maddesinde ñĶdare, 

Korunaklē sularda veya uygun iklim ya da hava koĸullarēnda sefer yapēlmasē, sēnērlē 

seyahat s¿resi veya kurtarma hizmetlerinin yakēnlēĵē gibi belirli iĸletim koĸullarēnēn olmasē 

durumunda, seferin ºzelliĵi ve maruz kalēnacak ĸartlarē gereĵi operasyonel sēnērlamalar 

d©hilinde 63, 67, 68, 69, 72, 73, 74 ¿nc¿ maddeler hari­ olmak ¿zere beĸinci bºl¿mle ilgili, 

muafiyet talebinde bulunulmasē h©linde muafiyet tanēyabilir.ò denmektedir. 

5.Bºl¿m 65. Maddesinde can yeleklerinin yansētēcē bantlē, ēĸēklē ve d¿d¿kl¿ olacaĵē 

belirtilmekte ancak muafiyet maddesinde de belirtildiĵi ¿zere gemilerimizin ­alēĸma 

sahalarē, seyahat s¿releri ve ºzellikle kurtarma hizmetlerine yakēnlēĵē d¿ĸ¿n¿ld¿ĵ¿nde 

liman seferleri kapsamēnda donatēma tabi gemilerde can yelek ēĸēklarēna muafiyet 

getirilmelidir. 

Teknik yºnetmeliĵin 32.maddesinde yolcu kapasiteleri ile ilgili 8 ve 9 alt 

maddelerde;  

8) Kēĸ mevsimi dºneminde faaliyet gºsteren yolcu gemilerinde, yolcular i­in a­ēk 

havaya karĸē korumalē kapalē mahal temin edilir. Kēĸ mevsiminde yolcu sayēsē kapalē mahal 

kapasitesi ile sēnērlandērēlēr. D¿zenli hatta idari liman sefer bºlgesi i­erisinde toplu yolcu 

taĸēmacēlēĵē yapan gemilerde yolcularēn bulunduĵu kapalē mahal alanēnēn 0,55 katsayēsēna 

bºl¿nerek elde edilen sayē kadar yolcu kapasitesi verilir. Kapalē mahal olarak branda veya 

kalēn saydam malzeme ile kapatēlmēĸ mahaller bºlgesel iklim ĸartlarē da gºz ºn¿nde 

bulundurularak kapalē mahal gibi deĵerlendirilebilir. 

9) Yolcu sayēlarēnēn tespitinde (5) ve (8) numaralē alt bentlerde belirtilen kurallar 

dikkate alēnēr ve stabilite hesaplarēndaki emniyetli yolcu sayēsē ile karĸēlaĸtērēlēr, bunlardan 

az olanē geminin yolcu sayēsē olarak tespit edilir.ò Ķfadeleri bulunmaktadēr. 

Eskihisar-Top­ular ve Sirkeci-Harem hatlarēnda ­alēĸan araba ferilerinde kēĸ yolcu 

taĸēma kapasiteleri kapalē mahal kapasiteleri ile sēnērlandērēlmaktadēr. Oysaki a­ēk g¿verteli 

bu tip gemilerde ºzellikle Eskihisar-Top­ular hattēnda yaz kēĸ minib¿s, otob¿s gibi toplu 

taĸēma ara­larē taĸēnmakta ve yolcular ara­ i­lerinde seyahat edebilmektedirler. 
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Eskihisar-Top­ular hattēnda mesafenin 4,6 mil, Sirkeci-Harem hattēnda ise 1,7 mil 

olduĵu da d¿ĸ¿n¿ld¿ĵ¿nde kēĸ taĸēma kapasitesinin sēnērlandērēlmamasēnēn yaz yolcu 

taĸēma kapasitesinin kēĸēn da aynē olmasēnēn bir sakēnca doĵurmayacaĵēnē 

d¿ĸ¿n¿lmektedir.  

Bu sebeple Muafiyetler baĸlēklē 2.Bºl¿m 15. Maddenin a bendinde muafiyet dēĸē 

tutulan 32. maddenin araba ferileri i­in muafiyet tanēnabilecek ĸekilde revize edilmesi 

ºnerilmektedir. 

(NOT: Bu hatta ­alēĸan gemiler de sºz konusu problemin yaĸanmadēĵē 

d¿ĸ¿n¿lmektedir. Zira bu gemiler eski hesaplamaya gºre yolcu kapasiteleri belirlenmiĸ ve 

yolcu taĸēma kapasitesi problemi yaĸanmamaktadēr) 

Ro-Ro gemileri i­in ilave d¿zenlemeler baĸlēklē 90. Maddesinde;  ñ(5) Tekerlekli 

ara­larēn gemi ¿zerine baĵlanmasē veya sabitlenmesi i­in gerekli   d¿zenekler olmak 

zorundadērò ifadesi bulunmaktadēr. Bu sebeple, araba ferilerinde ara­ baĵlama aparatlarē 

olmamasē uygunsuzluk olarak deĵerlendirilmektedir.  

4,6 mil mesafeli ESKĶHĶSAR-TOP¢ULAR ve 1,7 mil mesafeli SĶRKECĶ-HAREM  

hatlarē gibi ­alēĸma alanē korunaklē deniz  alanē olup ve seyir mesafeleri ve s¿releri olduk­a 

kēsa olan hatlarda ­alēĸan araba ferilerinin bu madde gereklerinden muaf tutulmalēdēr. 

Y¿ksekokul ve dengi okullardan mezun personelin idari liman sahasē i­inde yaptēĵē 

hizmetler ehliyetlerinin y¿kseltilmesinde ge­erli olmamasē nedeniyle bu personelin uzun 

dºnemli istihdamē saĵlanamamaktadēr.  

Ķdari liman sahasēnda ­alēĸan yolcu gemilerinde gºrev yapan personelle ilgi 

yºnetmeliĵin yeniden d¿zenlenmesi gerekmektedir. 

Aynē il sēnērlarē i­erisinde bulunan farklē liman baĸkanlēklarēnēn bºlgelerine 

yapēlacak olan seferlerdeki evrak iĸlerinin kaldērēlmasē gerekmektedir. 

Aynē il sēnērlarē i­inde yolcu taĸēmacēlēĵē yapan yolcu gemilerinden liman ­ēkēĸ 

evraklarēnēn hazērlanmasē gerekliliĵinin kaldērēlmasē gerekmektedir. 

Ķdari liman sēnērlarē i­inde yolcu taĸēmacēlēĵē yapan gemilerden fener vb ¿creti 

altēnda ¿cret alēnmaktadēr. 

Yolcu taĸēma hizmeti veren yolcu gemilerinden bu y¿k kaldērēlmalēdēr. 
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3.5.3.5.  Mevcut Tarifeli Hatlarda Karĸēlaĸēlan Ķdare ile Ķlgili Sorunlar ve ¢ºz¿m 

¥nerileri 

Sektºre yeni katēlacak taĸēma firmalarēna izin verilirken haksēz rekabet ortaya 

­ēkmaktadēr.   

Sektºre haksēz ĸekilde yeni oyuncularēn katēlmasē ayakta durmaya ­alēĸan mevcut 

taĸēyēcēlarē zor durumda bērakmaktadēr. Rekabet, verilecek izin veya hak karĸēlēĵēnda 

saĵlanmalē, hak ve izin karĸēlēĵē alēnacak bedeller yarēĸma usul¿yle belirlenmelidir. 

Kamu ortaklē kuruluĸlarēn kampanyalarē ºzel iĸletmeleri olumsuz etkilemektedir.  

Yapēlan kampanyalar ilgili Kamu kuruluĸu tarafēndan s¿bvanse edilmektedir.  

S¿bvansenin toplu taĸēma yapan t¿m sektºre uygulanmasē gerekmektedir, aksi takdirde 

haksēz rekabet oluĸmaktadēr.  

3.5.3.6. Mevcut Tarifeli Hatlarda Karĸēlaĸēlan AR-GE  ile Ķlgili Sorunlar ve  ¢ºz¿m 

¥nerileri 

Karlēlēk oranlarēnēn d¿ĸ¿k olmasēndan dolayē AR-GE ­alēĸmalarēna kaynak 

ayrēlamamaktadēr.  

Ar-ge ­alēĸmalarē ile ilgili sektºre teĸvik verilmesi gerekmektedir. 

3.5.3.7.  ķehirlerarasē ve Uluslararasē Ro-Ro ve Feribot Taĸēmacēlēĵēnda 

Karĸēlaĸēlan Sorunlar ve ¢ºz¿m ¥nerileri 

3.5.3.7.1. Mevcut Tarifeli Hatlarda Karĸēlaĸēlan Altyapē ile Ķlgili Sorunlar ve ¢ºz¿m 

¥nerileri 

Taĸēmacēlēkta karĸēlaĸēlan en b¿y¿k sorun limanlarēn yetersiz oluĸudur.  Sefer 

yapēlan limanlar baĸka ama­lar i­in oluĸturulmuĸtur. Limanlarda ara­ ve yolcu tahmil-

tahliye faaliyetleri limanlarda sonradan yapēlan revizyonlar sayesinde ger­ekleĸmektedir.   

Bug¿n ¿lkemizde yapēlan deniz yolu kabotaj ara­ ve yolcu tahmil tahliyesinin % 

80ôden fazlasē y¿k limanlarēnēn i­inde yapēlmaktadēr. Limanlarda gemileri kullanan 

ara­larēn park sorunlarē mevcuttur. Bu ihtiya­, limanēn ­evresindeki otoparklarēn 

kiralanmasē suretiyle giderilmektedir. Bu durum, ĸehir i­i trafiĵini olumsuz yºnde 

etkilemektedir. 

Yolcu ve ara­larēn g¿venli, konforlu, ­aĵa uygun taĸēnmasē ve Ķstanbul trafiĵini 

rahatlatmaya katkē saĵlamak ve aĵēr vasētalarē deniz yoluna yºnlendirmek i­in Ulaĸtērma 
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Bakanlēĵēmēz tarafēndan 50 yēl i­inde beklenen trafik durumunu da dikkate alarak Kuzey 

Marmara ( Tekirdaĵ ïAmbarlē arasēna ) , G¿ney Marmara (Mudanya-Bandērma) , Ķstanbulô 

un Anadolu giriĸi ( Pendik- Gebze arasēnda) , ¢anakkale (Karabiga-Lapseki) arasēna ve 

Geliboluôya, Marmara Adasēôna aĵēr vasēta, ara­ ve yolcu tahmil tahliyesinin yapēlacaĵē 

sadece bu gemilere tahsis edilecek y¿ksek kapasiteli ve istenilen ĸartlarē saĵlayan t¿m 

gemilerin faaliyetine izin verilen terminaller inĸa edilmelidir.  

Nasēl hava limanlarē yapēlēp devlet tarafēndan iĸletiliyor ve yetkin hava yolu firmalarē 

buralardan sefer yapēyorsa aynē modelin deniz yolu kabotaj ara­ ve yolcu tahmil 

tahliyesinin yapēldēĵē liman terminallerin oluĸturulmasē gereklidir.  

3.5.3.7.2. Mevcut Tarifeli Hatlarda Karĸēlaĸēlan ¦styapē ile Ķlgili Sorunlar ve ¢ºz¿m 

¥nerileri 

Gemilerimizi kullanan ara­ ĸofºrleri veya yolcularēn kullanacaĵē bekleme salonu, 

tuvalet, kantin gibi kēsēmlar bulunmamaktadēr. Bu sebeple maĵduriyetler yaĸanmaktadēr. 

Limanlarda ihtiya­ duyulan modern ¿st yapē tesislerinin yapēlmasē gerekmektedir. 

Tarifeli Deniz Yolu taĸēmacēlēĵēn yapēldēĵē mevcut limanlarēn alt ve ¿st yapēlarēnēn 

maksadēna uygun hale sokulmasē devlet desteĵi ile saĵlanmalēdēr. 

3.5.3.7.3. Mevcut Tarifeli Hatlarda Karĸēlaĸēlan Ķdare ile Ķlgili Sorunlar ve ¢ºz¿m 

¥nerileri 

Deniz yolu kabotaj ara­ ve yolcu tahmil tahliyesinin yapēldēĵē liman iĸletmeleri 

bºlgesel olarak tekel oluĸturmuĸ olup, uygulanan y¿ksek liman hizmet ¿cretleri tarifeleri ile 

gemiler navlun hasēlatlarēnēn  % 20ôye yakēn kēsmēnē liman iĸletmelerine aktarmaktadēr. Bu 

oran tarifeli seferin karlēlēk ve geliĸimi ºnemli ºl­¿de etkilemektedir. 

Tarifeli Deniz Yolu taĸēmacēlēĵēn s¿rd¿r¿lebilmesi i­in liman hizmet tarifelerinin ve 

taĸēma ¿cret taban tariflerinin idarece belirlenmesi ve t¿m sektºr tarafēndan 

uygulanmasēnēn temin etmesi gereklidir.  Mil baĸēna alēnacak yolcu ¿creti, mil/kg baĸēna 

alēnacak y¿k ¿creti, ara­ /mil baĸēna alēnacak taban ¿cretin belirlenmesi gereklidir.  

¥zellikle belediyeler tarafēndan iĸletilen iskelelerde, gemi yºneticileri belediyeye 

yakēn deĵilse sefer yapmalarēna m¿saade edilmemektedir. Keyfiyetle tekelcilik 

yapēlmaktadēr. Hatta ve hatta limana toplu taĸēma ara­larē ile ulaĸan yolcularē taĸēyan 

vasētalar limana 2 km kala zabētalar ile durdurularak yaya gitmesi istenmektedir.  

Yolcu ve ara­ taĸēmasē yapēlan t¿m iskelelerin t¿m gemilerin kullanēmēna a­ēk 
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olmasēnēn saĵlamasē gereklidir. 

 Liman iĸletmeleri tekel olduklarē i­in kabotaj ara­ ve yolcu tahmil tahliyesinin 

yapēlabilmesi i­in idare tarafēndan istenen t¿m te­hizat ve hizmet masraflarēnē burayē 

kullanacak gemilerden almaktadērlar.  

Tarifeli seferlerin yapēldēĵē liman, iskele, terminal ve rampalara iĸaret eden ve 

yºnlendirilen levhalar Karayollarē Genel M¿d¿rl¿ĵ¿ veya Belediyeler tarafēndan 

koyulmuyor, firmalar tarafēndan koyulan iĸaretler sºk¿l¿yor veya y¿ksek reklam vergisi 

isteniyor veya ceza kesiliyor.  

Deniz yolunu kullanmaya istekli kiĸiler zaman zaman limanē ve gemiyi bulamēyorlar 

ve gecikmeler yaĸanmaktadēr. Bu konuda Ķstanbul B¿y¿k ķehir Belediyesi bir zamanlar 

kendi b¿nyesinde olan IDO limanlarēna baĸarēlē ĸekilde bu iĸaretleri koymuĸtur. Fakat bu 

uygulama taĸrada yapēlamamaktadēr. 

Karayollarēnēn, yolcu ve ara­ taĸēmasē yapēlan t¿m iskelelere etkin bir ĸekilde 

yºnlendirme yapēlmasē ile ilgili d¿zenleme yapmasē gereklidir.  

Hat Ķzni Yºnetmeliĵi gereĵince, B¿y¿kĸehir Belediyesiônden ruhsat alēnmasē 

gerekmektedir. Ancak gemi ilgililerince belediyenin istekleri yerinme getirilmez ise ruhsat 

verilmiyor.   

H©lbuki aynē belediye,  ara­ ve yolcu tahmil tahliyesine yºnelik limana iĸ yeri a­ma 

ruhsatē vermekte, Bakanlēk liman iĸletme belgesi vermekte, her hangi bir gemi ile tarifesiz 

tek sefer emsal taĸēmacēlēĵē yapēlabilmekte, fakat tarifeli taĸēmacēlēkta B¿y¿kĸehir 

Belediyesiônden ruhsat istenmektedir.  

Ruhsat alēnamaz ise bakanlēk hat izni vermemekte. Tarifeli gemi seferleri icra 

edilemiyor. Yolcular karayolunu tercih etmek durumunda kalēyor.   

Kamu kurumu niteliĵindeki firmalar haberleĸme fonundan aldēklarē destekler ile 

adalara yaptēklarē seferleri ­ok d¿ĸ¿k fiyatlara yapēyorlar, bunun neticesinde ºzel sektºr 

aynē rotada rekabet etme g¿c¿n¿ kaybediyor. Tarifeli sefer yapan firmalara ait iskelelerin 

baĸka firmalarca kullanēmēna izin verilmiyor, bunun sonucunda iĸ yapēlamēyor, yeni hatlar 

a­ēlamēyor. 

3.6. Kēyē Yapēlarēnēn D¿zenlemesi 

¢alēĸtay kapsamēnda kēyē yapēlarēnēn d¿zenlenmesi alanēnda bildirilen ve derlenen 
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sorunlar yedi baĸlēk altēnda ºzetlenebilir: 

Kēyē yapēlarē ile ilgili planlama, yapēm ve iĸletme mevzuatē kēyē yapēsēnēn niteliĵi ve 

ºl­eĵine gºre farklēlaĸmadēĵēndan, ¿lkesel bazdaki liman yatērēmlarē ile k¿­¿k ­aplē bir kēyē 

yapēsē aynē s¿re­ d©hilinde yapēlmakta ve yatērēmlarēn bºlgesel etkilerini dikkate alan bir 

teĸvik sistemi bulunmamaktadēr.  

Birbirine yakēn coĵrafi konumda olan kēyē yapēlarēnēn m¿stakil planlama 

giriĸimlerinin birbirinden baĵēmsēz olarak ger­ekleĸmesi neticesinde, aynē kēyē 

bºlgesindeki farklē taleplerin eĸg¿d¿m¿n¿n saĵlanabilmesi planlama s¿recini uzatarak, 

sektºr¿n yatērēm yapmasēnē zorlaĸtērmakta ve aynē bºlgede gereĵinden fazla liman 

planlamasēnēn bulunmasē durumunda ise atēl kapasiteler ortaya ­ēkmaktadēr.  

Kēyē yapēlarēyla ilgili ¿st ºl­ekli planlama ­alēĸmalarē, sektºr¿n geleceĵe dºn¿k 

ihtiya­larē ile ¿lkenin farklē kēyē bºlgelerindeki gereksinimler bir arada ele alēnarak t¿m ¿lke 

genelinde tamamlanmadēĵēndan, kēyē yatērēmlarēnēn gelecekteki yer se­imi netleĸmiĸ 

deĵildir.  

Bu durum sektºr¿n yatērēm yer se­imi ve finansman kaynaklarēnē netleĸtirmesini 

g¿­leĸtirmektedir. Kēyēlarēmēzda farklē y¿k tiplerine gºre uzmanlaĸmēĸ yeterli b¿y¿kl¿kte 

terminaller ve yeni nesil gemilerin yanaĸma yerleri sayēca az olduĵundan, limancēlēk 

sektºr¿n¿n y¿k tipine gºre ºl­ek ekonomisine ulaĸmasē ve transit y¿kleri kēyēlarēmēza 

­ekebilmesi m¿mk¿n olmamaktadēr.  

Yat limanē kapasitelerinin mevcut durumu, yat­ēlēk sektºr¿n¿n gereksinimini 

karĸēlamakta yetersiz kaldēĵēndan, yeni yat limanlarēnēn yapēmē veya bazē bºlgelerde farklē 

kēyē yapēlarēnēn yatlar tarafēndan kullanēlabilecek ĸekilde rehabilite edilmesi gerekmektedir. 

Balēk­ē barēnaklarēnēn fiziksel durumlarē yetersiz kaldēĵēndan yenilenme ihtiya­larē 

bulunmaktadēr. Ancak, bu iĸlemlerin s¿rd¿r¿lebilir olmasē i­in balēk­ēlēk kēyē yapēlarēnēn 

yºnetim ve finansman modelinin yeniden ele alēnmasē da gerekmektedir.  

Su ¿r¿nleri yetiĸtiriciliĵi alanēndaki balēk ­iftliklerinin ise lojistik ihtiya­larēnē 

karĸēlanmasēna yºnelik hizmet veren teknelerin barēnabileceĵi kēyē yapēlarēna gereksinim 

duyulmaktadēr. 

Amatºr denizciler i­in kēyēda gerekli kēyē yapēlarē (denize iniĸ rampasē ve karada 

rºmork ­ekme yeri) bulunmadēĵēndan, kēyēda bu ama­la kullanēlacak yerlere ihtiya­ 

duyulmaktadēr. 



 

 

288 

 

¢alēĸtay kapsamēnda sektºr temsilcileri tarafēndan bildirilen ve diĵer kurumlarēn iĸ 

ve iĸlemleri ile baĵlantēlē hususlar (kira bedelleri vb.) haricindeki diĵer sorunlar ĸu ĸekilde 

belirtilmiĸtir: 

¶ Yeni liman projeleri ve mevcut limanlarēn tevsi projelerinde planlamadan inĸaat 

aĸamasēna kadar ge­en s¿renin uzun olmasē, 

¶ Deniz dibi taramalarē i­in dºk¿ sahasē gereksinimi olmasē, 

¶ Kēyē yapēlarēnēn tevsii ama­lē imar planē tekliflerine de, yeni teklif edilen bir tesis gibi 

prosed¿r uygulanmasē. 

3.7. Gemi Sanayi Faaliyetleri.  

3.7.1. Gemi Ķnĸa ve Gemi Yan Sanayisinde Yaĸanan Sorunlar ve Darboĵazlar. 

Gemi inĸa sektºr¿n¿n d¿nyadaki global krizin de etkisiyle girmiĸ olduĵu bir 

finansman sorunu bulunmaktadēr. Bug¿n itibariyle tekrar hissedilmeye baĸlayan bu sorun, 

ºzellikle ºn¿m¿zdeki dºnem i­inde ¿retimine baĸlanacak yeni gemi inĸa sipariĸlerinde 

kendini daha da gºsterebilir. Ķĸte bu y¿zden bu konuda kamu ve ºzel sektºr olarak bu 

konularda ileriye dºn¿k projeler ¿retilerek, bu darboĵaza girilmeden ­ēkēlmasē 

gerekmektedir. 

¦lkemizin Ķhracat Kredi Bankasē olan Eximbankôēn deniz taĸēmacēlēĵēnda ve gemi 

inĸaatēndaki etkinliĵinin sektºr¿n beklediĵi seviyelerde olmamasē ya da bu konuda 

yetersiz kalēnmasē ileriye dºn¿k olarak yine gemi inĸa sektºr¿n¿ olumsuz olarak 

etkileyebilecektir. 

Gemi Ķnĸa Sanayinde alt iĸverenlik uygulamalarēnda mevzuattan kaynaklē yaĸanan 

bir takēm sorunlarēn varlēĵē sektºr¿ olumsuz etkilemekte ºzellikle gemi inĸa sektºr¿nde 

­alēĸanlar a­ēsēndan bu konu ºnem arz etmektedir.  

¦lkemizde gemi inĸa sanayisine saĵlanan teĸvik uygulamalarēnda yaĸanan bir 

takēm stratejik yaklaĸēm sorunu bulunmakta olup, ¿lkemizde de bu konuda gerekli 

­alēĸmalarēn yapēlmasē vegemi inĸa sektºr¿n¿n finansmanēna, satēĸ ve pazarlamasēna 

ºzellikle destek verilmelidir. 

¦lkemiz gemi inĸa sanayisine yºnelik olarak mevzuat ve bu sektºre saĵlanan 

teĸvik politikalarēnēn oluĸturulmasēnda gemi inĸa sektºr¿n¿n diĵer imalat sanayisi 

sektºr¿yle aynē koĸullarda deĵerlendirilmesi, ¿retim dºneminin uzunluĵu, y¿ksek 

finansman gereksinimi gibi sektºrel ºzelliklerinin dikkate alēnmamasē ve ayrēca gemi inĸa 
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sektºr¿n¿n ºzelliklerine uyan finansman enstr¿manlarēnēn olmayēĸē gibi konular, bu 

sektºrde ºnemli bir sorun teĸkil etmektedir.  

¦lkemizdeki tersanelerin gemi inĸa yatērēmlarē i­in sigorta primi iĸveren hissesi 

desteĵi ºngºr¿lm¿ĸ olmasēna raĵmen, Sosyal G¿velik Kanunuônun ilgili birimleri gerekli alt 

mevzuat d¿zenlemelerinin yapēlmadēĵē gerek­esiyle yatērēm teĸvik belgesinde belirtilen 

desteklerden yararlanēlamamaktadēr. 

Uluslararasē ¢alēĸma ¥rg¿t¿n¿n (ILO) 2006 yēlēnda kabul ettiĵi Denizcilik ­alēĸma 

Sºzleĸmesi (Maritime Labour Convention-MLC), gemi adamlarēnēn saĵlēk, emniyet ve 

sosyal yardēmlarēnēn yanēsēra iĸveren ve klaslar a­ēsēndan da ­ok sayēda yeniliĵi 

beraberinde getirmektedir.  

Bir­ok ¿lke gibi ¿lkemizde, bu sºzleĸmeye taraf olma s¿recinin ger­ekleĸmesiyle 

beraber denizcilikte ºnemli ºl­¿de aĸama kaydedecektir. Ancak, bunun en ºnemli ve en 

zor s¿reci, ºzellikle Akdeniz ­anaĵēndaki yaĸlē koster filosunun iĸletmeciliĵini ciddi ĸekilde 

etkileyecek d¿zenlemelerin zorunlu hale gelmesiyle baĸlayacaktēr. 

Sosyal G¿venlik Kurumu tarafēndan belli bir d¿zen arz etmeyen iĸlerde ­alēĸan 

iĸ­ilerle ilgili asgari iĸ­ilik oranē adē altēnda bir prim hesaplama metodu kullanēlmaktadēr. Bu 

iĸlerde ­alēĸan iĸ­iler i­in ºdeme primi asgari iĸ­ilik oranēnēn altēnda olamamaktadēr.  

Bazē Sosyal G¿venlik M¿d¿rl¿kleri, gemi ve yat ¿retimini de bu kategorideki iĸ 

yerlerine dahil etmektedir. H©lbuki gemi ve yat ¿retimi yapēlan iĸyerleri d¿zenli iĸletmeler 

olup, d¿zenli istihdam saĵlamaktadērlar. Buralarda ­alēĸan iĸ­ilerin primlerinin asgari iĸ­ilik 

oranē ¿zerinden deĵil, normal cari oran ¿zerinden hesaplanmasē gerekmektedir. 

¦lkemizde yaĸanan gemi yan sanayisi sorunlarēndan bir tanesi, gemi inĸasēnēn 

yapēldēĵē tersane bºlgelerine yakēn yerlerde konuĸlandērēlmēĸ bulunan gemi yan sanayisi 

bºlgeleri bulunmamaktadēr. Buda bir b¿t¿n¿n iki par­asē gibi olan gemi inĸa sanayisi ile 

gemi yan sanayisinin birbirleriyle olan vazge­ilemez etkileĸimlerini olumsuz yºnde 

etkilemektedir. 

¦lkemiz gemi yan sanayisinden ekonomimize ºnemli ºl­¿de girdiler 

saĵlanmaktadēr. Ancak bu sektºrde yaĸanan dēĸa baĵēmlēlēĵēn g¿n¿m¿z koĸullarēnda da 

devam etmesi bu sektºrden ekonomimize saĵlanan girdilerin olumsuz yºnde 

etkilenmesine neden olmaktadēr.  
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¦lkemiz gemi yan sanayisinin temel problemlerinden olan test laboratuvarlarē 

ihtiyacē, sektºr¿n uygulamasēnda yaĸanan yanma, fiziksel ve kimyasal ºzellik, titreĸim, 

g¿r¿lt¿ gibi testlerin bu merkezlerde ger­ekleĸtirilmesini engellemektedir. Bu da bu 

sektºrde ­alēĸan iĸ­ilere zor ve emniyetsiz koĸullarda ­alēĸma dezavantajē yaratmaktadēr. 

Tersane yapēmē konusundaki prosed¿rlerin uygulanmasēnda diĵer ºnemli sorun 

b¿rokrasinin aĵēr iĸleyiĸidir. Basit bir inceleme haftalar s¿rebilmekte ve bir tersanenin 

inĸasēna baĸlamak birka­ yēllēk bir beklemeyi gerektirebilmektedir.  

Son dºnemde bazē mevzuat ve uygulamalarda kamu kuruluĸlarēnda yapēlan 

inceleme ve deĵerlendirmelerin sonu­landērēlmasē i­in belirli s¿re verilmesi 

yaygēnlaĸtērēlmaktadēr. Bu tedbir, tersane yapēmēnda da uygulanabilir.   

Kēyēlarēmēzda faaliyet gºsteren ºzel m¿teĸebbislere ait bazē tesisler, gerek SĶT, 

gerekse ¥zel ¢evre Koruma Bºlgelerinde kalmasē nedeniyle faaliyetlerinde sēkēntēlar 

yaĸamaktadēr. ¥zellikle Ege kēyēlarēmēzda, genellikle turizm ama­lē yapēlaĸmalarēn yoĵun 

olduĵu dikkate alēnarak, yat turizmin alt yapēsē niteliĵindeki tekne inĸa, bakēm-onarēm ve 

­ekek yerlerinin bu yapēlanmaya gºre yeniden gºzden ge­irilmesi ve buna gºre bir 

d¿zenleme yapēlmasēnēn gerekli olduĵu a­ēk­a gºr¿lmektedir.  

¦lkemizde daĵēnēk halde ve imar planlarēna uygun olmayan koĸullarda faaliyet 

gºsteren gemi sanayine yºnelik tesislerin bir araya toplanmasē, daha planlē ve d¿zenli 

hale getirilmeleri saĵlanmalēdēr. 

Tuzla tersaneler bºlgesinin kira s¿relerinin 2032 yēlēnda bitecek olmasē bu bºlgeye 

yapēlacak yatērēmlarēn yatērēmcēya geri dºn¿ĸ¿ hakkēnda soru iĸaretleri bērakmaktadēr. Kira 

s¿relerinin Maliye Bakanlēĵē nezdinde tekrar deĵerlendirilmesi sektºr¿n ºn¿n¿ a­acaktēr. 

Gemi inĸa sanayinde rekabet ĸartlarēnēn aĵērlaĸmasē tersanelerimiz i­in ºnemli bir 

sorundur. Ucuz iĸ­ilik ve s¿bvanse edilmiĸ enerjiye sahip Uzakdoĵu ile rekabet 

imk©nēmēzēn kēsētlē olmasē nedeniyle ¿r¿n kalitesi, Avrupa pazarēna yakēnlēk, ºzel gemi 

tiplerinde baĸarē gibi kendi avantajlarēmēzē ºne ­ēkarmamēz gerekmektedir. Bunun i­in ise 

gemi inĸa standartlarēnēn ve gemi inĸa sanayi ­alēĸanlarēnēn mesleki yeterliliklerin tespit 

edilerek uygulamaya ge­mesi gerekmektedir. 

Tersanelerimizin yeni gemi tiplerine ve ºzellikle askeri gemi ve Offshore Business 

yapēlarēna yºnelmesi rekabet ortamēnē deĵiĸtirecek ve daha fazla katma deĵer yaratan 

iĸler olmasē nedeniyle s¿rd¿r¿lebilirlik arttērēlacaktēr.  
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Offshore denizaltē testini yapabilecek bir test merkezinin kurulmasē ve eximbank 

desteĵinin de artērēlmasē sektºr¿m¿ze yºn verecektir. 

Yat ve tekne imal sektºr¿n¿n geliĸebilmesi i­in ¿lkemizde amatºr denizciliĵin 

teĸvik edilmesi ve mevcutta ¿­ bin kiĸiye bir olan ºzel tekne sahiplilik oranēn hēzla yukarē 

taĸēyacak tedbirlerin alēnmasē gerekmektedir. Bu oranē artērēlmasēnda marina yatērēmlarē, 

deniz rampalarē ve tekne park alanlarēnēn kurulmasē ºnemli bir etken olacaktēr.  

Yat ve tekne imal sektºr¿n¿n ihtiya­ duyduĵu yetiĸmiĸ insan g¿c¿ i­in sektºr ile 

eĵitim kurumlarēnēn iletiĸiminin arttērēlmasē, teknisyen yetiĸtirilmesinin saĵlanmasē, 

¿niversitelerimizde tekne imali konularēnēn arttērēlmasē ºrneĵin gezi tekneleri 

yºnetmeliĵinin ders olarak ºĵrencilere anlatēlmasē gerekmektedir. 

3.7.2. Gemi Geri Dºn¿ĸ¿m Sanayisinde Yaĸanan Sorunlar ve Darboĵazlar. 

¦lkemizde, ­alēĸanlarēnēn g¿venliĵi ve ­evrenin korunmasēna ºzen gºsteren,  

iyileĸtirmeleri teĸvik eden ve bu niteliĵiyle k¿resel ºl­ekte rekabet­i bir konumda olan gemi 

geri dºn¿ĸ¿m end¿strisi faal haldedir.  

Avrupa Birliĵi adaylēk s¿recinde ­oĵu AB m¿ktesebatēnē uyumlaĸtērdēĵēndan, Hong 

Kong Sºzleĸmesi y¿r¿rl¿ĵe girdiĵinde gemi geri dºn¿ĸ¿m end¿strimiz gerek yetkilendirme 

gerekse altyapē yºn¿nden hazēr olacaktēr. Ayrēca ¿lkemizin OECD ¿lkesi olmasē avantaj 

saĵlayacaktēr.  

Hong Kong Sºzleĸmesiônin y¿r¿rl¿ĵe girmesine kadar ge­ecek ara dºnemde de 

sorumlu gemi sahiplerinin kendilerine óuygunô veya ókabul edilemezô tesisleri ayrēĸtērmanēn 

yollarēnē bulma ihtiya­larē g¿ndemdedir.  

Bu deĵerlendirme ēĸēĵēnda ¿lkemizdeki tesislerin ara s¿re­te dahi sorumlu gemi 

sahiplerince ókabul edilebilirô d¿zeyde kalmasē ºnem arz etmektedir. 

G¿n¿m¿zde ve orta vadede 2 farklē gemi geri dºn¿ĸ¿m pazarēnēn varlēĵēnē devam 

ettireceĵi varsayēlabilir. Bir pazar d¿ĸ¿k standartlarla gemi geri dºn¿ĸ¿m¿ ger­ekleĸtirip 

y¿ksek kar marjē ile ­alēĸērken bir diĵer pazar y¿ksek standartlar sebebiyle d¿ĸ¿k kar oranē 

ile varlēĵēnē devam ettirmeye ­abalayacaktēr.  

¦lkemizin ise ºn plana ­ēkardēĵē y¿ksek standartlar sebebiyle rekabet edebilirlik ve 

s¿rd¿r¿lebilirlik hususlarēnda orta ve uzun vadede zorlu dºnemler yaĸayacaĵē planlamalar 

yapēlērken gºz ardē edilmemelidir.  
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K¿resel anlamda, g¿venli ve ­evreye duyarlē bir gemi geri dºn¿ĸ¿m end¿strisi i­in 

aĸaĵēdaki 11 temel adēmēn atēlmasē, end¿strinin t¿m paydaĸlarē tarafēndan ¿zerinde 

mutabakat saĵladēĵē acil gereklilikleri ifade etmektedir: 

1) Hong Kong Sºzleĸmesiônin m¿mk¿n olduĵunca ­abuk onaylanmasē ve y¿r¿rl¿ĵe 

girmesi, 

2) Ķyi uygulamalarēn hēzlē ve etkili bir ĸekilde uluslararasē d¿zeyde yaygēnlaĸtērēlmasē, 

3) Saĵlēk, g¿venlik ve ­evre konularēna iliĸkin yoĵun eĵitim programlarēnēn 

tasarlanmasē ve uygulanmasē, 

4)  End¿strinin doĵru yºnetimi i­in g¿venirliĵi olan verilerin toplanmasē ve 

deĵerlendirilmesi, 

5) Yeĸil gemi geri dºn¿ĸ¿m uygulayan tesislerin teĸvik edilmesi, 

6) Kamu kurum ve kuruluĸlar ile diĵer paydaĸlar arasēndaki eĸg¿d¿m¿n 

g¿­lendirilmesi, 

7) K¿resel ºl­ekte rekabet ĸartlarēnēn eĸitliĵinin saĵlanabilmesi i­in tedbirler alēnmasē, 

8) K¿resel ºl­ekte ihtiya­ duyulan noktalarda kredi imk©nlarēnēn seferber edilmesi, 

9) Ķnsan unsuruna, insan kaynaklarēna ­ºz¿m odaklē yaklaĸēmlarēn geliĸtirilmesi, 

10) Bir anda ve kēsa s¿rede ger­ekleĸecek b¿y¿k bir deĵiĸim beklemek yerine, gittik­e 

artan d¿zeyde ve uygulanabilir iyileĸtirmeler yºnteminin se­ilmesi, 

11) Bilime ve araĸtērmaya daha ­ok yer a­ēlmasē, i­selleĸtirilmesi, kaynak 

saĵlanmasēdēr. 
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B¥L¦M 4  

4. Sektºr¿n Geleceĵine Yºnelik ¥ngºr¿ ve Beklentiler 

  4.1. Deniz Taĸēmacēlēĵē ve Ķĸletmeciliĵi Faaliyetleri 

4.1.1. Limanlarēmēzēn G¿­l¿ ve Zayēf Yºnleri: 

ñT¿rklim Limancēlēk Sektºr¿ Vizyon 2023ò raporunda mevcut durumun belirlenmesi 

g¿­l¿ ve zayēf yanlar itibariyle ortaya konmuĸtur. 

Limanlarēmēzēn G¿­l¿ Yºnleri: 

T¿rkiyeônin Konumu  

¶ Transit aktarma bºlge olmasē, ¿­ tarafēmēzēn denizlerle kaplē olmasē, 

¶ Ortadoĵu ve Batē arasēnda ge­iĸ ¿lke konumu, 

¶ Batē-Doĵu ve Kuzey-G¿ney hatlarēnēn ortasēnda yer almasē, 

¶ Stratejik su ge­iĸlerini b¿nyesinde barēndēran coĵrafi konum, 

¶ Rusya ve Karadeniz ¿lkelerine yakēn bir coĵrafya da bulunmak, 

¶ Uzakdoĵu, AB, Karadeniz ve Amerika kētalarē arasēnda b¿y¿yen y¿k hareketinin 

ºnemli bir ge­iĸ kavĸaĵēnda yer alēnmasē, 

¶ Doĵal Limanlarēn varlēĵē, enerji ve ulaĸtērma koridorlarē ¿zerinde bulunmasē. 

Fiyatlandērma 

¶ Liman hizmetleri tarifesinin d¿ĸ¿k olmasē, 

¶ Fiyatlarda rekabet­i bir yapēya sahip olunmasē. 

Giriĸimcilik 

¶ Giriĸimcilik ruhunun varlēĵē, 

¶ Deĵiĸime a­ēk yapēmēz, 
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¶ Yaratēcē ve ­ºz¿m odaklē yaklaĸēm, 

¶ ¢alēĸma ahlakē, 

¶ Yeniliklere hēzlē uyum saĵlamak, 

Operasyon  

¶ G¿venlik (Security) ºnlemlerinin gerektiĵi ĸekilde uygulanmasē, 

¶ Standart tonajlarēn ­ok ¿zerinde y¿k elle­lemesi yapēlmasē, 

¶ Her an kullanēma hazēr atēl kapasite, 

¶ Hemen hemen t¿m T¿rkiye kēyēlarēnda deniz tesislerinin bulunmasē, 

¶ Limancēlēk sektºr¿ndeki hēzlē geliĸme sayesinde dinamik ve modern limanlarēn 

hēzla artmasē, Hizmetlerde esnek ­ºz¿mler ¿retebilme yeteneĵi. 

Ķnsan Kaynaklarē  

¶ Ķstekli personelin bulunmasē, 

¶ Avrupa Limanlarēndaki istihdam yapēna gºre ucuz iĸg¿c¿ne sahip olmamēz. 

4.1.2. Limanlarēmēzēn Zayēf Yºnleri: 

Ķdari Yapē ve Mevzuat  

¶ Belirli bir master planēn olmamasē, 

¶ G¿mr¿k mevzuatēnēn eski ve zorluklarla dolu olmasē, 

¶ Devletin bu iĸ kolunu desteklememesi, 

¶ Denizcilik ile ilgili devlet birimlerinde kuruluĸlarēn ve gºrev yapanlarēn yetki ve 

sorumluluklarēnēn yeterince a­ēk olmamasē, 

¶ Geleceĵe iliĸkin hedefler koymamamēz, 

¶ T¿rkiyeôde denizcilik sektºr¿nde ara yºnetici ve yºnetici yetiĸtiren bir sistemin 

bulunmamasē, 
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¶ Ka­ak­ēlēktan ziyade ticari verimliliĵi d¿ĸ¿ren prosed¿r, mevzuat ve uygulama 

yorumlarēnēn farklē anlaĸēlmasē, 

¶ Sektºr¿n birbiriyle uyumsuz, ­ok sayēda ilgili kurum ve kuruluĸun birbiriyle ­eliĸen 

yasa, yºnetmelik ve mevzuatlarēna a­ēk bērakēlmasē sonucu yatērēmcē a­ēsēndan 

ortaya ­ēkan belirsizliklerle dolu gºr¿n¿m¿, caydērēcē ve maliyeti arttērēcē durumu, 

¶ B¿rokratik engeller, vergi ve kamu ºdemelerinin y¿ksekliĵi. 

Fiyatlandērma ve Ķmaj 

¶ Akdeniz limanlarē ile karĸēlaĸtērēldēĵēnda limanlarda gemiye verilen hizmetler 

a­ēsēndan (Saĵlēk sēhhiye, fener r¿sumu vb.) pahalē olmamēz. 

¶ Avrupa Birliĵi ile yaptēĵēmēz dēĸ ticaret taĸēmalarēnda birliĵin ¿yesi olmamamēzēn 

getirdiĵi zorluklar. 

Operasyon  

¶ Limanlarēmēzēn bir kēsmēnda iĸ ve iĸ­i g¿venliĵi (Emniyet/Safety) konusunda 

yetersizlikler olmasē, 

¶ Hizmet ­eĸitliliĵi yaratamama, 

¶ Genel ve yerel y¿k ­eĸitlerine gºre ihtisaslaĸmanēn yeterince yapēlmamēĸ olmasē, 

¶ ¥l­ek ekonomisine uygun operasyon ger­ekleĸtirememe. 

Altyapē  

¶ Limanlarēmēzēn bir kēsmēnda y¿k elle­leme ara­larēnēn yeterli d¿zeyde olmamasē 

ve liman tesislerinde eski teknolojinin varlēĵē, 

¶ Limanlarēmēzēn bir kēsmēnda yetersiz altyapē (kara yolu, demir yolu baĵlantēlarē) ve 

yeterli demiryolu baĵlantēsēnēn bulunmamasē veya hi­ olmamasē, 

¶ ¦lke i­inde limanlarēn organize sanayi bºlgeleri ve ¿retim merkezlerine yeterli 

baĵlantēsēnēn bulunmamasē. 

¶ Yeni Liman ve Geliĸtirme Projelerinde 3 yēlē aĸan onay s¿releri, caydērēcē 

b¿rokratik iĸlemler 
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Ķnsan Kaynaklarē  

¶ Liman operasyon elemanlarēnēn yeterli iĸ eĵitimini almamēĸ olmasē ve kalifiye 

olmamasē ara eleman temininde yaĸanan zorluklar, 

¶ Limanlarēmēzēn bir kēsmēnda ­alēĸma koĸullarēnēn iyi olmamasē. 

Finansman  

¶ G¿­l¿ olmayan sermaye yapēsē, 

¶ Kredi bulmakta yaĸanan g¿­l¿kler, 

¶ T¿rkiyeônin i­inde bulunduĵu ekonomik ĸartlardan dolayē oluĸan sēkēntēlar, 

ĸeklinde belirlenmiĸtir. 

4.1.3. Deniz Taĸēmacēlēĵē ve Ķĸletmeciliĵinin Durum Analizi 

4.1.3.1. FērsatlarïTehditler; G¿­l¿ YºnlerïZayēf Yºnler 

T¿rkiyeôde deniz taĸēmacēlēĵē ve gemi iĸletmeciliĵinin mevcut durumu SWOT (GZTF) 

analizi yºntemi kullanēlarak incelenmiĸ olup, aĸaĵēda sektºr¿n¿n dēĸ ­evresinde oluĸan 

fērsatlar ve tehditler ile sektºr¿n g¿­l¿ ve zayēf yºnleri deĵerlendirilmektedir. 

4.1.3.1.1. Fērsatlar; 

¶ T¿rkiye'nin d¿nyanēn 10 b¿y¿k ekonomisine girme hedefi ve deniz 

taĸēmacēlēĵē a­ēsēndan b¿y¿k bir pazar olmasē,  

¶ N¿fus, kentleĸme ve orta vadede ekonomik b¿y¿me potansiyeli,  

¶ Organize sanayi bºlgelerinin varlēĵē,  

¶ T¿rkiye'nin 2023 yēlē i­in 500 milyar dolar ihracat hedefi ve yeni geliĸtirdiĵi 

dēĸ ticaret politikalarē,  

¶ T¿rkiye'nin enerji ana baĵlantē noktasē olmasē imkanē,  

¶ Doĵu Akdeniz'in d¿nya deniz taĸēmacēlēĵē rotalarēndaki artan ºnemi, 

¶ Gemi iĸletmelerinin transit konusunda T¿rkiyeôyi tercih etmeleri, 

¶ T¿rk limanlarēndaki geliĸmeler ve yatērēmlar, 

¶ T¿rkiyeônin dēĸ ¿lkelerle olan denizyolu baĵlantēlarē, 
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¶ Doĵu Akdeniz'de ana liman olma potansiyeli ve olanaklarē,  

¶ T¿rkiyeônin AB'ye giriĸ s¿recinde olmasē, 

¶ Doĵu Avrupa, Karadeniz ¿lkeleri ve T¿rki Cumhuriyetler ile artan ekonomik 

ve ticari iliĸkiler Denizciliĵin ­evre dostu olmasē,  

¶ Sanayileĸme stratejilerinin yarattēĵē sinerji, 

¶ LPG-LNG santrallerinin g¿neye kaymasē, 

¶ ¦niversitelerimizdeki lisans, y¿ksek lisans ve doktora ­alēĸmalarē,  

¶ AB'nin karadan denize ge­iĸ projeleri, yakēn yol deniz taĸēmacēlēĵēnēn artan 

ºnemi, 

¶ Gemi inĸa sektºr¿ndeki geliĸmeler, 

¶ Ucuz iĸ g¿c¿ varlēĵē,  

¶ Karayolundan denizyoluna kayabilecek trafik olmasē,  

¶ Kabotaj taĸēmacēlēĵēnēn geliĸmeye a­ēk olmasē,  

¶ Yeni tip gemilerle ihtiyacēn artacak olmasē,  

¶ Ulaĸtērma, Denizcilik ve Haberleĸme Bakanlēĵēnēn kurulmasē, 

¶ T¿rkiyeônin artan ithalat ve ihracat hacminin T¿rk bayraklē gemiler ile 

taĸēnmasē, 

¶ Gen­ n¿fus ve iĸletmecilik yapmak isteyen iĸletmecilerin olmasē, 

¶ MLC 2006 Sºzleĸmesi gerekliliklerinin T¿rk bayraklē gemilerde saĵlanmasē 

yabancē bayraĵa ge­iĸi azaltacak olmasē, 

¶ AB de y¿k trafiĵinin karadan denize doĵru kaydērēlmasē, 

¶ T¿rk P&I kurulmasē, 

¶ Deniz ihtisas mahkemelerinin kapasitelerinin arttērēlmasē, 

¶ Deniz k¿lt¿r¿n¿n arttērēlmasē, 

¶ Avrupaôdaki n¿kleer santrallerin kapatēlmamasē ve yenilenmemesi, kºm¿r 

santrallerinin artmasē, 

¶ T¿rkiyeônin coĵrafi konum itibarēyla 3 tarafē denizlerle ­evrili olmasē,  

¶ D¿nya ticaretinin %92 si deniz yolu ile yapēlmasē,  

¶ Limanlarēn geliĸtirilmesine yºnelik yaptēklarē ­alēĸmalar, 
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¶ Acentecilik Yºnetmeliĵinin getirdiĵi eĵitimli personel yetiĸtirme ve sektºr¿n 

duayenleri tarafēndan verilen eĵitimler, 

¶ G¿mr¿k ve Ticaret Bakanlēĵē, Ulaĸtērma Denizcilik ve Haberleĸme 

Bakanlēĵēnēn ºzel sektºrle iĸ birliĵi ­alēĸmalarē,   

¶ G¿mr¿k ve Ticaret Bakanlēĵē koordinasyonunda ticarete yºnelik tek 

pencere oluĸturulmasēnēn hedeflenmesi, 

¶ Tanker Yºnetmeliĵiônin y¿r¿rl¿ĵe girecek olmasē, (2016ôda kullanēmdan 

kalkacak tankerlerin yerine yeni tankerlerin yapēlmasē) 

¶ Uluslararasē ticaretle uĵraĸan sektºr¿n Karadeniz ve Akdenizôde bulunan 

limanlarla rekabet ettiĵinden dolayē ¥TVôsiz yakētēn bunker bar­larda kullanēlmasē, 

4.1.3.1.2. Tehditler; 

¶ K¿resel ekonomik krizin etkilerinin s¿rmesi,  

¶ Ana taĸēma hatlarēndan sapma mesafesinin nispeten fazla olmasē,  

¶ T¿rkiye'nin tam olarak ana limana sahip olamamasē,  

¶ AB ile yapēlan dēĸ ticaret taĸēmalarēnda hen¿z Birliĵin ¿yesi olunmamasēnēn 

getirdiĵi zorluklar,  

¶ Komĸu ¿lke limanlarēnēn rekabet g¿c¿ ve kendi tesislerini geliĸtirme 

­abalarē, 

¶ T¿rk tersanelerinin uluslararasē rekabet g¿c¿n¿n azalmasē,  

¶ Kēyē yapēsē yatērēmlarēnēn maliyetinin y¿ksek olmasē,  

¶ Y¿k limanlarēnēn kentlerin i­inde kalmēĸ olmasē,  

¶ Deniz taĸēmacēlēĵēnda g¿­l¿ rakiplerin olmasē,  

¶ T¿rkiye'nin yakēn ­evresindeki savaĸ ve istikrarsēzlēklar,  

¶ AB'nin deniz otoyollarē taĸēmacēlēĵē planlarēnēn dēĸēnda tutulmak,  

¶ ABóye girme s¿recinin uzamasē,  

¶ ¥zellikle boru hatlarēnēn liman ge­iĸlerini sēnērlandērmasē,  
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¶ Enerji kullanēmlarēndaki alēĸkanlēklarēn deĵiĸmesiyle birlikte boru hatlarēnēn 

ve baĵlē olduklarē limanlarēn atēl kalma tehdidi,  

¶ K¿resel iklim deĵiĸikliĵinin limanlara etkisi,  

¶ Duble yollarēn geliĸiyor olmasē, karayolu taĸēmacēlēĵē kapasitesinin artmasē, 

¶ Ķnsan ka­ak­ēlēĵē, 

¶ Kēyē yapēlarē geliĸimi i­in alan bulunmamasē.  

¶ Ulusal ve uluslararasē etmenlerle alt y¿klenici kullanēmēnēn zorlaĸmasē ve 

maliyetlerin artmasē,  

¶ AB uyum s¿reci gereĵi yapēlan hukuki d¿zenlemelerin ¿lke genelinde yeni 

g¿­l¿kler oluĸturmasē,  

¶ Sektºr¿n d¿nyadaki rakipleri ile ilgili geliĸmelerin senkronizasyonunda 

yetersiz kalmasē,  

¶ Diĵer ¿lkelerde gemi inĸa sanayinin korunmasē-teĸvikler,  

¶ Y¿ksek finans maliyeti ve cazip diĵer yatērēmlar,  

¶ Ekonomik belirsizlik,  

¶ Pazarlama/tanētēm eksikliĵi nedeni ile ulusal ve uluslararasē olumsuz algē ve 

bunun artēĸē, 

¶ ¢evre ¿lkelerin, ekonomilerine katkē saĵlamak ama­lē olarak d¿ĸ¿k maliyet 

sunmalarē, 

¶ Transit rejiminin G¿mr¿k Bilgi sistemine sēnērlē baĵlantēsē, 

¶ Gemi iĸletmelerinin navlun piyasalarē ve finansal geliĸmeleri yeterince 

izleyememesi, 

¶ Gemi iĸletmelerinin yeterli danēĸmanlēk ve akademik destek almasē, 

¶ Gemi iĸletmelerinde pazar bilgi sistemlerinin eksikliĵi, 

¶ Eĵitim alan ºĵrencilerin deniz iĸletmelerinde ¿st d¿zey yºneticilerin genelde 

aile bireylerinden olmasē nedeniyle sektºrden uzaklaĸmasē, 

¶ Gemi acenteliĵi mesleĵinin T¿rkiyeôde bilinmemesi, 
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¶ Gemilerin yaptēĵē her hatada gemi acentesinin sorumlu tutulmasē, 

¶ Konteynerin i­indeki malēn (silah, ka­ak eĸya, sigara vb.) acente ile hi­ bir 

baĵlantēsē olmamasēna raĵmen i­indeki maldan acentenin sorumlu tutulmasē, 

¶ Liman iĸletmelerinin gºrev ve sorumluluklarēnēn yasalarla belirlenmemesi  

¶ Yedek par­a, yaĵ, yakēt, ziyaret­i giriĸi, personel giriĸi, can sallarēnēn 

indirilmesi vb. ¿lkemizde yan sanayinin ek geliri olacak fērsatlarēn yasal zorluklar nedeniyle 

deĵerlendirilememesi, 

¶ Liman ve g¿mr¿klerde uygulamanēn her ĸehirde her limanda farklē olmasē, 

uygulama birlikteliĵinin saĵlanmasē, 

¶ Gemi acenteliĵi personeli yetiĸtiren bir ¿niversite d¿zeyinde eĵitim veren 

kurumun olmamasē, 

¶ Avrupa birliĵi uyum yasalarēnēn ¿lkemizdeki alt yapē dikkate alēnmadan 

uygulamaya ge­iyor olmasē, 

¶ Ķla­larēn imhasē dahi gemiler ve acenteler i­in problem, 

¶ Gemi acentelerinin ­alēĸtēĵē her kuruma liman (iĸletmeler, Bakanlēk vb) her 

bilgiyi ayrē ayrē, ayrē formatlarda vermek zorunda olmasē, 

¶ Kamu kurumlarēnda denizcilik konusunda uzmanlaĸmēĸ birimler olmamasē, 

¶ ¥TVôsiz yakēt markerlerinin kara ve denizde aynē ĸekilde uygulanmasē, 

¶ Tanker baĵlama limanē olmamasē,( tankerin ­alēĸmadēklarē zaman karadan 

elektirik alabileceĵi hizmet bºlgesi yapēlmasē) 

¶ Acente motorlarēnēn Zeyport Limanēnda yeterli barēnak bulamamasē, 

¶ T¿rkiyeônin s¿lf¿r emisyonu uygulamalarēnda altyapē eksikliĵi, 

¶ D¿ĸ¿k s¿lf¿r uygulamalarēnda ticaret ger­eklerinin araĸtērēlmamasē,(Sadece 

Marmaraônēn ECA kapsamēnda olmasē gemileri Karadeniz limanlarēndan yakēt almaya 

Marmaraôdan transit ge­meye yºneltir.) 

¶ Yenikapē-Bakērkºy arasēnda hizmet limanē olmamasē, 

¶ Ķskenderun-Mersin bºlgesinde ikmal hizmetinin verilememesi, mevzuat ve 

fiziki altyapēnēn oluĸturulmasē, 

4.1.3.1.3. G¿­l¿ Yºnler; 

¶ T¿rkiyeônin coĵrafi olarak stratejik konumu  

¶ Transit taĸēma olanaklarēna sahip olmasē 

¶ ¦­ tarafēmēzēn denizlerle kaplē olmasē,  
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¶ Batē-doĵu ve kuzey-g¿ney ulaĸtērma hatlarēnēn ortasēnda yer almasē,  

¶ Stratejik su ge­iĸlerini b¿nyesinde barēndēran coĵrafi konum, 

¶ Rusya ve Karadeniz ¿lkelerine yakēn bir coĵrafya da bulunmasē,  

¶ Uzakdoĵu, AB, Karadeniz ve Amerika kētalarē arasēnda b¿y¿yen y¿k 

hareketinin ºnemli bir ge­iĸ kavĸaĵēnda yer alēnmasē,  

¶ Doĵal limanlarēn varlēĵē,  

¶ Enerji ve ulaĸtērma koridorlarē ¿zerinde bulunmasē,  

¶ Karadeniz ve Akdeniz'de en uzun kēyē ĸeridine sahip ¿lke olunmasē,  

¶ Liman hizmetleri tarifesinin d¿ĸ¿k olmasē, fiyatlarda rekabet­i bir yapēya 

sahip olunmasē,  

¶ Giriĸimcilik ruhunun varlēĵē,  

¶ Avrupaôya kēyasla denizcilik sektºr¿nde ucuz iĸg¿c¿ne sahip olunmasē,  

¶ Limanlara yakēn yerlerdeki serbest bºlgeler,  

¶ Denizcilik konusunda donanēmlē ¿niversitelerimizin varlēĵē,  

¶ Kēyē yapēlarē yatērēmcēlarēnēn varlēĵē,  

¶ Rºmorkºr, kimyasal tanker, ahĸap tekne, butik gemi yapēmē, askeri gemi 

yapēmē, koster yapēmēnda ihtisaslaĸmēĸ olmak,  

¶ M¿ĸteri isteklerine karĸē esneklik ve aynē anda yeni inĸa ve bakēm onarēm 

yapan tersanelerin ¿r¿n yelpazesindeki ­eĸitlilik,  

¶ Bir­ok ¿lkeye yakēn konumda ve bºlgenin g¿­l¿ gemi inĸa sanayine sahip 

olunmasē 

¶ T¿rkiyeôde m¿teĸebbis g¿c¿, 

¶ Ķĸletmelerin profesyonelleĸmesi, yeni Ro-Ro hatlarēnēn oluĸmasē, 

¶ T¿rkiyeônin ulaĸēm koridorlarēnda olmasē, 

¶ Eskiye dayalē gemi acentalarē ve brokerlerēn olmasē, 

¶ Acentelerin elektronik ortamda verdikleri bilgilerin Ķdarece kabul edilmesi, 
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¶ Gemi yakēt kalitesinin yukarēya ­ekilmesi,( %90 oranēnda ISO 2010 ve %10 

oranēnda ISO 2005 kalitesinde yakēt ikmali yapēlmakta) 

4.1.3.1.4.  Zayēf Yºnler; 

¶ Kēyē Yapēlarē Master Planē'nēn mevzuata ge­irilmemiĸ olmasē,  

¶ B¿y¿k ºl­ekli ve transit taĸēmacēlēĵa uygun yeterli liman olmamasē 

¶ Deniz taĸēmacēlēĵē ile ilgili ­ok baĸlēlēk ve yapēlan planlara uyulmamasē,  

¶ Denizcilik ile ilgili devlet birimlerinde kuruluĸlarēn ve gºrev yapanlarēn yetki 

ve sorumluluklarēnēn ve yetki sēnērlarēnēn yeterince a­ēk olmamasē,  

¶ Sektºr¿n birbiriyle uyumsuz, ­ok sayēda ilgili kurum ve kuruluĸun yasa, 

yºnetmelik ve mevzuatlarēna a­ēk bērakēlmasē sonucu yatērēmcē a­ēsēndan ortaya ­ēkan 

belirsizliklerin, caydērēcē ve maliyeti artērēcē durumu, 

¶ Farklē kurumlarēn planlama-onama yetkisi karmaĸasē oluĸturmasē,  

¶ Liman yºnetiminin ºzerk (otonom) olamamasē,  

¶ Liman otoritesinin kurulmamēĸ olmasē,  

¶ Ka­ak­ēlēktan ziyade ticari verimliliĵi ama­layan prosed¿r, mevzuat ve 

uygulama yorumlarēnēn farklē anlaĸēlmasē,  

¶ G¿mr¿k mevzuatē ve iĸlemlerinde uygulamada zorluklarēn yaĸanmasē, 

¶ T¿rk deniz ticaret filosunun gemi tipi a­ēsēndan dēĸ ticaretinin ºzelliklerine 

ve ihtiya­larēna yeterince cevap vermemesi, 

¶ ¥l­ek ekonomisine uygun operasyon ger­ekleĸtirememe,  

¶ Limanlarēmēzēn bir kēsmēnda y¿k elle­leme ara­larēnēn yeterli d¿zeyde 

olmamasē ve liman tesislerinde eski teknolojinin varlēĵē,  

¶ Limanlarēn bir kēsmēnda yetersiz altyapē ve yeterli demiryolu baĵlantēsēnēn 

bulunmamasē veya hi­ olmamasē,  

¶ ¦lke i­inde limanlarēn organize sanayi bºlgeleri ve ¿retim merkezlerine 

yeterli baĵlantēsēnēn bulunmamasē,  
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¶ Liman operasyon elemanlarēnēn yeterli iĸ eĵitimini almamēĸ olmasē ve 

kalifiye olmamasē, ara eleman temininde yaĸanan zorluklar, limanlarēn bir kēsmēnda 

­alēĸma koĸullarēnēn iyi olmamasē,  

¶ T¿rk dēĸ ticaret y¿klerinin y¿zde 80'den fazlasēnēn yabancē bayraklē 

gemilerle taĸēnmasē,  

¶ Yerel-merkezi yºnetim arasē uyuĸmazlēklar,  

¶ Gemi iĸletmeciliĵinde profesyonelleĸme, kurumsallaĸma eksikliĵi 

¶ Sektºr¿n sermaye yapēsēnēn g¿­l¿ olmamasē  

¶ Ortak ­alēĸma kabiliyetini geliĸtirmeye ­alēĸēlmamasē 

¶ Uzun s¿ren transit evrak iĸlemleri s¿reci ve maliyeti 

¶ Transit konteynerlerin g¿mr¿k formalitelerinin fazlalēĵē 

¶ Transit konteynerlerin tespite tabi tutulmasē nedeniyle oluĸan zaman 

kayēplarē ve maliyeti 

¶ G¿mr¿ĵ¿n 7/24 esasēna gºre ­alēĸmamasē 

¶ Gemiye teslim edilecek yedek par­alarda sēkēntēlarēn yaĸanmasē 

¶ Yurtdēĸēnda inĸa edilip T¿rk gemi siciline kayēt i­in tekrar tonaj belgesine 

yºnelik tekrar ºl­¿m istenmesi, 

¶ Global krizlerin navlun piyasalarēna olumuz etkileri,  

¶ Denizcilik piyasalarēndaki belirsizlikler, 

¶ Global krizlerin bankalarē olumsuz etkilemesi ve gemi finansman 

maliyetlerinin y¿kselmesi, 

¶ ¢evre ve enerji kullanēmēna iliĸkin yeni d¿zenlemelerin getirilmesi, bunlarēn 

getirdiĵi y¿k¿ml¿l¿kler, 

¶ Tersanelerde kapasite kullanēm oranlarēnēn azalmasē, 

¶ Uzakdoĵu ve AB ¿lkelerinde tersanelere verilen devlet desteĵi, 

¶ Deniz haydutluĵu sebebiyle gemi iĸletmeciliĵinde risk ve sigorta primlerinin 

artēĸē, 

¶ G¿mr¿k iĸlemlerinde yaĸanan sēkēntēlar, 

¶ Koster filosunun 25 yaĸ ¿zeri olmasē  

¶ Kabotajda ­alēĸan gemilerin eksiklikleri 

¶ Filonun uzmanlaĸmamasē, 
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¶ ¢ok sayēda denizcilik meslek lisesinin a­ēlmasē ancak yeterli altyapē ve 

ºĵretim gºrevlisi eksikliĵi nedeniyle eĵitim kalitesinin d¿ĸmesi 

 

4.1.4.  Deniz ve Ķ­ Sularda Taĸēmacēlēĵa Yºnelik ¥ngºr¿ ve Beklentiler  

4.1.4.1. Deniz ve Ķ­ Sularda Taĸēmacēlēk A­ēsēndan GZFT Analizi 

4.1.4.1.1. G¿­l¿ Yºnler:  

¶ Transit aktarma bºlge olmasē, ¿­ tarafēmēzēn denizlerle kaplē olmasē, 

¶ T¿rkiyeônin Batē-Doĵu ve Kuzey-G¿ney hatlarēnēn ortasēnda yer almasē, 

¶ Stratejik su ge­iĸlerini b¿nyesinde barēndēran coĵrafi konum, 

¶ Transit koridorlar a­ēsēndan Rusya ve Karadeniz ¿lkelerine yakēn bir 

coĵrafya da bulunmak, 

¶ Uzakdoĵu, AB, Karadeniz ve Amerika kētalarē arasēnda b¿y¿yen y¿k 

hareketinin ºnemli bir ge­iĸ kavĸaĵēnda yer alēnmasē, 

¶ Doĵal limanlarēn varlēĵē, enerji ve ulaĸtērma koridorlarē ¿zerinde bulunmasē, 

¶ Karadeniz ve Akdenizôde en uzun kēyē ĸeridine sahip ¿lke olunmasē, 

¶ Liman hizmetleri tarifesinin d¿ĸ¿k olmasē, fiyatlarda rekabet­i bir yapēya 

sahip olunmasē, 

¶ Hemen hemen t¿m T¿rkiye kēyēlarēnda deniz tesislerinin bulunmasē, 

¶ Limancēlēk sektºr¿ndeki hēzlē geliĸme sayesinde dinamik ve modern 

limanlarēn hēzla artmasē, hizmetlerde esnek ­ºz¿mler ¿retebilme yeteneĵi, 

¶ Uluslararasē bazda donanēmlē insan g¿c¿ ve teknoloji olarak yeterli olmasē, 

¦lkemiz limanlarēnēn g¿­l¿ yºnlerinin belirlenmesinde baĸta T¿rkiyeônin konumuna 

vurgu yapmak yerinde olacaktēr. T¿rkiyeônin Batē-Doĵu ve Kuzey-G¿ney hatlarē ge­iĸ 

koridorunda yer almasē,  ¿­ tarafēmēzēn denizlerle ­evrili olmasē avantajlē bir durum 

sunmaktadēr.  

Son yēllarda katlanarak artan liman yatērēmlarē sayesinde uluslararasē ulaĸēma yºnelik 

hizmet verebilecek ĸekilde sertifikalandērēlmēĸ limanlarēmēzēn sayēsē ve elle­leme 

kapasitemiz artēĸ gºstermiĸtir.  

4.1.4.1.2.  Zayēf Yºnler: 

¶ Liman planlarēnēn g¿ncellenememesi, 

¶ B¿t¿nleĸik kēyē alanlarē yºnetimine iliĸkin mevzuatēn olmamasē, 
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¶ ¢ok baĸlēlēk ve yapēlan planlara uyulmamasē, 

¶ Ķdari kapasite yetersizliĵi, 

¶ Denizcilik ile ilgili devlet birimlerinde kuruluĸlarēn ve gºrev yapanlarēn yetki 

ve sorumluluklarēnēn ve yetki sēnērlarēnēn yeterince a­ēk olmamasē,   

¶ Sektºr¿n birbiriyle ­ok sayēda ilgili kurum ve kuruluĸun yasa, yºnetmelik ve 

mevzuatlarēna a­ēk bērakēlmasē sonucu yatērēmcē a­ēsēndan ortaya ­ēkan belirsizlikler, 

caydērēcē ve maliyeti arttērēcē durumu, 

¶ Farklē kurumlarēn planlama-onama yetkisi karmaĸasē oluĸturmasē, 

¶ Liman otoritesinin kurulmamēĸ olmasē, 

¶ B¿rokratik engeller, vergi ve kamu ºdemelerinin y¿ksekliĵi, 

¶ G¿mr¿k mevzuatēnēn eski ve zorluklarla dolu olmasē, 

¶ Genel ve yerel y¿k ­eĸitlerine gºre ihtisaslaĸmanēn yeterince yapēlmamēĸ 

olmasē, 

¶ Bºlgesel bazda yetersiz liman kapasitesi, 

¶ Limanlarēmēzēn bir kēsmēnda y¿k elle­leme ara­larēnēn yeterli d¿zeyde 

olmamasē ve liman tesislerinde eski teknolojinin varlēĵē, 

¶ Limanlarēmēzēn bir kēsmēnda yetersiz altyapē (kara yolu, demir yolu 

baĵlantēlarē) ve yeterli demiryolu baĵlantēsēnēn bulunmamasē veya hi­ olmamasē, 

¶ ¦lke i­inde limanlarēn organize sanayi bºlgeleri ve ¿retim merkezlerine 

yeterli baĵlantēsēnēn bulunmamasē, 

¶ T¿rkiyeôde denizcilik sektºr¿nde ara yºnetici ve yºnetici yetiĸtiren bir 

sistemin bulunmamasē, 

¶ Farklē kurumlarēn verileri arasēndaki tutarsēzlēk, 

¶ Limanlarēmēzēn fiziki geliĸme imkanē bulunmamasē, 

¶ ¢ok sayēda k¿­¿k limanēn bulunmasē ve bunun yarattēĵē g¿venlik, g¿mr¿k 

ve ºl­ek ekonomisi sorunu, 

¶ G¿mr¿k ve liman verilerinin paylaĸēlmamasē,  

¶ T¿rkiye limanlarēnēn uluslararasē rekabette zayēf kalmasē, 

¶ Belediyelerin ¿st ºl­ekli plana uymadan alt ºl­ekli plan yapmasē, 

¶ Yerel-merkezi yºnetim arasē uyuĸmazlēkla 

¶ Tanētēm eksikliĵi 
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 ¦lkemiz limanlarēnēn zayēf yºnlerine iliĸkin olarak, ºncelikle liman yatēmlarēnēn bir 

master plandan ziyade yatērēmcēnēn imkan ve ihtiya­larē ­er­evesinde daĵēnēk olarak 

ger­ekleĸtirildiĵi gºr¿lmektedir. Bunun neticesinde T¿rkiye limanlarē genelde k¿­¿k ºl­ekli 

bir yapēlanma arz etmektedir. Diĵer taraftan, limanlarēmēzēn bir kēsmēnda yetersiz alt yapē 

(karayolu, demiryolu baĵlantēsē), ¿st yapē ve belirli bir y¿k t¿r¿nde ihtisaslaĸmanēn 

olmayēĸēnē da belirtmek uygun olacaktēr.  Limanlarēmēzēn alt yapē durumuna bakēldēĵēnda 

TCDD Limanlarē (¥zelleĸtirilenler dahil) haricinde demiryolu baĵlantēsēnēn bulunmadēĵē 

gºr¿lmektedir. Genelde y¿klerin liman tesisine getirilmesi ve liman tesisinden daĵētēmē 

karayolu ¿zerinden olmaktadēr.  

4.1.4.1.3. Fērsatlar: 

¶ Organize sanayi bºlgelerinin varlēĵē, 

¶ Denizciliĵin ­evre dostu ve s¿rd¿r¿lebilir taĸēmacēlēĵa uygun olmasē, 

¶ Sanayileĸme stratejilerinin yarattēĵē sinerji, 

¶ T¿rkiyeônin enerji ana baĵlantē noktasē olmasē imkanē, 

¶ Doĵu Akdenizôde ana liman olma imkanē, 

¶ Dēĸ ¿lkelerle olan demiryolu baĵlantēlarēmēz, 

¶ B¿t¿nleĸik kēyē alanlarē yºnetimine iliĸkin bilincin artmasē ve projeler 

yapēlmasē, 

¶ Kēsa yol deniz taĸēmacēlēĵē, 

¶ Limanlarēn katma deĵer yaratan hizmetleri. 

4.1.4.1.4. Tehditler: 

¶ K¿resel ekonomik krizin kalēcē olmasē, 

¶ Ana taĸēma hatlarēndan sapma mesafesinin fazla olmasē, 

¶ T¿rkiyeônin ana limana sahip olamamasē, 

¶ Pire limanē ve komĸu ¿lke limanlarēnēn rekabet g¿c¿ ve kendi tesislerini 

geliĸtirme ­abalarē, 

¶ Y¿k limanlarēnēn kentlerin i­inde kalmēĸ olmasē, 

¶ Duble yollarēn geliĸiyor olmasē, karayolu taĸēmacēlēĵē kapasitesinin artmasē, 

¶ Kēyē yapēlarē geliĸimi i­in alan bulunmamasē, 

¶ Ulusal ve uluslararasē etmenlerle alt y¿klenici kullanēmēnēn zorlaĸmasē ve 

maliyetlerin (KDV, SGK vb.) artmasē 
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4.1.5. K¿reselleĸmenin Denizyolu Taĸēmacēlēĵēna etkilerinin deĵerlendirilmesi 

4.1.5.1. K¿reselleĸme ve Denizyolu Taĸēmacēlēĵēna etkileri 

K¿reselleĸme, ekonomik ve mali iliĸkilerin serbestleĸtirilmesi ve ¿lkelerin daha ­ok 

birbirlerine yakēnlaĸtērēlmalarē olarak ifade edilmektedir (Seyidoĵlu, 1994:415). Bir baĸka 

tanēmla k¿reselleĸme, uluslararasē ticaretin yaygēnlaĸmasē, emek ve sermaye 

hareketlerinin artmasē, devletler arasēnda ideolojik kutuplaĸmalarēn sona ermesi, 

teknolojideki hēzlē deĵiĸimlere baĵlē olarak ¿lkelerin pek ­ok yºnden birbirine yakēnlaĸmasē 

sonucunda gelinen nokta olarak deĵerlendirilmektedir (Akat, 1999:10).  

1990ôlē yēllar boyunca d¿nya ekonomisinin k¿reselleĸmesinin altēndaki iki temel 

faktºr ticaret sēnērlarēnēn kaldērēlmasē ile mal, hizmet ve sermayenin serbest dolaĸēmē ve 

iletiĸim, bilgi ve ulaĸtērma teknolojilerindeki ani y¿kseliĸtir (Midoro ve Pitto, 2000:32). 

K¿resel pazarlarēn ortaya ­ēkmasē ile ¿retim, ticaret ve yatērēmēn d¿nya haritasēndaki 

yerleri deĵiĸmiĸ ve k¿reselleĸme s¿reci ile fiziksel, politik, ekonomik, end¿striyel ve 

ºrg¿tsel sēnērlar ve engeller ortadan kaldērēlmēĸtēr (Levitt, 1984:17; Parker, 1998; De Souza 

vd., 2003:394). K¿resel pazarlar, sēnērlar ºtesi ticaretin kolaylaĸmasēna, ulaĸtērma ve 

iletiĸim maliyetlerinin d¿ĸmesine, t¿ketici istek ve se­eneklerinde deĵiĸimlere ve ¿retimin 

d¿nya ­apēnda standartlaĸmasēna yol a­mēĸtēr (Langfeldt, 2006:9).  

K¿reselleĸmenin uluslararasē ticaret ve ulaĸtērma ¿zerindeki baĸlēca etkileri 

aĸaĵēdaki gibidir (Haralambides vd., 1997:107): 

- Uluslararasē pazarlarēn geniĸlemesi ve rekabetin yoĵunlaĸmasē, 

- Sermaye piyasalarēnēn k¿reselleĸmesi ve ekonomik b¿t¿nleĸme sonucu 

kaynak daĵēlēmēnēn etkinleĸmesi, b¿y¿me ve ekonomik geliĸme, 

- Ulaĸtērma ve iletiĸim teknolojilerinin artmasē sonucu ulaĸtērmanēn hēzē ve 

etkinliĵinin artmasē. 

Hummels (2009:24-26), k¿reselleĸmenin ticaret coĵrafyasēnē, ¿retimin 

organizasyonunu deĵiĸtirdiĵini ve dikey uzmanlaĸma ile k¿resel tedarik zincirlerinin ortaya 

­ēkmasēnē saĵladēĵēnē belirtmektedir. K¿reselleĸme, ulusal ekonomilerin dēĸa a­ēlmasē ve 

ticaretin uluslararasēlaĸmasēndan fazlasēdēr. Dijital teknoloji ile birlikte artan k¿reselleĸme; 

ticaret akēĸlarēndaki deĵiĸim, ekonomik merkezlerin yer deĵiĸtirmesi ve geliĸmekte olan 

¿lkelerin g¿­ kazanmasē ile sonu­lanmēĸtēr. K¿reselleĸmenin denizyolu taĸēmacēlēĵē 

¿zerindeki etkileri daha y¿ksek performanslē gemilerin kullanēlmasē, limanlar ¿zerindeki 

etkileri ise limanlarēn modernleĸmesi, ana aktarma limanlarēnēn ve kētasal uĵrak limanlarēn 

geliĸmesidir (Reynaud, 2009:4).  
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¦retimin k¿reselleĸmesi ile limancēlēk sektºr¿nde ºnemli deĵiĸimler yaĸanmēĸtēr 

(Notteboom, 2007:33). Sletmo (1999:22), k¿reselleĸmenin ekonomik faaliyetlerde yarattēĵē 

deĵiĸimlerin denizcilik ve limanlarēn ekonomik ­evrelerini de ¿­ a­ēdan etkilediĵini 

belirtmektedir: 

- Uluslararasē end¿striyel ve ekonomik baĵēmlēlēĵēn artmasē, 

- Ķmalat ¿r¿nlerinin uluslararasē ticaret ve ulaĸtērmadaki ºneminin artmasē, 

- Konteyner trafiĵindeki ve liman faaliyetlerindeki bºlgesel kaymalar. 

4.1.5.2. K¿reselleĸmenin Limanlara Etkileri 

¦retimin k¿reselleĸmesi ile uluslar ¿st¿ ĸirketler d¿nyanēn bir ucundan 

hammaddelerini alērken diĵer bir ucunda iĸg¿c¿ maliyetlerinin d¿ĸ¿k olduĵu bºlgelerde 

¿retim faaliyetlerini ger­ekleĸtirebilmektedir. Bu durum, denizyolu taĸēmacēlēĵē baĸta olmak 

¿zere t¿m ulaĸtērma faaliyetlerine talebi arttērmēĸtēr. Denizyolu taĸēmacēlēĵēnēn geliĸmesi 

artan k¿resel ticaret ile birlikte ­ok sayēda modern limanēn ortaya ­ēkmasēnē saĵlamēĸ ve 

ana aktarma limanlarē daha da ºnem kazanmēĸtēr (Rodrigue, 2010:3; Heideloff, 2006:57). 

K¿reselleĸme ile birlikte ulaĸtērma maliyetlerindeki d¿ĸ¿ĸ de denizyolu taĸēmacēlēĵēnēn ve 

dolayēsēyla limanlarēn daha ­ok kullanēlmasēna yol a­mēĸtēr (Langfeldt, 2006:10). Bu 

geliĸmeler elbette ki artan ticaretten pay almak isteyen limanlar arasēndaki rekabeti 

tetiklemiĸtir (Notteboom, 2002:258). G¿n¿m¿zde limanlar, d¿nya ekonomilerinin birbiriyle 

etkileĸim i­inde olmasē nedeniyle, k¿resel pazardan pay alabilmek i­in rekabet halinde 

olan m¿ĸterilerinin ortaklarēna dºn¿ĸmektedir (D¿nya Bankasē, 2007:59). 

K¿reselleĸmeyle beraber rekabetin de artmasē limanlarēn katma deĵerli hizmetler, 

intermodal taĸēma hizmetleri gibi lojistik hizmetlerine ihtiya­ duymasēna neden olmuĸtur. 

Teknik, ekonomik ve ºrg¿tsel faktºrlerin etkileĸimi sonucunda konteynerleĸme son 

50 yēlda k¿reselleĸmenin omurgasē halini almēĸtēr. ¥nceleri basit teknolojik bir yenilik 

olarak anēlan konteyner, daha sonra intermodal bir ara­ olarak kullanēlarak ulaĸtērma 

sektºr¿nde yeni ve uzun-dºnemli ºrg¿tsel modellerin geliĸmesine imk©n vermiĸtir 

(Fremont, 2008:5). 

K¿reselleĸmenin konteyner taĸēmacēlēĵēndaki pazara etkileri, k¿reselleĸmiĸ 

m¿ĸterilerin ortaya ­ēkmasē; maliyete etkileri, operasyonlarēn geniĸlemesi ve artmasē ile 

ºl­ek ve alan ekonomileri yaratēlmasē; h¿k¿metlere etkileri, ticaret politikalarē ve ­alēĸma 

(iĸg¿c¿) yasalarē ve rekabete etkileri ise k¿resel rakiplerin ortaya ­ēkmasēdēr (De Souza 

vd., 2003:394). Konteyner taĸēmacēlēĵēndaki k¿reselleĸmeden en ­ok etkilenen ise 
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ºzellikle k¿resel terminal iĸletmecileri tarafēndan yatay ve dikey birleĸme yoluyla iĸletilen 

terminaller (Bichou ve Bell, 2007:36) ve d¿zenli hat denizyolu taĸēmacēlēĵē iĸletmeleridir. 

K¿reselleĸmenin yoĵun etkisi ile ĸekillenen ve denizyolu taĸēmacēlēĵē ve liman 

iĸletmeciliĵi temelinde oluĸan k¿resel denizcilik pazarē, k¿resel terminal iĸletmecileri ile 

yakēn iĸbirliĵi i­inde ­alēĸan birka­ denizcilik iĸletmesi tarafēndan idare edilmektedir. 

Sistem oligopolistiktir ve yoĵun bir rekabet sºz konusudur. Bu sistemde 10 baskēn 

denizcilik iĸletmesi ve 4 k¿resel terminal iĸletmesi mevcuttur. (Rodrigue, 2010:3). D¿nya 

konteyner terminal iĸletmeciliĵinin en b¿y¿k 4 ĸirketi (PSA, HPH, DP World, APMT) 

2009ôda pazarēn %65ôini kontrol etmiĸtir (Drewry Shipping Consultants, 2010:12).  

K¿reselleĸme ile ticaretin artmasēnēn limanlara olumsuz etkisi liman kapasite 

problemlerinin ve sēkēĸēklēĵēn ortaya ­ēkmasēdēr (Sletmo, 1999:27). Bunun yanēnda, 

¿retimin k¿reselleĸmesi, lojistik ve ulaĸtērma sistemi i­erisinde en ºnemli d¿ĵ¿m noktasē 

olan limanlarēn, tedarik zinciri i­inde katma deĵer yaratmasē gerekliliĵini arttērmēĸ ve 

limanlara katma deĵer yaratan birimler olma fērsatēnē vermiĸtir (D¿nya Bankasē, 2007:37). 

Bu anlamda, k¿reselleĸme limanlarēn geleneksel rollerini deĵiĸtirerek ¿retim, daĵētēm ve 

diĵer lojistik hizmetlerin ger­ekleĸtirildiĵi art alanla g¿­l¿ baĵlantēlara sahip ve tedarik 

zincirleri ile b¿t¿nleĸmiĸ yeni nesil limanlar ortaya ­ēkarmēĸtēr. 

G¿naydēn (2006:1-2), k¿reselleĸmenin liman ºzelleĸtirmeleri ¿zerindeki etkisini 

incelediĵi ­alēĸmasēnda, ºzellikle 1970ôlerden sonra k¿reselleĸme ile birlikte sēnērlarēn 

kaldērēlarak ticaret ve ekonomilerin liberalleĸmesi sonucu h¿k¿metlerin ºzelleĸtirme gibi 

liberal ekonomik politikalar uygulamaya baĸladēklarēnē belirtmektedir. Ulusal varlēklar 

olarak limanlarēn da Ķngiltereôden baĸlayarak ºzelleĸtirme s¿recine d©hil olma durumu 

g¿n¿m¿ze kadar devam etmektedir.  

 4.1.5.3. K¿reselleĸmenin T¿rkiye limancēlēĵēna etkileri 

K¿reselleĸmenin T¿rkiyeôdeki limanlara etkisi; liman stratejilerindeki deĵiĸimler ve 

ºzellikle uzmanlaĸmaya odaklanēlmasē, ºzel sektºr¿n liman yatērēmlarēnēn hēz kazanmasē 

ve liman teknolojilerindeki artēĸ olarak kendini gºstermektedir. ¥zel sektºr¿n liman 

iĸletmeciliĵine dahil olmasē ile birlikte daha kurumsal ve insan kaynaklarē politikalarēnē 

gºzeten liman iĸletmeleri ortaya ­ēkmēĸtēr.  K¿resel terminal iĸletmecilerinin ¿lkemize 

yatērēmlar yapmasē, ekonomi, teknoloji gibi bizim ¿lkemize katkēlarēnēn yanē sēra ¿lkemizin 

geliĸimini de gºstermektedir. Bu limanlarēn yabancē sermayeyi T¿rkiye getirmesinin yanē 

sēra ¿lkeye yeni hatlarēn baĵlanmasēnē da saĵlamaktadēr.  
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T¿rkiyeôdeki limanlar genelinde bakēldēĵēnda temel stratejinin g¿n¿m¿zde 

ºzelleĸtirme ile birlikte limanlarda kamunun payēnēn azaltēlmasē olduĵu gºr¿lmektedir. 

Liman ºzelinde ise, yeni geliĸtirilen liman ve terminallerin genel ama­lē kamu limanlarēnēn 

aksine ­ok daha uzmanlaĸmēĸ olmalarēdēr. Uzmanlaĸma stratejisini benimseyen limanlara 

ºrnek olarak T¿rkiyeônin konteyner trafiĵinin yaklaĸēk %40ôēnē karĸēlayan Ambarlē Limanē, 

Ro-Ro trafiĵinin yaklaĸēk %50ôsini karĸēlayan Pendik Ro-Ro terminali ve toplam araba 

elle­lemesinin %25-30ôunu karĸēlamasē beklenen Autoport sayēlabilmektedir (Denizcilik 

M¿steĸarlēĵē, 2010:6). 

T¿rkiyeôdeki limanlarda genellikle ºzel limanlarda uygulanan stratejilerden biri ise 

iĸbirlikleridir. Limanlarēn iĸletme aĸamalarēnda iĸbirliĵi i­inde bulunulabilecek konular 

ĸunlar olabilmektedir (T¦RKLĶM, 2007:67): Limanlarēn pazarlama ve tanētēm faaliyetlerinin 

birlikte y¿r¿t¿lmesi, g¿mr¿k, saĵlēk, polis, karantina, liman baĸkanlēĵē vb. gibi kamunun 

yºnetimsel boyuttaki faaliyetlerinin ortak kullanēmē, liman i­inde trafik d¿zenleme sistemleri 

ve pilotaj, rºmorkaj, palamar hizmetlerinde iĸbirliĵi, liman emniyet ve g¿venliĵi ile ilgili 

konularda ortak ­alēĸēlmasē, limanlarda ­evre kalitesinin korunmasē amacēyla katē ve sēvē 

atēk alēm faaliyetlerinin ortaklaĸa d¿zenlenmesi, su, yakēt, kumanya tedarikinde iĸbirliĵi, 

temel ve katma deĵerli lojistik faaliyetlerinde ve y¿k elle­leme iĸlemlerinde ĸirketler 

arasēnda iĸbirliĵine gidilmesi.  

D¿nya limanlarēndaki art alan faaliyetlerine d©hil olma stratejisini ¢elebi Bandērma 

Limanē da uygulama yoluna gitmiĸtir. Mayēs 2010ôda TCDDôden devralēnan ¢elebi 

Bandērma limanē, ºzelleĸtirme sonrasē kapēdan-kapēya taĸēmacēlēk felsefesine yºnelmiĸ ve 

limana ait kara nakliye filosu ile b¿t¿nleĸik paket hizmetler sunmayē hedeflemiĸtir (¢elebi 

Port of Bandērma, 2011).  

T¿rkiyeôde ºzel (Marport, Autoport) ve ºzelleĸen limanlarēn (¢elebi Bandērma) bir 

baĸka deĵiĸim ise d¿nya genelindeki ­evresel hassasiyet ve g¿venlikteki artēĸ yºnelimleri 

ile doĵru orantēlē olarak ­evre yºnetim sistemleri ve iĸ saĵlēĵē ve g¿venliĵi yºnetim 

sistemlerine odaklanmalarēdēr.  

K¿reselleĸme ile birlikte bir diĵer deĵiĸim ise liman teknolojilerinde gºr¿lmektedir. 

Samsun Uluslararasē Limanē, limanda konteyner sahasēna, yeni silolara ve depolara 

yatērēm yapmakta, liman i­ demiryollarē revizyonunu ger­ekleĸtirmekte ve ara­ ve 

ekipmanlarda hēzlē bir yenileme ve satēn alma s¿recine girmektedir (Samsunport, 2011). 

¢elebi Bandērma Limanēônē da ºzelleĸtirme sonrasē 8 milyon dolarlēk ekipman yatērēmē 

sonucunda liman operasyon hēzē 2,5 kat artmēĸ, gemilerin limanda kalēĸ s¿releri 10 
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g¿nden 3 g¿ne indirilmiĸ ve ortalama 800 ton olan g¿nl¿k operasyon hēzē 2500 ton 

dolaylarēna ­ēkarēlmēĸtēr (Erdoĵan, 2011). Mersin limanēnda ise ºzelleĸtirmeden sonra 

ekipman yatērēmlarē hēz kazanmēĸtēr. Limanda 2ôsi halen sipariĸte olan 7 gantry vin­ 

kullanēlmaktadēr (MIP, 2011). Ayrēca 12 milyon ABD dolar yatērēmē ile 8 adet RTG 

(tekerlekli vin­) yatērēmē yapēlmēĸtēr. TDĶ limanē iken ºzelleĸtirilen Akport Tekirdaĵ limanē 

ise altyapēya yapēlan yatērēmlarla demiryolu baĵlantēsēna sahip olmuĸtur (Gen­er, 2010). 

D¿nyadaki otomasyona dayalē terminaller hen¿z T¿rkiyeôdeki limanlarda 

gºr¿lmese de son yēllarda T¿rkiyeôdeki limanlarda da d¿nya genelinde olduĵu gibi liman 

bilgi sistemlerine iliĸkin uygulamalar hēz kazanmēĸtēr.  

Ancak yine de T¿rkiyeôde liman iĸletmeciliĵinde bilgi sistemi ve teknolojisi kullanēmē 

gereken boyutlarda deĵildir (T¦RKLĶM, 2010:54). T¿rkiye liman yºnetiminde ­evrimi­i bir 

veri deĵiĸim sistemi bulunmamakta ve iĸlemler belgelerle ger­ekleĸtirilmektedir. Birtakēm 

kurumlar kendi bilgi sistemlerini geliĸtirseler dahi bu sistemler arasē veri transferi mevcut 

deĵildir (Ke­eli, 2011:156).  

Liman yºnetim bilgi sisteminin oluĸturulmasē g¿n¿m¿zde T¿rkiye liman 

iĸletmeciliĵinde ºne ­ēkan bir politika konusudur. 10. Ulaĸtērma ķurasē Denizcilik Sektºr¿ 

Raporuônda limanlarda oluĸturulacak teknolojik altyapē ile acente, g¿mr¿k, liman 

baĸkanlēĵē, liman iĸletmeciliĵi, vb. gibi ilgili birimler arasēnda koordinasyonun ¿st d¿zeyde 

saĵlanmasē ve iĸlemlerin hēzlandērēlmasēyla taĸēma maliyetlerinin azaltēlmasē yºn¿nde 

gerekli tedbirlerin alēnmasē ve liman yºnetim bilgi sisteminin oluĸturulmasē gerektiĵi ºne 

s¿r¿lmektedir (Ulaĸtērma Bakanlēĵē, 2009:164).  

M¿lga Denizcilik M¿steĸarlēĵē (2010:62) da liman topluluĵu bilgi sistemi projesi ile 

kamu kurumlarēnēn aynē platformda iĸlemlere d©hil olmasēnēn saĵlanacaĵēnē, gemi 

acentelerinin ve diĵer limanla ilgili ºzel sektºr iĸletmelerinin de iĸlemlerini elektronik 

ortamda ger­ekleĸtirebileceĵini belirtmektedir. 

4.1.6. Gemi yakēt standartlarē 

¥n¿m¿zdeki 7 yēl i­inde gemi yakētē standartlarē konusunda kademeli olarak bir­ok 

uluslararasē kural ve kēsētlamanēn g¿ndeme gelmesi beklenmektedir. 

T¿rk Yakēt Ķkmal Sektºr¿ uluslararasē standartlar yakēndan takip etmekte ve 

uygulamaktadēr. Bu ­er­evede, 2006 yēlēndan bu yana gemi yakēt ikmallerinde MARPOL 

ANNEX VI Bunker ikmal prosed¿rleri  uygulanmaktadēr.   
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Diĵer taraftan, y¿r¿rl¿ĵe girecek deĵiĸik gemi yakēt kaliteleri i­in T¦PRAS ¿retim 

kapasite ve kabiliyetleri ile birlikte bºlgemizde bu ¿r¿nlerin piyasa arzē araĸtērēlmalē ve 

gerekli kēsētlamalar veya uygulamalar i­in ona gºre bir takvim belirlenmesi yerinde 

olacaktēr. 

 

4.1.7. T¿rk Deniz Ticaret Filosunun Uluslararasē Konvansiyonlara Uyumu 

T¿rk deniz ticaret filosunun ulusal mevzuat ve uluslararasē denizcilik kurallarēna 

uygun olarak d¿zenli ve verimli bir ĸekilde faaliyet gºstermelerini saĵlamak, yurt dēĸē 

Liman Devleti denetimlerinde tutulmalarē dolayēsēyla ticari kayēplarēnēn ºnlenmesi ve T¿rk 

bayraĵēnēn prestijinin korunmasē bakēmēndan, profesyonel iĸletmecilik standartlarēnēn 

geliĸtirilmesi mesleki yeterlik ve mali yapēlarē itibarēyla krizlere dayanēklē saĵlam ve istikrarlē 

gemi iĸletmeciliĵine yºnelik gerekli d¿zenlemelerin yapēlmasē ve tedbirlerin alēnmasēnēn 

ºnem arz ettiĵi deĵerlendirilmektedir.  

Birleĸmiĸ Milletler Uluslararasē ¢alēĸma ¥rg¿t¿ (ILO) tarafēndan 2006 yēlēnda kabul 

edilen Denizcilik ¢alēĸma Sºzleĸmesi (MLC 2006) 20 Aĵustos 2013 tarihinde y¿r¿rl¿ĵe 

girecektir.  

Bu sºzleĸme; gemiadamlarēna daha g¿venli ve emniyetli bir iĸ ortamē saĵlayan, 

adil istihdam, saygēn iĸ ve ­alēĸma hakkē, saĵlēĵēn korunmasē ve tēbbi bakēm, 

dinlenme/eĵlenme olanaklarē ve diĵer sosyal g¿vencelere iliĸkin haklara yºnelik kapsamlē 

d¿zenlemeler getirmektedir. 

MLC 2006 Sºzleĸmesi y¿r¿rl¿ĵe girdikten sonra, bir ¿lke Sºzleĸmeyi onaylamamēĸ 

olsa dahi, o ¿lkenin bayraĵēnē taĸēyan gemiler anēlan Sºzleĸmeye taraf olan ¿lkelerin 

limanlarēna uĵradēklarēnda, Sºzleĸme gerekleri ile uyumlu olup olmadēklarē a­ēsēndan 

Liman Devleti Denetimlerine tabi tutulabilecek ve ciddi bir eksikliĵin tespiti halinde ise, 

eksikliĵini giderene kadar seferden alēkonulabilecektir. 

Dolayēsēyla, armatºrlerin/gemi iĸletmeciliĵi yapan firmalarēn, her ne kadar ¿lkemiz 

hen¿z MLC 2006 Sºzleĸmesine taraf olmasa da yukarēda a­ēklanan durumdan dolayē, 

MLC 2006 Sºzleĸmesiônde belirtilen kural ve standartlara uyum konusunda gemi ve ĸirket 

bazlē etkin bir ­alēĸma sistemi kurmalarē, gerekli prosed¿rlerin oluĸturulmasē ve 

uygulanmasēnē bir an ºnce hayata ge­irmeleri gerekmektedir.   

4.1.8. Tanker Yºnetmeliĵiônin hayata ge­irilmesi. 
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2008 yēlēnda sektºr temsilcilerinin gºr¿ĸleri alēnarak hazērlanan, ñTanker 

Yºnetmeliĵiò baĸka bir uzatma veya erteleme yapēlmadan hayata ge­irilmelidir. 

Mevcut bunker bar­larē yaĸlē ve eski teknolojiye sahip olup, T¿rk Bayraklē tanker 

filosu yenilenmelidir. Eski teknolojiye haiz tankerlerin iĸletme maliyetleri y¿ksek olup, bu 

kaynaĵēn y¿ksek teknolojili, ekonomik, ­evreci, daha g¿venli, daha emniyetli, uluslararasē 

standartlarda gemi yakēt ikmal tankerlerinin inĸasē i­in kullanēlmasē yerinde olacaktēr. 

T¿rk gemi Yakēt Ķkmal sektºr¿n¿n uluslararasē piyasalarda rekabet g¿c¿n¿n 

arttērēlmasē, dºviz girdisinin y¿kseltilmesi, nitelikli istihdamē arttēracak olup, limanlarēmēzēn 

bºlgemizde a­ēk ara en iyi ikmal limanē olabilmesi hedefi doĵrultusunda yapēlmasē 

gerekenler belirlenerek hayata ge­irilmelidir. 

4.2. Deniz Emniyeti v e G¿venliĵi Faaliyetleri 

Seyir emniyetinin saĵlanmasē ve ¿lkelerin kēyēlarēnēn g¿venliĵinin saĵlanabilmesi 

amacēyla teknolojik sistemlerin sunduĵu imkanlardan sonuna kadar faydalanmak gerektiĵi 

IMO baĸta olmak ¿zere t¿m ilgili kuruluĸlarca belirtilmektedir. ¦lkemiz kēyēlarēnda da seyir 

emniyetinin saĵlanmasēna yºnelik en ºnemli geliĸmelerin bu hizmetlerin saĵlanmasēna 

yºnelik yazēlēm ve sistemlerin geliĸmesinden ge­tiĵi ger­ekleĸtirilen faaliyetlerden de 

anlaĸēlmaktadēr. 

Elektronik sistem ve yazēlēmlar kadar ºnemli bir diĵer husus ise seyir emniyetinin 

saĵlanmasē amacēyla uygulamaya konulacak prosed¿rler ve mevzuatlardēr. Deniz 

trafiĵinin yoĵun olarak ger­ekleĸtiĵi T¿rk Boĵazlarē ve Marmara Bºlgesi baĸta olmak 

¿zere koy ve kºrfezlerde seyir emniyetinin saĵlanmasēna yºnelik trafik analizleri yapēlmasē 

gerekmektedir.  

 Ķstanbul Boĵazē g¿ney yaklaĸēmē demir yerlerinin, gerek ihtiyaca cevap vermemesi 

gerekse kazalara sebebiyet vermesi nedeniyle yeniden d¿zenlenmesi ihtiyacē 

bulunmaktadēr.G¿n¿m¿z ticaret gemileri hem sayēca hem de b¿y¿kl¿k bakēmēndan artēĸ 

gºstermektedirler. Limanlarēn geniĸleme imkan ve olanaklarē kēsētlē olduĵundan 

gemilerdeki bu b¿y¿meye baĵlē olarak kēlavuzluk ve rºmorkºrc¿l¿k faaliyetleri ile ilgili 

d¿zenlenecek mevzuatēn emniyet baĸta olmak ¿zere bu bakēĸ a­ēsē ile de 

deĵerlendirilmesi ºnem arz etmektedir. 

D¿nya deniz ticaretindeki gemilerin kullandēĵē gemi manevra teknolojisi de deĵiĸim 

gºstermektedir. Dolayēsēyla kēlavuzluk hizmetinin verilmesine yºnelik modern gemi sevk 
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teknolojisi hususlarēnēnda kēlavuzluk ve rºmorkºrc¿l¿k faaliyetleri a­ēsēndan 

deĵerlendirilmesi de son derece ºnemlidir.  

Bu konunun hem farklē manevra sistemlerine sahip gemiler hem de birleĸtirilmiĸ 

kºpr¿¿st¿ sistemlerine sahip gemiler i­in ayrēca deĵerlendirilmesi gereklidir. 

Limanlar yºnetmeliĵi bilimsel ger­ekler ve g¿n¿m¿z ihtiya­larēna b¿y¿k ºl­¿de 

cevap vermiĸ olsa da geliĸtirilmesi gereken hususlar bulunmaktadēr. Limanlar yºnetmeliĵi 

ile ilgili bu hususlara aĸaĵēda maddeler halinde yer verilmiĸtir; 

- Limanlarē kullanan gemilerin b¿y¿mesi ile birlikte rºmorkºr ­ekme 

g¿­lerinde de artēĸ ka­ēnēlmaz olmuĸtur. K¿­¿k ºl­ekteki gemilerin yanaĸma ve ayrēlma 

manevralarē ise b¿y¿k gemilerdeki kadar y¿ksek ­ekme g¿c¿ gerekmemektedir. Su 

­ekimleri nedeni ile de b¿y¿k rºmorkºrlerin hizmet vermesinin m¿mk¿n olmadēĵē durumlar 

yaĸanabilmektedir. Dolayēsēyla uygulamada yeterli ekipman ve yeteneĵe sahip palamar 

botlarē tarafēndan zaman zaman ger­ekleĸtirilen itme/­ekme operasyonlarēna yer verilmesi 

yaĸanabilecek sēkēntēlarēn ºn¿ne ge­ebilir. 

- Yeni yºnetmelikte bahsedilen ve gemilerdeki baĸiter, kē­iter ve flap d¿men 

(backer rudder) i­in getirilen indirimler nedeniyle bu ekipmanlarēn ¿rettiĵi ilave g¿­lerin 

hesaplama yºntemi veya belgelendirilmeleri konusunda eksiklik olduĵu d¿ĸ¿n¿lmektedir. 

Yºnetmelik veya uygulamalarda bu hususun incelenmesi ºnem arz etmektedir.  

- Limanlarēmēzdaki manevralarda gemilerin bordasēnda dik olarak itme ve 

­ekme yaparken aynē zamanda da gemi ile ileri/geri hareket kabiliyeti gerektiren 

rºmorkºrler kullanēlmasē gerekebilmektedir. Dolayēsēyla rºmorkºrlerin yalnēzca ­ekme 

kuvvetleri baz alēnarak deĵerlendirilmesi yeterli deĵildir. Seyir, can ve mal emniyeti 

a­ēsēndan rºmorkºr manevra kabiliyetlerinin de deĵerlendirilmesi gerekir.  

- Rºmorkºr ­ekme g¿c¿ ºl­¿mleri ilk havuz sºrveylerinde yenilenmeli veya 

beĸ yēlda bir yeniden ºl­¿m yapēlmalē ya da 5 yēllēk s¿re­te makul bir azalma/yēpranma 

payē eklenmelidir. 

D¿nya ¿zerinde hareket halindeki 50 binden fazla ticaret gemisinden   sadece 

birine yapēlan saldērēnēn yarattēĵē ekonomik etkiler k¿resel ekonomiyi etkilemekte olup, 

deniz g¿venliĵi aynē zamanda k¿resel ekonominin de g¿venliĵi olmaktadēr. Denizcilik 

sektºr¿ne yºnelik baĸlēca tehditler yasadēĸē uyuĸturucu madde ka­ak­ēlēĵē, yakēt 

ka­ak­ēlēĵē, silah ka­ak­ēlēĵē, yasadēĸē faaliyetler, ka­ak yolcular, kºle ticareti, deniz 

haydutluĵu ve terºrizmdir. 
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 Deniz g¿venliĵi gemilerin, limanlar ve paydaĸlarēnēn g¿venliĵi gibi denizle 

baĵlantēlē t¿m unsurlarē kapsamaktadēr. Terºrizmin ve deniz haydutluĵunun artmasēna 

paralel olarak d¿nyada deniz g¿venliĵine iliĸkin daha etkin ve geniĸ kapsamlē ºnlemler 

alēnmaktadēr. Sºz konusu ºnlemler profesyonel g¿venlik talebini arttērmaktadēr. Teknoloji 

deniz g¿venliĵinde ºnemli bir rol oynamaktadēr. Bir­ok gemi ileri teknoloji ekipman ile 

donatēlmaktadēr. D¿nyada bilgi toplama ve istihbarat deniz g¿venliĵinin ºnemli bir 

par­asēnē oluĸturmaktadēr. G¿venlik personelinin en iyi g¿venlik uygulamalarē becerilerine 

sahip olmasē da ºnemlidir.    

 D¿nyadaki uygulamalara baktēĵēmēzda; ABD vb. ¿lkeler deniz haydutluĵu gibi 

deniz g¿venliĵi ile ilgili tehditleri ve bunun sonucunda oluĸabilecek ­evre ve saĵlēk riskleri 

i­in Acil Eylem Planē yapmaktadēr. Deniz ve kēyēda gºrevlendirilen deniz g¿venliĵi firmalarē 

kēyēda, limanlarda ve gemide silahlē adam bulundurma, sertifikalē eĵitim programlarē 

d¿zenleme, devriye ve posta hizmetleri verme, g¿verte personeline takviye hizmetleri 

verme, araĸtērma ve deĵerlendirme, denetim ve raporlama ve kargo g¿venliĵi hizmetlerini 

vermektedir.  

Sim¿lasyon desteĵi ve savunmasēzlēk durumunu belirleme: Deniz haydutlarē, 

terºristler, ka­ak­ēlēk ve ka­ak yolculara karĸē deniz ulaĸēmēnēn risk durumunu analiz 

edecek sim¿lasyon modelleri geliĸtirilmelidir. Bu araĸtērma sadece personel g¿venliĵini 

saĵlamaya yºnelik olmamalē aynē zamanda gemi operasyonlarēnēn ekonomik boyutunu ve 

sosyal hayata etkilerini kapsamalēdēr. Bu sim¿lasyon modelleri su yollarēnda kritik 

bºlgelerin tespiti ve bu bºlgelerde gerekli ºnlemlerin alēnmasēna yardēmcē olmalēdēr. 

Deniz g¿venliĵi ve emniyeti i­in Ķnsansēz Sualtē Aracē (AUV; Autonomous 

Underwater Vehicle) aracēnēn geliĸtirilmesi ­alēĸmalarēnēn tamamlanmalēdēr. AUV Aselsan 

tarafēndan y¿ksek teknoloji kullanēlarak, sualtē keĸif ve gºzetleme, liman ve kritik alan 

g¿venliĵi, kēyē g¿venliĵi, mayēn tanē, teĸhis ve imha, arama ve kurtarma ­alēĸmalarēnda 

kullanēlmak ¿zere geliĸtirilmektedir. 

Limanlarēmēzēn ºzellikleri dikkate alēnarak g¿venlik standartlarēnē belirleyen bir 

kriter oluĸturulmamēĸtēr. G¿venlik; Personel ( 5188 sayēlē yasaya tabi g¿venlik personeli ), 

Fiziki G¿venlik ve Elektronik g¿venlik baĸlēklarēnda ele alēndēĵēnda her biri i­in liman 

ºzellikleri dikkate alēnarak standartlar belirlenmelidir.  

Liman Tesislerinin Sualtē g¿venliĵi kendi baĸēna bir sorun baĸlēĵē olarak ­ºz¿m 

beklemektedir. Su ¿st¿nde s¿ratli ara­lara karĸē (jetski, y¿ksek s¿ratli motorlar vb) 
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reaksiyon s¿resinin kēsalēĵē ­ºz¿lmesi zor bir konu olarak t¿m limanlarēn ortak 

sorunudur.Kimyasal, Biyolojik, Radyasyon ve N¿kleer (KBRN) tehlikeli maddelerin  tespit 

ve teĸhis cihazlarēnda ciddi eksiklik yaĸanmaktadēr. 

Liman G¿venlik personeli olarak gºrev yapan personel 5188 sayēlē yasaya gºre 

gºrev yapan personel olup ºzel bir ihtisas eĵitimi almamaktadēr. Liman G¿venliĵi 

konusunda sadece Liman Tesisi G¿venlik Sorumlusu (LTGS) veya RSO tarafēndan ISPS 

Kodôda ºngºr¿len eĵitimler verilmektedir. 

¥ncelikle g¿venlik personelinin istihdamēndan baĸlayan sorun g¿venlik 

konusundaki fiziki ve elektronik ekipmanēn gemilerdeki yetersizlikleri ve aĸērē maliyetleri bu 

konudaki hassasiyeti s¿rd¿rmektedir.  

Karasularēmēzēn tamamēnē kapsayacak elektronik kontrol ve takip sistemi 

halihazērda yetersizdir. Fiziki g¿venlik ºnlemleri; tel ­itler, bariyerler, yol kesiciler, uyarē 

pano ve levhalarē, kilitler, turnikeler,  aydēnlatmalar, bē­aklē ve dikenli teller, kurĸun 

ge­irmez cam / filmler, kuleler, duvarlar, vb.nin standartlarē belirlenmelidir.   

Elektronik g¿venlik ºnlemleri; kapalē kamera sistemleri, detektºrler, uyuĸturucu 

madde ve patlayēcē tespit cihazlarē, buhar koklayēcēlar, manyetik kartlar, retina tarayēcēlarē, 

parmak izi sistemleri, intruder sistemi, manyetik, akustik, sismik algēlayēcē detektºrler, 

mikro wave sistemler, XïRay tarama sistemleri,  karbondioksit (CO2) ºl­¿m cihazlarē, 

radyoaktif madde tespit cihazlarē standartlarē belirlenmelidir. Deniz emniyeti ve g¿venliĵini 

arttērmak i­in ¿lkelerin ortak hareket etmesi ve iĸbirliĵi i­inde olmasē gerekmektedir. Deniz 

g¿venliĵinin azami d¿zeyde saĵlanmasē i­in uluslararasē iĸbirliĵini ºnem arz etmektedir. 

Uluslararasē ve kurumlar arasē iĸbirliĵi ¿st seviyeye ­ēkarēlmalēdēr. Karadenizôe kēyēdaĸ olan 

devletler ve Akdeniz Bºlgesiônde bulunan devletlerle bilgi deĵiĸimi konusunda iĸbirliĵi 

yapēlmasē, uluslararasē kuruluĸlar tarafēndan y¿r¿t¿len gemi trafiĵini izleme ve bilgi aĵē 

sistemine katēlmak ºnem arz etmektedir. 

¦lkemizde, limanlarda ­alēĸan ºzel g¿venlik gºrevlilerinin eĵitimi i­in ¿lkemizin 

¿slendiĵi G¿venlik Servisleri Organizasyon Birliĵi Derneĵinin (G¦SOD) baĸkanlēĵēnda ve 

Piri Reis ¦niversitesi Koordinesinde METPROM ­alēĸmalarēna baĸlanmēĸtēr. METPROM,  

( EU ) AB Hayat Boyu ¥ĵrenme Programē kapsamēnda AB Mesleki ve Liman G¿venliĵi 

Eĵitimini geliĸtirmek maksadēyla AB tarafēndan finanse edilen bir Leonardo Da Vinci 

Projesidir. Bu kapsamda hazērlanan METPROM projesinin temel amacē, d¿nya ticaretinin 

%90ôēnē taĸēyan deniz ulaĸtērmasē alanēnda, artan karmaĸēk liman trafiĵi nedeniyle oluĸan 
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liman g¿venliĵi boĸluklarēnē gidermek maksadēyla deniz g¿venliĵi eĵitimi ve sim¿lasyon 

tabanlē mod¿ller i­in geliĸtirilen yenilikleri transfer etmektir. Ķkinci amacē ise projeye ortak 

¿lkelerde ABônin geniĸ standartlarēnē liman g¿venliĵi alanēna, standardize edilmiĸ uyumlu 

bir eĵitim programē vasētasēyla getirmektir. Deniz Kuvvetleri Komutanlēĵē, Sahil G¿venlik 

Komutanlēĵē ve Kēyē Emniyeti Genel M¿d¿rl¿ĵ¿ tarafēndan ortak y¿r¿t¿len proje olan Sahil 

Gºzetleme Radar Sistemi (SGRS), milli sermaye ve teknoloji ile y¿r¿t¿lmekte olup, 

hizmete girdiĵinde T¿rk Deniz Yetki Alanlarēnēn deniz emniyeti ve g¿venliĵi konusunda 

ºnemli bir adēm atēlmēĸ olacaktēr. Gerek IMO, gerekse Avrupa Birliĵi ve bºlgesel 

memorandumlarda, denizde can ve mal emniyeti ile deniz ­evresinin korunmasēnē 

teminen, risk oluĸturan standart altē gemilerle yapēlan deniz taĸēmacēlēĵēnēn engellenmesi 

yºn¿nde ­alēĸmalar yapēlmaktadēr.  

T¿rk bayraklē gemilerin standartlarēnēn uluslararasē sºzleĸmelerin gerekleri ve 

uygulamalarēna eĸdeĵer hale getirmek ve bu yºnde mevzuat ­alēĸmalarēnē yapmak, 

¿lkemiz a­ēsēndan da ºnemli bir husustur. 

Yaĸlēlar, hamile ve ­ocuklu kadēnlar, fiziksel engelli kiĸiler, iĸitme ve gºrme 

engelliler ile tekerlekli sandalye kullananlar, hareket yeteneĵi kēsētlē insanlar olarak 

tanēmlanabilir. Avrupa Birliĵi ¿lkelerinde ºzel bir ºneme sahip olan ñhareket yeteneĵi kēsētlē 

insanlara iliĸkin d¿zenlemelerò, her ge­en g¿n daha bir ºnem kazanmaktadēr. Yolcu 

gemilerinin, hareket yeteneĵi kēsētlē kiĸilerin denizyolu ile ulaĸēmēnēn kolay bir ĸekilde 

yapēlmasēnēn saĵlanmasē ºnem arz etmektedir. 

Nitelikli personel tarafēndan yapēlan gemi denetimleri, gemilerin standartlarēnē 

y¿kselterek, gemilerin uluslararasē taĸēmacēlēktan alacaĵē payē arttērmakta, olasē kazalarē 

ºnlemekte ve deniz ­evresinin korunmasēna katkē saĵlamaktadēr. Bu ­er­evede, insana 

yapēlan yatērēmēn geleceĵe yapēlan yatērēm olduĵunun bilinci ile gemi denetimi 

uzmanlarēnēn eĵitimi ve niteliĵinin artērēlmasē ­alēĸmalarē d¿nyada olduĵu gibi ¿lkemizde 

de ºnem verilen bir husustur. D¿nyada yabancē gemilerin denetlenmesi ile ilgili Liman 

Devleti Memorandumu olarak 9 Bºlgesel Memorandum bulunmaktadēr.  

¦lkemiz, Akdeniz Liman Devleti Kontrol¿ Memorandumu ile Karadeniz Liman 

Devleti Kontrol¿ne Memorandumuna ¿ye olup, bu iki memorandum kapsamēnda yabancē 

gemilere denetimler limanlarēmēzda gºrevli Gemi Denetim Uzmanlarē tarafēndan etkin bir 

ĸekilde yapēlmaktadēr. Memorandumlar i­erisinde en etkili olarak kabul edilen 

­oĵunluĵunu Avrupa ¿lkelerinin oluĸturduĵu Paris Liman Devleti Kontrol¿ 

Memorandumuna ¿lkemizin  ¿ye olmasē ºnem arz etmektedir. 



 

 

318 

 

4.3.  Deniz ¢evresini Koruma ve Deniz Turizmi Faaliyetleri  

4.3.1. Marpol Ek VI Uygulama Yºnetmeliĵinin Yayēnlanmasē 

Gemilerden kaynaklanan emisyonlarēn azaltēlmasē i­in belirli ºnlemler ve hedefleri 

i­eren bir Eylem Planē hazērlanmasēna odaklanacaktēr. Gemilerden kaynaklanan 

emisyonlarēn kontrol¿ hakkēndaki T¿rk Ulusal Mevzuatēnē, MARPOL Sºzleĸmesiônin 6.Eki 

ve bu alandaki AB Mevzuatē gibi uluslararasē kurallar ve d¿zenlemelerle geliĸtirerek 

bunlarla uyumunu saĵlamaya yardēmcē olacaktēr.  Yeterli sayēda gemi denetimi ile gºrevli 

personelin kirliliĵi ºnleme uygulamalarē hakkēnda eĵitilmeleri, buna ek olarak s¿rekli eĵitim 

sistemi kurularak, T¿rk limanlarēnda gemilerden kaynaklanan emisyonlarla ilgili denetim 

kapasitesini geliĸtirmeye katkēda bulunacaktēr. 

Gemi kaynaklē emisyonlarēn azaltēlmasē amacē mevzuat uyumu ve eĵitim 

­alēĸmalarē yapēlacaktēr.  Proje kapsamēnda ¿lkemizdeki gemi kaynaklē emisyon miktarlarē 

hesaplandēktan sonra geleceĵe yºnelik emisyon azaltēm hedefleri ortaya konacak olup, bu 

hedeflere ulaĸmak amacē ile alēnacak ºnlemler bir eylem planē altēnda toplanacaktēr. 

4.3.2. Deniz Turizmini Ķlgilendiren Mevzuat D¿zenlemeleri Yapēlmasē 

Deniz Turizminin faaliyetleri ve alanlarē pek ­ok bakanlēĵēn yetki ve sorumluluk 

alanēna girmektedir. Pek ­ok resmi kurumun uygulamalarēna, yºnetmeliklerine tabi 

durumdadēr. Birbiriyle ­eliĸen veya sektºr tanēnmadēĵē i­in uygulamasē imk©nsēz 

yaptērēmlarēn ortadan kaldērēlmasē gerekmektedir.  

Sektºrdeki sorunlarēn gidermek i­in belirli periyotlarla ilgili Bakanlēklarēn ve sektºr¿ 

temsil eden kurumlarēn ¿st d¿zey yetkili temsilcileri ile sektºr¿n organlarēnēn bir araya 

geleceĵi bir koordinasyon kurulu oluĸturulmalēdēr. 

4.3.3. Deniz Turizmi Ķĸletmelerini Ķlgilendiren Belgelerin Azaltēlmasē Ķ­in 

Yeniden D¿zenlemelerin Yapēlmasē 

Marina Ķĸletmelerinin Almalarē Gereken Belgeler (1983-2005 Yēllarēnda) s¿rekli 

deĵiĸkenlik gºstererek amacē dēĸēna ­ēkmaktadēr. 

4.3.3.1. Sektºr¿m¿zde Mevzuat Fazlalēĵē ve Karēĸēklēĵē 

¦lkemizde yat limanlarēmēzēn sayē ve kapasitelerini arttērmaz ve bunlarē t¿m 

kēyēlarēmēza yaymamēz ile T¿rk denizciliĵinin geliĸmesi ¿lke ekonomisine ­ok ºnemli 

girdiler saĵlamasē ve T¿rk halkēnēn refah seviyesinin y¿kselmesi a­ēsēndan yat limanē 
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projelerinin ºnemi b¿y¿kt¿r. Bu nedenle ilgili mevzuatēn g¿n¿n ĸartlarēna uygun hale 

getirilmesi gerekmektedir.Sahil G¿venlik Komutanlēĵē tarafēndan yapēlan denetimler 

mevzuatla belirlenmiĸ denetimlerdir. Sahil G¿venlik Komutanlēĵē tarafēndan yapēlan her 

t¿rl¿ seyir, kontrol, denetim ve ceza iĸlemleri, Sahil G¿venlik Komutanlēĵēnēn ilgili birimleri 

tarafēndan tek tek takip ve kontrol edilmektedir. 

4.3.3.2. Deniz Turizmi Yºnetmeliĵi 

Deniz Turizmi Yºnetmeliĵinde gerekli deĵiĸiklikler yapēlarak, g¿n¿n ihtiya­larēna 

uygun hale getirilmeli ve ilgili kamu kurumlarē yasalarēna gºre gerekli revizelerin yapēlarak 

d¿zenlenmesi gerekmektedir. 

4.3.4. ¥zel ¢evre Koruma Alanlarēnda Kurumlarasē Yetki ¢eliĸkilerine Ķliĸkin 

Sorunlar  

¢evre ve ķehircilik Bakanlēĵē tarafēndan ñGºcek Kºrfezi ile Gºcek-Dalaman Koylarē 

Koruma ve Kullanma Usul ve Esaslarēò adē altēnda bºlgedeki tekne trafiĵini ve koylarēn 

kullanēm esaslarēnē belirleyen il ­evre kurulu kararē ­ēkarēlmēĸ ve bir ­ok mevzuat bu 

ĸekilde devre dēĸē bērakēlmēĸtēr. Sºz konusu uygulama diĵer turizm bºlgelerinde de zaman 

i­inde baĸlayacaktēr. Ancak turizm a­ēsēndan K¿lt¿r ve Turizm Bakanlēĵē, deniz trafiĵi ve 

teknelerin teknik ºzellikleri ve uymasē gereken kurallar bakēmēndan Ulaĸtērma Denzicilik ve 

Haberleĸme Bakanlēĵē'nēn sºz sahibi olmadēĵē bir uygulama saĵlēklē bir ĸekilde 

y¿r¿t¿lememektedir. 

Hassas bºlgelerimiz i­in yapēlacak uygulamalarda Bakanlēklarēn birlikte sºz sahibi 

olmasē koruma kullanma dengesinin gºzetilerek bir planlama yapēlmasē gerekmektedir. Bu 

itibarla hassas bºlgelerin korunmasē i­in yapēlacak mevzuat ­alēĸmalarēnēn m¿ĸtereken 

yayēmlanmasē gerekmektedir. 

Denizden ve deniz ara­larēndan daha etkin bir ĸekilde fayda saĵlamak i­in, ulaĸēm 

t¿rlerinin dengeli bir ĸekilde geliĸtirilmesi, kara aĵērlēklē yapēlan taĸēmacēlēĵēn ­evre dostu 

ve daha ekonomik olan deniz taĸēmacēlēĵēna kaydērēlmasēnēn konuĸulduĵu d¿nyamēzda, 

yaĸamēĸ olduĵumuz ­evreye zararē en aza indirgeyecek politikalar geliĸtirilerek, turizmin 

­evreye zarar vermeden koruyarak kullanma metodolojisi i­erisinde gerekli adēmlarēn 

atēlmasē gerekmektedir.  

¦­ tarafē denizlerle ­evrili olan ¿lkemizde denizlerimizi, turizm tesislerimizi ve 

­evreyi korumaya duyarlē teknolojik altyapēyē uygulayan sistemlerle  baĵlantēlē olan bir 

yapēya kavuĸturmamēz ana hedefimiz olmalēdēr. 
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Turizm, denizcilik ve ulaĸtērma sektºrleri ile yakēn iliĸki i­inde bulunan yat­ēlēk 

faaliyetleri t¿m kēyē ¿lkelerinin ilgi alanēnē oluĸturmaktadēr. Bunun temel nedeni de bir ­ok 

alanda saĵladēĵē ekonomik getirilerdir.  

Ķlgili kamu kurumlarēnēn uygulamada; sadece kendi kurumlarēnēn adēnē taĸēyan 

mevzuatē esas almasē ve yasal sistemimizdeki normlar hiyerarĸisine uyulmamasēnēn 

gºr¿ld¿ĵ¿, iĸbºl¿m¿ ve ihtisas gereĵince oluĸan kamu kurumlarē  arasēnda koordinasyon 

ve iĸbirliĵinin saĵlanamamasē ve m¿ĸtereken alēnan kararlarēn; ilgili kamu kurumlarēnēn 

diĵer ilgili ve ºzel kanunlarē ve ¿lkenin turizm politikalarēnē ve sektºr¿n uluslararasē rekabet 

g¿c¿n¿ azaltmaktadēr. 

4.3.5. Kamu Kurumlarēnda Tek Kullanēcē Adē ve ķifre ile Ķĸlem Yapēlmasē 

Bir iĸletmecinin veya gemi acentasēnēn, gemi hareketi veya varēĸē ile ilgili y¿k¿ml¿ 

olduklarē iĸlemleri yerine getirebilmesi i­in sahil saĵlēk denetleme kurumundan alēnan 

kullanēcē ve ĸifresi ile iĸlem yapabilmesi, liman baĸkanlēĵē ile ilgili iĸlemleri yapabilmesi i­in 

ayrē bir kullanēcē ve ĸifresi gerektiĵi, ¢evre ve ķehircilik Bakanlēĵēôndan ayrē bir kullanēcē ve 

ĸifresinin olduĵu ve yine g¿mr¿k ile ilgili iĸlemlerin yapēlmasē i­in baĸka bir sistem 

kullanarak kullanēcē ve ĸifresi ile iĸlemleri yapmasē gerekmektedir. 

Kurumlar arasēnda sekron sorununun ­ºz¿mlenmesi gerekmektedir. Emniyet, 

G¿mr¿k, T¿rkiye Hudut ve Sahiller Saĵlēk Genel M¿d¿rl¿ĵ¿ ve Liman Baĸkanlēĵē ve Liman 

yºnetimi, ºnerimiz kurumlarēn tek tek bir link / server sistemi kurularak ihtiyacē yada 

gºrmek istenilen bilgileri gºrebilmesidir. T¿m bu b¿rokratik iĸlemlerin tek bir ­atē altēnda 

toplanabilmesi zaman ve iĸ kaybēnē ºnleyecektir. 

4.3.6. Milli Emlak Genel M¿d¿rl¿ĵ¿ Tarafēndan Kēyē Tesislerinden Alēnan Kira 

ve Ecrimisil Uygulamalarē 

Kēyē tesislerinin i­erisindeki kullanēlmayan deniz y¿zeyinden ve dolgu alanēnēndan  

Milli Emlak  tarafēndan y¿ksek oranda kira veya  ecrimisil istemektedir. Maliye Bakanlēĵē 

Milli Emlak Genel M¿d¿rl¿ĵ¿ônce Deniz Turizmi Kēyē Tesislerinin  mendirek i­i manevra 

alanlarēndan alēnan deniz y¿zeyi kira bedellerinin y¿ksek olmasē sebebiyle d¿zenleme 

yapēlmasē ihtiyacē bulunmaktadēr. 

4.3.7. YĶD Modeli Ķlahe Edilen Deniz Turizmi Tesislerina Yatērēm Alanē 

Kullanma Kirasē 
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Yap-Ķĸlet-Devret modeli;ile ihale edilen yatērēmlara kullanma izni veya irtifak hakkē 

tesis edilmesine iliĸkin uygulanmalarēn yer teslimi safhasēnda, Hazinenin ºzel 

m¿lkiyetindeki veya devletin h¿k¿m ve tasarrufu altēndaki alanlar ¿zerinde kēyē 

yatērēmlarēna yºnelik olarak Milli Emlak Genel M¿d¿rl¿ĵ¿ tarafēndan yatērēm safhasēnda 

arazi kullanēmē i­in belirlenen fiyatlar olduk­a y¿ksek ve yatērēmcēnēn yatērēm dºnemindeki 

fizibilite planlarēnē olumsuz etkileyecek d¿zeydedir. Arazi kullanēm bedeli karĸēlēĵēnda 

yºnelik olarak; teslim edilen arazi bedelinin YĶD yapēsē ve firmanēn YĶD altēnda ºdemeyi 

taahh¿t ettiĵi rakam dikkate alēnarak belirlenebilir. Deniz y¿zeyi kira bedeli marina 

tarafēndan denizde kullanēlan alanēn hesap edilerek alēnmasē, yani denizde yapēlaĸma 

olarak kabul edilen; y¿zer iskeleler veya sabit iskeleler, rēhtēmlar, mendirekler ve y¿zer 

mendireklerden (Marina tarafēndan tekne baĵlanarak kullanēlmasē durumunda) marinalarēn 

kullanmadēklarē deniz ¿st¿ t¿m alanlarēn kira bedelinde dikkate alēnmamasē ve kira 

bedelinden ­ēkartēlmasē yatērēmlarēn verimliliĵine teĸvikine katkē saĵlayacaktēr. 

4.3.8. Kēyēlardaki Orman Alanlarēnēn Yat Limanē Yatērēmlarē i­in  Tahsisine izin 

Verilmesi  

Orman ve Su Ķĸleri Bakanlēĵē, Orman Genel M¿d¿rl¿ĵ¿ tarafēndan 15 Eyl¿l 2011 

Tarih ve 28055 Sayēlē Resmi Gazeteôde yayēmlanan ñOrman Kanunuônun 17. ve 18. 

Maddelerinin Uygulama Yºnetmeliĵiò  kamu yararē ve zaruret bulunmasē halinde; savunma 

ve g¿venlik tesislerine, yol, liman geri hizmet alanē, havaalanē, demiryolu gibi ulaĸēm 

tesislerine tahsisine imkan saĵlamaktadēr. 

4.3.9. Deniz Turizmi Ķĸletmelerinin Ķhracat­ē Sayēlmasē 

2634 sayēlē Turizm Teĸvik Kanunuônun 13ônc¿ maddesinin son fēkrasēna gºre 

alēnan bu karar òBelgeli iĸletmelerden Bakanlar Kurulunca her yēl belirlenen dºviz miktarēnē 

saĵlayanlar, ihracat­ē sayēlērlar.ò H¿km¿ uyarēnca yurt dēĸēndan 1.000.000 (birmilyon) 

Amerikan Dolarē ve ¿zeri dºviz miktarēnē saĵlamayan konaklama tesisleri Ķhracaatcē 

sayēlmēĸtēr.   

¥ncelikle kanunun kendi h¿km¿ne eĸitlik ilkesine ve turizm sektºr¿nde haksēz 

rekabeti teĸvik edici niteliktedir.  Kruvaziyer liman iĸletmecileri, yat limanē iĸletmecileri ve 

yat iĸletmecileri, sualtē ile su¿st¿ sporlarēnē da kapsamēna alēnmasēnēn uygun olacaĵē 

deĵerlendirilmektedir. 

4.3.10. Yat Limanē Yatērēmlarē ve Ķĸletmelerine Verilen Teĸvik Kapsamēnēn 

Geniĸletilmesi 
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Teĸvik sistemlerinde de liman ve konaklama tesisi kavramē kullanēlmēĸ, Yat 

Limanē  yatērēmlarē Ekonomi Bakanlēĵē Teĸvik Uygulama Yabancē Sermaye Genel 

M¿d¿rl¿ĵ¿ tarafēndan teĸvik kapsamē dēĸēnda kalmēĸtēr. Denizcilik sektºr¿nde hizmet 

arzēnēn ilk kapēsē olmasē ve temel fonksiyonlarē nedeniyle yat limanlarēna (liman ve 

konaklama )  dahil olarak teĸvik verilmelidir. 

4.4. Denizcilik Eĵitimi ve K¿lt¿rel Faaliyetleri 

Mevcut gemiadamē sayēmēz ve eĵitim kurumlarēnēn sayēsēndaki artēĸ ile T¿rk deniz 

ticaret filosunun geliĸimi gºz ºn¿ne alēndēĵēnda kēsa ve orta vadede ¿lkemizde zabitan 

sēnēfē gemi adamē arz fazlasē oluĸmasē beklenmektedir.  

Bu arz fazlasēnēn uluslararasē deniz iĸg¿c¿ piyasalarēnda yer alabilecek ĸekilde 

yºnlendirilmesi gerekmektedir. Bunun saĵlanabilmesi i­inde T¿rkiyeôde verilen denizcilik 

eĵitiminin uluslararasē standartlardaki yerini korumasē ºnem arz etmektedir.  

4.4.1. Denizcilik K¿lt¿r¿ 

Denizi bilen, denizi seven ve denizle i­ i­e olan bir toplum oluĸturmak amacēyla 

deniz ¿st¿ ve altē eĵitimleri veren okullarēn sayēca arttērēlmasē ve teĸvik edilmesi 

gerekmektedir. Anaokul ve ilkokuldan itibaren se­meli veya zorunlu ders olarak eĵitimlerin 

verilmesi i­in ilgili Bakanlēklarla ve federasyonlarla projeler yapēlmasē, hedefe ulaĸēlmasēnē 

kolaylaĸtēracaktēr. 

Tekne sahibi olmanēn ulaĸēlamaz bir l¿ks hedef olmasē yerine, her ekonomik gelir 

d¿zeyinden kiĸiye hitap edebilecek bir noktaya indirgenmesiyle denizci bir toplum adēm 

adēm oluĸturulacaktēr. Bu nedenle tekne fiyatlarēnēn ulaĸēlabilir olmasē ve tekne park 

alanlarēnēn yapēlmasē b¿y¿k ºnem taĸēmaktadēr. 

Denizcilikle ilgili lisans d¿zeyinde eĵitim veren kurumlarēn m¿fredatēnēn, sektºrel 

ihtiya­larēnē gºz ºn¿ne alacak ve geliĸen teknolojilerin takibini saĵlayacak ĸekilde 

d¿zenlenmesiyle, sanayi-¿niversite iĸbirliĵinin artmasē ve donanēmlē kalifiye iĸg¿c¿ ile 

ihtiya­larēn karĸēlanmasē saĵlanacaktēr. 

Yerel yºnetimler, pek ­ok faktºrden dolayē, sēnērlarē i­inde yapēlmasē planlanan 

tersane faaliyetlerine sēcak bakmamaktadērlar. Yerel yºnetimlerin doĵru bilgilendirilmesini 

saĵlamak ve tersanelerle ilgili teredd¿tlerini gidermek adēna Master Plan ­alēĸmalarēnda 

yer almasēnēn saĵlanmasē gerekmektedir. 



 

 

323 

 

4.5. Denizcilik Politikalarē ve Uluslararasē Ķliĸkiler 

4.5.1. Deniz Ticareti Stratejik Analizi ve Pol itikalar  

¢inôin ¿retim merkezi, Avrupa ve Amerikaônēn ise t¿ketim merkezi olmaya devam 

ettiĵi ve geliĸmekte olan b¿y¿k ekonomilerin varlēĵē s¿rd¿ĵ¿ s¿rece, doyum noktasēna 

yaklaĸmēĸ olan konteynerleĸme eskisi kadar artan bir hēzla olmasa da devam edecektir.  

Ancak 2009 krizi sonrasēnda azalan ekonomik b¿y¿me sonucu talebin de d¿ĸmesi, 

doĵal olarak deniz ticaretini de etkilemiĸtir ve etkilemeye devam etmektedir.  

T¿rkiye, mevcut durumda krizden nispeten az etkilenen ¿lkelerden olmuĸ, ancak 

en ºnemli ticari partneri olan AB ¿lkelerinin zorlanan ekonomik durumlarēndan dolayē farklē 

pazarlar arayēĸēna da girmiĸtir. T¿rkiyeônin b¿y¿me hēzē y¿ksek devam ettiĵi ve deniz 

ticareti ve refah d¿zeyi attēĵē s¿rece konteynerleĸmesi de artmaya devam edecektir.  

T¿rkiye, 2023 yēlēnda 500 milyar ABD Dolarē ihracat yapmayē hedeflemektedir. Bu 

hedefin ger­ekleĸmesi, dēĸ ticaretin hacimsel olarak %85ôini ¿stlenen denizyolu 

taĸēmacēlēĵēnēn ºnemli oranda artmasē anlamēna gelecektir.  

Sºz konusu ticaretin kesintisiz ve emniyetli ĸekilde ger­ekleĸtirilmesi i­in altyapē 

arzēnēn yeterli ve etkin ĸekilde saĵlanmasē, taĸēyacak filonun bulunmasē ve deniz 

emniyetini saĵlayēcē tedbirlerin alēnmasēnē gerektirmektedir.  

Panama Kanalēnda 2014 yēlēnda tamamlanmasē beklenen yeni havuzlarla, 12.500 

TEUôluk gemilerin kanaldan ge­ebilecektir. Bu durum, Kuzey Avrupadaki bazē aktarma 

y¿klerinin G¿ney Avrupa/Akdenize kaymasēnē saĵlayabilecektir. (OSC, 2011) 

¥zellikle Doĵu Avrupa/Doĵu Akdeniz ¿lkelerinde geliĸmekte olan ¿lkelerin varlēĵē, 

bu ¿lkelerin deniz ticaretinin de artacaĵēna iĸaret etmektedir. T¿rkiye, ekonomik 

b¿y¿kl¿ĵ¿yle bu bºlgede en ºnemli ­ekim merkezidir.  

Deniz ticaretinin giderek artmasē ve 2023-2035 perspektifinde bakēldēĵēnda ºnemli 

bir dēĸ ticaret potansiyelinin olmasē nedeniyle limanlarēna b¿y¿k gemileri ­ekmesi 

beklenmektedir. Bu ­er­evede, gerek kendi y¿k¿, gerekse coĵrafi konumu nedeniyle diĵer 

¿lkelerin y¿kleri i­in aktarma merkezi olabilecek bir potansiyele sahiptir.  

Ancak, ºzellikle Akdenizôde bir­ok ¿lke liman kapasitelerini artēracak yatērēmlar 

yapmēĸtēr ve yapmaktadēr. Tanger-Med Limanē, Pire Limanē, Selanik Limanē, Doĵu Port 
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Saidôde yapēlacak yeni konteyner iskeleleri, Dimyat Limanē geniĸleme planlarē dikkate 

alēndēĵēnda T¿rkiyeônin bºlgesinde ºnemli rakipleri olduĵunu ortaya ­ēkmaktadēr.  

Bu ­er­evede, T¿rkiyeônin bºlgesinde bir ana aktarma merkezi olma potansiyelinin 

hayata ge­mesi ancak gerekli tedbirlerin alēnmasē ile olacaktēr.  

 

 

4.5.2. Uluslararasē Ķliĸkiler ve Hukuksal D¿zenlemeler 

4.5.2.1. Mali Sorumluluk Sºzleĸmeleri ile Ķlgili ¥ngºr¿ ve Beklentiler 

Artan ­evre hassasiyetinin baskēlarē ile uluslararasē mali sorumluluk sºzleĸmelerine 

taraf olmaya verilen ºnem ºzellikle son yēllarda artmēĸtēr. B¿y¿k ­evre felaketlerinde 

tazmin miktarlarēnēn milyar dolarlarla ifade edilmesi konunun ºnem ve vahametini 

anlatmaktadēr.  

Bu baĵlamda gerek Avrupa Birliĵi gerek ABD kendi mevzuatlarē ile denizlerinin 

­evre felaket risklerinden etkilenme riskini en aza indirme ve kaza halinde zararlarēn 

tazmini i­in gerekli mali sorumluluk ara­larēnē devreye sokabilmek i­in bir ­ok d¿zenleme 

hayata ge­irmiĸtir.  

Ayrēca artēk bir­ok ¿lke limanlarēna gele gemilerden P&I sigortasē veya muadili bir 

mali sorumluluk teminatē aramaya baĸlamēĸtēr. ¦lkemizde de benzer mevzuat ­alēĸmalarē 

ger­ekleĸtirilmiĸ olup limanlarēmēza gelen gemilerden P&I bulundurma koĸulu aranmaya 

baĸlanmēĸtēr. Ayrēca, gemilerimizin yukarēda a­ēklanan riskleri milli bir sigorta ĸirketinden 

temin edebilmesi i­in milli bir P&I ĸirketi kurulmasē yºn¿nde ­alēĸmalara baĸlanmēĸ ve 

projenin hayata ge­mesi i­in somut adēmlar atēlmēĸtēr. 

4.5.2.2. Denizcilik Anlaĸmalarē ile Ķlgili ¥ngºr¿ ve Beklentiler 

Denizcilik anlaĸmalarēna iliĸkin sektºr¿n en b¿y¿k beklentisi, ¿lkelerin deniz 

ticaretini engelleyen b¿rokratik uygulamalarēn ortadan kaldērēlmasēna yºnelik h¿k¿mlerin 

anlaĸmalarda yer almasē ve bu maddelerin uygulanmasēdēr. Bu ­er­evede g¿n¿m¿z 

ĸartlarēna uygun olarak, sektºr¿n beklentilerine daha ­ok cevap verebilen anlaĸmalarēn 

hazērlanmasē ve uygulamasē beklenmektedir.  

4.5.2.3. Deniz Ticaretinde Elektronik Belgelerin ve Yºntemlerin Kullanēmē Ķle 

B¿rokrasinin Azaltēlmasē Konusunda ¥ngºr¿ ve Beklentiler 
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Y¿k ilgileri ile diĵer ilgilileri arasēnda; gemi, gemi donatanē, liman iĸleticisi kuruluĸ, 

g¿mr¿k, denizcilik idaresi, saĵlēk, polis, forwarder, gemi acentesi arasēnda kurumlar 

arasēnda herhangi ortak bir veri alēĸveriĸi bulunmadēĵē ve elektronik veri giriĸ altyapēlarē 

farklē sistemlerde ve baĵēmsēz yapēldēĵē i­in ºrnek verilecek entegre bir uygulama 

bulunmamaktadēr. 

Ancak, G¿mr¿k ve Ticaret Bakanlēĵēô nēn G¿mr¿k BĶLGE Programēnē liman iĸletici 

kuruluĸlar ile entegre hale getirme projesi olduĵu bilinmektedir. Bu konuda uygulamaya 

dºn¿ĸt¿r¿lebilmiĸ herhangi bir pratik hen¿z bulunmamaktadēr. 

4.5.3. Tarifeli Taĸēmacēlēk ve Denizyolu Taĸēmacēlēĵēnda Destekler 

Marmara Denizi bºlgesi ve ºzellikle Ķstanbul ve Kocaeli Liman Sahalarēndaki 

ulaĸēm projeleri deĵerlendirildiĵinde deniz ulaĸēmēnēn olumsuz etkileneceĵini 

d¿ĸ¿n¿lmekte ve hedefler bu ºngºr¿ ile deĵerlendirilmektedir.  

¥TV desteĵi ile ciddi destek gºren sektºr¿n farklē desteklere ihtiya­ duyduĵu bir 

dºneme girilmektedir. Farklē iĸletmelerin beklentileri aĸaĵēdaki sēralanabilir: 

¶ B¿y¿kĸehir Belediyesi ile yapēlan kira kontratlarēnēn s¿relerinin 1 yēldan 3 

yēla ­ēkarēlmasē gerekmektedir. Gerek­e olarak bakanlēk­a verilen iĸletme izninin kira 

kontrat s¿resince verilmesi gºsterilmektedir. Bu da her yēl b¿rokratik sēkēntēlar 

oluĸturmaktadēr. 

¶ Deniz ¿zerine yapēlacak projelerin doĵrudan iĸletmelere tahsisi 

saĵlanmalēdēr. Bu yºnde de KYGMônun aktif olarak ĶBB ile bu sorunu koordineli olarak ele 

almalarē gerekmektedir. 

¶ Ķstanbul sēnērlarēndaki iskelelerin ortak kullanēma a­ēlmasē bu anlamda da 

transfer merkezlerinin oluĸturulmasē gerekmektedir. 

¶ Ķstanbulôda halihazērda Avrupa Yakasēnda Yenikapē, Anadolu Yakasēnda 

Maltepe meydan projelerinin ĶBB tarafēndan yapēmē devam etmektedir. Buralarda 

denizden yolcu indirme bindirme yerlerinin oluĸturulmasē gerekmektedir. 

¶ Ayrēca turizm ama­lē planlanan Galataport ve Haydarpaĸa Port projelerinde 

de denizden yolcu transferlerine yºnelik kullanēlmak ¿zere yanaĸma yerleri 

d¿zenlenmelidir. Bakanlēk­a bu projelere m¿dahil olunup kēyē yapēlarēnēn projelere dahil 

edilmesi saĵlanmalēdēr. 
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¶ Ķĸletmelerce kullanēlan yanaĸma yerleri i­in bir standardizasyon getirilmesi 

ve y¿r¿rl¿kte olan mevzuatēn sektºr a­ēsēndan kolaylaĸtērēlmasē gerekmektedir. ¥rneĵin; 

imar plan yapēmē s¿reci ve uygulamada yapēlacak tadilatlarēn kolaylaĸtērēlmasē gibi. 

¶ Marmarayôēn hizmete alēnmasēyla birlikte ana hatlardaki yolcu sayēsēnda 

d¿ĸmeler olacak ancak sonraki dºnemlerde n¿fus artēĸēna baĵlē olarak c¿zi oranda bir 

artēĸ beklenmektedir. 

¶ Ro-Ro taĸēmacēlēĵēnda, yapēlacak doĵru d¿zenlemeler ve toplam 

maliyetlerin azaltēlmasē, t¿m limanlarēn sektºr¿n kullanēmēna a­ēk olmasē ve haksēz rekabet 

eylemlerinin engellenmesi,  t¿m oyuncularēn eĸit hak ve fonlara sahip olmasēyla sektºrde 

b¿y¿me saĵlayacaktēr. 

 

4.6. Kēyē Yapēlarē D¿zenlemesi 

4.6.1. Limancēlēk Sektºr¿nde D¿nyaôda Geleceĵe Yºnelik Beklentiler 

Y¿klerin elle­leme miktarlarēndaki artēĸa paralel olarak bu y¿klerin taĸēndēĵē 

gemilerde de ºnemli bir geliĸme gºze ­arpmaktadēr. Bu kapsamda ºzellikle konteyner 

gemilerinde ve cevher gemilerindeki ciddi kapasite artēĸlarē (18.000 TEU kapasiteli 

konteyner gemileri ve 400.000 tonluk cevher gemileri) planlanmaktadēr.  

D¿nyanēn en ºnemli konteyner kumpanyalarēndan olan MAERSK Line, G¿ney 

Kore tersanelerine 18.000 TEU kapasiteli konteyner gemileri yapēmē i­in sipariĸ vermiĸ, 

benzer ĸekilde d¿nyanēn ºnde gelen diĵer konteyner operatºrleri de (CMA-CGM, 

COSCON, UASC, APL gibi) 10.000 TEU ¿zerinde konteyner gemisi sipariĸleri 

vermiĸlerdir. Ana gemiler olarak nitelendirilen bu gemiler ñana limanò olarak nitelendirilen 

Singapur ve Rotterdam gibi b¿y¿k limanlara seferler yapmaktadēr. B¿y¿yen konteyner 

gemileri boyutlarēna paralel olarak liman altyapē ve ekipmanlarēnēn da geliĸtirilmesi 

gerekmektedir. D¿nyanēn en ­ok konteyner elle­lemesi yapēlan konteyner terminal 

iĸletmecisi, T¿rkiyeôdeki MIPônin de ortaĵē olan PSA Grubudur.  

Konteyner taĸēmacēlēĵēndaki en ºnemli pazar artēĸē geliĸmekte olan ¿lkeler olan 

Orta Doĵu, Afrika ve Latin Amerika ¿lkelerine yºneliktir. Bunun bilincinde olan konteyner 

operatºrleri ile k¿resel terminal iĸletmecileri ve k¿resel lojistik hizmet saĵlayēcēlarē bu 

¿lkelere ºnemli oranda yatērēm yapmaktadēr (T¿rk Limancēlēk Sektºr Raporu 2012) 

 4.6.2. Limancēlēk Sektºr¿nde T¿rkiyeôde Geleceĵe Yºnelik Beklentiler 
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¦lkemizin gelecek hedefleri de gºz ºn¿ne alēnarak hazērlanmēĸ olan ñUlaĸtērma 

Kēyē Yapēlarē Master Plan ¢alēĸmasēòna gºre T¿rkiyeônin ºncelikli kapasite artēĸ ihtiyacē 

konteyner elle­lemesi yapēlacak limanlarēn inĸa edilmesidir.  

Bunu sērasēyla genel kargo/dºkme y¿k limanē ihtiyacē, sēvē dºkme y¿k elle­leyen 

liman ihtiyacē ve tekerli ara­ taĸēyan gemilere hizmet verecek limanlarēn yapēlmasē ihtiyacē 

izlemektedir.   

Limanlarēmēzēn geliĸmesine yºnelik ­alēĸmalarda lokomotif gºrevi Devlet eliyle 

yapēlacak limanlarla ger­ekleĸtirilecektir. ¦lkemizin coĵrafi konumu ve gelecek hedefleri 

dikkate alēndēĵēnda ¿lkemizin en ºnemli ihtiya­larēndan biri olan ana-aktarma limanē 

ihtiyacē yap-iĸlet-devret modeliyle yapēmē devam eden ¢andarlē (tamamen faaliyete 

ge­tiĵinde 4 milyon TEU kapasiteye sahip olacaktēr) ile proje ve plan onama aĸamasēnda 

olan Mersin Hub-Port (tam kapasite ­alēĸmaya baĸladēĵēnda 11 milyon TEU kapasiteye 

ulaĸacaktēr) Limanlarē ile ­ºz¿lecektir. 

 Ayrēca Filyos (700.000 TEU konteyner ve 16 milyon ton genel kargo kapasitesine 

sahip olacaktēr) Limanē Projesi de Karadenizôde ºnemli bir yatērēm olarak gºr¿nmektedir. 

Yeni yapēlacaklara ilave olarak mevcutta Ege Bºlgesi konteyner elle­lemesinin en ºnemli 

limanē olan Ķzmir Alsancak limanēnda yapēlacak revizyon ve tarama ­alēĸmalarēyla 

Alsancak Limanē kapasitesi arttērēlarak 2,5 milyon TEUôya ­ēkarēlacaktēr.  

Kamu limanlarē dēĸēnda ºzel sektºr limanlarēndan; Mersin Uluslararasē Limanē 

(MIP), Limak Ķskenderun Limanē, ¢elebi Bandērma Limanē, Yēlport Konteyner Limanē, 

Martaĸ, Mardaĸ, Evyap Konteyner Limanē, Borusan Lojistik Limanē, Delta Petrol Limanē, 

Ege G¿bre Limanē, Toros Tarēma ait limanlar, Solventaĸ Limanē, Roda Port Limanē gibi 

bir­ok ºzel sektºr limanēnda yapēlacak ilave yatērēmlar ve revizyonlarla kapasite artēĸēna 

gidilmesi planlanmaktadēr.  

Bunlara ilave olarak, inĸaatē tamamlanmēĸ ancak hen¿z faaliyete ge­memiĸ olan 

Belde Limanē, inĸaatēnēn b¿y¿k bir kēsmē tamamlanmēĸ olan Asya Port Limanē, yasal 

prosed¿r¿n tamamlanmamēĸ olmasē nedeniyle inĸaatē baĸlayamamēĸ DP World Limanē ve 

Aliaĵa Bºlgesindeki Petkim Konteyner Limanē ile Ege ¢elik Konteyner Limanē projeleri 

¿lkemizin yakēn gelecekte ihtiya­ duyacak olduĵu konteyner elle­leme kapasitesinin 

karĸēlanmasē i­in b¿y¿k ºnem arz etmektedir 

4.6.3. Kruvaziyer L imanlar ve Yat Limanlarē 
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4.6.3.1. Kruvaziyer Limanlar ve Yat Limanlarē Sektºr¿nde D¿nyaôda Geleceĵe 

Yºnelik Beklentiler 

Turizm Sektºr¿n¿n ve ekonominin yakēn gelecekte;  

1- 2030 yēlēna kadar b¿y¿me hēzēnēn ticaret hacminde 4,4, turizmde 2,2 

olacaĵē, 

2- OECD raporlarēna gºre T¿rkiye 10 yēlda turizmde en ­ok istihdam 

yaratacak ¿lke sēralamasēnda ABDôden sonra ikinci sērada yer almaktadēr. 

¥zellikle k¿resel iklim deĵiĸikliĵi gibi hususlara baĵlē senaryolar ele alēndēĵēnda, 

kruvaziyer turizm ve yat­ēlēk alanēnda alternatif g¿zergahlarēn ºn plana ­ēkacaĵē 

ºngºr¿lmektedir.  

Bu itibarla; mevcut taleplerinin gelecekte ekonomik geliĸmeye paralel artēĸēnēn 

ortaya koyduĵu ihtiya­ dēĸēnda, alternatif rotalar i­in yeni kruvaziyer limanlar ve yat 

limanlarēnēn planlanmasē ¿zerinde de durulmalēdēr. 

4.6.3.2. Kruvaziyer Limanlar ve Yat Limanlarē Sektºr¿nde T¿rkiyeôde Geleceĵe 

Yºnelik Beklentiler 

10. Ulaĸtērma ķurasēnda alēnan kararlar kapsamēnda, kruvaziyer turizminin 

geliĸtirilmesi amacēyla ¿lkemizde yeni kruvaziyer limanlar yapēlmasē uygun gºr¿lm¿ĸ 

ancak hen¿z bu limanlar tamamlanmēĸ deĵildir. Kruvaziyer turizm i­in, iklim deĵiĸikliĵi ve 

yeni geliĸmeler sonucunda alternatif bir rota olarak, deniz turizmin yoĵun olduĵu Akdeniz 

ve Ege Bºlgesi dēĸēnda Karadeniz bºlgesi de d¿ĸ¿n¿lmelidir.  

Bakanlēĵēmēz ­alēĸmalarēna gºre; 2011 yēlē sonu itibariyle ¿lkemiz kēyēlarēnda 48 

adet yat limanē ve 15.009 toplam baĵlama kapasitesi bulunmaktadēr. 2015 yēlēnda bu 

rakamēn yeni yatērēmlar ile 60 adet yat limanēna ve 25.199 toplam baĵlama kapasitesine 

ulaĸmasē beklenmektedir.  

D¿nya genelinde yat­ēlēk faaliyetlerinin en yoĵun olarak Akdenizôde ger­ekleĸmesi, 

¿lkemizin bu sektºrdeki geliĸimini saĵlamak noktasēnda ºnemli bir fērsat sunmaktadēr. 

Akdeniz ­anaĵēnda dolaĸan yat adedi 700 bin civarēnda olup ºn¿m¿zdeki 10 yēlda bu 

sayēnēn 1 milyona ­ēkmasē beklenmektedir. 

Tablo 4.6.1. Marinalarēmēzēn Diĵer ¦lkelerle Karĸēlaĸtērēlmasē 
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¦lke Adē Kēyē Uzunluĵu Marina Sayēsē Baĵlama 

Kapasitesi  

ĶTALYA 6500 Km 380 128.042 

ĶSPANYA 4964 Km 360 130.467 

HIRVATĶSTAN 5835 Km 56 15.464 

T¦RKĶYE 8333 Km 55 

(37+12+6) 

16.652 

Ķtalya yeni d¿zenlemeleriyle 2014 yēlēna kadar 60 marina daha inĸa ederek mevcut 

kapasitesini 200 bine ­ēkarmayē hedeflemektedir. Hērvatistan ise, mevcut 56 marinada 

bulunan 16 bin yat kapasitesini 10 yēl i­inde 31 bine y¿kseltmeyi hedefleyen bir planē 

uygulamaktadēr. 

4.7.  Gemi Sanayi Faaliyetleri  

4.7.1. Gemi ve Yat Ķnĸa Sanayi ile Tamir, Bakēm ve Onarēm Sanayisi 

Faaliyetleri  

Gemi Sanayi Faaliyetlerinde sektºr¿n geleceĵine yºnelik olarak ortaya konulmasē 

gereken ºngºr¿ ve beklentiler ºncelikle, ¿lkemizin denizcilik sektºr¿ alanēnda kendi 

kendine yetebilirliliĵini ortaya koyarak, bu konuda kendini kanētlamasē ve dēĸa baĵēmlēlēĵēnē 

en kēsa s¿rede bitirmesi yºn¿nde yeni projeler ¿retmesi gerekliĵidir.  

Bu anlamda, ºzellikle gemi ve yat inĸa sanayi, gemi yan sanayi ve gemi geri 

dºn¿ĸ¿m ve demir, ­elik ¿retim sanayii faaliyetleri alanēnda oluĸturulacak yeni projeler ve 

bu konudaki oluĸumlar bilhassa b¿y¿k ºnem taĸēmaktadēr.  

Bu ĸekilde ¿lkemizi, gemi inĸa sanayisiyle d¿nyadaki lider gemi inĸacē ¿lkeler olan 

G¿ney Kore, ¢in ve Japonya gibi ¿lkelerle rekabet edebilir d¿zeye gelebilir ve ¿lkemiz i­in 

ºnemli bir ihracat geliri olan gemi inĸa gelirlerinin artēĸēyla birlikte ¿lke ekonomimiz ileride 

d¿nya ekonomileri arasēnda ilk ¿­ sērada yer alabilecek seviyeye ulaĸabilir.   

4.7.1.1.  Ar-Ge 

Balast suyu sistemlerinin kullanēmē, d¿nyada ticari gemiler i­in kademeli olarak 

zorunlu hale gelmiĸtir. Yapēlan d¿zenlemeler ­er­evesinde sºz konusu sistemlerin 

geliĸtirilip onay alēnarak pazarlanmasēna yºnelik bir­ok ¿lkenin ­alēĸmasē patentle 
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sonu­lanmēĸtēr. Benzer ĸekilde gemi sera gazē emisyonlarēnēn azaltēlmasēyla ilgili (gemi ve 

makine dizaynē, yakēt ºzellikleri vb.) ­alēĸmalar da hēzla ilerlemektedir. Bu noktada Ar-ge 

merkezlerinin kurulmasē, olmazsa olmazlardandēr. Sanayi-¿niversite iĸbirliĵiyle 

uluslararasē standartlarē saĵlayacak, know-how oluĸturabilecek, óĶleri Gemi ve Deniz 

Yapēlarē Tamir ve Bakēm Merkeziô, ºzel stat¿l¿ (TUBĶTAK benzeri) óUlusal Deniz 

Teknolojileri Ar-Ge Merkeziô ve óGemi Ķnĸa Sanayi Ar-Ge Merkeziô gibi Ar-Ge merkezlerinin 

yanē sēra akredite laboratuvarlarēn ve kalibrasyon laboratuvarlarēnēn kurulmasē ve 

iĸletilmesi gerekmektedir. Burada devlet desteĵi ka­ēnēlmaz gºr¿lmektedir. 

Askeri gemiler de dahil olmak ¿zere her t¿r geminin, her t¿r koĸulda deneyinin 

yapēlabileceĵi kapsamlē bir laboratuvarēn kurulmasē gerekmektedir. Yurt dēĸēndaki dizayn 

kuruluĸlarēnēn yurt i­inde ­alēĸmalarēnēn kolaylaĸtērēlarak, teknoloji ve bilgi transferi 

temininin kolaylaĸtērēlmasēnēn saĵlanmasē gerekmektedir.¦lkeler arasē rekabeti 

saĵlayabilmek adēna dizayn kriterleri i­in T¿rk Standartlarēnēn oluĸturulmasē 

gerekmektedir. 

4.7.1.2. Devlet Politikalarē 

Gemi inĸa sektºr¿ndeki yatērēm maliyetlerinin ­ok y¿ksek olmasē ve yatērēmēn geri 

dºn¿ĸ s¿resinin uzun zaman almasēndan dolayē yatērēmlar, devletin 5 yēllēk, 10 yēllēk, 25 

yēllēk projeksiyonlarēnēn belirlenerek sanayiciyi doĵru yºnlendirmesiyle yapēlabilecektir. Bu 

aynē zamanda teĸviklerin belirlenmesine de yardēmcē olacaktēr. Gemi inĸa sanayide ñrakip 

analiziò incelenerek, devlet politikalarēnēn belirlenmesi gerekmektedir. Doĵru giriĸimin ve 

giriĸimcinin ºn¿n¿ a­an kamu yºnetimi anlayēĸēnēn geliĸtirilmesi saĵlanmalēdēr. 

4.7.1.3. Mevzuatēn Uyumu ve Kurumlar Arasē Koordinasyonun Saĵlanmasē 

Denizcilik uluslararasē ve geliĸime a­ēk bir sektºr olduĵu i­in ­ok farklē meslek 

gruplarē ve kurumlarla s¿rekli temasta olmayē gerektirmektedir. Dinamik bir yapēya sahiptir 

ve bu dinamik yapēya uygun mevzuat geliĸtirilmelidir. Kurumlar arasē mevzuatta pek ­ok 

sēkēntēnēn s¿regeldiĵi bilinmekle beraber, son dºnemde yapēlan bazē d¿zenlemeler sektºr¿ 

teĸvik edici yºnde geliĸtirmiĸtir.(Maliye Bakanlēĵē mevzuatē vb.) ¥ncelikli olarak kurumlar 

arasē mevzuat karmaĸasēnēn birbiri ile uyumlu, anlaĸēlēr, a­ēk, net ve eksiksiz bir hale 

getirilmesi gerekmektedir. Belirsizlik yaratan konularla ilgili (yabancēlara tekne satēlmasē, 

klas dēĸē teknelerin kontrol¿ vb.) mevzuatlarēn oluĸturulmasē gerekmektedir. Gemi ve yat, 

tamamen farklē iki kavram olduĵu i­in mevzuatlarēnēn ve prosed¿rlerinin de ayrēlmasē 

gereklidir. ¦lkemizde kēyē yatērēmlarē s¿reci, en meĸakkatli s¿re­ olarak bilinmektedir. Bu 

s¿recin olumlu ya da olumsuz yºnde hēzlē bir ĸekilde sonu­landērēlmasē yatērēmcēnēn doĵru 
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adēm atmasēnē saĵlayacaktēr. Bu nedenle bakanlēklar d¿zeyinde bir ¿st kurul oluĸturularak, 

yatērēm s¿recinin bu kurulda karara baĵlanmasē, kurumlar arasē eĸg¿d¿m¿n de 

saĵlanmasēna neden olacaktēr. Farklē yetkilere sahip kurumlardan alēnan ancak aynē 

amaca hizmet eden farklē izin belgelerinin azaltēlacak ĸekilde mevzuatēn g¿ncellenmesi 

gerekmektedir. Yatērēm ortaklēĵē anonim ĸirket t¿rleri (menkul, gayrimenkul, altyapē) 

a­ēsēndan geminin t¿r¿n¿n tayini hususunda belirsizlikler olmasē nedeniyle Sermaye 

Piyasasē Kurulu ile gºr¿ĸmeler yapēlarak, uygun mevzuat oluĸturulmasē gerekmektedir. 

4.7.1.4. Teĸvik ve Krediler 

Gemi inĸa sektºr¿nde en b¿y¿k sorun kredi almada karĸēlaĸēlan g¿­l¿klerdir. 

Burada Eximbank katkēsēnēn arttērēlmasē ve teminat mektubunun alēmēnda karĸēlaĸēlan 

sēkēntēlarēn giderilmesi i­in ­ºz¿m bulunmasē gerekmektedir. ¦lkemizde gemiler teminat 

olarak kabul edilmemektedir. Gayrimenkul teminatē istenmektedir. Ancak gayrimenkul 

sayēlmayan bir nesne olarak gºsterilen gemiler i­in, gayrimenkul tespitinin deĵer tespiti 

faklē kurum/kuruluĸlara gºre farklēlēklar gºsterebiliyor. Bu nedenle gemi ve deniz ara­larē 

ile yapēlarēnēn deĵerlendirilmesi konusunda uzmanlēk ve lisanslama kriterlerinin 

belirlenmesi gerekmektedir. Gemi inĸa sektºr¿nde ºnde gelen uygulamalarēn (diĵer ¿lke 

Eximbanklarēnēn) mevzuat a­ēsēndan incelenerek, T¿rkiye i­in en uygun modelin 

belirlenmesi ve Tuzlaôda Eximbank ķubesinin kurulmasēnēn gerekli olduĵu 

d¿ĸ¿n¿lmektedir.  

Sektºrdeki asēl ihtiya­, rekabetin saĵlanacaĵē bir pazarlama ortamē yaratmaktēr. Bu 

da maliyetlerin d¿ĸ¿r¿lmesi ile m¿mk¿n olacaktēr. Bu nedenle, tersaneler i­in faktºr 

maliyetlerinin (elektrik maliyeti vb.) d¿nyaya eĸitliĵinin saĵlanacak ĸekilde d¿ĸ¿r¿lmesi ve 

ekonomik kararlēlēĵēn saĵlanarak vergi sisteminin d¿zenlenmesi ºnem taĸēmaktadēr. 

Ahĸap yat imalat­ēlēĵēnēn ve yurt dēĸēna marina yatērēmē yapēlmasē konusunda 

destek saĵlanarak teĸviklerin uygulanmasē gereklidir. 

2023  hedefleri i­ine ºncelikli konu olarak,  gemi inĸa ve yan sanayinin geliĸimi ve 

rekabet edilebilirliĵinin saĵlanmasē yºn¿nde,  AB gemi inĸa sanayinde uygulanmasē 

planlanan ñLeader SHIP 2020 Strategyò benzeri planlē bir devlet desteĵi saĵlanmasē 

gerekmektedir. 

Nehirlerin, viyad¿k ve kanallar ile birbirlerine baĵlantēlarēnēn saĵlanarak y¿k 

taĸēmacēlēĵēnēn, i­ su taĸēmacēlēĵēna doĵru kaydērēlmasē saĵlanmalēdēr (Elbe Havel vb.). Bu 

aynē zamanda nehir tipi gemi filomuzun geliĸtirilmesini de saĵlayacaktēr. 
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Ķ­ sularda taĸēmacēlēk faaliyetlerinin teĸvik edilmesiyle, ñYeĸil Gemiò ¿retecek 

tersanelerin gºller ­evresine konuĸlandērēlmasēnēn saĵlanarak i­ sularēn (gºl, nehir) 

kēyēlarēnēn da kullanēlabilirliĵi artacaktēr. 

Tamir ve bakēm-onarēmēn tersaneler haricinde liman ve seyir esnasēnda da 

yapēlabilmesi i­in gezici tamir-bakēm takēmlarēnēn ve konteyner i­inde gezici tamir bakēm 

atºlyelerinin oluĸturulmasē gereklidir. 

Gemi inĸa yan sanayi alanēnda yerli firmalarēn ¿retmiĸ olduĵu te­hizatlarēn, T¿rk 

Loydu tarafēndan sertifikasyonunun saĵlanmasēyla yerli ¿reticilere, d¿nya denizcilik 

sektºr¿n¿n kapē aralanacaktēr. 

Gemi ve deniz yapēlarēnēn tamir bakēmēnē daha etkin ve ucuza yapabilmek i­in 

tersanelerimizin ¿retim etkinlikleri otomasyon ve modern ¿retim sistemlerinin kullanēmē ile 

arttērēlmalē ve gemi yan sanayii geliĸtirilerek kullanēlan sistem ve cihazlarēn ¿lkemizde 

¿retimi saĵlanmalēdēr. 

Uluslararasē piyasada varlēĵēmēzē arttērabilmek ve duyurabilmek i­in óMarine 

Maintenance Technology Internationalô gibi dergilerde yayēnlar yapmalē ve d¿nyada bu 

konudaki tek fuar olan óMarine Maintanence World Expoô fuarēna katēlēmēn saĵlanmasē 

ºnemlidir.  

Uluslararasē bir sektºr olan denizcilik sektºr¿nde, ilgili kiĸilere ºrneĵin; GĶSBĶR, 

GMO, GESADôda ¿yelikleri bulunanlara yurtdēĸēnda teknolojiyi takip edebilme, fuarlara 

katēlēm saĵlayabilme adēna rahat dolaĸēm imk©nē veren ñYeĸil Pasaportò veya vize sorunu 

olmayan ñResmi Gºrev Pasaportuò verilmesinin saĵlanmasē teĸvik adēna ºnemli bir adēm 

olacaktēr. 

4.7.1.5. Ege ve Akdeniz Ķ­in Tersaneler 

Akdeniz, jeopolitik ve jeostratejik yapēsē nedeniyle ºnemli bir bºlgedir. Bu bºlgenin 

ºneminin farkēnda olarak, bºlgede kurulacak bakēm onarēm altyapēsē g¿­l¿ tersanelerin 

inĸa edilmesi zorunluluk haline gelmiĸtir. Ancak dalga durumu ile meteorolojik ve 

topoĵrafik koĸullar dikkate alēndēĵēnda, mendirekle korunan tersanelerin yapēlmasē ­ok 

ciddi yatērēm maliyetlerini de beraberinde getirmektedir.  

Bu nedenle devletin mendirek yatērēmlarēnda katkēda bulunmasē yatērēmcēyē, bu 

bºlgede yatērēm yapmaya teĸvik edecektir.Kuzey Kēbrēs T¿rk Cumhuriyetiônde, milli 
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politikalar belirlenerek, tamir ve bakēm-onarēm ama­lē bir tersanenin yapēlabilirliĵinin 

araĸtērēlmasē gerekmektedir. 

4.7.1.6. T¿m Kēyē Yapēlarēnda Kurumsallaĸma, Konsolidasyon ve Master Plan 

¢alēĸmalarē 

¦lkemizde farklē bakanlēklar uhdesinde farklē master plan ­alēĸmalarē yapēlmakta 

olup, bakanlēklar arasē yetki ve sorumluluk karmaĸasē nedeniyle hayata 

ge­irilememektedir (T¿rkiye Tersaneler Master Planēônēn bir kēsmē, Turizm Kēyē Yapēlarē 

Master Planē, Ulaĸtērma Kēyē Yapēlarē Master Planē vb.).  

¥ncelik, t¿m Bakanlēklarēn bir araya gelerek ñMaster Planlarēò ­alēĸmalarēnē ortak 

olarak y¿r¿tmesi olacaktēr.T¿m kēyē yapēlarēnēn, tek bir master plan altēnda ele alēnarak, 

ñTersaneler ve Kēyē Yapēlarē Ķlave ve Revize Master Planēò olarak ilgili t¿m Bakanlēklarēn 

gºr¿ĸ birliĵi ile ortaya ­ēkarēlmasē gerekmektedir.  

Kanal Ķstanbul Projesinin hayata ge­irilmesiyle yeni oluĸacak kēyē ĸeridinin en 

doĵru ĸekilde planlanmasē ºnem taĸēmaktadēr. ñKanal Ķstanbulò projesinin ve yapēlmasē 

ºngºr¿len diĵer projelerin de yapēlacak olan ñTersaneler ve Kēyē Yapēlarē Ķlave ve Revize 

Master Planēò ­alēĸmalarēna adapte edilmesi gerekmektedir. 

¦lkemizdeki mevcut organize sanayi bºlgeleri benzeri, bakanlēklar tarafēndan 

destekli Denizcilik Serbest Bºlgelerinin (DSB) oluĸturulmasē ve mevcut gemi ve yat inĸa 

bºlgelerinin Denizcilik Serbest Bºlgesi olarak yeniden yapēlandērēlmasēyla daha ºzerk ve 

ihtisaslaĸmēĸ alanlarēn oluĸturulmasē saĵlanacaktēr.  

Sektºrde yer alan mevcut ĸirketlerde kurumsallaĸmanēn saĵlanmasē 

gerekmektedir. K¿­¿k ºl­ekli tersanelerin birleĸme, ortak giriĸim ve havuz oluĸturma gibi 

modellerle beraberce hareket etmesi saĵlanmalēdēr. 

4.7.1.7. Denizcilik K¿lt¿r¿ 

Denizi bilen, denizi seven ve denizle i­ i­e olan bir toplum oluĸturmak amacēyla 

deniz ¿st¿ ve altē eĵitimleri veren okullarēn sayēca arttērēlmasē ve teĸvik edilmesi 

gerekmektedir. Ana okul ve ilkokuldan itibaren se­meli veya zorunlu ders olarak 

eĵitimlerin verilmesi i­in ilgili bakanlēklarla ve federasyonlarla projeler yapēlmasē, hedefe 

ulaĸēlmasēnē kolaylaĸtēracaktēr. 
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Tekne sahibi olmanēn ulaĸēlamaz bir l¿ks hedef olmasē yerine, her ekonomik gelir 

d¿zeyinden kiĸiye hitap edebilecek bir noktaya indirgenmesiyle denizci bir toplum adēm 

adēm oluĸturulacaktēr.  

Bu nedenle, tekne fiyatlarēnēn ulaĸēlabilir olmasē ve tekne park alanlarēnēn yapēlmasē 

b¿y¿k ºnem taĸēmaktadēr. 

Denizcilikle ilgili lisans d¿zeyinde eĵitim veren kurumlarēn m¿fredatēnēn, sektºrel 

ihtiya­larēnē gºz ºn¿ne alacak ve geliĸen teknolojilerin takibini saĵlayacak ĸekilde 

d¿zenlenmesiyle, sanayi-¿niversite iĸbirliĵinin artmasē ve donanēmlē kalifiye iĸg¿c¿ ile 

ihtiya­larēn karĸēlanmasē saĵlanacaktēr. Yerel yºnetimler, pek ­ok faktºrden dolayē, sēnērlarē 

i­inde yapēlmasē planlanan tersane faaliyetlerine sēcak bakmamaktadērlar.  

Yerel yºnetimlerin doĵru bilgilendirilmesini saĵlamak ve tersanelerle ilgili 

teredd¿tlerini gidermek adēna, Master Plan ­alēĸmalarēnda bu hususun da yer almasēnēn 

saĵlanmasē gerekmektedir. 

4.7.1.8. Sºz Sahibi Olmak 

Sivil Toplum Kuruluĸlarē, her sektºrde olduĵu gibi gemi inĸa sektºr¿nde de son 

derece etkin rol oynamaktadēr. Deniz Ticaret Odasē, Gemi Ķnĸa Sanayicileri Birliĵi, Gemi 

M¿hendisleri Odasē gibi kuruluĸlarla iĸbirliĵi i­inde olmak, d¿nyada da sºz sahibi 

olmamēza yardēmcē olacaktēr. 

4.7.2. Offshore ve Yenilenebilir Enerji Yapēlarē Faaliyetleri 

4.7.2.1. Offshore 

D¿nyada milyar Dolarlarēn ifade edildiĵi offshore sektºr¿, gemi inĸa sanayi i­in bir 

­ēkēĸ noktasē olarak gºr¿lmektedir. Ancak offshore konusunda ¿lke olarak referansēmēzēn 

olmamasē pazara girmeyi zorlaĸtērmaktadēr. Ķnĸasē devam eden gemi ve platformlarēn 

y¿zde 7ôsi cironun y¿zde 26ôsēna tekab¿l etmektedir, bu demek oluyor ki gemi inĸa 

sanayinde iĸlem gºren her dºrt liranēn bir lirasē offshore marketine aittir.  

Gemi inĸa sanayinin offshore pastasēndan pay alabilmesi i­in Enerji Bakanlēĵē 

ºnc¿l¿ĵ¿nde T¿rkiye Petrolleri Anonim Ortaklēĵē TPAOônun bir offshore filosu 

oluĸturulmasē gereklidir. (Burada, Brezilyaôdaki PETROBRAS ve TRANSPETRO 

arasēndaki iliĸki ºrnek alēnarak bir offshore ĸirketi kurulabilir ve T¿rk tersaneleri bu filoya 

platformlar, platform destek gemileri (FPSO, PSV, FSO, Jack-up, Rig, v.b.) inĸa edilebilir).  
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Bu projeleri hayata ge­irebilmek ve gerekli know-how desteĵini saĵlayabilmek i­in 

bu konuda d¿nyada sºz sahibi firmalarla verimli bir ortaklēk geliĸtirilmesi gerekmektedir. 

¢¿nk¿ iĸ ortaklēĵē (joint venture), bu iĸin anahtarē olacaktēr. Bºylelikle, TPAOônun 

TRANSPETRO benzeri bir ĸirket b¿nyesinde deyim yerindeyse offshore makine parkē 

oluĸturulmasē saĵlanabilecektir. Oluĸturulacak bu filo da bºlgemizdeki offshore 

faaliyetlerinde kullanēlabilecek ve gerektiĵinde kiralanabilecektir. Bºylelikle, T¿rk gemi inĸa 

sanayi hem boyut deĵiĸtirecek, hem de milyon Dolarlarēn dºnd¿ĵ¿ bu dev markette 

referansa sahip hale gelebilecektir.  

Offshore yapēlarēnēn inĸasēnda, ciddi b¿y¿kl¿kte alanlara ihtiya­ duyulacaktēr. Bu 

baĵlamda, Pendik Tersanesinin ºzele devredilerek, bu tip b¿y¿k tonajlē ve deniz aĸērē 

yapēlarēn bu tersanede inĸa edilmesi, elde mevcut olan yatērēmēn en doĵru ĸekilde 

kullanēlmasēnē saĵlayacaktēr. Ayrēca adē ge­en tersanede eskiden olduĵu gibi yine ºzel 

sektºr tarafēndan makine ¿retiminin g¿ndeme alēnmasē uygun 

deĵerlendirilmektedir.Offshore sektºr¿n¿n ºneminin farkēnda olarak ¿niversitelerin ilgili 

bºl¿mlerinde master ve doktora programlarēnēn a­ēlmasē gerekmektedir. 

4.7.2.2. S¿rd¿r¿lebilir ve Yenilenebilir Enerji Sistemleri 

Son yēllarda s¿rd¿r¿lebilir ve yenilenebilir enerji sistemlerinin geliĸtirilmesiyle ilgili 

ºnemli adēmlar, farklē ¿lkelerin Ar-ge ­alēĸmalarēnē derinleĸtirerek patent baĸvurularēnda 

bulunmalarēyla atēlmēĸtēr. T¿rkiye, Akdeniz ­anaĵēndaki konumu ve meteorolojik elveriĸliliĵi 

itibariyle deniz turizminin vazge­ilmez bir par­asē durumunda olup, farklē enerji ­eĸitlerinin 

kullanēlabileceĵi bir kēyē formuna sahiptir.  

Bu nedenlerden dolayē, T¿rkiye kēyēlarēnda yer alabilecek, s¿rd¿r¿lebilir ve 

yenilenebilir enerji kaynaklarē (akēntē, dalga, r¿zg©r ve g¿neĸ enerjisi vb.) i­in yatērēm 

yerlerini ve tahmini enerji ¿retim potansiyellerini i­eren ñKēyēlarda S¿rd¿r¿lebilir ve 

Yenilenebilir Enerji Master Planēò yapēlmasē bir gereksinim haline gelmiĸtir.  

Ayrēca, mevcut ve yeni yapēlacak marinalarēn s¿rd¿r¿lebilir ve yenilenebilir enerji 

sistemleri (g¿neĸ, dalga, r¿zg©r, akēntē sistemleri) ile donatēlmasē, ­evreye duyarlē 

iĸletmelerin hayata ge­mesine olanak verecektir. 

Stratejik kanallar olan Ķstanbul ve ¢anakkale Boĵazlarē, akēntē enerji sistemlerinin 

kurulmasē i­in en uygun yerler olmakla beraber bu alanlarda yapēlacak olan fizibil 

yatērēmlarēn gerek navigasyonel emniyet gerekse mevzuat a­ēsēndan doĵru ­ºz¿mlerle 

hayata ge­irilmesi b¿y¿k ºnem taĸēmaktadēr. 
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4.7.3. Gemi Ķnĸa Yan Sanayisi 

Avrupaôda Gemi Te­hizatē (Marine Equipment) olarak bilinen ve parasal deĵeri 40 

milyar Dolar olan gemi inĸa yan sanayinin 2023 hedefleri itibari ile T¿rk gemi te­hizatē 

sektºr¿ olarak nitelenerek, d¿nya pazarēnda etkin ºl­¿de rol almasē saĵlanmalēdēr. Bunun 

i­in yapēlan ­alēĸmalarda, sektºr ºzelinde ºncelik sērasē uygulanarak ñstrateji-sorumlu/ilgili 

kuruluĸlar-eylem planē-s¿reò formatē geliĸtirilmeli, gemi te­hizatē sanayi envanter ve veri 

tabanē oluĸturulmalēdēr. Sektºr¿n pazarlama tarafēnēn yeterli olmamasē konusunda da 

T¿rkiye Ķhracat­ēlar Meclisi (TĶM) ve T¿rkiye Ķĸ Adamlarē ve Sanayiciler Konfederasyonu 

(TUSKON) gibi birlikler ile irtibata ge­ilip gemi yan sanayi konusunda yeni pazarlar 

oluĸturulmalēdēr. Yeni oluĸturulan uluslararasē kurallarēn takibi ve ¿lkemiz a­ēsēndan 

deĵerlendirilme ­alēĸmalarēnda, Uluslararasē Denizcilik ¥rg¿t¿n¿n (IMO) ilgili komite 

­alēĸmalarēna sektºr kuruluĸlarē tarafēndan da katēlēm saĵlanmasēnēn faydalē olacaĵē 

deĵerlendirilmektedir. 

Denizcilik Ar&Ge Master Planēnēn Oluĸturulmasē: T¿rkiyeônin Ar-Ge master planē 

oluĸturularak, teknolojik ºnceliklerinin belirlenmesi gereklidir. Ticaret ateĸe ve 

temsilciliklerimizin sayēsē artmēĸ ve geniĸlemektedir. Sektºr firmalarēnēn temsilciliklerimiz ile 

iletiĸim kurarak dēĸ pazarlar, etkinlikler ve geliĸmeler hakkēnda iĸbirliĵi yapabilmeleri 

yºn¿nde projelerin geliĸtirilmesi gereklidir. Finansman modellerine tersanelerin yanēnda 

gemi te­hizatē da dahil edilmelidir.T¿rk koster filosunun yenilenmesi yerli gemi yan sanayi 

¿r¿nlerini artēracaktēr. 

¦lkemizde, T¿rkiye Lokomotif ve Motor Sanayi Aķ (T¦LOMSAķ) tarafēndan 2011 

yēlēndan itibaren ¿retilen, tip onay sertifikasē, patenti alēnan ve halen bazē par­alarē Fransa 

ve Tayvanôa satēlmakta olan deniz dizel motorunun yerli oranēnēn %80ôden %100ôe 

­ēkarēlabilmesi i­in gerekli olan krank, yakēt pompasē ve turbo gibi bileĸenlerin yerli 

imk©nlarla ¿retiminin ger­ekleĸtirilmesi saĵlanarak yeni tip, tamamen milli diesel dizel 

makine oluĸturulmasē fikri etrafēnda Savunma Sanayi M¿steĸarlēĵē, Deniz Kuvvetleri 

Komutanlēĵē, T¦LOMSAķôēn, gemi inĸa ve otomotiv yan sanayiinin koordine edilerek, bu 

fikrin desteklenmesi gerekmektedir. 

Gemi yan sanayiin firmalarēnēn ¿rettikleri ¿r¿nlerin uluslararasē gerekli standartta 

olmasēnē teminen uluslararasē kabul edilebilirliĵi olan Ulusal Test ve Akreditasyon 

Merkezleriônin kurulmasē i­in TSE ile koordinasyonun saĵlanmasē, bu konuda gerekli 

yatērēmlarēn yapēlmasē gerekmektedir. Gemi yan sanayinin oluĸturulmasē i­in hangi 

par­alarēn, ¿r¿nlerin gerekli olduĵunun ve nasēl geliĸtirilmesi gerektiĵinin belirlenerek 
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sanayicinin bilgilendirilmesi, uluslararasē toplantēlarla sanayicinin ¿r¿nlerinin tanētēmēnē 

yapmalarēnēn saĵlanmasē, b¿y¿k gruplarēn i­erisinde kurulacak denizcilik bºl¿mleri ile bu 

alanda gerekli olan ihtisaslaĸmanēn daha kolay saĵlanmasē ve sektºrde oluĸan firmalarēn 

baĸka alanlara yºnelmemeleri i­in gemi yan sanayiinin tanēmē yapēlarak ºzendirici 

teĸvikler getirilmelidir. KOSGEB tarafēndan yabancē bir ¿lkenin konusunda uzman 

firmasēyla yerli ¿retici bir firmanēn eĸleĸmesinin saĵlanmasē, fuarlara katēlēm i­in istenilen 

prosed¿r¿n alanēnda iyi olan firmalar i­in azaltēlmasēnēn sektºr¿n geliĸimi i­in faydalē 

olacaĵē deĵerlendirilmektedir.Avrupa Deniz Ekipmanlarē Birliĵi (European Marine 

Equipment Council - EMEC) ve Avrupa Gemi Ķnĸa Sanayicileri (Community of European 

Shipyards Association - CESA) Haziran 2012ôde Br¿kselôde ger­ekleĸtirilen ortak oturumla 

birleĸerek ñSea Europeò oluĸumunu ger­ekleĸtirmiĸtir. ¦lkemizde de denizcilik 

end¿strisinin ve yan sanayisinin uluslararasē d¿zeyde yer edinebilmesi i­in ºncelikle bu 

alanlardaki kuruluĸlarēn birlikte hareket etmesi ºnem arz etmektedir. 

4.7.4.  Gemi Geri Dºn¿ĸ¿m Sanayisi 

Beĸ ana gemi geri dºn¿ĸ¿mc¿ ¿lkede, ulusal ºl­ekte gemi geri dºn¿ĸ¿m¿ 

sektºr¿n¿n gºreceli ºnemini sayēsal olarak deĵerlendirebilmek amacēyla ithal edilen 

ergitilmiĸ hurda metal ve gemi kaynaklē ergitilmiĸ hurda metal oranlarē aĸaĵēdaki tabloda 

sunulmaktadēr.  

Tablo 4.7.1. Ķthal edilen demir i­eren hurdanēn gemi kºkenli hurdaya oranē (bin ton) 

 2007 2008 2009 2010 2011 

Bangladeĸ - Gemi kaynaklē ergitilmiĸ 
hurda metal (1).................. 
- Ķthal edilen demir i­eren 
hurda metal (2).................. 
 
- 
(1)/(2)................................. 

 
 

310 
 

253 
 

%55 

 
 

735 
 
337 

 
%69 

 
 

904 
 

545 
 

%62 

 
 

519 
 

241 
 

%68 

 
 

748 
 

310 
 

%71 

¢in - Gemi kaynaklē ergitilmiĸ 
hurda metal (1).................. 
- Ķthal edilen demir i­eren 
hurda metal (2).................. 
 
- 
(1)/(2)................................. 

 
 

207 
 

3.395 
 

%6 

 
 

500 
 

3.590 
 

%12 

 
 

2.236 
 

13.692 
 

%14 

 
 

1.361 
 

5.848 
 

%19 

 
 

1.620 
 

6.767 
 

%19 

Hindistan - Gemi kaynaklē ergitilmiĸ 
hurda metal (1).................. 
- Ķthal edilen demir i­eren 
hurda metal (2).................. 
 
- 

 
 

296 
 

2.990 
 

 
 

461 
 

4.579 
 

 
 

1.227 
 

4727 
 

 
 

1.124 
 

3606 
 

 
 

1.358 
 

3450 
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(1)/(2)................................. %17 %9 %21 %24 %28 

Pakistan - Gemi kaynaklē ergitilmiĸ 
hurda metal (1).................. 
- Ķthal edilen demir i­eren 
hurda metal (2).................. 
 
- 
(1)/(2)................................. 

 
 

71 
 

337 
 

%17 

 
 

54 
 

764 
 

%7 

 
 

348 
 

1.806 
 

%16 

 
 

283 
 

1.041 
 

%21 

 
 

344 
 

926 
 

%27 

T¿rkiye - Gemi kaynaklē ergitilmiĸ 
hurda metal (1).................. 
- Ķthal edilen demir i­eren 
hurda metal (2).................. 
 
- 
(1)/(2)................................. 

 
 

92 
 

13.500 
 

%1 

 
 

110 
 

17.415 
 

%1 

 
 

215 
 

15.666 
 

%1 

 
 

305 
 

19.200 
 

%2 

 
 

470 
 

21.453 
 

%2 
 

Bu tabloya gºre T¿rkiye diĵer ¿lkelerle karĸēlaĸtērēldēĵēnda hurda ergitme yoluyla 

­elik ¿reten tesislerde kullanēlan gemi geri dºn¿ĸ¿m kaynaklē hurda metalin, ithal edilen 

hurda metale oranēnēn %1-2 gibi bir oranda kaldēĵē dikkat ­ekmektedir. Bilindiĵi gibi 

T¿rkiye, d¿nyadaki 10. b¿y¿k ­elik ¿reticisi ve a­ēk arayla en b¿y¿k hurda metal 

ithalat­ēsēdēr. Sadece bu bakēmdan bile T¿rkiye, olduk­a b¿y¿k bir gemi geri dºn¿ĸ¿m 

merkezi olma potansiyeline sahiptir. G¿n¿m¿zde geri dºn¿ĸ¿m faaliyetleri grafikleri halen 

keskin bir ĸekilde y¿kselmekte ve geri dºn¿ĸ¿m tesisleri maksimum kapasiteye yakēn 

faaliyet gºstermektedir. K¿resel krizin en kºt¿ g¿nlerinin geride kaldēĵē iyimserliĵi halen 

mevcut olsa da, bazē ileriye dºn¿k ekonomik analizler denizcilik sektºr¿n¿n gemilerin aĸērē 

arzē nedeniyle karĸēlaĸabilecekleri zorluklarē ºzetlemektedir.Son 12 ay i­indeki rekor geri 

dºn¿ĸ¿m seviyelerine raĵmen, hala pazara katēlan yeni inĸalar ile geri dºn¿ĸt¿r¿len tonaj 

ve emniyetli ve ­evreye duyarlē geri dºn¿ĸ¿m tesisleri arasēnda ºnemli bir uyumsuzluk 

vardēr.Genellikle bir geminin ºmr¿ ortalama 20 ila 35 yēl arasēnda deĵiĸmektedir. Geminin 

bakēm ve iĸletme maliyetleri olasē gelirlerini aĸmaya baĸladēĵēnda, ya da ikinci el piyasasē 

sºz konusu gemi i­in bir se­enek olmadēĵēnda bir gemiyi hurdaya gºnderme kararē alēnēr. 

Gemi sahibinin gemisini geri dºn¿ĸ¿me gºnderme kararē bir­ok faktºr tarafēndan etkilenir. 

Fakat bu faktºrlerden en ºnemlisi navlun fiyatlarēdēr. Genellikle, navlun oranlarē geri 

dºn¿ĸ¿me gºnderilen gemi miktarlarēyla ters orantēlēdēr. 
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ķekil 4.7.1. Gemi geri dºn¿ĸ¿m tonaj-navlun hareketleri ve tonaj tahmini  

2008 yēlē son ­eyreĵinden sonra global krizde deniz taĸēmacēlēĵē, ithalatēn durmasē, 

navlun fiyatlarēnēn d¿ĸmesi sebebiyle olumsuz etkilenmiĸ armatºrler zaten yaĸlē olan 

gemilerini elden ­ēkarmaya karar vermeleri ile, 2009 yēlēndan itibaren d¿nyada gemi geri 

dºn¿ĸ¿m hacimlerinde artarak y¿kselen grafikler elde edilmiĸtir.¥n¿m¿zdeki yēllara 

bakēldēĵēnda, orta vadede d¿nyadaki gemi sºk¿m tonajlarēnēn 2013 yēlē ve ilerisinde daha 

da artmasē, ayrēca gemi geri dºn¿ĸ¿m¿n¿n Balast Suyu Yºnetimi Sºzleĸmesi ve belki de 

Denizcilik ¢alēĸma Sºzleĸmesiônin (MLC 2006) y¿r¿rl¿ĵe girmesi ile hēzlanmasē 

beklenmektedir. Ayrēca 2015 yēlēna kadar tek cidarlē tankerlerin servisten kaldērēlmasē 

kuralēnēn da sºk¿m hacmini arttērēcē etkisi ºngºr¿lmektedir.Uzun vadede ise kimi kaynaklar 

tarafēndan y¿kseliĸin devam edeceĵi tahmin edilmesine raĵmen, 2008 kriziyle elde edilen 

tecr¿beler sebebiyle sektºr ve idarelerin daha temkinli hareket edecekleri 

ºngºr¿lmektedir. 

B¥L¦M 5 

HEDEFLER, POLĶTĶKALAR VE STRATEJĶLER  

5.1. Denizyolu Taĸēmacēlēĵē ve Ķĸletmeciliĵi Faaliyetleri  

5.1.1. 2023 Hedefleri  

Kombine (Ķntermodal) Taĸēmacēlēk Ķ­in 2023 Hedefleri  
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Kēsa Vadede  

- T¿rkiye limanlarēnda y¿k cinsine gºre potansiyel y¿k trafiĵi projeksiyonunun 

oluĸturulmasē, 

- T¿m taĸēma modlarēna gºre b¿t¿nleĸik ulaĸtērma istatistik veri tabanē 

oluĸturularak kullanēma sunulmasē,  

- ¦lkemizde kurulacak olan n¿kleer santrallere hizmet verecek olan 

limanlarēn radyoaktif y¿klerin elle­lenmesi ve ge­ici depolanmasē konularēnda 

ihtisaslaĸmasē, 

- ¦lkemizdeki tehlikeli y¿k hareketlerine iliĸkin takip ve kontrol sisteminin 

oluĸturulmasē, 

- Ķntermodal taĸēmacēlēkta master planēn oluĸturulmasē, 

- Ķntermodal taĸēmacēlēĵēn geliĸtirilmesi ulusal ve uluslararasē ­evrede 

karayolu-denizyolu, demiryolu-denizyolu, karayolu-demiryolu kombinasyonunun 

saĵlanmasēna yºnelik mevzuat oluĸturulmasē, 

Orta Vadede  

- Ķntermodal taĸēmacēlēĵēn geliĸtirilmesi, ulusal ve uluslararasē ­evrede 

karayolu-denizyolu, demiryolu-denizyolu, karayolu-demiryolu kombinasyonunun 

saĵlanmasēna yºnelik uluslararasē standartlara uygun altyapēnēn oluĸturulmasē, 

- Ķntermodal taĸēmacēlēĵa uygun limanlarēn tespit edilen alt/¿st yapē 

eksikliklerinin giderilmesi, 

- Ķntermodal taĸēmacēlēkta koordinasyonu saĵlayacak sorumlu bir kurulun 

oluĸturulmasē,    

- K¿reselleĸmenin ve teknolojik geliĸmelerin deĵerlendirilerek, ¿lke 

menfaatine uygun ulaĸtērma politikalarēnēn belirlenmesi, 

- Denizyolu taĸēmacēlēĵēnda hizmet veren sektºr¿n finansman olanaklarēnēn 

g¿­lendirilmesi, 

- Araĸtērma ve teknolojinin, akēcē ve etkili ulaĸēmēn hizmetine sunulmasē 

(liman bilgi sisteminin, terminal otomasyon sisteminin oluĸturulmasē), 

- Trans-Avrupa, Pan-Avrupa, TRACECA ve diĵer ulaĸtērma aĵlarēnda 

limanlarēn etkinliĵinin artērēlmasē,  

- Deniz yolu taĸēmacēlēĵēnda ger­ekleĸtirilmesi ºngºr¿len yatērēmlarēn taĸēma 

modlarēna yºnelik master planlara uygun olarak planlanmasēnēn teĸvik edilmesi. 
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5.1.2. 2035 Hedefleri  

Uzun Vade  

- Ķntermodal taĸēmacēlēĵa uygun limanlarēn, master planlar ­er­evesinde 

ºngºr¿len yatērēmlarēnēn ger­ekleĸtirilerek diĵer ulaĸēm modlarēyla entegrasyonunun 

saĵlanmasē, 

- Ķntermodal taĸēmacēlēĵa uygun liman bºlgelerinde ve hinterlandēnda lojistik 

merkezlerin yaygēnlaĸtērēlmasē,   

- K¿reselleĸmenin ve teknolojik geliĸmelerin deĵerlendirilerek, ¿lke 

menfaatine uygun ulaĸtērma politikalarēnēn uygulanmasē, 

- Taĸēma modlarē arasēndaki dengeli daĵēlēmēn ger­ekleĸmesi, 

- Kullanēcē dostu ve daha g¿venli taĸēmacēlēĵēn; TINA s¿recinden gelen ve 

ºzellikle; Batēda AB ¦ye ¦lkeleri ile demiryolu baĵlantēsēnē, birlikte iĸlerliĵi ve ­ok modlu 

ulaĸēmē dikkate alan sēnēr ºtesi ve ulusal baĵlantē projeler vasētasēyla; Deniz Ulaĸēm Yollarē 

(Motorways of the Sea-MOS) (ekonomik geliĸime baĵlantē olabilecek bºlgelere liman 

tesislerinin yapēlmasē), akēllē ulaĸēm sistemleri ve bu konulara iliĸkin ­alēĸmalar ve destek 

servisleri ile artērēlmasē. ( Kaynak: Katēlēm ¥ncesi Yardēm Aracē (IPA) ¢ok-yēllē Endikatif 

Planlama Belgesi (MIPD)  2011-2013 T¿rkiye). 

5.1.3 ¥nceki ¢alēĸmalar 

5.1.3.1. ULĶMAP ­er­evesinde ºngºr¿len liman yatērēmlarē ve y¿k trafiĵi 

ULĶMAP ­alēĸmasēnda konteyner terminalleri bakēmēndan T¿rkiye limanlarēnēn hub 

liman haline geleceĵi ºngºr¿s¿yle Marmara, Ege ve Akdenizôde hub limanlarēn 

kurulmasēna vurgu yapēlmēĸtēr. Bu ­er­evede; 

Marmara Bºlgesiônde; Konteyner hacminin birka­ yēl i­inde mevcut kapasiteyi 

aĸacaĵē kesin olduĵundan, yeni terminaller hazērlanmalēdēr. ¢ok sayēda k¿­¿k ­aplē 

konteyner terminali bulunmasēnēn, bu bºlgede inĸa edilecek bir limanēn, bir uĵrak limanē 

haline gelmesini engelleyeceĵi gºz ºn¿nde bulundurulmalēdēr. Bu baĵlamda, geniĸ ­aplē 

konteyner terminallerine, yani Derince Konteyner Terminali ve Marmara Limanēôna ºncelik 

verilmelidir 

Ege Bºlgesiônde; Birka­ yēl i­erisinde konteyner hacminin Ķzmir Limanēnda mevcut 

kapasiteyi aĸacaĵē deĵerlendirmesiyle yeni terminal m¿mk¿n mertebe ­abuk inĸa 

edilmelidir. Yeni terminal tamamlansa bile 2010 yēlēnda 0,9-1,2 milyon TEUôluk Ege 
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Bºlgesi hacminde 30-40 bin TEUôluk kapasite a­ēĵē beklenecektir. Yeterli kapasiteye sahip 

olacak bir diĵer yeni terminal daha inĸa edilmelidir. M¿mk¿n olan en yakēn zamanda 

b¿y¿k konteyner terminalinin ger­ekleĸtirilmesine yºnelik bir ­alēĸma yapēlmalēdēr 

Akdeniz Bºlgesiônde; Ķskenderun limanēndaki mevcut konteyner elle­leme 

hacminin varolan kapasitesinin ­ok altēnda olmasē dolayēsēyla yeni konteyner terminali 

zamanlē bir ĸekilde ve limanēn konteyner hacminin gelecekte izlemesi muhtemel seyrine 

uygun olarak inĸa edilmelidir. Birka­ yēl i­inde konteyner hacmi Mersin Limanēnda mevcut 

kapasiteyi aĸacaĵēndan bu duruma ayak uydurmak ¿zere yeni terminal inĸasē adēm adēm 

ger­ekleĸtirilmelidir. 

Karadeniz Bºlgesinde; bu bºlgedeki limanlarda elle­lenen konteyner hacmi 

mevcut kapasitenin ­ok altēnda olduĵundan, yeni konteyner tesisleri her limanēn konteyner 

hacminin gelecekte gºstereceĵi artēĸ gºz ºn¿nde bulundurularak, zamanē geldik­e 

kurulmalēdēr. 

Bununla birlikte, ULĶMAP ­alēĸmasē sonu­larēna gºre limanlarēmēzdaki y¿k trafiĵine 

yºnelik olarak yapēlan deĵerlendirmede, 2020 yēlēnda uluslararasē y¿klerin 308 milyon tona 

ulaĸarak mevcut trafiĵin 2,6 katē olacaĵē, genel y¿kler ve birincil enerji kaynaklarē ile ilgili 

y¿klerin nispeten y¿ksek artēĸ gºstereceĵi, mevcut ulusal konteyner trafiĵinin 4,5 kat 

artarak 6 milyon TEU seviyesine ulaĸacaĵē, Marmara, Ege, Akdeniz ve Karadeniz 

Bºlgelerinin sērasēyla bu trafiĵin; %40, %27, %25 ve %8ôini oluĸturacaĵē belirtilmiĸtir.  

5.1.3.2. Ulaĸtērma Ana Planē Stratejisi ¢alēĸmasē 

Yine Ulaĸtērma Bakanlēĵē tarafēndan ķubat 2005ôte Ķstanbul Teknik ¦niversitesine 

Ulaĸtērma Ana Planē Stratejisi adlē ­alēĸma yaptērēlmēĸtēr.  

 

Bu ­alēĸmada da, mevcut limanlarēmēzēn alt ve ¿st yapē yatērēmlarēna yºnelik 

ºncelik verilmesi ve yeni liman yerlerinin se­im ve projelendirilmesinde hinterlant, 

demiryolu ve karayolu baĵlantēlarē ve ¿lkemizin savunma gereksinimlerinin dikkate 

alēnmasē, liman alt yapēlarēnēn tamamlanmasē demiryolu ve karayolu baĵlantēlē kombine 

taĸēmacēlēĵēn desteklenmesi, yºnetimde ve denetimde daĵēnēklēĵē giderecek bir ulaĸēm 

otoritesinin oluĸturulmasē, ulaĸēm t¿rlerine iliĸkin otoriteler arasēnda eĸg¿d¿ml¿ bir 

­alēĸmanēn saĵlanmasē, medya, fuar, reklam ve benzeri olanaklarla limanlarēn tanētēmēnēn 

yapēlmasē, bu nedenlerle coĵrafi konumu, hinterlandē, ulaĸēm olanaklarē ve uluslararasē 

konteyner aĵlarēna entegrasyonu gibi kriterler dikkate alēnarak yeni liman yerleri 
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belirlenmesi ve giriĸimci ºzel sektºre destek verilmesi gerektiĵi hususlarē belirtilmiĸtir. 

5.1.4.  9. Kalkēnma Planēnda Limanlara Yºnelik Hedefler (2007-2013) 

9.Kalkēnma Planēnda limanlara yºnelik olarak; 

- Limanlarēn y¿kleme-boĸaltma yapēlan noktalar olmalarēnēn yanē sēra, 

kombine taĸēmacēlēk yapēlabilen birer lojistik merkezi haline getirilmeleri hedefi 

doĵrultusunda t¿m ana limanlarēn kara/demiryolu baĵlantēlarē tamamlanacaktēr. 

- Baĸta Ķzmir Yºresi, Marmara ve Akdeniz Bºlgesi olmak ¿zere liman 

kapasiteleri artērēlacaktēr. Bu kapsamda Akdeniz Bºlgesinin Doĵu Akdenizôin ºnemli bir 

lojistik merkezi olmasē desteklenecektir. Denizyolunda kēsa mesafe denizyolu taĸēmalarēnē 

artēracak gemi ve liman yatērēmlarēna aĵērlēk verilecektir. 

- Deniz g¿venliĵinin artērēlmasē kapsamēnda Bayrak, Liman ve Kēyē Devleti 

kontrol¿ iyileĸtirilecektir. Bu ­er­evede; Gemi trafik hizmetleri projeleri deniz trafiĵinin 

yoĵun olarak yaĸandēĵē liman, kºrfez ve bºlgelerde hayata ge­irilecektir. 

- Sºz konusu plana iliĸkin denizcilik ºzel ihtisas raporunda ise, 

- Mevcut limanlarēmēzēn gemiye, y¿k ve yolcuya yºnelik iyi hizmet sunacak 

yatērēmlarla teknolojiye, uluslararasē kural ve standartlara uyumunu saĵlamak ve 

demiryolu, karayolu baĵlantēlē kombine taĸēmacēlēĵē geliĸtirmek, 

- Kamu limanlarēnda baĸlatēlan ºzelleĸtirme ­alēĸmalarēnē etkin bir bi­imde 

ger­ekleĸtirmek, 

- Baĸta Ege ve Akdenizôde olmak ¿zere aktarma merkezi olabilecek 

limanlarēmēzē belirlemek, belirlenen bu limanlarē t¿m platformlarda savunmak ĸayet bu 

limanlar yeterli olmayacaksa da bir an ºnce t¿m kurum/kuruluĸlarēn gºr¿ĸleriyle yeni 

alternatif liman projeleri geliĸtirmek, 

- Kurvaziyer ve yat limanē sayēsēnē artērmak, 

- Limanlarēmēzda kamu, ºzel ve iĸletme hakkē devri yºntemiyle 

ºzelleĸtirilenler ĸeklinde ayrēm yapēlmaksēzēn kēlavuzluk ve rºmorkºrc¿l¿kle ile ilgili ulusal 

mevzuatta gerekli d¿zenlemeler yaparak kēlavuzluk ile rºmorkºrc¿l¿ĵ¿n ¿lke ­ēkarlarē 

s¿rekli gºzetilmek ĸartēyla ayrē ayrē deĵerlendirmek, 

- Liman yºnetiminde daĵēnēklēĵēn giderilmesi ve devlet tarafēndan 

belirlenecek politikanēn liman ihtiya­larēnē da gºz ºn¿ne alacak ĸekilde uygulanmasēnē 

saĵlamak amacēyla liman otoritesi modeli belirlemek,  

ĸeklinde hedefler ortaya konmuĸtur. 

5.1.5. 10. Ulaĸtērma ķurasē Deniz Sektºr¿ Raporunda Limanlara Yºnelik 
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Hedefler  

10.Ulaĸtērma ķurasē Denizcilik Sektºr¿ raporu 2023 limancēlēk hedefleri olarak: 

- 2023 yēlēnda Samsun-Ceyhan, Kuzey Irak-Ceyhan, Nabucco, G¿ney Akēm 

ve benzeri ham petrol ve doĵalgaz boru hattē projelerinin ger­ekleĸtirilmesi ile d¿nyanēn 

en ºnemli enerji nakil merkezlerinden biri olunmasē hedeflendiĵinden bu hedefe uyumlu 

deniz terminal ve kēyē yapēlarēnēn oluĸturulmasē, 

- Trans Avrupa Aĵlarēnēn devamē niteliĵindeki ve diĵer ulaĸtērma koridorlarē 

¿zerindeki deniz ulaĸtērma altyapēsēnēn geliĸtirilerek bºlgede daha etkin hizmetler ¿reten 

bir ¿lke haline gelinmesi, 

- Okyanus aĸērē deniz taĸēmacēlēĵē i­in Akdeniz ve Karadenizôde lojistik 

altyapēnēn kurularak, Doĵu Asya, Avrupa ve Amerika ile y¿k taĸēmacēlēĵēnda hatlarēn 

geliĸtirilerek bºlgenin lojistik merkezi haline getirilmesi, 

- T¿rkiye limanlarēnēn etkin yºnetim modelinin oluĸturularak verimli liman 

iĸletmeciliĵinin saĵlanmasē, etkin ve verimli kēyē kullanēmēnēn saĵlanmasē i­in koordinasyon 

kurullarēnēn kurulmasē, 

- Birbirine yakēn olan ve iskele t¿r¿ndeki tesislerin bir araya getirilerek 

bºlgesel genel hizmet limanlarēna (hub port) dºn¿ĸt¿r¿lmesi, 

- T¿m limanlarēmēzēn, Ro-Ro terminallerinin ve lojistik merkezlerinin 

demiryolu ve karayolu aĵēna baĵlanmasē, 

- T¿m kēyē yapēlarēnē i­inde bulunduran T¿rkiye kēyē yapēlarē bilgi sistemi, 

coĵrafi bilgi sistemi alt yapēsēna sahip olunarak uygulamaya ge­irilmeli ve sistemin s¿rekli 

g¿ncel kalmasē saĵlanarak diĵer ulaĸtērma modlarēnēn kēyē yapēlarē ve lojistik merkezlerle 

iliĸkisi bu sisteme d©hil edilmesi, 

- Akdeniz, Ege, Marmara ve Karadeniz bºlgelerinde en az birer adet ana 

aktarma limanē tesis edilerek iĸletmeye alēnmasē (Mersin, ¢andarlē, Filyos), mevcut %20 

lik konteyner elle­leme oranēnēn %40 seviyesine ­ēkartēlmasē, 

- Marmara denizinde kuzey-g¿ney, doĵu-batē ulaĸēmlarē i­in modern, 

fonksiyonel ve intermodal taĸēmacēlēĵa uygun, 2 veya 3 katlē ara­ y¿kleme boĸaltma 

imk©nlarē olan Ro-Ro terminalleri inĸa edilmesi, planlamēĸtēr. 

5.1.5.1. GELECEKTEKĶ Y¦K TAHMĶNLERĶMĶZĶN ĶRDELENMESĶ  

5.1.5.1.1. Limanlarēmēzda Elle­lenecek Y¿k Tahminlerimiz 

(UDHB Kēyē Yapēlarē Master Planēna gºre  (2010) ) 
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Tablo 5.1.1 Konteyner Elle­leyen Akdenizôdeki T¿rkiye Limanlarēnēn Toplam Aktarma 

Konteyner Tahmini (TEU)  

 Pay Kºt¿mser Pay Ortalama  Pay Referans  

2015 7% 715.414 13% 1.328.625 19% 1.941.837 

2020 10% 1.348.563 18% 2.359.985 25% 3.371.407 

2025 15% 2.874.161 21% 4.023.826 27% 5.173.491 

2030 20% 5.224.081 24% 6.138.295 27% 7.052.509 

 

Tablo 5.1.2 Konteyner Elle­leyen Ege Deniziôndeki T¿rkiye Limanlarēnēn Toplam Aktarma 

Konteyner Tahmini (TEU)  

 Pay Kºt¿mser Pay Ortalama  Pay Referans  

2015 3% 137.458 7% 297.826 10% 458.194 

2020 5% 327.356 11% 720.183 17% 1.113.010 

2023 9% 799.334 15% 1.287.815 20% 1.776.297 

2030 11% 1.273.154 16% 1.793.990 20% 2.314.826 

 

Tablo 5.1.3 Konteyner Elle­leyen Marmara Deniziôndeki T¿rkiye Limanlarēnēn Toplam 

Aktarma Konteyner Tahmini (TEU)  

 Pay Referans  Pay Ortalama  Pay Kºt¿mser 

2015 50% 2.290.970 43% 1.947.325 35% 1.603.679 

2020 45% 2.946.203 38% 2.455.169 30% 1.964.136 

2025 46% 4.085.484 38% 3.374.965 30% 2.664.446 

2030 46% 5.324.100 38% 4.398.170 30% 3.472.239 

 

Tablo 5.1.4 Karadeniz Konteyner Elle­leme Tahmini ve T¿rkiye Ķ­in Pay Senaryolarē (TEU) 

Yēl TEU* 
Konteyner Tahmini (%)  

% 5 Pay % 10 Pay % 15 Pay 

2015 9.103.201 455.160 910.320 1.365.480 

2020 12.025.088 601.254 1.202.509 1.803.763 

2023 14.185.479 709.274 1.418.548 2.127.822 

2025 15.840.908 792.045 1.584.091 2.376.136 

2030 20.939.353 1.046.968 2.093.935 3.140.903 

             * Ambarlē, Gemlik Kºrfezi ve Ķzmit dahil 



 

 

346 

 

 

Tablo 5.1.5 T¿rkiye Limanlarēnda Elle­lenecek Konteyner Tahminlemesinde Test Edilen 

Baĵēmsēz Deĵiĸkenlerin Korelasyon Katsayēlarē 

Bºlgeler Elle­lenen Konteyner / N¿fus Elle­lenen Konteyner / GSYĶH 

Marmara  0,758558746 0,97709867 

Ege 0,909271884 0,937019773 

Akdeniz  0,78527549 0,97324289 

 

Tablo 5.1.6 Marmara Bºlgesinde Elle­lenecek Yerel Konteynerin Tahmini (TEU) 

 Kºt¿mser Ortalama  Ķyimser 

2015 3.132.781 3.275.007 3.420.520 

2020 4.349.182 4.675.759 5.017.701 

2025 5.851.765 6.448.294 7.087.674 

2030 7.715.265 8.700.150 9.781.003 

 

Tablo 5.1.7 Marmara Bºlgesinde, Aktarma Dahil, Toplam Konteyner Tahmini (TEU) 

 Kºt¿mser Ortalama  Ķyimser 

2015 4.736.460 5.222.331 5.711.490 

2020 6.313.317 7.130.929 7.963.904 

2025 8.516.211 9.823.259 11.173.158 

2030 11.187.505 13.098.320 15.105.103 

 

 

 

Tablo 5.1.8 Ege Bºlgesinde Elle­lenecek Yerel Konteynerin Tahmini (TEU)  

 Kºt¿mser Ortalama  Ķyimser 

2015 1.228.285 1.271.753 1.316.027 

2020 1.582.403 1.678.060 1.777.444 

2025 1.992.778 2.160.900 2.339.309 

2030 2.477.733 2.745.999 3.037.101 

 

Tablo 5.1.9 Ege Bºlgesinde Elle­lenecek, Aktarma Dahil, Toplam Konteyner Tahmini (TEU) 
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 Kºt¿mser Ortalama  Ķyimser 

2015 1.365.743 1.569.579 1.774.221 

2020 1.909.758 2.398.243 2.890.454 

2025 2.792.112 3.448.715 4.115.606 

2030 3.750.888 4.539.989 5.351.927 

 

Tablo 5.1.10 Akdeniz Bºlgesinde Elle­lenecek Yerel ve Kara Transit Konteyner Tahmini 

(TEU) 

 Kºt¿mser Ortalama  Ķyimser 

2015 1.300.404 1.365.996 1.433.114 

2020 1.862.273 2.013.093 2.171.048 

2025 2.557.694 2.833.517 3.129.242 

2030 3.421.363 3.877.221 4.377.664 

 

Tablo 5.1.11 Akdeniz Bºlgesinde Elle­lenecek, Aktarma Dahil, Toplam Konteyner Tahmini 

(TEU) 

 Kºt¿mser Ortalama  Ķyimser 

2015 2.015.818 2.694.621 3.374.951 

2020 3.210.835 4.373.078 5.542.454 

2025 5.431.856 6.857.343 8.302.733 

2030 8.645.443 10.015.515 11.430.173 

 

 

Tablo 5.1.12 Karadeniz Bºlgesinde Elle­lenecek Yerel Konteynerin Tahmini (TEU) 

 Kºt¿mser Ortalama  Ķyimser 

2015 19.767 21.029 22.328 

2020 31.247 34.306 37.540 

2025 46.474 52.318 58.651 

2030 66.286 76.295 87.407 

 

Tablo 5.1.13 Karadeniz Bºlgesinde Elle­lenecek, Aktarma Dahil, Toplam Konteynerin 

Tahmini (TEU ) 
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 Kºt¿mser Ortalama  Ķyimser 

2015 474.927 931.349 1.387.809 

2020 632.501 1.236.815 1.841.303 

2025 838.519 1.636.409 2.434.787 

2030 1.113.254 2.170.230 3.228.310 

 

Tablo 5.1.14 T¿rkiyeôde Genel ve Dºkme Y¿k Tahmini (Ton) 

 Kºt¿mser Ortalama  Ķyimser 

2015 181.046.536 189.166.730 197.458.783 

2020 249.082.238 267.395.177 286.507.685 

2025 330.957.543 363.878.942 399.021.809 

2030 430.577.412 484.185.854 542.753.364 

 

Tablo 5.1.15 T¿rkiye Limanlarēnda Elle­lenecek Dºkme ve Genel Y¿k Tahminlemesinde Test 

Edilen Baĵēmsēz Deĵiĸkenlerin Korelasyon Katsayēlarē 

Bºlgeler 

Elle­lenen Genel-Dºkme 

Y¿k / N¿fus 

Elle­lenen Genel-Dºkme 

Y¿k  / GSYĶH 

Marmara  0,809177319 0,97845851 

Ege 0,9402228 0,8586533 

Akdeniz  0,6577192 0,96162304 

Karadeniz  0,80909834 0,88756053 

 

 

 

Tablo 5.1.16 Marmara Bºlgesinde Elle­lenecek Genel ve Dºkme Y¿k¿n Tahmini (Ton) 

 Kºt¿mser Ortalama  Ķyimser 

2015 75.006.317 78.297.349 81.661.370 

2020 102.878.223 110.370.345 118.202.875 

2025 136.885.861 150.468.059 164.998.011 

2030 178.688.126 200.967.589 225.366.503 

 

Tablo 5.1.17 Ege Bºlgesinde Elle­lenecek Genel ve Dºkme Y¿k¿n Tahmini (Ton) 



 

 

349 

 

 Kºt¿mser Ortalama  Ķyimser 

2015 34.633.266 36.038.716 37.463.929 

2020 45.518.070 48.478.012 51.527.418 

2025 57.222.288 62.203.741 67.427.807 

2030 70.193.616 77.818.977 85.974.736 

 

Tablo 5.1.18 Akdeniz Bºlgesinde Elle­lenecek Genel ve Dºkme Y¿k¿n Tahmini (Ton) 

 Kºt¿mser Ortalama  Ķyimser 

2015 45.135.946 47.449.151 49.820.110 

2020 65.302.302 70.703.875 76.376.332 

2025 90.799.782 100.809.553 111.577.171 

2030 122.941.849 139.670.042 158.099.871 

 

 

Tablo 5.1.19 Karadeniz Bºlgesinde Elle­lenecek Genel ve Dºkme Y¿k¿n Tahmini (Ton) 

 Kºt¿mser Ortalama  Ķyimser 

2015 26.271.007 27.381.514 28.513.373 

2020 35.383.643 37.842.945 40.401.060 

2025 46.049.613 50.397.589 55.018.820 

2030 58.753.820 65.729.245 73.312.254 

 

 

 

Tablo 5.1.20 Sēvē Dºkme Y¿k Elle­leyen Limanlarēn Toplam Y¿k Tahmini (Ton) 

 Kºt¿mser Ortalama  Ķyimser 

2015 85.452.896 88.101.887 90.801.669 

2020 107.177.209 113.040.573 119.138.937 

2025 132.584.055 142.945.318 153.956.347 

2030 162.826.820 179.442.035 197.501.836 
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Tablo 5.1.21 T¿rkiye Limanlarēnda Elle­lenecek Sēvē Y¿k Tahminlemesinde Test Edilen 

Baĵēmsēz Deĵiĸkenlerin Korelasyon Katsayēlarē 

Bºlgeler Elle­lenen Sēvē Y¿k - N¿fus Elle­lenen Sēvē Y¿k - GSYĶH 

Marmara  0,828910987 0,853166099 

Ege 0,8343778 0,9017219 

Akdeniz  0,69124971 0,72036196 

Karadeniz  0,62365168 0,96048336 

 

Tablo 5.1.22 Marmara Bºlgesinde Elle­lenecek Sēvē Y¿k¿n Tahmini (Ton)  

 Kºt¿mser Ortalama  Ķyimser 

2015 32.469.163 33.339.292 34.226.074 

2020 39.602.368 41.527.705 43.530.084 

2025 47.940.415 51.341.663 54.955.914 

2030 57.861.469 63.314.147 69.240.341 

 

 

Tablo 5.1.23 Ege Bºlgesinde Elle­lenecek ēvē Y¿k¿n Tahmini (Ton) 

 Kºt¿mser Ortalama  Ķyimser 

2015 24.398.339 25.023.329 25.660.709 

2020 29.560.046 30.951.935 32.401.255 

2025 35.654.585 38.128.272 40.761.022 

2030 42.963.346 46.950.593 51.291.983 

 

 

Tablo 5.1.24 Akdeniz Bºlgesinde Elle­lenecek Sēvē Y¿k¿n Tahmini (Ton) 

 Kºt¿mser Ortalama  Ķyimser 

2015 26.887.002 27.948.408 29.029.358 

2020 35.519.479 37.851.863 40.274.448 

2025 45.499.957 49.593.552 53.936.016 

2030 57.272.114 63.795.770 70.871.712 

 

Tablo 5.1.25 Karadeniz Bºlgesinde Elle­lenecek Sēvē Y¿k¿n Tahmini (Ton) 
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 Kºt¿mser Ortalama  Ķyimser 

2015 1.698.392 1.790.857 1.885.528 

2020 2.495.316 2.709.070 2.933.149 

2025 3.489.098 3.881.831 4.303.395 

2030 4.729.891 5.381.525 6.097.800 

 

Tablo 5.1.26 Harici  Ro -Ro Tahmini (Adet)  

 Kºt¿mser Ortalama  Ķyimser 

2015 414.812 430.054 445.725 

2020 551.947 588.541 627.153 

2025 731.733 801.111 876.160 

2030 963.912 1.082.031 1.212.927 

 

Tablo 5.1.27 Dahili Ro -Ro Tahmini (Adet)  

 Kºt¿mser Ortalama  Ķyimser 

2015 438.083 471.861 506.370 

2020 722.559 799.081 879.009 

2025 1.067.192 1.205.315 1.352.911 

2030 1.488.602 1.714.316 1.961.197 

 

 

 

 

 

 
Tablo 5.1.28 Harici Otomobil Tahmini (Adet)  

 Kºt¿mser Ortalama  Ķyimser 

2015 1.943.317 2.051.277 2.161.484 

2020 2.844.469 3.087.144 3.340.262 

2025 3.923.608 4.358.572 4.822.529 

2030 5.231.781 5.938.210 6.709.320 

 

Tablo 5.1.29 Marmara Bºlgesinde Elle­lenecek Harici Ro-Ro Y¿k¿n¿n Tahmini (Adet) 
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 Kºt¿mser Ortalama  Ķyimser 

2015 191.948 196.880 202.028 

2020 243.264 256.738 271.247 

2025 320.666 348.700 379.676 

2030 429.088 480.194 537.992 

 

Tablo 5.1.30 Ege Bºlgesiônde Elle­lenecek Harici Ro-Ro Y¿k¿n¿n Tahmini (Adet)  

 Kºt¿mser Ortalama  Ķyimser 

2015 42.288 43.618 44.981 

2020 53.813 56.903 60.144 

2025 68.278 73.977 80.100 

2030 86.421 95.908 106.348 

 

Tablo 5.1.31 Akdeniz Bºlgesiônde Elle­lenecek Harici Ro-Ro Y¿k¿n¿n Tahmini (Adet) 

 Kºt¿mser Ortalama  Ķyimser 

2015 92.293 96.650 101.074 

2020 126.502 135.788 145.377 

2025 164.069 179.886 196.528 

2030 206.500 230.999 257.312 

 

 

 

 

Tablo 5.1.32 Karadeniz Bºlgesiônde Elle­lenecek Harici Ro-Ro Y¿k¿n¿n Tahmini (Adet) 

 Kºt¿mser Ortalama  Ķyimser 

2015 88.282 92.906 97.642 

2020 128.368 139.112 150.385 

2025 178.719 198.548 219.856 

2030 241.904 274.929 311.274 

 

Tablo 5.1.33 Marmara Bºlgesinde Elle­lenecek Dahili Ro-Ro Y¿k¿n¿n Tahmini (Adet) 
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 Kºt¿mser Ortalama  Ķyimser 

2015 438.083 471.861 506.370 

2020 722.559 799.081 879.009 

2025 1.067.192 1.205.315 1.352.911 

2030 1.488.602 1.714.316 1.961.197 

 

Tablo 5.1.34 Marmara Bºlgesinde Elle­lenecek Otomobilin Tahmini (Adet) 

 Kºt¿mser Ortalama  Ķyimser 

2015 1.791.819 1.896.333 2.003.036 

2020 2.665.533 2.900.774 3.146.198 

2025 3.713.904 4.136.052 4.586.479 

2030 4.986.689 5.673.034 6.422.484 

 

Tablo 5.1.35 Ege Bºlgesinde Elle­lenecek Otomobil Tahmini (Adet) 

 Kºt¿mser Ortalama  Ķyimser 

2015 151.498 154.944 158.447 

2020 178.936 186.370 194.064 

2025 209.704 222.520 236.050 

2030 245.092 265.176 286.836 

 

 

 

5.1.5.1.2. Liman Yerleĸtirme Sistemine Ķliĸkin Stratejiler  

(UDHB Kēyē Yapēlarē Master Planēna gºre  (2010) ) 

 

1. Ķhtiya­ duyulan bºlgelerdeki (ada yerleĸimleri vb.) yerleĸimlere hēzlē, g¿venli ve 

d¿zenli deniz ulaĸēmē saĵlamak, 

2. Liman yatērēmlarēnda daĵēnēklēĵē gidermek ve entegrasyonu saĵlamak, 

3. Liman yatērēmlarē ve yer se­imde optimizasyonu saĵlamak. 
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Tablo 5.1.36  Marmara Bºlgesi Konteyner Taĸēmacēlēĵē Ķhtiya­ Duyulan Kapasiteler ve Yatērēm 

Zamanlarē 

Liman 

Gelecekte  

Hizmet 

Verebileceĵi 

Trafik Tipi 

2008 Yēlē 

Y¿k  

Hacmi 

(TEU)  

A­ēklanan  

teorik 

kapasite  

(TEU) 

Ulaĸabileceĵi  

teorik   

kapasite 

(TEU)  

2030 yēlē 

bºlgesel  

y¿k hacmi 

(TEU) 

Ķlave 

kapasite 

Ķhtiyacēnēn  

baĸlayacaĵē 

yēl 

Haydarpaĸa Uĵrak Liman 356.272 750.000  

13.098.320 2015 

Akport Uĵrak Liman 32.827 250.000 412.618 

Kumport Uĵrak Liman 649.466 1.000.000 2.069.726 

Mardaĸ Uĵrak Liman 359.684 350.000 520.200 

Marport Uĵrak Liman 1.252.936 1.400.000 2.768.420 

Derince Uĵrak Liman 402 2.500 875.605 

Evyap Uĵrak Liman 108.958 150.000 467.768 

Yēlport Uĵrak Liman 135.495 450.000 327.049 

Borusan Uĵrak Liman 140.449 135.700 676.060 

Gemport Uĵrak Liman 336.287 350.000 748.428 

Rodaport Uĵrak Liman   300.000 1.057.511 

Toplam   3.372.776 5.138.200 9.923.385 

Asya Port Aktarma Liman 0 1.000.000  

DP Port Uĵrak Liman 0 1.500.000  

Belde  Uĵrak Liman 0 2.400.000  

 

Tablo 5.1.37 Ege Bºlgesi Konteyner Taĸēmacēlēĵē Ķhtiya­ Duyulan Kapasiteler ve Yatērēm 

Zamanlarē 

Liman 

Gelecekte 

Hizmet 

Verebileceĵi 

Trafik Tipi 

2008 Yēlē 

Y¿k Hacmi 

(TEU) 

A­ēklanan  

teorik  

kapasite 

(TEU) 

Ulaĸabileceĵi  

teorik   

kapasite 

(TEU) 

2030 yēlē  

bºlgesel  

y¿k  

hacmi (TEU) 

Ķlave 

kapasite  

Ķhtiyacēnēn  

baĸlayacaĵē  

yēl 

Ķzmir Uĵrak Liman 884.905 895.100 2.583.314 

4.539.989 2014 

Nemport 

Besleme 

Liman 0 400.000 1.236.072 
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Ege G¿bre 

Besleme 

Liman 0 350.000 1.690.150 

Ege 

Toplam  

 

884.905 1.645.100 5.509.536 

¢andarlē  Ana Liman 0 4.000.000*  

*2. aĸamada ulaĸēlacak kapasite 

 

Tablo 5.1.38 Akdeniz Bºlgesi Konteyner Taĸēmacēlēĵē Ķhtiya­ Duyulan Kapasiteler ve Yatērēm 

Zamanlarē 

 

Liman 

2030 Yēlē 

Liman Tipi 

2008 Yēlē 

Y¿k Hacmi 

(TEU) 

A­ēklanan 

teorik 

kapasite 

(TEU) 

Ulaĸabileceĵi 

teorik  

kapasite 

(TEU) 

2030 yēlē 

bºlgesel y¿k 

hacmi (TEU) 

Ķlave 

kapasite 

Ķhtiyacēnēn 

baĸlayacaĵē 

yēl 

Port 

Akdeniz 

Uĵrak 

Liman 
66.878 200.000 675.984 

10.015.515 2013 

Mersin Ana Liman 887.918 1.687.000 2.119.770 

Ķskenderun 
Uĵrak 

Liman 
0 10.000 714.619 

Akdeniz 

Toplam  
 

 

954.796 1.897.000 3.510.373 

Yeni Mersin Ana  Liman 0 11.400.000*  

*5. aĸamada ulaĸēlacak kapasite 

 

 

 

 

Tablo 5.1.39 Karadeniz Bºlgesi Konteyner Taĸēmacēlēĵē Ķhtiya­ Duyulan Kapasiteler ve 

Yatērēm Zamanlarē 

Liman 

Gelecekte 

Hizmet  

Verebileceĵi  

Trafik Tipi 

2008 Yēlē  

Y¿k  

Hacmi 

(TEU)  

A­ēklanan  

teorik  

kapasite  

(TEU) 

Ulaĸabileceĵi  

teorik  

kapasite  

(TEU) 

2030 yēlē  

bºlgesel  

y¿k hacmi  

(TEU) 

Ķlave 

kapasite  

Ķhtiyacēnēn  

baĸlayacaĵē  

yēl 

Samsun Besleme Liman 0 10.000 250.000 

2.170.310 2014 
Trabzon Alport  Besleme Liman 22.141 175.000 753.133 

Hopa Besleme Liman 0 320.000 560.559 

Karadeniz  22.141 505.000 1.563.692 
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Toplamē 

Filyos Uĵrak Limanē 0   

 

Tablo 5.1.40 Marmara Bºlgesi Genel Kargo ve Dºkme Y¿k Taĸēmacēlēĵē Ķhtiya­ Duyulan 

Kapasiteler ve Yatērēm Zamanlarē 

Liman 
2008 Yēlē Y¿k 

Hacmi (Ton) 

A­ēklanan teorik 

kapasite (Ton) 

2030 yēlē 

bºlgesel y¿k 

hacmi (Ton) 

Ķlave kapasite 

Ķhtiyacēnēn 

baĸlayacaĵē yēl 

AK¢ANSA AMBARLI 1.894.392 4.000.000 

200.967.589 2021 

AK¢ANSA ¢NK 3.705.267 4.000.000 

AKPORT 1.371.431 6.000.000 

ALTINTEL LĶMANI 810.986 1.000.000 

BORUSAN 2.193.514 2.250.000 

DĶLER 3.743.376 6.000.000 

EVYAP 276.523 1.000.000 

GEMPORT 3.317 1.800.000 

Ķ¢TAķ 4.116.577 20.000.000 

EFESANPORT 1.548.004 2.000.000 

KORUMA KLOR 162.905 720.000 

KUMPORT 187.932 2.000.000 

K¥RFEZ ROTA DEN. 1.965.329 4.000.000 

LĶMAķ 711.101 2.000.000 

MARDAķ 1.417.794 3.350.000 

MARTAķ 2.038.687 4.000.000 

NUH ¢ĶMENTO 3.413.954 3.500.000 

POLĶPORT 1.388.028 6.000.000 

SET ¢ĶMENTO 312.619 1.000.000 

YILPORT 1.955.702 3.000.000 

HAYDARPAķA 40.599 2.000.000 

DERĶNCE 2.950.381 3.500.000 

BANDIRMA 8.594.866 6.950.000 

GĶSAķ 231.891 1.900.000 

G¦BRETAķ-KOCAELĶ 341.447 900.000 

BAGFAķ 755.999 5.500.000 

ĶGSAķ KOCAELĶ 1.684.976 2.000.000 

¢AYIROVA-KOCAELĶ 167.000 300.000 

RODAPORT 1.290.900 2.000.000 

LAFARGE 453.821 1.000.000 

Marmara Toplamē 49.729.318 118.185.000* 

*Adē ge­meyen diĵer limanlar dahildir. 
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Tablo 5.1.41 Ege Bºlgesi Genel Kargo ve Dºkme Y¿k Taĸēmacēlēĵē Ķhtiya­ Duyulan 

Kapasiteler ve Yatērēm Zamanlarē 

Liman 

2008 Yēlē Y¿k 

Hacmi 

(Ton) 

A­ēklanan teorik 

kapasite 

(Ton) 

2030 yēlē 

bºlgesel y¿k 

hacmi (Ton) 

Ķlave kapasite 

Ķhtiyacēnēn 

baĸlayacaĵē yēl 

G¦LL¦K  4.749.960 4.100.000 

77.818.977 2017 

ĶZMĶR 2.310.838 2.086.180 

DĶKĶLĶ 464.022 500.000 

BATI¢ĶM 1.544.000 8.500.000 

EGE G¦BRE 2.189.259 8.500.000 

PETKĶM 1.244.631 1.244.630 

EGE ¢ELĶK 3.955.643 7.500.000 

HABAķ 5.283.150 5.500.000 

ĶD¢ 2.552.934 5.000.000 

Ege Toplamē 24.294.437 42.930.810 

 

 

 

 

 

Tablo 5.1.42 Akdeniz Bºlgesi Genel Kargo ve Dºkme Y¿k Taĸēmacēlēĵē Ķhtiya­ Duyulan 

Kapasiteler ve Yatērēm Zamanlarē 

Liman 

2008 Yēlē Y¿k 

Hacmi 

(Ton) 

A­ēklanan teorik 

kapasite 

(Ton) 

2030 yēlē bºlgesel 

y¿k hacmi (Ton) 

Ķlave kapasite 

Ķhtiyacēnēn 

baĸlayacaĵē yēl 

PORT AKDENĶZ 2.042.599 7.000.000 

139.670.042 2016 

TOROS CEYHAN 3.325.501 11.088.000 

MERSĶN 5.534.930 3.100.000 

ĶSKENDERUN 1.772.118 2.000.000 

ADOPORT 885.000 1.250.000 

ĶSDEMĶR  10.902.515 15.250.000 

TAķUCU 265.220 2.000.000 
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YAZICI Ķskelesi 3.667.539 3.521.052 

EKMAR Ķskelesi  1.855.477 2.000.000 

DENBĶRPORT(ĶSK) 1.332.319 2.000.000 

ĶSKEN 3.375.276 4.000.000 

Akdeniz Toplamē 34.958.494 55.000.000* 

*Adē ge­meyen diĵer limanlar dahildir. 

 

 

Tablo 5.1.43 Karadeniz Bºlgesi Genel Kargo ve Dºkme Y¿k Taĸēmacēlēĵē Ķhtiya­ Duyulan 

Kapasiteler ve Yatērēm Zamanlarē 

Liman 

2008 Yēlē Y¿k 

Hacmi 

(Ton) 

A­ēklanan teorik 

kapasite 

(Ton) 

2030 yēlē bºlgesel 

y¿k hacmi 

(Ton) 

Ķlave kapasite 

Ķhtiyacēnēn 

baĸlayacaĵē yēl 

PARK-HOPA 457.239 1.800.000 

65.729.245 2020 

RĶPORT 290.812 2.500.000 

TOROS SAMSUN 641.683 3.400.000 

SAMSUN 1.459.011 2.710.000 

¢AYELĶ-RĶZE 436.160 450.000 

ERDEMĶR 12.291.523 14.325.000 

TTK ZONGULDAK 678.878 1.950.000 

TRABZON 2.221.152 3.830.000 

Karadeniz Toplamē 18.476.458 37.650.000* 

*Adē ge­meyen diĵer limanlar dahildir.  

 

Tablo 5.1.44 Marmara Bºlgesi Sēvē Y¿k Taĸēmacēlēĵē Ķhtiya­ Duyulan Kapasiteler ve Yatērēm 

Zamanlarē 

Liman 
2008 Yēlē Y¿k 

Hacmi 

A­ēklanan teorik 

kapasite 

2030 yēlē 

bºlgesel y¿k 

hacmi 

Ķlave kapasite 

Ķhtiyacēnēn 

baĸlayacaĵē yēl 

AKSA AKRĶLĶK 294.000 300.000 

63.314.147 2024 

AKTAķ 73.396 100.000 

ALTINTEL LĶMANI 121.735 1.500.000 

DELTA PETROL 1.720.000 1.500.000 

EVYAP 463.961 1.200.000 

KORUMA KLOR 76.851 2.200.000 
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LĶMAķ 264.816 600.000 

MARTAķ 69.495 500.000 

POLĶPORT 559.144 2.000.000 

SHELL 145.811 250.000 

YILPORT 528.813 800.000 

DERĶNCE 104.789 100.000 

BANDIRMA 226.746 350.000 

TOTAL HARAMĶDERE 237.010 500.000 

G¦BRETAķ-KOCAELĶ 105.588 150.000 

IGSAķ 99.542 150.000 

OP-PAY 155.752 400.000 

POAķ DERĶNCE 686.536 750.000 

T¦PRAķ-KOCAELĶ 18.859.632 25.000.000 

SOLVENTAķ 999.030 4.000.000 

B¦TANGAZ 100.927 1.000.000 

BAĴFAķ 106.194 150.000 

AKPORT 78.683 1.000.000 

TBS 131.824 200.000 

Marmara Toplamē 26.210.275 50.270.000* 

* Adē ge­meyen diĵer limanlar dahil 

 

 

Tablo 5.1.45 Ege Bºlgesi Sēvē Y¿k Taĸēmacēlēĵē Ķhtiya­ Duyulan Kapasiteler ve Yatērēm 

Zamanlarē 

Liman 
2008 Yēlē Y¿k 

Hacmi (ton) 

A­ēklanan teorik 

kapasite (ton) 

2030 yēlē 

bºlgesel y¿k 

hacmi (ton) 

Ķlave kapasite 

Ķhtiyacēnēn 

baĸlayacaĵē yēl 

EGE G¦BRE 219.502 1.150.000 

46.950.593 2024 

ĶZMĶR 240.759 348.000 

EGE GAZ 792.004 4.500.000 

PETKĶM 1.823.615 1.764.889 

POAķ ALĶAĴA 701.236 3.000.000 

TOTAL 373.059 500.000 

T¦PRAķ 17.928.563 25.000.000 
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ALPET ķAMANDRA 45.964 100.000 

Ege Toplamē 22.124.702 36.363.000* 

* Adē ge­meyen diĵer limanlar dahil 

 

Tablo 5.1.46 Akdeniz Bºlgesi Sēvē Y¿k Taĸēmacēlēĵē Ķhtiya­ Duyulan Kapasiteler ve Yatērēm 

Zamanlarē 

Liman 
2008 Yēlē Y¿k 

Hacmi (ton) 

A­ēklanan teorik 

kapasite (ton) 

2030 yēlē 

bºlgesel y¿k 

hacmi (ton) 

Ķlave kapasite 

ihtiyacēnēn 

baĸlayacaĵē yēl 

TOROS CEYHAN 812.402 5.544.000 

63.795.770 2026 

MERSĶN 2.247.584 300.000 

ĶSKENDERUN 763.138 1.000.000 

BOTAķ  18.243.556 40.000.000 

POAķ ANTALYA 650.000 1.000.000 

ĶSDEMĶR 29.581 2.500.000 

Akdeniz Toplamē 22.746.261 54.510.000* 

* Adē ge­meyen diĵer limanlar dahil 

 

 

 

Tablo 5.1.47 Karadeniz Bºlgesi Sēvē Y¿k Taĸēmacēlēĵē Ķhtiya­ Duyulan Kapasiteler ve Yatērēm 

Zamanlarē 

Liman 
2008 Yēlē Y¿k 

Hacmi 

A­ēklanan teorik 

kapasite 

2030 yēlē 

bºlgesel y¿k 

hacmi 

Ķlave kapasite 

Ķhtiyacēnēn 

baĸlayacaĵē yēl 

PARK-HOPA 24.137 900.000 

5.381.525 2020 

TOROS SAMSUN 240.089 200.000 

SAMSUN 54.100 50.000 

AYGAZ SAMSUN 205.000 250.000 

POAķ TRABZON 558.343 700.000 

ERDEMĶR 13.407 150.000 

Karadeniz Toplamē 1.095.076 2.900.000* 

* Adē ge­meyen diĵer limanlar dahil 
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Tablo 5.1.48 Marmara Bºlgesi Tekerlekli Y¿k Taĸēmacēlēĵē Ķhtiya­ Duyulan Kapasiteler ve 

Yatērēm Zamanlarē 

Liman 
2008 Yēlē 

Y¿k Hacmi 

A­ēklanan teorik 

kapasite 

2030 yēlē 

bºlgesel y¿k 

hacmi 

Ķlave kapasite 

Ķhtiyacēnēn 

baĸlayacaĵē yēl 

Oto Dēĸ-Ticaret  

Borusan 112.781 139.230 

5.673.034 2019 

Evyap 117.714 150.000 

Ford Otosan 207.832 450.000 

Gemport 205.862 250.000 

Derince 407.116 400.000 

Autoport 147 400.000 

Toplam  1.054.838 1.789.230 

Harici Ro -Ro  

Pendik/Haydarpaĸa-Trieste 149.062 1.000.000 

480.194  Set ¢imento - Trieste 39.998 50.000 

Toplam  189.060 1.050.000 

Dahili Ro -Ro  

Akport-Kabotaj 75.923 40.000 

1.714.316 2011 
Ak­ansa Ambarlē 130.440 150.000 

Kumport 25.544 30.000 

Toplam  231.907 250.000* 

* Adē ge­meyen diĵer limanlar dahil 

Tablo 5.1.49 Ege Bºlgesi Tekerlekli Y¿k Taĸēmacēlēĵē Ķhtiya­ Duyulan Kapasiteler ve Yatērēm 

Zamanlarē 

Liman 
2008 Yēlē 

Y¿k Hacmi 

A­ēklanan teorik 

kapasite 

2030 yēlē 

bºlgesel y¿k 

hacmi 

Ķlave kapasite 

Ķhtiyacēnēn 

baĸlayacaĵē yēl 

Ķzmir (Oto Dēĸ Ticaret) 123.144 200.000 265.176 2022 

¢eĸme (Ro-Ro) 30.039 50.000 95.908 2017 

 

Tablo 5.1.50 Akdeniz Bºlgesi Harici Ro-Ro Taĸēmacēlēĵē Ķhtiya­ Duyulan Kapasiteler ve 

Yatērēm Zamanlarē 

Liman 
2008 Yēlē Y¿k 

Hacmi 

A­ēklanan teorik 

kapasite 

2030 yēlē 

bºlgesel y¿k 

hacmi 

Ķlave kapasite 

Ķhtiyacēnēn 

baĸlayacaĵē yēl 
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Mersin 23.766 60.000 

230.999 2019 
Taĸucu 32.305 70.000 

Akdeniz 

Toplamē 56.071 130.000 

 

Tablo 5.1.51 Karadeniz Bºlgesi Harici Ro-Ro Y¿k Taĸēmacēlēĵē Ķhtiya­ Duyulan Kapasiteler ve 

Yatērēm Zamanlarē 

Liman 
2008 Yēlē Y¿k 

Hacmi 

A­ēklanan teorik 

kapasite 

2030 yēlē 

bºlgesel y¿k 

hacmi 

Ķlave kapasite 

Ķhtiyacēnēn 

baĸlayacaĵē yēl 

Trabzon-Sochi 10.150 100.000 

274.929  
TTK Zonguldak-Ukrayna 24.161 80.000 

Samsun-Novorossiysk 21.148 50.000 

Karadeniz Toplamē 55.459 450.000* 

* Adē ge­meyen diĵer limanlar dahil 

5.1.6. Gemi Ķĸletmeciliĵi Hedefleri, Politikalarē Ve Projeleri 

5.1.6.1. Hedefler, Politikalar 

1. 2023 dēĸ ticaret hedefleri ve k¿resel ve bºlgesel y¿k hareket tahminleri gºz 

ºn¿ne alēnarak T¿rk deniz ticaret filosunun gemi tonajē ve t¿r¿ bazēnda yapēlandērēlarak 

kapasitesinin 50 milyon DWTôa ­ēkarēlmasē, 

2. Y¿r¿rl¿ĵe giren yeni konvansiyonlar ve d¿zenlemeler gºzºn¿ne alēnarak 

T¿rk deniz ticaret filosunun yaĸ ortalamasēnēn AB ortalamasēnēn altēna d¿ĸ¿r¿lmesi, 

3. SPK mevzuatēna ve kurumsal yºnetim ilkelerine uygun gemi iĸletmelerinin 

yaygēnlaĸtērēlmasēnēn desteklenmesi,  

4. Alternatif finansman yºntemlerinin (risk sermayesi vb.) oluĸturulup 

tanētēlmasē,  

5. Sektºr¿n ekonomiye katkēsēnēn ºl­¿lmesi, bu ºl­¿mle ilgili bir veri tabanē 

oluĸturulmasē, 

6. Yurt i­i taĸēmacēlēkta denizyolu payēnēn artērēlmasē, 

7. Gemilerin limanlarda devlet otoriteleriyle ilgili iĸlemlerinde t¿m kamu 

birimlerince aynē verinin kullanēlmasē, 
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8. Gemi geliĸ-gidiĸ bildirim ve kontrolleri ile ilgili iĸlemlerin basitleĸtirilmesi ve 

kolaylaĸtērēlmasē, 

9. Deniz taĸēmacēlēĵē ile ilgili taraflarēn (g¿mr¿k, liman iĸleticisi ve taĸēyēcē) 

elektronik ortamda bilgi alēĸveriĸinde bulunabilmesinin saĵlanmasē, 

10. Gemi iĸletmelerinin mesleki yeterliliklerinin arttērēlmasē, 

11. T¿rk gemi iĸletmelerinin uluslararasē pazarlarda rekabet g¿c¿n¿n 

arttērēlmasē i­in mali kapasitelerini arttērmaya yºnelik iĸbirliklerinin desteklenmesi, 

12. Liman iĸletmeciliĵinde ihtisaslaĸmanēn saĵlanmasē,  

13. ¦lkenin t¿m limanlarēnēn g¿mr¿k alanlarēna tek kart ile girebilmesini 

saĵlayacak ñtek kimlik kartēò sisteminin kurulmasē, 

14. T¿rkiyeôde deniz taĸēmacēlēĵē ile ilgili ekonomik geliĸmelerin izlenerek, 

deĵerlendirilmesine imkan veren bir ñPazar Bilgi Sistemiò nin oluĸturulmasē,  

15. Dēĸ ticaret y¿klerimizin m¿mk¿n mertebe T¿rk bayraklē gemilerle taĸēnmasē, 

5.1.6.2. GEMĶ ĶķLETMECĶLĶĴĶ PROJELERĶ 

G¿n¿m¿zde, gemi inĸa ve denizcilik sektºrlerinde ana problem kendi kendini 

finanse edememe ve/veya uygun ĸartlarda dēĸ kaynaklē finansman temininde yaĸanan 

zorluklardēr. Mevcut filo yaĸlanmaktadēr, dolayēsēyla, T¿rk filosunun yenileme ve 

modernizasyon ihtiyacē bulunmaktadēr. Bunun yanē sēra, gemi inĸa sektºr¿ gerek ihracat 

gerek de yurti­i piyasada tekrar hayata dºnd¿r¿lmelidir. 

Finansman temininde yaĸanan zorluklar nedeniyle, bunlarēn piyasa ĸartlarēna 

bērakēlarak ger­ekleĸmesi m¿mk¿n olmamakta, gerekli desteklerin saĵlanmasē 

mecburiyeti ortaya ­ēkmaktadēr. 

B¿t¿n bu sorunlarēn aĸēlmasē aĸaĵēdakilerin uygulanmasēna baĵlē gºz¿kmektedir: 

1. Proje finansmanē disiplininin uygulanmasē, 

2. Riskin sorumlulara paylaĸtērēlarak, azaltēlmasē, 

3. Gayri nakdi destek. 

Bu yºntem; en iyi ­ºz¿m olarak gºr¿nmekte olup, 
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Å Devlet a­ēsēndan minimum risk, 

Å Dēĸ kaynaklē yatērēmēn dolaylē yoldan teĸviĵi, 

Å Y¿ksek istihdam nedeniyle maksimum geri dºn¿ĸ, 

Å D¿ĸ¿k faizli ve uzun vadeli kredi temini saĵlamaktadēr. 

¦lkemizi Etkileyen Ulaĸēm Projeleri : (Aĸaĵēda ki ulaĸēm projelerinden 

maksimum faydalanēlarak 2023 hedefleri ger­ekleĸtirilebilir.) 

Viking Projesi  

ñVikingò Kombine Treni: Litvanya, Beyaz Rusya ve Ukrayna demiryollarē, deniz 

limanlarē ĸirketleri ve Klaipeda, Odessa ve Ili­evsk liman idareleri tarafēndan oluĸturulmuĸ 

bir projedir. Viking Treni, Ukrayna, Beyaz Rusya ve Litvanya arasēndaki h¿k¿metler arasē 

anlaĸmayla, Mart 2003 tarihinden itibaren kombine tren taĸēmacēlēĵēna baĸlamēĸtēr. Tren 

hattē Karadenizôdeki Ukraynaônēn Ili­evsk limanē ile Baltēk Deniziôndeki Litvanyaônēn 

Klaipeda limanlarē arasēnda iĸlemekte ve ¿lkelerin baĸkentleri olan Kiev, Minsk ile 

Vilniusôtan da ge­mektedir. Viking Treniônin saĵladēĵē avantajlar ĸu ĸekildedir: 

-Y¿ksek hēzda ve g¿venli teslimat 

-Kºt¿ havaya maruz kalma riskinin ortadan kaldērēlmēĸ olmasē 

-Ara­larēn ve konteynerlerin g¿venliĵinin garanti altēna alēnmasē 

-G¿mr¿k muayeneleri ve sēnēr ge­iĸlerinde kaybedilen zamanlarēn azaltēlmasē 

-ķofºrlerin yardēmē olmadan g¿mr¿k iĸlemlerinin y¿r¿t¿lmesi 

-Ara­lar i­in yakēt tasarrufu ve motor amortismanēnēn azaltēlmasē 

-Taĸēmacēlēk belgeleri ­ēkartēlērken yapēlan masraflarēn azaltēlmasē 

-Transit taĸēmacēlēk masrafēnēn azaltēlmasē 

-¢evreye dost bir taĸēmacēlēk modu kullanēlmasē 

23 Ekim 2008 tarihinde ger­ekleĸtirilen bir toplantēyla Viking Treniôni geliĸtirme 

konularēnēn gºr¿ĸ¿ld¿ĵ¿ toplantēya T¿rkiyeôden de katēlēm saĵlanarak y¿k taĸēmacēlēĵēnēn 

T¿rkiye ¿zerinden de ge­mesi ºnerilmiĸtir. Ayrēca limanlarēmēzdaki alt yapē eksiklikleri 
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(boci deĵiĸtirme istasyonu) giderildikten ve yasal gereklilikler yerine getirildikten sonra 

etkili ĸekilde ¿lkemizin sisteme dahil olacaĵē ifade edilmiĸtir. Ancak bu eksiklikler yerine 

getirilene kadar y¿klerin limanlarēmēzda T¿rk vagonlarēna aktarēlabileceĵi ve bu ĸekilde 

¿­¿nc¿ ¿lkelere taĸēmacēlēk yapēlabileceĵi a­ēklanmēĸ ve ºrnek olarak Derince Limanē 

gºsterilmiĸtir. 

 

ķekil 5.1.1.  Karadeniz Ekonomik Ķĸbirliĵi Deniz Otoyollarē 

 Karadeniz Ekonomik Ķĸbirliĵi Deniz Otoyollarē  

1992 yēlēnda ¿lkemizin kuruculuĵunda ºnc¿l¿k ettiĵi Karadeniz Ekonomik Ķĸbirliĵi 

(KEĶ) ºrg¿t¿ne taraf ¿lkeler arasēndaki deniz ticaretini geliĸtirmek, limanlar arasēnda sabit 

hatlarēn kurulmasē, prosed¿rlerin kolaylaĸtērēlmasē ve standardizasyonu ile uluslararasē 

koridorlarla entegrasyonunun saĵlanmasē amacēyla, KEĶ b¿nyesinde Deniz Otoyollarē 

¢alēĸma Grubu kurularak faaliyete ge­miĸtir.  

Karadeniz Ekonomik Ķĸbirliĵi ¥rg¿t¿ (KEĶ) Deniz Otoyollarē (MoS) ¥zel ¢alēĸma 

Grubu,  KEĶ ¿yesi ¿lkeler arasēndaki deniz ticaretinin artērēlmasē, bir master plan 

oluĸturularak ºncelikli yatērēm yapēlmasē ºngºr¿len limanlarēn belirlenmesi amacēyla 

faaliyet gºstermektedir. 

 

¢alēĸma Grubunun sekreterya faaliyetlerini y¿r¿tmek ¿zere kurulan Ortak Teknik 

Sekreterya (JTS) gºrevi 1 Mayēs 2013 tarihi itibariyle Deniz Ticareti Genel M¿d¿rl¿ĵ¿nce 
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y¿r¿t¿lmektir. Karadeniz limanlarēmēzēn etkinliĵinin arttērēlabilmesi i­in bir fērsat olarak 

deĵerlendirilen bu ­alēĸma grubunda ºncelikle Karadeniz Limanlarē master planē 

oluĸturulacaktēr.  

 

TINA Projesi  

Temmuz 1996 tarihinde, Avrupa Parlamentosu ve Konseyi, Trans-Avrupa Ulaĸēm 

Aĵēônē (TEN-T) oluĸturan birlik ilkelerinin belirtildiĵi kararē almēĸtēr. Bu ilkeler, t¿m 

Avrupaôda kullanēmda olan, uzun mesafeli yol trafiĵini saĵlayan ve AB ¿yelerini coĵrafi ve 

ekonomik a­ēdan birbirine yaklastēran karayollarē, demiryollarē, i­ suyollarē, havaalanlarē, 

deniz limanlarē ve trafik idaresi sistemlerine iliĸkindir. Buna gºre, ¿ye ¿lkeler TEN-Tônin 

hayata ge­irilmesinde esas sorumluluĵa sahiptir.  

Ayrēca Trans-Avrupa Ulaĸtērma Aĵlarēônēn, birlik d¿zeyinde de bazē mali ara­lar 

vasētasēyla desteklenmesi ºngºr¿lm¿st¿r. Trans-Avrupa Ulaĸēm Aĵlarē kavramēnēn hukuki 

dayanagē ABôyi kuran Antlaĸmaônēn ilgili h¿k¿mlerinde yer almaktadēr. Buna gºre, TEN-

Tônin oluĸturulmasē, tek pazarēn ger­eklestirilmesi ve ekonomik ve sosyal uyumun 

saĵlanmasē a­ēsēndan ºnemli bir unsurdur. Ayrēca bu aĵlarēn geliĸtirilmesi, ulusal aĵlarēn 

birbirleriyle baĵlantēsēnē saĵlayacak ve iĸlerliĵini de artēracaktēr.  

TINA (Transport Infrastructure Needs Assessement) Avrupa Birliĵiônin aday 

¿lkeleri kendi ulaĸēm ĸebekelerine TEN (Trans European Network) saĵlamak ¿zere 

y¿r¿tt¿ĵ¿ ulaĸēm ihtiyacē deĵerlendirme ­alēĸmasē olup, AB adayē t¿m ¿lkelerde 

tamamlanmēĸtēr. 

TENôlerle baĵlantēlarē saĵlayacak olan Pan Avrupa Koridorlarēnēn ve tali 

baĵlantēlarēnēn ĸekillenmesinde TINA et¿d¿ rol oynamaktadēr. Ayrēca bu koridorlar 

¿zerinde yer alan projelere AB fonlarēnēn veya AYB kredilerinin kullanēlmasē AB tarafēndan 

yapēlmēĸ TINA et¿tleriyle m¿mk¿n olabilmektedir.  

Bu s¿re­te T¿rkiye i­in yapēlacak TINA ­alēĸmasē, mevcut ĸebekelerimizin veya 

yeni projelerle oluĸturulacak ulaĸēm baĵlantēlarēmēzēn Pan Avrupa koridorlarē i­erisinde yer 

almasēnē saĵlayabilecek temel unsur olmaktadēr. ¥zetle, TEN ulaĸtērma alanēna 

baĵlantēlarē saĵlayacak altyapēmēzēn ortaya ­ēkmasē i­in TINA et¿d¿ gereklidir. 
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ķekil 5.1.2.  TINA Projesi 

TRACECA Projesi  

8 Eyl¿l 1998 tarihinde, T¿rkiye, Ukrayna, Moldova, Romanya ve Bulgaristanô ēn da 

katēlēmēyla toplam 12 ¿lkenin Devlet ve H¿k¿met Baĸkanlarē tarafēndan, Avrupa-Kafkasya-

Asya Ulaĸēm Koridorunun Geliĸtirilmesi Ķ­in ñ¢ok-Taraflē Temel Anlaĸma(MLA 

)òĶmzalanmēĸ olup, bu anlaĸma TRACECA Programēnēn uygulanmasēna temel teĸkil 

etmektedir. 

AB tarafēndan teknik yardēmēn doĵu-batē eksenin Avrupaôdan, Karadenizôi ge­erek 

Kafkasya ve Hazar Denizini i­ine alarak Orta Asyaôya uzanan bir ulaĸtērma koridorunun 

geliĸtirilmesi i­in finanse edilmesine karar verilmiĸtir.  

TRACECA ulaĸtērma koridorunda kilit ama­lardan bir tanesi deniz ulaĸtērmasēnēn 

rekabet kapasitesini ve de ºzellikle denizcilik alanēnda kesintisiz y¿k akēĸēndaki ºnemini 

arttērmaktēr. TRACECA koridoru boyunca ºnemli limanlar ĸunlardēr:  

Ilichevsk (Ukrayna), Constantsa (Romanya), Varna, Burgaz (Bulgaristan), Ķzmir, 

Derince, Haydarpaĸa, Samsun, Bandērma, Mersin, Ķskenderun (T¿rkiye), Poti ve Batum 

(G¿rcistan), Bak¿ Uluslararasē Deniz Ticaret Limanē (Azerbaycan), Aktau Deniz Ticaret 

Limanē (Kazakistan), T¿rkmenbaĸē (T¿rkmenistan). Proje kapsamēnda Improvement of 
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Maritime Links projesi tamamlanmēĸ olup, halen devam etmekte olan TRACECALog  

MoSve SASEPOL alt projelerine aktif olarak katēlēmēmēz ve desteĵimiz Bakanlēĵēmēzca 

saĵlanmaktadēr.  

 

ķekil 5.1.3.  TRACECA Projesi 

BS PETra  

1997 yēlēnda Helsinki'de ger­ekleĸtirilen Pan-Avrupa ulaĸtērma konferansēnda, 

ulaĸtērma koridorlarēnēn denize yakēn olan veya baĵlantēsē bulunan bºlgelerde ulaĸēm 

altyapēsēnēn yeterli d¿zeyde olmadēĵē d¿ĸ¿n¿lerek Pan-Avrupa Ulaĸēm Alanlarē'nē (PETrA) 

oluĸturmayē kararlaĸtērmēĸlardēr.  

Ulaĸēm alanlarē i­inde Karadeniz Ulaĸēm Alanē (Black Sea-PAN European 

Transport Area)'da yer almaktadēr. 

Karadeniz ulaĸēm alanēnēn ama­larē; ¿ye ¿lkelerin desteĵi ile bºlgedeki insanlarēn 

ve mallarēn serbest dolaĸēmēnēn devamlēlēĵē,  ulaĸtērma modlarēnēn optimal kullanēlmasēnē, 
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ulaĸēm modlarēnēn ekonomik ve ­evreye uygun olarak uygulanabilirliĵini ve Trans-Avrupa 

Aĵē(TEN) vasētasēyla Avrupa ¿lkelerine baĵlanabilmek olarak sayabiliriz. 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ķekil 5.1.4.  TINA Projesi 

5.2. Deniz Emniyeti ve G¿venliĵi Faaliyetleri  

5.2.1. 2023 Hedefleri  

 

¶ Deniz trafiĵinin takibine yºnelik kurulmuĸ/kurulacak olan gemi takip 

sistemlerinin enteĵrasyonu ve yºnetiminin Bakanlēĵēmēz tarafēndan etkin ĸekilde 

saĵlamasēnēn faydalē olacaĵē deĵerlendirilmektedir. Bu ama­la bahse konu sistemlerin 

enteĵrasyonunun saĵlanarak ¿lkemiz deniz yetki alanlarēnda tanēmlanmēĸ deniz resminin 

oluĸturulmasē,  
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¶ Uluslararasē geliĸmelere paralel olarak deniz trafiĵinin artacaĵē ºngºr¿len 

kºrfez ve limanlarda da yeni Gemi Trafik Hizmetleri Sistemleri kurulmasē, yeni sistemlerin 

kurulumunda deniz elektroniĵi konusunda faaliyet gºsteren yerli ¿reticilerin teĸvik 

edilmesi, 

¶ ¦lkemizde  yerli imkanlarla ¿retimi ger­ekleĸtirilmiĸ bulunan radar, VHF 

telsiz, elektro optik sistemler ve OTS baz istasyonu gibi  GTH bileĸenlerinin entegre 

edilerek milli GTH sistemlerinin kurulumu ve idamesinin saĵlanmasē, 

¶ Seyir emniyetinin geliĸtirilmesine yºnelik olarak d¿nyada ¿st¿nde durulan 

en ºnemli hususun elektronik seyir olduĵu deĵerlendirildiĵinden, e-seyir (elektronik seyir) 

konusunda ¿lke stratejisinin belirlenmesi, bu strateji doĵrultusunda uygulama ve teknoloji 

geliĸtirecek kamu ve ºzel kuruluĸlarēn ºncelikli olarak desteklenmesi, 

¶ T¿rk Boĵazlarēnda ger­ekleĸebilecek kazalar sonrasēnda oluĸabilecek 

deniz kirliliĵini ºnleyebilmek i­in kurulmasē planlanan Acil M¿dahale Merkezlerine hēz 

kazandērēlmasē,  

¶ En fazla oturma ve karaya ­arpmalarēn olduĵu bºlgelerde trafik akēĸ analizi 

yapēlmasē ve emniyetli gemi karĸēlaĸma diyagramē oluĸturulmasē, Ķstanbul Boĵazē baĸta 

olmak ¿zere acil durumlar dēĸēndaki olaylar i­in beklenmedik durum (contingency) 

planlarēnēn geliĸtirilmesi ve kullanēlmasē, 

¶ T¿rk Boĵazlarē GTH sisteminin g¿ncellenmesiyle ilgili ­alēĸmalarēn bir an 

ºnce tamamlanmasē, 

¶ Kaza bilgilerinin iĸleneceĵi bir yazēlēm geliĸtirilmesinin saĵlanmasē, 

¶ Kēlavuzluk hizmetlerinin d¿nya standartlarēna ulaĸmasē ve 

s¿rd¿r¿lebilirliĵinin saĵlanmasē, 

¶ Kēlavuzluk hizmetlerinin yalnēzca kēlavuz kaptanēn sunduĵu hizmet olarak 

gºr¿lmeyip kēlavuzluk teĸkilatlarēnē da i­erecek ĸekilde deĵerlendirilmesi ve standartlarēnēn 

oluĸturulmasē, Palamar hizmetleri ve kēlavuz botlarē dahil kullanēlan deniz ara­larēnēn 

standartlarēnēn belirlenmesi, 

¶ Kēlavuz kaptan yaĸam ve ­alēĸma koĸullarēna ait ­aĵdaĸ d¿zenlemelerin 

yapēlmasē, 
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¶ T¿rk Boĵazlarēndan ge­en t¿m gemilerin uygun yºntem ve prosed¿rlerle 

kēlavuz kaptan almasēnēn teĸvik edilmesi, 

¶ Rºmorkºrc¿l¿k hizmetlerinde kullanēlan deniz ara­larēnēn g¿n¿m¿z ­aĵdaĸ 

sevk sistemlerine sahip gemilere hizmet verebilecek standartlara ulaĸtērēlmasē, 

¶ Rºmorkºrlerin y¿ksek g¿­lerinin yanē sēra manevra kabiliyetlerinin de 

yapēlacak d¿zenlemede dikkate alēnmasē 

¶ ISPS uygulamalarē a­ēsēndan limanlarēmēzda denetim yapacak eĵitimli 

personel sayēsēnēn arttērēlmasē, 

¶ Sadece kēyēlarēmēzda deĵil, i­ sularēmēzda da seyir emniyeti ile can ve mal 

g¿venliĵini arttērmak, denetimleri daha etkin bir ĸekilde yapabilmek amacēyla ­alēĸmalar 

yapēlmasē, 

¶ IMO kararlarēnēn ulusal harmonizasyonu ¿lkemizin temel IMO sºzleĸmeleri 

baĸta olmak ¿zere gerek gºr¿len IMO sºzleĸmelerine taraf olmasē ve IMO rehber/tavsiye 

kararlarēnē devamlē surette takip edecek, inceleyecek ve i­ hukukumuza uygun yollarla 

dahil edilecek bir sistemin kurulmasē, 

¶ T¿rk Bayraklē gemileri taraf olunan uluslararasē sºzleĸmelerin gereklerine 

uygun hale getirmek i­in etkin denetim yapmak, 

¶ Kabotajda yolcu taĸēyan gemilerin AB ve uluslararasē standartlara uyumlu 

hale getirilmesi, 

¶ Denetim etkinliĵini artērmak i­in uluslararasē sºzleĸmelere taraf olmak, 

¶ Denetim faaliyetleri ile ilgili ulusal mevzuatē uluslararasē sºzleĸmelere 

uygun hale getirmek, 

¶ Yabancē bayraklē gemilere liman devleti kontrol¿ denetimlerini etkin 

uygulamak, 

¶ Paris Liman Devleti Kontrol¿ Memorandumuna ¿ye olmak, 

¶ Mevcut yolcu gemileri de dahil olmak ¿zere T¿rk Bayraklē t¿m yolcu 

gemilerinin, hareket kabiliyeti sēnērlē ve engelli kiĸilerin denizyolu ile ulaĸēmēnēn kolay ve 

g¿venli bir ĸekilde yapmasēna imkan verecek duruma getirilmesi,    
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¶ Denizde g¿venliĵi kapsamēnda teknoloji ithal eden ¿lke olmak yerine, kendi 

akademisyenlerini kullanēp kalifiye akademisyenleri ile bu alanda teknoloji geliĸtiren 

teknoloji geliĸtiren ve geliĸtirdiĵi teknolojiyi ihra­ eden bir ¿lke olmasē,  

¶ IMO, Uluslararasē ¢alēĸma ¥rg¿t¿ (ILO:International Labour Organization), 

Taĸēnan Varlēk Koruma Derneĵi (TAPA: Transported Asset Protection Association), 

G¿mr¿k-Ticaret Terºrizmle M¿cadele Ortaklēĵē (C-TPAT: Customs-Trade Partnership 

Against Terrorism) ve benzeri Uluslararasē kuruluĸlar tarafēndan d¿zenlenecek deniz 

g¿venliĵi ile ilgili toplantēlarda uzman personel ile katēlēm saĵlanmasē, teĸkil edilecek 

­alēĸma gruplarēna aktif olarak iĸtirak edilmesi, 

5.2.2. 2035 Hedefleri  

 

¶ T¿rkiye kēyēlarēnda belirli bir b¿y¿kl¿ĵ¿n ¿st¿ndeki t¿m gemi trafiĵinin 

izlenmesini saĵlayacak sistem ve yazēlēmēn milli imkanlarla geliĸtirilip kullanēlmaya 

baĸlanmasē, 

¶ T¿rk Boĵazlarēôndan ge­en tehlikeli y¿k trafiĵinin azaltēlmasēnē saĵlamak 

¿zere alternatif ge­iĸ g¿zergahlarēnēn oluĸturulmasē ve taĸēma modlarēnēn kullanēlmasēnēn 

saĵlanmasē, 

¶ T¿rk Boĵazlarēndan ge­en t¿m gemilerin uygun yºntem ve prosed¿rlerle 

kēlavuz kaptan almasēnēn saĵlanmasē, 

¶ Kēlavuzluk ve rºmorkºrc¿l¿k hizmetleri ile ilgili y¿ksek emniyet bilincinin 

yerleĸmesi ve kēlavuzluk bºlgelerindeki kazalarēn azaltēlmasē amacēyla mevzuatēn g¿ncel 

ve istikrarlē halde tutulmasē 

¶ ¦lkemiz kēyēlarēnēn tamamē i­in trafiĵin analiz edilerek kēyēlarēmēz a­ēsēndan 

risk deĵerlendirmesi ­alēĸmalarēnēn tamamlanmasē, 

¶ Seyir emniyetinin saĵlanmasēna yºnelik e-seyir sistem ve yazēlēmlarēnēn 

milli imkanlar ile ¿retilmesi, s¿rd¿r¿lebilirliĵinin saĵlanmasē, 

¶ Seyir emniyeti teknolojisi ¿retimi ve geliĸtirilmesi konusunda d¿nyada ºnde 

gelen ¿lkelerden biri haline gelinmesi,  

¶ Deniz ve limanlarēmēzda g¿venlik alanēnda kullanēlacak tespit, teĸhis 

cihazlarēnēn milli imk©nlar ile ¿retilmiĸ olmasēnēn saĵlanmasē,  
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¶ Modern ve ileri teknoloji ¿r¿n¿ ekipman tasarēm ve ¿retimini yapabilecek 

ĸekilde ¿niversiteler, teknoloji parklarē, AR-GE merkezleri ile bilimsel ­alēĸmalar yapēlmasē, 

¶ Kurumlar arasē eĸg¿d¿m saĵlanarak deniz yetki alanlarēmēzda ve 

limanlarēmēzda g¿venlik olaylarē ile etkin m¿cadele edilmesi, caydērēcēlēk saĵlayacak yasal 

d¿zenlemeler yapēlmasē, 

¶ G¿venlik ile ilgili yapēlacak ­alēĸmalarda personel yetkinliĵi, ekipman ve 

prosed¿r belirleme standartlarēnēn oluĸturulmasē, 

¶ T¿rkiyeôyi, IMO, ILO, Paris, Akdeniz ve Karadeniz MoUôda deniz emniyeti 

ve gemi denetim performansē a­ēsēndan lider ve yºnlendirici ¿lke haline getirmek, 

¶ Deniz g¿venliĵi ile ilgili IMO sºzleĸmelerinin uygulanmasē ve IMO 

toplantēlarēnda T¿rkiyeônin etkin temsili deniz g¿venliĵi ile ilgili IMO sºzleĸmeleri milli 

menfaatlerimiz doĵrultusunda, gecikmeksizin uygulanmasēna devam edilmelidir. IMOônun 

t¿m toplantēlarēna mutlaka katēlēm ve en ¿st d¿zeyde temsil saĵlanmasē,  

¶ IMOô nun t¿m ­alēĸma gruplarēna fiilen katēlēm saĵlanmalē alēnacak kararlar 

ve standartlarda yapēcē rol oynayarak milli sanayimizi de yºnlendirecek geliĸtirecek 

kararlar alēnmasēnēn saĵlanmasē. 

 

 

 

 

 

 

 

5.3. Deniz ¢evresi Koruma ve Deniz Turizmi Faaliyetleri  

5.3.1. 2023 Hedefleri  

¶ Acil M¿dahale Uygulama Merkezinin yakēn coĵrafyamēzdaki ¿lkelere eĵitim verecek 

ĸekilde alt yapēsēnēn kurulmasē ile ¿lkemiz ve yakēn coĵrafyada oluĸabilecek gemi kaynaklē 

petrol kirliliĵinin ºnlenmesinin saĵlanmasē, 

¶ Gemi Kaynaklē emisyonlarēn uzaktan algēlama sistemlerinin kurulmasē, 

¶ ¦lkemizde Ķstanbulôda iki adet olmak ¿zere, ¢anakkale, Antalya, Ķzmir ve Mersinôde 

birer kurvaziyer limanē yapēlmasē, 
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D¿nya turizminde bu tercih doĵrultusunda turizm ¿r¿nleri ­eĸitlendirilmeye 

­alēĸēlmakta, k¿lt¿r ve s¿rd¿r¿lebilir turizm ­eĸitlerine, alternatif turizm ¿r¿nlerine ºncelik 

ve aĵērlēk verilmektedir.  

Deniz turizmi ve ara­larē kamu kurumlarē tarafēndan sektºr¿n paydaĸlarēnēn 

yeterince tanēnmasēna yºnelik s¿re­lerin sektºr temsilcileri ile birlikte ger­ekleĸtirilmesi 

geliĸime katkē saĵlayacaktēr. 

Makrohedeflerimizi belirlemeli, genel ºnceliklerin ve bunlarēn bºlgesel bazda 

daĵēlēmlarēnēn yapēldēĵē bir stratejik turizm planē yapmalēyēz. Genel ilkeler belirlendikten 

sonra planlamanēn bºlgesel bazda uygulanmasē gerekir. 

5.3.2.  2035 Hedefleri  

¶ 2035 yēlēnda 60.000 adet yat kapasiteye ulaĸmasē i­in gerekli alt yapē ve yat 

limanlarē yapēlmasē, 

¶  ¦lkemizin genel turizm stratejisi belirlenirken s¿rd¿r¿lebilirliĵin ana ilke olmasē, 

bºylece ¿lke kaynaklarēnēn, doĵal ve tarihi deĵerlerinin korunarak uzun vadeli turizm 

yapēlmasēnēn saĵlanmasē, 

 Deniz Turizmine, sahip olduĵu rekabet avantajlarē ile birlikte bu iki ºzelliĵi de 

b¿nyesinde i­erdiĵi i­in turizm stratejisi ve politikalarē belirlenirken gereken ºnemin 

verilmesi ve ºnceliklerin saĵlanmasē gerekir. 

 

 

Planlama ¢alēĸmalarē 

a) ¦lke ­apēnda ana sektºrler arasēnda hangi bºlgede hangi sektºr¿n geliĸimine 

ºncelik ve aĵērlēk verilebileceĵine karar verilmelidir. Tarēm, sanayi, tekstil gibi her bºlge 

kendine ºzg¿ alanlarēna gºre ayrēĸtērēlmalēdēr. Bºylece turizmin ºncelikli bºlgeleri 

belirlenmiĸ olacaktēr. 

Ulusal ºl­ekte kalkēnma planē ­alēĸmalarēn akēĸ ĸemasēnda ilk adēmdēr. Bu planēn, 

ulusal ºl­ekte koruma ve kullanēm dengesini ve ekonomik faydalarē gºz ºn¿ne alarak 

¿lkemiz kēyēlarē ve deniz alanlarē i­in yapēlmasē gereklidir. Bu temel ­alēĸma ¿lke 

ekonomisi gºzetilerek, t¿m kēyē ve deniz alanlarēnda farklē bºlgeler i­in bºlgelere ºzel 
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doĵal ekonomik kaynaklar, bunlardan yararlanacak ekonomik sektºrleri ve bºlgelerin 

sosyo-ekonomik ºzelliklerini d¿ĸ¿nerek ve ulusal ve uluslararasē ekonomik faydalar ve 

normlar ēĸēĵēnda b¿t¿nleĸik olarak hazērlanmalēdēr. Ulusal ºl­ekte kēyē ve deniz alanlarēnē 

master planlarē dinamik bir ĸekilde tamamlanmalēdēr. 

Ķlk aĸama ­alēĸmasēna temel girdi kesinlikle ulusal ºl­ekte denizcilik ve kēyē 

envanterinin hazērlanmasē olacaktēr. Bu ­alēĸma yapēlmadan ulusal veya bºlgesel ºl­ekte 

bir planlama d¿ĸ¿n¿lmesi yanlēĸtēr. Bu ­alēĸma ¿­ yēl ºnce Altyapē Yatērēmlarē Genel 

M¿d¿rl¿ĵ¿ tarafēndan yapēlmēĸ ve raporlar halinde 2010 yēlēnda yayēnlanmēĸtēr. 

b) Turizmin ºncelikli olduĵu bºlgelerde turizm i­i ºnceliklerin saptanmasē olacaktēr. 

Bu, turizm bºlgelerinin planlanmasē anlamēna gelecektir. ¥rneĵin Antalyaôda kitle 

turizmine, Doĵu Anadoluôda k¿lt¿r, Karadenizôde yayla turizmine, Egeôde de deniz 

turizmine aĵērlēk ve ºncelik verilmesi imkanēnē saĵlayacak, her ĸeyi her yerde yaparak 

turizm ­eĸitliliĵimizi ºld¿rmememizi ve hi­bir sektºr¿n ºn¿n¿ kapamamamēzē 

saĵlayacaktēr.  

c) Bºlgesel ºl­ekteki kalkēnma planlarē: Ulusal ºl­ekteki kalkēnma planlarē bºlgesel 

ºl­ekteki kalkēnma planlarēnēn temeli olacaktēr. Bºlgesel ºl­ekteki planlarda farklē 

ekonomik sektºrler, paydaĸlar gºzºn¿ne alēnacaktēr. Ulusal ¥l­ekli Kalkēnma Planlarē 

gereĵince,  deniz turizmi de ºncelikli ekonomik sektºrlerden biri olarak  Bºlgesel ¥l­ekli 

Kalkēnma Planlarēnda yer alabilecektir.B¿t¿nleĸik Kēyē Alanlarē Yºnetimi Planlamasē 

(BKAY) olarakta tanēmlandēracaĵēmēz bu aĸamada bºlgesel ºl­ekte kalkēnma planlarēnda 

koruma (ekolojik) ve kullanēm (ekonomik fayda) dengesinin kurulmasē gerekmektedir. Son 

yēllarda ¿lkemizde ve d¿nyadakēyē ve deniz alanlarē ve havzalarla iliĸkileri bu temel 

­alēĸma i­in b¿t¿nleĸik yaklaĸēmēn ana parametreleri olmuĸtur.  

¢alēĸmalar kēyē ve deniz alanlarēnē etkileyecek óHavzaôlarē da i­erecek ĸekiliĸde 

B¿t¿nleĸik Kēyē ve Havza Yºnetimi adē altēnda yapēlmaktadēr. 

d) Her bºlgenin de kendi i­inde planlamasē gerekir. ¥rneĵin yoĵun yapēlaĸmanēn 

olduĵu G¿ll¿k Kºrfezi bºlgesinin y¿k limanē bºlgesi olarak ayrēlmasē doĵaldēr. Aynē ĸekilde 

Gºkova, Hisarºn¿ ve Gºcek kºrfezlerindeki koylarēn da koruma altēna alēnmasē, belirlenen 

yerlerin imara kapatēlmasē gerekir. K¿lt¿r balēk­ēlēĵēna a­ēk denizlerde olmak koĸuluyla yer 

ayrēlmalēdēr. 
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e) Kēyē ĸeridimizin sektºrler arasēndaki dengeli kullanēmēnē saĵlamak kēyē 

planlamasēna katkēda bulunmak, deniz turizmi sektºr¿n¿n geleceĵe yºnelik 

s¿rd¿r¿lebilirliĵini saĵlamak, doĵa ve ­evreye saygēlē turizm anlayēĸēnē gelinmelidir. 

f) Yerel Uygulama Ķmar Planlarē: Son aĸamada BKAY ēĸēĵēnda,  koruma-kullanēm 

koĸullarēnē gºzeterek hazērlanacak ­evre d¿zeni planlarēnda raporda da alt baĸlēklar olarak 

belirtildiĵi gibi saĵlēklē ve d¿zenli kēyē alanlarē i­in doĵal, tarihi, k¿lt¿rel ­evreyi koruyacak 

ºzel ­evre koruma bºlgeleri, yerel uygulama imar planlarēnda yer alacaktēr. 

Doĵal olarak ulusal denizcilik ve kēyē envanteri hazērlanmēĸ olmasē gerekir. Bu 

envanter, 2010 yēlēnda yoĵun bir akademik ­alēĸmanēn ¿r¿n¿ olarak Ulaĸtērma Bakanlēĵē 

i­in hazērlanan ve yayēnlanan óôUlaĸtērma Kēyē Yapēlarē Master Planē, Turizm Yapēlarē 

Master Planē ve Balēk­ē Barēnaklarē Master Planēôô olarak mevcuttur.  

Ancak bu alt yapē envanteri 2010 yēlēna kadar mevcuttur. Ge­en s¿re i­erisinde bu 

­alēĸma ¿zerine geliĸmeler ve deĵiĸiklikler eklenmeli ve g¿ncelleĸtirilmelidir. Master plan 

raporlarēna Ulaĸtērma, Denizcilik ve Haberleĸme Bakanlēĵē arĸivlerinden ulaĸēlabilir. 

Ayrēca, deniz turizmi a­ēsēndan yukarēda deĵinilen bu master plan ­alēĸmalarēnda 

bilimsel araĸtērmalar sonucunda 2030 yēlēna kadar deniz ve kēyē turizmi  (yat turizmi ve 

kurvaziyer turizmi) kapasiteleri ve projeksiyonlarē hazērlanmēĸtēr.  

Bu master plan raporlarē i­erisinde iĸletilmekte ve planlanmakta olan kēyē yapēlarē 

ile deniz turizmi yapēlarēnēn t¿m¿ verilmiĸ ve ek olarak T¿rkiyenin Akdeniz ­anaĵē ve 

Karadeniz i­erisindeki konumunu g¿­lendirmek i­in gerekli planlamalar ve deniz turizmi, 

yapēlar marinalar bunlarēn yerleri ve kapasiteleri verilmiĸtir. ¥zellikle Karadenizôde balēk­ē 

barēnaklarē incelenmiĸ ve yat turizmi i­in uygun olabilecekler ele alēnmēĸ ve ºneriler 

sēralanmēĸtēr. 

Yapēlacak ­alēĸmalarda bu master planlarēnēn deniz turizmi a­ēsēndan bu ekonomik 

sektºre g¿­ kazandērmak i­in yat turizme a­ēlabilecek koylarēn buna baĵlē marinalarēn yer 

se­imlerinin planlanmasēnda gºz ºn¿ne alēnmasē uygun gºr¿lmektedir. Koylarēn ve deniz 

alanlarēnēn ve yasaklē bºlgelerin korunarak deniz turizmine a­ēlacak olanlarēn 

saptanmasēnda koruma ve kullanēm dengesi her zaman gºzetilmelidir. Bunu baĸarabilmek 

ise ancak deniz/kēyē alanlarē taĸēma kapasitesi ­alēĸmalarēnēn bilimsel olarak yapēlmasē ile 

m¿mk¿nd¿r.  
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¦lkemiz i­in bu bilimsel ­alēĸmalarēn ºrneklerini hemen verebiliriz. ¥zel ¢evre 

Koruma Bºlgeleri olarak Gºcek ve Fethiye koylarē ¢evre ve ķehircilik Bakanlēĵē, ¥zel 

¢evre Koruma Kurumu adēna 2007-2012 yēllarē arasēnda yapēlmēĸtēr.  

Bu ­alēĸmalara temel girdi olarak koylarēn jeomorfolojik yapēlarē, r¿zgarlar ve gel git 

altēnda oluĸabilecek akēntē modelleri ile kirlenme ºl­¿tleri gºz ºn¿ne alēnmēĸ ve ayrēca yat 

tip b¿y¿kl¿k ve bayraklarē da gºzetilerekten bu koylar i­in taĸēma kapasitesini veren 

optimum yat sayēlarē saptanmēĸtēr.  

Bu ­alēĸmalar raporda da yapēlmasē gerekli olarak tanēmlanan taĸēma kapasitesi 

­alēĸmalarēna ºrnek olabilir. 

5.3.3. Kēyē Master Planlarē 

Kēyē Master Planlarē ile bºlgesel bazda hangi koylarēn yat­ēlēĵa ve mavi yolculuĵa 

ayrēlacaĵē, marinalarēn ve kēyē tesislerin nerelere yapēlacaĵē, hangi koylarēn koruma altēna 

alēnacaĵē ve imara kapatēlacaĵē, bu koylar imara kapatēlacaĵē i­in, deniz turizmi tarafēndan 

kullanēlmayan kēyē ve koylarda yapēlabilecek tatil kºylerinin yerleri ve kapasitelerinin, atēk 

alēmla ilgili alēm ve arētma ¿nitelerinin yerlerinin belirlenmesi gerekir.  

Ayrēca, balēk ­iftlikleri, balēk­ē barēnaklarē, su sporlarē, dalēĸ, g¿nl¿k gezi koylarē bu 

planlarda belirlenmelidir. Bunun i­in; 

a) Kēyēlardaki bazē yapēlaĸmalarēn yanlēĸ arazi kullanēm kararlarē ya da plansēz 

olarak geliĸmelerini ºnlemek i­in T¿rkiye kēyēlarēnēn bug¿nk¿ oluĸumunu gºsterir bi­imde 

koruma, kullanma ve m¿lkiyet (kamu-ºzel) durumunu gºsterir haritalarēnēn yapēlmasē 

gerekir. 

b) Kēyē ĸeritlerimizdeki deniz turizmine uygun ­ok sayēda yasaklē bºlgelerin tekrar 

deĵerlendirilmesi uygun olacaktēr. 

c) Turizm beldelerindeki atēl durumdaki y¿k iskeleleri kaldērēlarak ihtisas limanlarēna 

dºn¿ĸt¿r¿lmelidir. 

Bu raporun birinci bºl¿m¿nde ºncelikle 10. Ulaĸtērma ķurasē 2009kararlarēyla ilgili 

geliĸmelerin deĵerlendirmeleri yapēlmēĸtēr. Buna gºre 2009ôdan beri ge­en s¿re i­erisinde 

kēyē master planēn yapēlmadēĵē deniz ve kēyē turizm kapasitesinin belirlenmediĵi 

belirtilmiĸtir. 
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10. Ulaĸtērma ķurasē deĵerlendirmelerinde, ºzetle yat­ēlēk ve kuruvaziyer 

taĸēmacēlēĵēnēn kapasite artērēmē ve buna baĵlē yapēlacak  liman sayēsēnēn artērēlmasē, bu 

limanlarēn turizm merkezlerine baĵlanmasē, Karadenizin, deniz ve deniz baĵlantēlē yayla 

turizmine a­ēlmasē, balēk­ē barēnaklarēnēn kēsmen yat limanlarēna d¿n¿ĸt¿r¿lmesi ve deniz 

sporlarēnēn geliĸtirlmesi ºn gºr¿lm¿ĸt¿r. Geldiĵimiz noktada, bug¿n bu konular halen 

konuĸulmaktadēr. 

Raporun ikinci bºl¿m¿nde ise ¿lkemizdeki ve d¿nyadaki mevcut durum 

deĵerlendirilirken ºzellikle son 20 yēlda uluslararasē deniz turizminde bir patlama yaĸadēĵē 

ortaya konmuĸ ve ¿lkemizde deniz turizminin getirisinin ¿lkemiz ekonomisindeki ciddi bir 

paya ulaĸtēĵē belirlenmiĸtir.  

Bu geliĸmelerin getirdiĵi sorunlar ve dar boĵazlar ise raporun 3. bºl¿m¿nde 

ayrēntēlē olarak ortaya konulmuĸtur. Bu sorunlar ve dar boĵazlardanortaya ­ēkan durum ise 

ºzetle, deniz turizmi ile ilgili yasa ve mevzuat d¿zenlemelerinin yeterli olmadēĵēdēr.  

 Deniz turizminin alanlarē ve faaliyetlerinin ­ok sayēda bakanlēk yetki ve sorumluluk 

alanlarēna girmesinin yarattēĵē birbiri ile ­eliĸen sorunlarēnēn ise giderilmesi i­in bir 

koordinasyon kurulunun kurulmasē ºn gºr¿lm¿ĸt¿r. Yasa ve Mevzuatla ilgili olarak yapēlan 

deĵerlendirmelerde sektºrdeki eksik yºnetmelik yanē sēra mevzuat fazlalēĵē ve 

karēĸēklēĵēnēn da bu sorunlarē ve dar boĵazē yarattēĵē belirtilmiĸtir.  

Buna ek olarak kēyē tesislerinin imar planē onanmasē ve s¿reci ve uygulamalarda 

ortaya ­ēkan sorunlar raporda mevzuata iliĸkin bºl¿mde a­ēk bir ĸekilde verilmiĸtir. 

Deniz turizmsektºr¿nde geleceĵe yºnelik eĵilimler ve beklentilerin ¿lkemizde ve 

d¿nyada geleceĵe yºnelik eĵilimler ve beklentiler ēĸēĵēnda belirlenmesi ve buna paralel 

olarak hedefler, politikalar ve stratejilerin saptanmasē gerekliliĵi raporda belirtilmiĸtir. 

 

5.3.4. Yerel Uygulama Ķmar Planlarē 

Son aĸamada BKAY ēĸēĵēnda, koruma-kullanēm koĸullarēnē gºzeterek hazērlanacak 

­evre d¿zeni planlarēnda raporda da alt baĸlēklar olarak belirtildiĵi gibi saĵlēklē ve d¿zenli 

kēyē alanlarēi­in doĵal, tarihi, k¿lt¿rel ­evreyi koruyacak ºzel ­evre koruma bºlgeleri, yerel 

uygulama imar planlarēnda yer alacaktēr.Bu akēĸ ĸemasē i­erisinde doĵal olarak ulusal 

denizcilik ve kēyē envanteri hazērlanmēĸ olmasē gerekir. Bu envanter, 2010 yēlēnda yoĵun 

bir akademik ­alēĸmanēn ¿r¿n¿ olarak UD Bakanlēĵē i­in hazērlanan ve yayēnlanan 



 

 

379 

 

óôUlaĸtērma Kēyē Yapēlarē Master Planē, Turizm Yapēlarē Master Planē ve Balēk­ē Barēnaklarē 

Master Planēôô olarak mevcuttur. Ancak bu alt yapē envanteri 2010 yēlēna kadar mevcuttur. 

Ge­en s¿re i­erisinde bu ­alēĸma ¿zerine geliĸmeler ve deĵiĸiklikler eklenmeli ve 

g¿ncelleĸtirilmelidir. Master plan raporlarēUlaĸtērma, Denizcilik ve Haberleĸme Bakanlēĵē 

arĸivlerinde mevcuttur. 

Ayrēca deniz turizmi a­ēsēndan master plan ­alēĸmalarēnda bilimsel araĸtērmalar 

sonucunda 2030 yēlēna kadar deniz ve kēyē turizmi  (yat turizmi ve kurvaziyer turizmi) 

kapasiteleri ve projeksiyonlarē hazērlanmēĸtēr. Bu master plan raporlarē i­erisinde 

iĸletilmekte ve planlanmakta olan kēyē yapēlarē ile deniz turizmi yapēlarēnēn t¿m¿ verilmiĸ ve 

ek olarak T¿rkiyenin Akdeniz ­anaĵē ve Karadeniz i­erisindeki konumunu g¿­lendirmek 

i­in gerekli planlamalar ve deniz turizmi, yapēlar marinalar bunlarēn yerleri ve kapasiteleri 

verilmiĸtir. ¥zellikle Karadenizôde balēk­ē barēnaklarē incelenmiĸ ve yat turizmi i­in uygun 

olabilecekler ele alēnmēĸ ve ºneriler sēralanmēĸtēr.Mersin Deniz Ticaret Odasē tarafēndan 

ó¢alēĸma Grubuôna gºnderilen planlarda bu master plan ­alēĸmalarēna atēfta 

bulunulmuĸtur.  

Master planlarēnēn deniz turizmi a­ēsēndan, ekonomik sektºre g¿­ kazandērmak i­in 

yat turizme a­ēlabilecek koylarēn buna baĵlē marinalarēn yer se­imlerinin planlanmasēnda 

gºz ºn¿ne alēnmasēnda fayda olacaktēr.Koylarēn ve deniz alanlarēnēn ve yasaklē bºlgelerin 

korunarak deniz turizmine a­ēlacak olanlarēn saptanmasēnda koruma ve kullanēm dengesi 

her zaman gºzetilmelidir. Bunu baĸarabilmek ise ancak deniz/kēyē alanlarē taĸēma 

kapasitesi ­alēĸmalarēnēn bilimsel olarak yapēlmasē ile m¿mk¿nd¿r. ¦lkemiz i­in bu bilimsel 

­alēĸmalarēn ºrneklerini hemen verebiliriz.  

¥zel ¢evre Koruma Bºlgeleri olarak Gºcek ve Fethiye koylarē ¢evre Bakanlēĵē, 

¥zel ¢evre Koruma Kurumu 2007-2012 yēllarē arasēnda yaptērmēĸtēr. Bu ­alēĸmalara temel 

girdi olaraktan koylarēn jeomorfolojik yapēlarē,  r¿zgarlar ve gel git altēnda oluĸabilecek 

akēntē modelleri ile kirlenme ºl­¿tleri gºz ºn¿ne alēnmēĸ ve ayrēca yat tip b¿y¿kl¿k ve 

bayraklarē da gºzetilerekten bu koylar i­in taĸēma kapasitesini veren optimum yat sayēlarē 

saptanmēĸtēr. Bu ­alēĸmalar raporda da yapēlmasē gerekli olarak tanēmlanan taĸēma 

kapasitesi ­alēĸmalarēna ºrnek olabilir. 

5.3.5. Strateji  
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¦lkemizin genel turizm stratejisi belirlenirken s¿rd¿r¿lebilirlik ana ilke olmalēdēr. Bu, 

¿lke kaynaklarēnēn, doĵal ve tarihi deĵerlerinin korunarak uzun vadeli turizm yapmamēzē 

saĵlayacaktēr.   

Kar oranē ve katma deĵerleri y¿ksek olan sektºrlere ºncelik verilmelidir. Deniz 

turizmine, sahip olduĵu rekabet avantajlarē ile birlikte bu iki ºzelliĵi de b¿nyesinde i­erdiĵi 

i­in turizm stratejisi ve politikalarē belirlenirken gereken ºnem verilmeli, ºncelikler 

saĵlanmalēdēr.   

Somut olarak turizm i­i veya dēĸē diĵer sektºrlerle karĸē karĸēya gelindiĵinde; Belirli 

bºlgelerde ºncelik deniz turizminin olmalēdēr. ¥rneĵin yat­ēlēĵēn, mavi yolculuĵun 

korunmasē gereken ºnemli bir koyuônda hi­bir kēyē yapēlaĸmasēna izin verilmemesi gerekir. 

5.4. Denizcilik Eĵitimi ve K¿lt¿rel Faaliyetler 

5.4.1. 2023 Hedefleri  

Halen geliĸtirme ve test aĸamasēnda olan ve Gemi adamlarē Eĵitimi Bilgi Sistemine 

(GAEBS) entegre edilen ñ¥ĵrenci Ķĸlemleriò mod¿l¿ ile ¿niversitelerin ve Milli Eĵitim 

Bakanlēĵēna baĵlē okullarēn ºrg¿n eĵitimlerinde denizcilik alanēna/programlarēna kayētlē 

ºĵrencilerinin, sisteme iĸlenmesi, aldēklarē eĵitimlerin kaydē ve takibi ile staj iĸlemleri gibi 

bilgilerinin veri tabanēmēzda tutulmasē saĵlanacak anlēk olarak sektºre kazandērēlacak gemi 

adamē sayēsēnēn takibi yapēlabilecek olup, bu sistemin y¿r¿rl¿ĵe girmesi ile eĵitim denetim 

yetkilendirme ve belgelendirme prosesleri arasēnda otomasyonu saĵlanacaktēr. 

Gemi adamē arz talep dengesi ve 2023 yēllarēna gºre gemi adamē ihtiyacē 

tahmininin yapēlmasē ­alēĸmalarē devam etmektedir. 

Kaliteli eĵitim iyi bir teknik altyapē ile m¿mk¿nd¿r. Globalleĸme ve T¿rkiyeônin 

Avrupa birliĵine katēlma isteĵi eĵitilmiĸ elemanlarēn d¿nya ve Avrupa ¿lkeleri ile rekabet 

edebilmesini gerektirmektedir. Bakanlēĵēēn amacē s¿rekli geliĸim, ¿st¿nl¿k, ulusal ve 

uluslararasē standartlara uygunluk, m¿kemmeliyet kavramlarēnē i­eren bir eĵitim sistemini 

oluĸturmaktēr.  

Mesleki denizcilik derslerini verecek eĵitimci ihtiyacē a­ēĵēnēn kapatēlmasē amacēyla 

Ķtalyaônēn proje liderliĵinde, Fransa ve Litvanyaônēn proje ortaĵē olduĵu Avrupa Birliĵi 

kaynaklē T¿rkiye'de Denizcilik Eĵitim ve ¥ĵretiminin G¿­lendirilmesi Projesi 2011 yēlēnda 

kabul edilmiĸ ve Bakanlēĵēmēz ile bu konsorsiyum arasēnda Twinning Projesi olarak 2012 

yēlēnda baĸlamēĸtēr. 
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Sºz konusu projenin amacē uzun vadeli eĵitim stratejileri geliĸtirerek, T¿rkiyeôde 

gemi adamlarēnēn Avrupa Birliĵi d¿zeyinde sertifikasyonunu saĵlamak ve gemi adamlarē 

eĵiticilerini eĵitmektir. Hedefi ise; Denizcilik sektºr¿ ulaĸtērma etkinliĵi ve emniyetinin 

arttērēlmasē, gemi adamlarē ve yolcularēnēn emniyetinin arttērēlmasē, denizcilik eĵitim ve 

ºĵretimi ile ilgili Avrupa Birliĵi m¿ktesebatē ve uluslararasē sºzleĸmelerle ulusal mevzuatēn 

harmonizasyonunun saĵlanmasēdēr.  

Proje s¿resi i­erisinde, denizcilik eĵitimi ve ºĵretimi ile ilgili uzun dºnemli bir 

strateji planē (Avrupa Birliĵi Gereklerinin Karĸēlanmasē Ķ­in Denizcilik Eĵitimi Stratejisi) 

hazērlanacaktēr. Denizcilik eĵitimi ile ilgili ulusal mevzuatēn ve eĵitim m¿fredatēnēn son 

geliĸmeler ve ihtiya­lar kapsamēnda g¿ncellenmesi yapēlacak ve en ºnemli unsur olarak 

denizcilik eĵitimi veren okullardaki eĵiticilerin eĵitimine yºnelik programlar 

d¿zenlenecektir.  

34 Milyon Euro B¿t­eli ñT¿rkiye Denizcilik M¿kemmeliyet Merkeziò isimli AB projesi 

­alēĸmalarēnda da ilerleme kaydedilmiĸtir. Sºz konusu proje kapsamēnda son teknoloji 

sim¿latºrler ve eĵitim ara­ gere­leriyle donatēlmēĸ bir denizcilik eĵitim merkezi kurulmasē 

ama­lanmaktadēr. Bahse konu eĵitim merkezi STCW Sºzleĸmesinde ºngºr¿len 

eĵitimlerin yerine getirilmesinde eĵitimci ve ara­ gere­ sēkēntēsē ­eken eĵitim kurumlarēnēn 

kullanēmēna sunulacaktēr. Her t¿r ve seviyede mesleki ve teknik eĵitim sisteminin 

ihtiya­larēna gºre ortak veri tabanē oluĸturulacak ve denizcilik alanēnda ilgili birimlerin 

kullanēmēna a­ēlacaktēr.  

T¿rk gemi adamlarēnēn eĵitim ve belgelendirme sistemini geliĸtirmek ve IMO 

nezdinde T¿rkiyeônin beyaz listedeki yerini korumak i­in gemi adamē eĵitimi veren kurum 

ve kuruluĸlarēn STCW Sºzleĸmesi standartlarēnda eĵitim vermesini saĵlamak ¿zere 

izleme ve deĵerlendirme faaliyetlerinde bulunulmaya devam edilecektir. Ayrēca, denizcilik 

alanēnda, iĸletmede mesleki eĵitim programlarēnēn etkinliĵi ve verimliliĵi artērēlacaktēr. 

Bunlarla birlikte, en az bir A­ēk Deniz Eĵitim Gemisi ile faaliyet gºsterecek A­ēk Deniz 

Eĵitim Merkezi kurulmalē ve denizcilik eĵitimi veren ¦niversiteler ¢in, Hindistan ºrneĵinde 

olduĵu  gibi kendi sim¿latºr¿n¿ ¿retecek kapasiteye ulaĸēlmalēdēr. 

5.4.2. 2035 Hedefleri  

IMO tarafēndan yayēmlanan istatistikler, deniz kazalarēnēn %90 oranēnda insan 

faktºr¿ne dayalē olduĵunu gºstermektedir. Denizde can ve mal g¿venliĵinin 

saĵlanabilmesi, deniz kazalarēnēn ºnlenebilmesi Bakanlēĵēmēzēn temel gºrevleri arasēnda 
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bulunmaktadēr. Bu nedenle denizcilik eĵitiminin uluslararasē standartlara getirilmesi, AB ve 

IMO standartlarēna uygun, ¿lkemiz deniz ulaĸtērma sektºr¿n¿n ihtiya­larēnē karĸēlayacak 

kalifiye gemi adamlarēmēzēn yetiĸtirilmesi, global ama­lar olan deniz g¿venliĵinin 

arttērēlmasē ve deniz kirliliĵinin ºnlenmesiyle doĵrudan baĵlantēlēdēr.   

Denizcilik faaliyetleri uluslararasē ºzellik taĸēmaktadēr. Dolayēsēyla bu faaliyetlerin 

her aĸamasēnda gºrev alan elemanlarēn nitelikli olmasē gerekmektedir.  

Avrupa Birliĵine girme s¿recinde olan T¿rkiyeônin diĵer alanlarda olduĵu gibi deniz 

ulaĸtērmasē ve deniz g¿venliĵi konusunda AB mevzuatēna uyum saĵlamasē ve 

uygulamalarēn etkinliĵinin artērēlmasēna ºnemli katkē saĵlayacak kaliteli denizciler 

yetiĸtirmesi gerekmektedir.  

Ayrēca, en az 3 adet A­ēk Deniz Eĵitim Gemisi ile T¿rkiyeônin IMO - GOBTC 

Akdeniz ķubesi olarak T¿rk ºĵrencilerin yanē sēra ºzellikle az geliĸmiĸ d¿nya ¿lkeleri 

ºĵrencilerine eĵitim imkanlarē sunulmalēdēr. 

5.5. Denizcilik Politikalarē ve Uluslararasē Ķliĸkiler 

5.5.1. 2023 Hedefleri  

- Ulaĸtērma Kēyē Yapēlarē Master Planē ile B¿t¿nleĸik Kēyē Alanlarē Planlarē ile 

uyumlu bir ĸekilde t¿m kēyēlarē ve yapēlarēnē kapsayacak, aynē zamanda ilgili t¿m 

kurumlarēn uymasēnēn zorunlu olduĵu, liman geliĸim bºlgelerinin i­erecek, belirli 

dºnemlerde g¿ncellenecek bir master plan yapēlmasē,  

- ¢andarlē Limanēnēn iki aĸamasē, Mersin Konteyner Limanēnēn 2 aĸamasē ve 

Filyos Limanēnēn ilk aĸamasēnēn hinterland baĵlantēlarē ile hayata ge­irilmesi, 

- Yēllēk 5 milyon ton veya 500 bin TEU veya 100 bin ara­ elle­leyen liman 

tesislerinin hinterland baĵlantēlarēnēn iyileĸtirilmesinin saĵlanmasē, limanlarēn yol 

baĵlantēlarēnēn ĸehir trafiĵinden ayrē tutularak ­evre yollarē ile baĵlantēsēnēn planlanmasē ve 

yapēlmasē, 

- ¢evre dostu ve alternatif enerji kaynaklarēnēn gemilerde kullanēmēnēn 

yaygēnlaĸtērēlmasē ve teĸvik edilmesi, 

- T¿rk dēĸ ticaret taĸēmalarēndan elde edilecek navlunun yurti­inde 

kalabilmesini teminen T¿rk bayraklē filonun kullanēlmasēnēn teĸvik edilmesi, bunun i­in 

filonun yenilenmesi ve gen­leĸmesi ve nicel olarak geliĸmesinin saĵlanmasē, 

- TUGSôa kayētlē gemilerin ¿lkemiz limanlarēnē kullanmadan 

ger­ekleĸtirecekleri seyirlerin y¿k taĸēma bilgisine ve hangi limanlarē uĵrak yaptēĵēna dair 
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yēllēk verilerin tutulmasē,   

- Ege, Akdeniz ve Karadenizôi uĵrak yapacak kruvaziyer taĸēmacēlēĵēnēn 

yeniden baĸlatēlmasē, 

- T¿m y¿k ve yolcu taĸēmacēlēĵē faaliyetlerini anlēk gºsterecek bir ulaĸtērma 

veritabanē oluĸturulmasē, 

- Ortak yºnetim ­atēsē altēnda faaliyet gºsterecek liman bºlgelerinin 

oluĸturulmasē, 

- D¿nya konteyner piyasasēnda daha iyi bir konuma gelebilmek i­in, bºlgesel 

(Karadeniz, Akdeniz) konteyner endeksi ĶSTCONôun oluĸturulmasē, 

- Kabotaj sēnērlarē i­erisindeki t¿m kēyē tesislerinin ­evreye duyarlē, belgeli 

hale getirilmesi, 

- Ulusal tek pencere sistemi uygulamasē ile verilerin bir havuzda toplanēlmasē 

ve paylaĸēlmasē, y¿ke ve gemi hareketlerine dair elektronik veri transferlerinin liman 

idaresi, g¿mr¿k ve diĵer ilgili kamu kurumlarēnēn tek pencere sistemlerinin tam kullanēmē 

ile saĵlanmasē, deniz ihtisas g¿mr¿ĵ¿ gibi ¿st d¿zey koordine kurumlarēn tesis edilmesi. 

- T¿rkiye deniz sigortalarē ulusal planēnēn hazērlanmasē, deniz sigortasēna 

iliĸkin t¿m uygulama ve d¿zenlemelerin tek plan ¿zerinden tatbik edilmesi, 

- Faaliyet alanlarēna gºre aynē ama­lē liman ve iskelelerin, tek yºnetim 

altēnda birleĸtirilmesi yºn¿nde teĸviklerin verilerek daha b¿y¿k kapasiteli liman 

komplekslerinin kurulmasēnēn saĵlanmasē,  

- Kabotajda halkēn daha kaliteli ve ucuz denizyolu ulaĸēmēnē kullanabilmesi 

i­in KDV muafiyeti ya da indirimi tanēnmasē, s¿rd¿r¿lebilir ve rekabet­i piyasa koĸullarēnēn 

oluĸmasē i­in taban ve tavan fiyat uygulamalarēnēn etkinliĵinin araĸtērēlmasē, 

- Karayollarēnēn yolcu ve y¿k taĸēmacēlēĵēndaki ara­ yoĵunluĵunun 

azalmasēnē teminen denizyolu taĸēmacēlēĵēnē teĸvik edici tanētēm faaliyetlerinin arttērēlmasē, 

- Deniz ticaret hukuku ¿zerine ihtisaslaĸmēĸ mahkemelerin ºzellikle deniz 

ticaret hacminin diĵer bºlgelere gºre yoĵun olduĵu yerlerde, bºlgesel olarak faaliyet 

gºsterecek ĸekilde yaygēnlaĸtērēlmasē, 

- Kabotajda faaliyet gºsteren gemi ve limanlarēn kapasitesinin arttērēlmasē,  

- Devlet tarafēndan desteklenen ya da kamu eliyle yºnetilen firmalarēn haksēz 

rekabet i­inde yer alēp almadēĵēna dair araĸtērmalar yapēlmasē, 

- Kabotajda y¿k ve yolcu taĸēmacēlēĵē yapmak ¿zere yeni hatlarēn a­ēlmasē 

yºn¿nde fizibilite ­alēĸmalarēnēn yapēlmasē ve yeni hatlarēn a­ēlmasēnēn saĵlanmasē, 

- Limanlarēmēz arasēnda her y¿k cinsi i­in d¿zenli ve tarifeli hatlarēn kurulmasē 

yoluyla y¿klerin farklē ºzelliklerine gºre tehlike ve kirlilik gibi risklerin en aza indirilmesi, 
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- Liman iĸlemlerini en hēzlē hale getirebilmek i­in, bu alanda yetkileri bulunun 

t¿m kurum/kuruluĸlarēn koordinasyonunu saĵlayabilecek liman otoritesi adē altēnda idari bir 

yapēnēn kurulmasē, 

- T¿rkiyeôde inĸa edilen askeri gemilerin (Milgem) ihra­ potansiyelinin 

araĸtērēlmasē, 

- A­ēk deniz r¿zgar, dalga ve gel-git enerjisinin ¿lkemizde uygulanmasēna 

yºnelik ve derin deniz madenciliĵinin potansiyelinin tespiti amacēyla Enerji ve Tabii 

Kaynaklar Bakanlēĵē ile koordineli araĸtērmalarēn yapēlmasē. 

- Liman tarifelerinin maliyet bazlē olarak belirlenmesi ve kurulacak liman 

otoriteleri tarafēndan kēlavuzluk-rºmorkaj hizmetleri dahil fahiĸ fiyatlandērmalarēn ºn¿ne 

ge­ilmesi, 

- Altyapē sorunlarē ­ºz¿lemeyecek olan ve 1 milyon ton ya da 200 bin TEU ya 

da 20 bin ara­ elle­leme kapasitesinin altēndaki kēyē yapēlarēna inĸaat izninin verilmemesi,  

- D¿nyada deniz taĸēmacēlēĵēndaki teknolojik geliĸmeleri ve deĵiĸimleri takip 

ederek ¿lkemizin buna gºre bir strateji belirlemesi konusunda ­alēĸacak T¿bitak v.b. gibi 

bir birim kurulmasē,   

- Ķ­ taĸēmacēlēkta Ambarlē ï Kartal, Ambarlē-Yalova, Silivri ï Mudanya, Silivri ï 

Bandērma, Kabataĸ ï Mudanya feribot, Ro-Ro hatlarēnēn a­ēlmasē, 

- Ķstanbul Boĵazē  boyunca en az 2 yeni arabalē vapur hattē i­in uygun 

bºlgelerin tespit edilmesi,   

- Limanlarēmēzda gemilerin tamamen karadan vergisiz d¿ĸ¿k maliyetli elektrik 

tedariĵi i­in alt yapē oluĸturulmasē, 

- Temiz Alternatif yakēt se­eneklerinden LNGônin performansēnēn takip 

edilerek uygun gºr¿lmesi halinde kullanēmēnēn teĸvik edilmesi,  

- Transit ve ¥TVôsi sēfērlanmēĸ akaryakēt ikmallerinin etkin kontrol¿ ve seyir 

emniyeti i­in hizmet gemileri, motorlarē ve tankerleri i­in hizmet verdikleri bºlgenin 

bitiĸiĵinde baĵlama limanlarē oluĸturulmasē,  

- Denizcilik sektºr¿ne yºnelik politika araĸtērmalarē y¿r¿tecek, sektºr 

ilgililerini bir araya getirip denizcilik alanēndaki sorunlarēn g¿ndeme getirilmesine, 

tartēĸēlmasēna destek olmayē ama­layacak ve politika oluĸturma ve uygulama s¿recinde 

uzman bir politika enstit¿s¿ kurulmasē,    

- T¿rkiyeôye uygun bir liman modeli yºnetimi Ulaĸtērma Bakanlēĵē uhdesinde 

hayata ge­irilmesi, bu yºnetimim, Kēyē Yapēlarē Master Planēnēn yapēlmasēndan, 

uygulanmasēndan ve denetlenmesinden sorumlu olmasē, piyasada rekabeti tesis edici 

ºnlemleri almasē. 
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5.5.2. 2035 Hedefleri  

- Mersin Konteyner Limanēnēn 11 milyon TEUôluk kapasitesi, Filyos Limanēnēn 

toplam 25 milyon tonluk kapasitesinin hinterland baĵlantēlarē ile hayata ge­irilmesi, 

- Transit konteyner elle­leme miktarlarē bakēmēndan Mersin Bºlgesinin 

(MIP+Mersin 2. Faz Toplam) G¿ney ve Doĵu Akdeniz Bºlgesinde lider olmasē, 

- T¿rk P&I Koruma ve Tazmin Sigortasēnēn Uluslararasē Grup Kul¿pleri 

denilen saygēn P&I sigorta birliĵinin ¿yesi olmasē, 

- T¿rk gemi filosunun en az % 10ôunun doĵa dostu alternatif yakēt kullanan 

gemilerden oluĸturulmasē, 

- 1 milyon ton ya da 200 bin TEU ya da 20 bin ara­ elle­leme kapasitesinin 

altēndaki kēyē yapēlarēna iĸletme izninin verilmemesi. 

5.5.3. Deniz Ticareti Projeleri  

5.5.3.1. ¢evreci Denizcilik A­ēlēmlarē  

Her alanda olduĵu gibi denizcilikle ilgili t¿m alanlarda da ­evreye duyarlē ¿retim 

yapmak ve ­evreyi kirletmeden deniz ulaĸtērmasē ve diĵer ilgili faaliyetlerde bulunmak her 

ge­en g¿n daha da ºnemli hale gelmektedir. Bu ama­la;  

- Avrupa Birliĵi ile ­evre alanēndaki m¿ktesebat baĸlēĵēnē a­mēĸ 

bulunduĵumuzdan, bu alandaki AB mevzuatē hakkēnda detaylē inceleme yapēlmasēnda,  

- AB ¢evre mevzuatē hakkēnda bilgili uzmanlar yetiĸtirilmesinde, 

- Y¿k ve yolcu gemilerinin uydu destekli olarak denizi kirletmeleri baĵlamēnda 

denizlerimizde denetlenmesinde,  

- Atēk alēm tesisleri inĸasē ve bunlarēn b¿t¿n kēyēlarēmēzda planlanmasēnda,  

- Gemi inĸa sanayinde ­evre duyarlē ¿retim yapēlmasē i­in denetimler 

yapēlarak, bu konuda baĸarēlē tersanelerin ºd¿llendirilmesinde,  

- ¢evre duyarlē denizcilik teknolojileri geliĸtirilmesi i­in ºzellikle 

¿niversiteteknoparklarē olmak ¿zere teknoloji ¿reten firmalara destekler verilmesinde, 

- MARPOL ve MARPOL Ek-6 benzeri mevzuat hakkēnda T¿rk denizcilik 

sektºr¿ne bilgilendirme seminerleri yapēlmasēnda, 

- IMDG Code ­er­evesinde kimyasal y¿klerin g¿venle taĸēmasēnēn yapēlmasē 

i­in adēmlar atēlmasēnda ve bu baĵlamda ilgili standartlarēn T¿rkiyeôde t¿m ulaĸtērma 

modlarēnda hayata ge­irilmesi i­in ­alēĸmalar yapēlmasēnda,  

- Liman inĸa ve liman yºnetimi aĸamalarēnda ­evre kriterlerinin (¢ED 

raporuna ek olarak) dikkatle denetlenmesinde (¢evreve ķehircilik Bakanlēĵē desteĵi ile), 
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- Tenezz¿h teknelerinin ve marinalarēn ­evre kirliliĵi baĵlamēnda s¿rekli ve 

gerekirse uydu ya da CCTV sistemleri destekli olarak denetlenmesinde, 

- Denizcilik sektºrlerine malzeme imal eden firmalarēn ­evre standartlarē 

baĵlamēnda denetlenmesinde, bu ­er­evede ilgili firmalarēn uluslararasē standartlarē (CE 

iĸareti ve Wheel Mark gibi) alma yºn¿nde teĸvik edilmesinde,  

- IMO ve benzeri kurumlarda, denizlerimizde seyir yapan gemiler 

baĵlamēnda, ­evre ile ilgili tedbirler ­er­evesinde haklarēmēzēn azami olarak 

savunulmasēnda,  

- Gemi sºk¿m¿ ile ilgili olarak standartlar geliĸtirilmesinde ve bu ­er­evede 

gemi sºk¿m merkezleri kurularak bunlarēn denetlenmesinde, 

- Bir deniz ­evresi felaketi (deniz kazalarēna ek olarak) durumu i­in 

(gerekirse AFET Genel M¿d¿rl¿ĵ¿ ile koordineli olarak), ºrneĵin Karadenizôde kurulacak 

Offshore platformlarda Kaliforniya Kºrfezi ºrneĵine benzer bir kaza durumunda, afet 

senaryolarē ve eylem planlarē oluĸturulmasēnda,   

- Gemilerden Atēk Alēnmasē ve Atēklarēn Kontrol¿ Yºnetmeliĵi kapsamēnda, 

atēk alēmē, atēk kabul tesisleri ile mavi kart sistemiòne iliĸkin olarak t¿m kēyēlarēmēz i­in 

oluĸturulmasē gereken atēk alēm noktalarē ve alt yapēsēnēn ilgili kurum/kuruluĸ tarafēndan 

organize edilmesi, bu ­er­evede,Atēk Su Otomasyon Sistemi (ASOS Projesi) nin,  pilot 

bºlge olan Fethiye-Gºcek de ger­ekleĸtirildiĵi, nihai hedef olarak ºncelikle Akdeniz ve 

Ege liman, koy ve marinalarēndan sonra Marmara ve Karadeniz Bºlgelerinde de tesisi, 

- Gemilerden ayrē olarak, yatlar ve benzeri k¿­¿k deniz ara­larē i­in Atēk 

Alēnmasē ve Atēklarēn Kontrol¿ne Ķliĸkin Yºnetmeliĵin / Genelgeônin hazērlanmasēnēn, 

faydalē olacaĵē deĵerlendirilmektedir. 

5.5.3.2. Yeĸil Liman Projesi 

¦lkemizde son zamanlarda denizyolunun aktif olarak kullanēlmasēna yºnelik 

geliĸtirilen ve uygulanan politikalar sonucunda, deniz yoluyla taĸēnan yolcu ve y¿k 

taĸēmalarēnda b¿y¿k artēĸlar kaydedilmiĸtir. Bu taĸēmalarda lojistik zincirin en ºnemli 

par­alarēndan biri olan limanlar, genellikle kentin merkezinde veya yakēnēnda hizmet 

vermektedir. Limanlarēn ­evre duyarlēlēklarēnēn daha da artērēlmasē ve daha yeĸil liman 

tesislerinin ¿lkeye kazandērēlmasēnēn gerekliliĵi d¿ĸ¿n¿lerek ñYeĸil Limanò (Green Port) 

projesi baĸlatēlmēĸtēr. 

Avrupa Birliĵi Katēlēm Stratejimizin ana akslarēndan birisi olan ñTemiz Denizler ve 

Kēyēlara Ulaĸmaò hedefimizle de uyumlu olan bu proje ile Avrupa Birliĵiônin ­evre ve iklim 

deĵiĸikliĵi politikalarē ile aynē doĵrultuda limanlardan kaynaklē kirlenmelerin ºn¿ne ge­mek 
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i­in ­ok ºnemli bir adēm atēlmēĸ olacaktēr. Avrupa Birliĵi, Beyaz Kitapôta 2050 yēlē itibariyle 

ulaĸtērma sektºr¿n¿n b¿y¿mesi engellenmeden gemi kaynaklē CO2 emisyonunun %40 

oranēnda azaltēlmasēnē hedeflemektedir. 

D¿nyanēn ºnde gelen bir bir­ok liman tesisi tarafēndan ñYeĸil Limanò projelerinin 

uygulandēĵē ve bir saygēnlēk unsuru olarak kullanēlmakta olduĵu d¿ĸ¿n¿ld¿ĵ¿nde, 

¿lkemizin ºnde gelen liman tesislerinin beklenen hassasiyeti gºstereceĵi, yapēlacak 

­alēĸmalarēn vatandaĸlarēmēzēn saĵlēklē bir ­evre i­erisinde hayatlarēnē s¿rd¿rmesi yºn¿nde 

ºnemli katkēlar saĵlayacaĵē deĵerlendirilmektedir. 

ñYeĸil Limanò projesi kapsamēnda Bakanlēĵēmēzca yapēlacak ­alēĸmalar ve 

incelemeler neticesinde belirlenen ĸartlarē yerine getiren liman tesislerine ñYeĸil Limanò 

sertifikasē ile ºzel tasarlanan logonun kullanēmēna izni verilerek, kamuoyuna duyurulmasē 

kararlaĸtērēlmēĸtēr. 

5.5.3.3. Engelsiz Denizler Giriĸimi  

Engellilerle ilgili g¿n¿m¿ze kadar saĵlanan geliĸmelerin temelini; engelli kiĸinin 

insan hak ve temel ºzg¿rl¿klerinden tam ve eĸit ĸekilde yararlanmasēnē ve topluma tam ve 

etkin bir ĸekilde katēlēmlarēnē saĵlamak oluĸturmaktadēr. Bu ­er­evede d¿nyada deĵiĸen 

koĸullara gºre engellilere yºnelik ­eĸitli politikalar, normlar ve standartlar geliĸtirilmiĸtir. Bu 

geliĸmeler, ¿lkemizde de engelliler konusunun deĵerlendirilmesi ve politika ¿retilmesi 

zorunluluĵunu doĵurmuĸtur. 

Yaklaĸēk olarak 7,5 milyon engelli vatandaĸēmēzēn yaĸadēĵē ¿lkemizde, denizyolu 

taĸēmacēlēĵēnē se­en hareket kabiliyeti kēsētlē yolcularēn deniz ara­larēnē g¿venli ve saĵlēklē 

bir ĸekilde ulaĸmasē ve kullanmasē yºn¿nde gerekli tedbirlerin alēnmasē bu kapsamda 

daha da ºnem kazanmēĸtēr. 

Bu doĵrultuda, Bakanlēĵēmēzca denizyolunu tercih eden engelli yolculara direk 

olarak hizmet veren tesis/iĸletme/kurum/kuruluĸlarēn bu konuda gerekli tedbirleri almalarē, 

yolcularēn maĵdur edilmemesi ve verilen hizmetlere iliĸkin olarak yolculara gerekli t¿m 

kolaylēĵēn saĵlanarak, engelli yolcularēn diĵer yolcularla eĸit ĸartlarda seyahat 

edebilmesine yºnelik imkanlarēn, herhangi bir ek ¿cret talebinde bulunulmaksēzēn yerine 

getirilmesi amacēyla ñEngelsiz Denizler Projesiò y¿r¿t¿lmeye baĸlanmēĸtēr. 

Y¿r¿t¿len proje ile engelli vatandaĸlarēmēzēn tercih ettikleri gemiye liman ve 

iskeleden ulaĸēmē ile seyahat sonunda, gemilere giriĸ ve ­ēkēĸlarēnda yaĸadēklarē 

problemleri azaltmalarē yºn¿nde iĸletmelerin gerekli tedbirleri almalarē hedeflenmektedir. 



 

 

388 

 

ñEngelsiz Denizler Projesiò kapsamēnda engelli vatandaĸlarēmēza t¿m yolcu limanē ve 

iskelelerin daha g¿venli bir bi­imde hizmet vermeleri ama­lanmaktadēr.  

* Engelli, yaĸlē ve bebek arabalē yolcularēn kullanabileceĵi rampa sistemleri, 

* Engelli yolcular gemiye girdikten sonra ºzellikle feribotlarda, salonlara 

­ēkabilmeleri i­in asansºr sistemleri, 

* Belli yolcu kapasitesine sahip ya da yeni inĸa edilecek yolcu gemilerinde engelli 

tuvaletlerinin standart hale getirilmesi, 

* Yolcu salonlarē ve terminaline ulaĸēm alanlarēnēn d¿zenlemesinde; 

Teknik ve idari d¿zenlemelerin yerine getirilmesi yºn¿nden ilgili tesislerin teĸvik 

edilerek vatandaĸlarēmēza daha y¿ksek standartlarda hizmet sunulmasē saĵlanacaktēr.  

5.5.3.4. Teknepark Projesi 

Halkēnēn b¿y¿k bir bºl¿m¿ deniz kēyēsēnda veya kēyēya yakēn bºlgelerde yaĸayan 

¿lkemizde amatºr denizcilik istenilen ºl­¿de geliĸme saĵlayamamēĸtēr. Amatºr denizcilik 

halkēmēzēn gºz¿nde maddi gelirinin ­ok ¿zerinde olan l¿ks bir denizcilik faaliyetidir. Tekne 

veya yat sahibi olan vatandaĸlarēmēzēn da en b¿y¿k sorunu g¿venli ve uygun maliyetli 

barēnaktēr. Ekonomik ve ­evre koĸullarēnēn iyileĸtirilerek, halkēmēzēn amatºr denizciliĵe 

teĸvik edilmesi gerekmektedir. 

Bu kapsamda Tekne Park Projesi; tekne sahibi olan vatandaĸlarēn teknelerini 

g¿venli ve ucuz bir ĸekilde barēndērabilecek ve tekne bakēm-onarēm iĸlemlerini 

yapmalarēna imk©n saĵlayacak alanlarēnē oluĸturulmasēnē, 3 tarafē denizlerle ­evrili 

¿lkemizde bireysel denizcilik faaliyetlerinin l¿ks bir yaĸam tarzē formatēndan ­ēkmasēnē 

ama­lamaktadēr. Tekne Park Projesi, ekonomik, sosyal ve ­evresel faydalarē yanēnda 

amatºr denizciliĵin d¿zenli geliĸmesini olumlu yºnde etkileyecektir.  

Ayrēca, kēyē ĸeridinin d¿zensiz ve kontrols¿z kullanēmēn engellenmesi yºn¿nde, 

yerel yºnetimlere kaynak yaratēcē bir uygulama projesi olacaĵē deĵerlendirilmektedir. 

5.5.3.5. AR-GE ve Yeni Projeler 

A- Liman ve terminal  bºlgelerinde oluĸan  hava kirliliĵinin ve sera 

gazlarēnēn  azaltēlmasē projesi:  

Limanlarēn  ve terminallerin   ºzellikle  yerleĸim bºlgelerine   yakēn olduĵu durumlar 

dikkate alēnarak,   liman/terminal  operasyonlarē  s¿recinde gemilere sahilden elektrik 
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beslemesi yapēlmasēnē m¿mk¿n kēlacak sistemlerin T¿rkiyeôde uygulanabilirliĵinin 

deĵerlendirilmesinin   ve finansal analizinin   yapēlmasēnēn  ºnemli olduĵu 

deĵerlendirilmektedir. 

Liman/terminal bºlgelerinde gemilerin yardēmcē makinelerinde   fosil 

yakēt  kullanēmēndan kaynaklanan yoĵun  kirliliĵin engellenmesi,  uygun olan durumlarda 

sahile saĵlanan enerjinin yenilenebilir enerji olmasē halinde sera gazlarēnēn azaltēlmasē 

amacēyla bu sistemlerin kullanēmēnda d¿nyada artēĸ gºr¿nmektedir.  

B-Green Portò sertifikasyon s¿recinin  ñGreen Airportò sertifikasyon s¿reci ile 

uyumlaĸtērēlmasē:  

Limanlarēn ­evre duyarlēlēklarēnēn daha da artērēlmasēve daha yeĸil liman tesislerinin 

¿lkeye kazandērēlmasēnēn gerekliliĵi d¿ĸ¿n¿lerek Bakanlēĵēmēz Deniz Ticareti Genel 

M¿d¿rl¿ĵ¿ tarafēndan baĸlatēlan ñYeĸil Limanò (Green Port) sertifikasyon s¿reci 

denizcilikte ­evreci a­ēlēmlarēn ºnemli bir par­asē olarak gºr¿lmektedir.  ķartlarē 

tanēmlanmēĸ olan ñGreen Portò sertifikasyonunun uluslararasē tanēnērlēĵēnēn arttērēlmasē ve 

sektºr tarafēndan  y¿ksek seviyede benimsenmesi amacēyla  sertifikasyon 

s¿recinin,  benzer ama­larē taĸēyan  Sivil Havacēlēk Genel M¿d¿rl¿ĵ¿ tarafēndan uygulanan 

ñGreen Airportò s¿reci ile uyumlaĸtērēlmasēnēn,  s¿re­lerin  iyileĸtirilmesinin   ve uluslararasē 

­apta tanētēlmasēnēn ºnemli olduĵu d¿ĸ¿ncesindeyiz. Konuyla ilgili ºneriler aĸaĵēda yer 

almaktadēr: 

ñGreen Airportò sertifikasyonununda   kuruluĸlarēn  ºdeyeceĵi yetki belgesi, ruhsat, 

sertifika gibi izin belgelerinin temdit ¿cretlerinde %20 indirim yapēlarak  sektºr  teĸvik 

edilmektedir. Bir havaalanēndaki t¿m kuruluĸlarēn  bu ĸartlarē yerine getirmesi halinde  bu 

havaalanēnda hizmet veren  t¿m kuruluĸlarēn yetki belgesi, ruhsat, sertifika gibi izin 

belgelerinin temdit ¿cretlerinde %50 indirim yapēlmaktadēr. ñGreen Portò sertifikasyonunda 

ise  bºyle bir teĸvik mekanizmasē bulunmamaktadēr.  Limanlarēn teĸvik, indirim vb. 

yºntemlerle  sertifikasyona ºzendirilmesinin daha etkin sonu­lar vereceĵi 

d¿ĸ¿n¿lmektedir.. ñGreen Airportò sertifikasyonununda sera gazē emisyonlarēnēn izlenmesi, 

yetkili kuruluĸlarca doĵrulanmasē  ve  her yēl emisyonlarēn azaltēlmasē bir koĸul olarak 

tanēmlanmēĸtēr. ñGreen Portò sertifikasyonunda ise  bu yºnde bir  gereklilik 

bulunmamaktadēr.ñGreen Portò ve ñGreen Airportò sertifikasyonlarēnda  ISO 9001, 14001 

ve 18001 sertifikasyonlarēnēn herhangi bir kuruluĸ tarafēndan deĵil, TURKAK 

akreditasyonu olan belgelendirme kuruluĸlarē tarafēndan yapēlmasē uygulanan sistemlerin 
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g¿venilirliĵini, uluslararasē tanēnērlēĵēnē ve s¿rd¿r¿lebilirliĵini saĵlayacaktēr 

(http://web.shgm.gov.tr). 

C- ñDoĵu Marmara Kalkēnma Ajansē Araĸtērma Odaklē Yenilik­i K¿melerle ¥rg¿tl¿ 

ve Rekabet­i Bilgi Bºlgelerinde Ķntermodal Taĸēmacēlēk Aĵlarēna Doĵru (InTRaRegio)ò 

Projesi:  

ABônin Yedinci ¢er­eve Programē kapsamēnda Almanya (Bremen), Ķspanya 

(Kanarya Adalarē), Ķtalya (Calabria), Bulgaristan (Rus­uk) ile Doĵu Marmara bºlgeleri 

arasēnda intermodal taĸēmacēlēk sistemlerinin tasarēmē, planlanmasē ve iĸletilmesini 

ama­layan ve 1,6 milyon Avro toplam b¿t­eli ñInTraRegioò projesinin T¿rkiyeôden 4 ortaĵē 

bulunmaktadēr: Doĵu Marmara Kalkēnma Ajansē (¿lke koordinatºr¿ ve kamu 

temsilcisi),Uluslararasē Nakliyeciler Derneĵi (sektºr), Ķstanbul Teknik ¦niversitesi ve Ko­ 

¦niversitesi (bilim/araĸtērma temsilcisi) yer almaktadēr.  

Proje 2012-2014 arasēndaki 3 yēllēk s¿reyi kapsamakta olup Ar-Ge ve yenilik­ilik 

odaklē intermodal taĸēmacēlēĵēn geliĸtirilmesini hedeflemektedir. Bu proje kapsamēnda 

2012 yēlēnda bºlgelerin mevcut Ar-Ge ve yenilik­ilik odaklē intermodal taĸēmacēlēk sektºr¿ 

mevcut durum analizlerinin ­ēkartēlmasē ­alēĸmalarēna baĸlanmēĸtēr.  

Ķntermodal taĸēmacēlēk sistemlerinin entegrasyonu, sistem tasarēmē ve en iyi 

yºnetim sistemlerinin oluĸturmasē yºn¿nde sorunlar ve ihtiya­larēn belirlenmesinin 

ardēndan, ­eĸitli bºlgelerde ger­ekleĸtirilecek olan eĵitim ama­lē ortak ­alēĸtaylar ve 

kamuoyu bilgilendirme aktivitelerden de elde edilecek sonu­lar karĸēlaĸtērēlacak, farklē 

bºlgeler i­in en uygun ­ºz¿mler belirlenecektir.  

Her bºlgedeki veriler analiz edilmekte, kurumsal ve sektºrel altyapēlar 

belirlenmektedir ve bunu m¿teakiben ortak bir eylem planē ­ēkartēlmasē ­alēĸmalarēna 

baĸlanacaktēr.  

Bºlgelerin ortak strateji belirleme toplantēlarē, zayēf olduklarē alanlarda diĵer 

bºlgelerdeki iyi uygulama ºrneklerini gºrmeleri, personel deĵiĸimlerinin yapēlmasē, ortak 

tanētēm faaliyetleri ger­ekleĸtirilmesi ve bºlgelerde sektºrde kullanēlan teknolojilerin 

(donanēm, yazēlēm, sistem, yºntem vs.) transferi gibi iĸ paketleri bulunmaktadēr.  

D- Doĵu Marmara Bºlgesiônin Ķntermodal Yapēlanmasē Baĵlamēnda ñInTraRegioò 

Projesi kapsamēnda kurulan TRaceM Projesi: Doĵu Marmara Bºlgesiônin imalat sanayi 

tarafēndan yaratēlan istihdamēn beĸte birinden fazlasēnē tek baĸēna saĵlayan taĸēmacēlēk 

http://web.shgm.gov.tr/kurumsal.php?page=projeler&id=4
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sektºr¿n¿n saĵlēklē bir ĸekilde geliĸmesini saĵlayacak mekanizmalarē geliĸtirmek temel 

ºnceliklerimiz arasēnda yer almaktadēr. Bu bºlgemizde taĸēmacēlēk sektºr¿n¿n yenilik­ilik 

­er­evesinde yeniden yapēlandērēlmasē, hem imalat sanayimizin uluslararasē ºl­ekte 

rekabet ¿st¿nl¿ĵ¿n¿ devam ettirebilmesi i­in bir ºn koĸul olarak ºn plana ­ēkmakta, hem 

de bºlge illerinin yaĸanabilirliĵini artērma ­alēĸmalarē i­in saĵlam bir temel teĸkil 

etmektedir.  

Bu ama­la, Doĵu Marmara Kalkēnma Ajansē ºnc¿l¿ĵ¿nde ķubat 2013 tarihinde 

kurulan ñDoĵu Marmara Taĸēmacēlēk K¿mesiò, intermodal taĸēmacēlēk odaklē olmak ¿zere, 

aĸaĵēdaki ­alēĸmalarē y¿r¿tecektir: 

¶ Bºlgesel ihtisaslaĸma alanlarēnēn belirlenmesi  

¶ Belirlenen alanlara iliĸkin niĸ konularēn belirlenmesi  

¶ Baĵlantē sektºrler ile iliĸki aĵlarēnēn oluĸturulmasē 

¶ ¦niversitelerin ve araĸtērma kuruluĸlarēnēn bu alanlara gºre yeniden yapēlanmasē 

¶ Kamu kurumlarēnēn ilgili alanlara yºnelik destek mekanizmalarē oluĸturmasē  

¶ Belirlenen ihtisas alanlarēnda bºlgenin k¿resel rekabet ¿st¿nl¿ĵ¿n¿n elde edilmesi. 

K¿menin mevcut ¿yeleri, InTraRegio projesinin T¿rkiyeôdeki ortaklarēdēr (Doĵu 

Marmara Kalkēnma Ajansē, Uluslararasē Nakliyeciler Derneĵi, Ķstanbul Teknik ¦niversitesi 

ve Ko­ ¦niversitesi).  

Lojistik sektºr¿n¿n bºlgedeki diĵer paydaĸlarēnēn da katēlēmēyla, Pendikôin doĵusu, 

Kocaeli, Bolu, D¿zce, Sakarya illerini kapsayan Doĵu Marmara bºlgesinde intermodal 

taĸēmacēlēĵēn geliĸtirilmesine yºnelik araĸtērma ve geliĸtirme ­alēĸmalarēnēn sektºr¿n t¿m 

paydaĸlarēnē bir araya getirerek desteklenmesi, T¿rkiye uluslararasē eĸya taĸēmacēlēĵē ve 

lojistik sektºr¿ i­in ciddi katkēlar saĵlayacaktēr.  

5.5.3.6. Uluslararasē Ķliĸkiler ve Hukuksal D¿zenlemeler 

5.5.3.6.1. T¿rk P&I ķirketi Kurulmasē Projesi 

¦lkemizde milli bir deniz sigorta kul¿b¿ (Koruma ve Tazmin Sigortasē) 

bulunmamasē da denizcilik sigortalarēndaki etkinliĵimize azaltan bir unsurdur. Bu 

kapsamda milli bir P&I ĸirketi kurulmasē i­in ­alēĸmalara baĸlanmēĸ ve projenin hayata 

ge­mesi i­in somut adēmlar atēlmēĸtēr. 

T¿rk P&I Sigorta ķirketi Kurulmasē Projesinin gerek­eleri olarak,T¿rkiyeôde 

h©lihazērda P&I sigortasē saĵlayan yerli bir kuruluĸ bulunmamakta bu hizmet yurtdēĸēndan 
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P&I kul¿pleri veya sigorta ĸirketleri tarafēndan temin edilmektedir. Bu durumun analizinde 

aĸaĵēdaki sonu­lar ortaya ­ēkmaktadēr: 

1-Yurt i­inde bu sigorta hizmetini veren yerli bir kuruluĸ bulunmadēĵēndan, 

donatanlarēmēzca P&I sigortasē i­in ºdenen primler yurtdēĸēna gitmektedir. T¿rk P&I 

kurulmasēnēn ardēndan bu finansal kaynak yurti­inde kalacaktēr. 

2-Kabotaj hattēnda oluĸabilecek vakalarda, T¿rk mevzuatē kullanēlacaĵēndan idari 

iĸlemler ­ok daha hēzlē tamamlanacak ve sorunlar ivedi bir ĸekilde ­ºz¿me kavuĸacaktēr. 

3-T¿rk P&I tarafēndan T¿rk Boĵazlarē ge­iĸi i­in isteĵe baĵlē teminat bedeli belli bir 

sigorta hizmeti verilebilecektir. T¿rk P&I Sigorta Kuruluĸu, T¿rk mevzuatēna tabi olacak ve 

T¿rk­e dilini kullanacaktēr. 

4-Verilecek sigorta hizmetinde, uyuĸmazlēklarda T¿rk Mahkemeleri yetkili 

kēlēnacaktēr. 

5-T¿rk Loydu ile karĸēlēklē mutabakat ile ­ift ¿yelikte teĸvikler uygulanabilecektir. 

6-T¿rk denizcilik ve sigorta sektºrlerinin uluslararasē itibarē artacaktēr.  

7-Yeni bir istihdam sahasē yaratēlacaktēr. 

Projenin hayata ge­irilmesi ile 2023 yēlēnda, coĵrafi bºlge ve tonaj sēnērē olmaksēzēn 

t¿m denizcilik alanēnda sigorta hizmeti sunabilen milli bir P&I sigorta ĸirketine sahip 

olunmasē hedeflenmektedir. 

5.5.3.6.2. Deniz Ticaretinde Elektronik Belgelerin ve Yºntemlerin Kullanēmē Ķle 

B¿rokrasinin Azaltēlmasē Konusunda Sektºrel Hedefler 

B¿rokrasinin azaltēlmasē i­in deniz ticaret trafiĵinde en etkin entegrasyon modelinin 

ne olmasē gerektiĵi tespit edilmelidir. Bu tespit i­in sēralanmasē gereken hareketler dizisi 

ise; 

Birincisi; b¿rokrasi, evrak fazlalēĵē ve karēĸēklēĵēnē azaltmak i­in devlet resmi 

otoritelerinin tek bir siber altyapē sistemine ge­ilip gerekli t¿m bilgilerin acente veya 

armatºr tarafēndan bu sisteme aktarēlēp kontrol¿n¿n de buradan tek elden yapēlmasē b¿y¿k 

deniz ticaret trafiĵini kolaylaĸtērma yºn¿nde b¿y¿k katkē saĵlayacaktēr. Kiĸiye baĵlē 

uygulamalarēn kaldērēlmasēnēn en ºnemli adēmē merkezi kontrol sisteminin tek pencere 

uygulamasē ile hayata ge­irilebilmesidir.  
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Tek bir veri sisteminden yapēlacak olan veri giriĸleri iĸlemler daha hēzlē ve daha 

doĵru olarak yapēlacaĵē gibi, t¿m ortak bilgilerin dēĸēnda diĵer kurumlarēn iĸlemlerini 

ilgilendiren veri giriĸ sistemi daha fonksiyonel olacaktēr.  

¥rneĵin tek pencere ¿zerinden ekli iĸlemlerin tek seferde yapēlmasē gibi. (Buradaki 

tek pencere ifadesi ­alēĸmalarē yapēlan G¿mr¿k ve Ticaret Bakanlēĵēnēn tek pencere 

sistemi deĵildir.)   

Fakat ºncelikle ele alēnmasē gereken konu olarak, b¿rokrasinin azaltēlmasēndan 

ºnce g¿venli ticaret ortamēnēn saĵlanmasē i­in g¿mr¿k+liman iĸletmeleri, acentelerin 

elektronik ortamda birbirinin yaptēĵē iĸlemleri gºrerek; Eĸyanēn, g¿mr¿k ve taĸēyēcē ile 

iliĸkisinin kesildiĵini gºren liman iĸleticisi kuruluĸlarēn eĸyayē doĵru kiĸiye teslim edeceĵi 

bir sistemin kurulmasēnēn gerekliliĵi saĵlanmalēdēr.  

Bu konudaki pratik uygulamalar i­in en y¿ksek verimli kullanēm alanēnēn meydana 

getirildiĵi son tarih olarak 2023 yēlēbaz alēnmalēdēr. 

Bu hususta ki ikincil hedef 2035 yēlē baz alēnarak deniz ticaret trafiĵinde elektronik 

belgelerin kullanēlmasē olarak deĵerlendirilmelidir. Elektronik belgelerin kullanēlmasē 

iĸlemleri daha doĵru bilgi ve veri giriĸlerini saĵlayacaĵēndan; kiĸilerin, kurumlarēn ve 

kuruluĸlarēn sorumluluklarēnē artēracak iĸlemlerin daha hēzlē ve d¿zenli olarak yapēlmasēnē 

saĵlayacaktēr. Gºz ardē edilmemesi gereken sorun ise, sistemleri veri bazlē olacaĵēndan 

sistem arēzalarē veya yavaĸlamalarēnda ticaret trafiĵinin aksamamasē i­in gereken 

yedekleme veya destek altyapēsēnēn mutlaka tesis edilmesinin gerekliliĵidir. 

5.6. Kēyē Yapēlarē D¿zenlemesi 

5.6.1. 2023 ve 2035 Hedefleri  

1- Yeni Liman Alanlarē, Enerji, Turizm ve Balēk­ēlēk Kēyē Yapēlarēnēn Yer 

Se­imi Ķ­inEntegre Kēyē Alanlarē Yºnetiminin Saĵlanmasē 

- Kēyēnēn farklē kurum/kuruluĸ temsilcilerinden oluĸan bir kēyē kurulu 

vasētasēyla farklē sektºrlerin ihtiya­larēnē dengeli olarak ele alacak ĸekilde yºnetilmesi ve 

¿lke ve il ºl­eĵindeki b¿t¿nleĸik kēyē alanlarē planlanmasē s¿recinin bu kurul vasētasēyla 

koordine edilmesi ile prosed¿rlerin kēsaltēlmasē, 

- T¿m kēyē kullanēmlarēnda òkamu yararēò ilkesinin ºn plana ­ēkarēlmasē ve t¿m 

kurum ve kuruluĸlarēn yatērēm programlarēnda ñB¿t¿nleĸik Kēyē Alanlarē Yºnetimi Strateji 

Belgesi ve Eylem Planēònē referans almasē, 
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- Farklē sektºrlerin ihtiya­larēna yºnelik olarak organize olmuĸ alanlarēn 

planlamasē yapēlmalē ve kara ve kēyēdaki yapēlarēn, ºzellikle limanlarēn kēyē kenar ­izgisinin 

geri sahasēndaki kullanēmlarēnēn kentsel kullanēmlarēn baskēsē altēnda kalmasēnē ºnleyecek 

ĸekilde, bir arada ele alēnmasē, 

- Kēyē Yapēlarē Master Planlarē ile ilgili sektºrlerin ihtiya­ duyduĵu yeni kēyē 

tesislerinin konum, b¿y¿kl¿k, fonksiyon ve iĸletmeye a­ēlma zamanlamasē tespit edilerek, 

g¿n¿m¿z koĸullarē ­er­evesinde dinamik bir plan yapēsē oluĸturulmasē ve kēyēdaki 

yatērēmlarēn yer se­imleri i­in B¿t¿nleĸik Kēyē Alanlarē Planlarēndaki stratejiler ve korunan 

alanlarēn yºn gºsterici olmasē, 

- Ulaĸtērma Kēyē Yapēlarē Master Planēônēn, Ulaĸtērma Ana Planē ile baĵlantēlē 

olarak g¿ncellenmesi, 

- Ulaĸtērma Kēyē Yapēlarē Master Planē ve B¿t¿nleĸik Kēyē Alanlarē Planlarēnda 

liman sahalarēnēn geliĸmeye/geniĸlemeye m¿sait, lojistik merkez olarak hizmet verebilecek 

kapasitedeki alanlarda planlanmasē,  

- Kēyē Yapēlarē Master Planlarēnēn ¦lke ve Bºlge Mekansal Strateji Planlarē 

i­in veri olarak kullanēlmasē. 

2- T¿rkiye Kēyēlarē ve Kēyē Yapēlarē Bilgi Bankasēnēn Oluĸturulmasē 

- Internet eriĸimi olan kēyēdaki t¿m paydaĸlarēn yetkileri ­er­evesinde bilgiye 

eriĸebileceĵi bir kēyē ve kēyē yapēlarē bilgi bankasēnēn coĵrafi bilgi sistemi tabanlē olarak 

oluĸturulmasē, 

- T¿rkiye Kēyēlarē ve Kēyē Yapēlarē Bilgi Bankasēôna t¿m kēyēlardaki ­evresel, 

ekolojik, topografik ve oĸinografik ºzellikler ve r¿zgar / dalga gibi bilgi atlaslarēnēn 

¿niversiteler ve yetkili kurum/kuruluĸlar tarafēndan internet ¿zerinden g¿ncellenebilecek ve 

veri paylaĸēmē yapēlabilecek ĸekilde eklenmesi, 

- T¿rkiye Kēyēlarē ve Kēyē Yapēlarē Bilgi Bankasēôna imar planē onaylē kēyē 

yapēlarēnēn yetkili kurumlar tarafēndan Coĵrafi Bilgi Sistemine uygun ĸekilde eklenmesi 

- Oluĸturulacak Bilgi Bankasēôna veri ekleme ve g¿ncelleme yetkilerini 

koordine edecek bir birim kurulmasē, 

- Bilgi Bankasēnēn, ¢evre ve ķehircilik Bakanlēĵē T¦MVERĶ ­alēĸmasē ile 

entegre olmasē. 

3 - Kēyē Yapēlarēnēn Planlanmasē ve Liman Kapasitelerinin Belirlenmesine 

Yºnelik Ulusal Standartlarēn Oluĸturulmasē ve El Kitabē Haline Getirilmesi 

- T¿m kamu kurumlarē, ºzel sektºr ve ¿niversitelerin ortak kullanacaĵē; kēyē 

yapēlarē tanēmlarēnēn, altyapē ve ¿styapē standartlarēnēn ve liman kapasite ºl­¿m 
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metodolojisininuluslararasē standartlar ve T¿rkiyeôdeki mevcut yapēlar dikkate alēnarak 

belirlenmesi ve mevzuata yansētēlmasē, 

- Farklē kēyē yapēlarēnda bulunmasē gereken altyapē ve ¿styapē standartlarē 

belirlenirken g¿n¿m¿zde geliĸmekte olan alternatif enerji kullanēmē gibi g¿ncel teknik 

altyapē tesisleri i­in yer ayrēlmasēnēn, T¿rkiyeôdeki tesislerin rekabet ĸartlarē da dikkate 

alēnarak saĵlanmasē, 

- Su ve deniz i­erisinde kēyē yapēlarē gerektiren yenilenebilir enerji 

kaynaklarēnēn, a­ēk deniz, denizaltē ve kēyēda konumlanacak altyapēlarēnē i­eren deniz ve 

kēyē yapēlarēnēn standartlarēnēn, T¿rkiyeôdeki tesislerin rekabet ĸartlarē da dikkate alēnarak 

belirlenmesi, 

- Kēyē Yapēlarē ve Limanlar Planlama ve Tasarēm Teknik Esaslarē 

­alēĸmasēnēn g¿ncellenerek Kēyē Yapēlarēnēn Ulusal Standartlarē ­alēĸmasēna dahil 

edilmesi, 

- Kēyē Yapēlarē Tasarēmē Ulusal Standartlarēnēn ¦niversiteler ile oluĸturulacak 

ortak platform ile belirlenmesi. 

4 - Yakēn Ķskeleler ve Boru Hatlarēnēn Ortak Ķĸletim ve Ortak Altyapē Kullanēm 

Modelinin Oluĸturulmasē ile Demiryolu, Karayolu ve Ķ­ Suyollarēna Entegre Edilmesi  

- Yakēn iskeleler veya boru hatlarēnēn yoĵun olduĵu bºlgelerde yeni geliĸim 

ºnerileri i­in ortak terminaller / platformlar yapēlmasē, 

- Yakēn iskeleler veya boru hatlarēnēn ortak iĸletilmesi veya ortak altyapē 

kullanmasē i­in gerekli olan planlama, yºnetim ve finansman modelinin oluĸturulmasē ile 

bu tesislerin geri saha baĵlantēlarēnēn bu kapsamda planlanmasē. 

5 ï T¿rkiyeônin Lojistik ¦s Olma Hedefi Doĵrultusunda Ana Limanlar, 

Aktarma Limanlarē, Ķhtisas Limanlarē ve Uzmanlaĸmēĸ Terminaller ile Geri Sahada 

Bunlarla Baĵlantēsē Olan Kuru Limanlarēn Kurulmasē 

- Konteyner taĸēmacēlēk sisteminin saĵlēklē olarak hayata ge­irilmesini 

teminen ana liman projeleri olarak; Mersin ve ¢andarlē Limanlarē ile kuruy¿k elle­leme 

kapasitesi aĵērlēklē olarak Filyos Limanēônēn iĸletmeye a­ēlmasē ve geri saha demiryolu 

baĵlantēlarēyla entegre edilmesi, 

- Limanlarēn Lojistik Merkez Fonksiyonunu ¿stlenecek ĸekilde ve hinterland 

baĵlantēlarēyla birlikte planlanmasē,  

- Yoĵun limanlarēn lojistik merkez fonksiyonunu da yerine getirecek ĸekilde, 

Anadoluôdaki sanayi ve ihracat odaklarē ile baĵlantēlarēnēn saĵlandēĵē ­ok modlu/intermodal 

taĸēmacēlēĵa uygun altyapēsēnēn tamamlanmasē, 
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- Batē Marmara/Kuzey Egeôde Boĵaz giriĸindeki alanlarēn, Boĵaz trafiĵine 

girmeden aktarma potansiyellerinin deĵerlendirilmesi,  

- Yeni ihtisas limanlarēnēn oluĸturulmasē ve t¿m limanlarda ­aĵēn gerektirdiĵi 

ITC ve benzeri sistemlerin kullanēlmasē, 

- Aynē kēyē bºlgesindeki limanlar ve terminallerin, demiryolu ve karayolu 

baĵlantēlarē ile kentleĸmiĸ alanlar dēĸēndaki uygun bºlgelerde yer se­imi yapēlacak kuru 

limanlar ile lojistik merkezlere baĵlanmasē, 

- Ķzmit, Aliaĵa, Gemlik ve Ķskenderun Kºrfezlerindeki limanlarēn uzmanlaĸmēĸ 

terminaller olarak konsolide bir yapēda planlanmasē,  

- Belirli bir ihracat y¿k¿ ¿zerindeki sanayiler ve demir ­elik ile enerji ¿retim 

tesislerinin liman gereksinimlerinin organize sanayi bºlgeleri ve enerji bºlgelerinde ortak 

liman alanlarē planlamasē ile karĸēlanmasē,  

- Antalya, Trabzon, Mersin, Ambarlē ve Ķzmir gibi kenti­i limanlarēn geri saha 

karayolu ve/veya demiryolu baĵlantēlarēnēn g¿­lendirilerek geri alanda lojistik merkezlere 

baĵlanmasē ve depolama ama­lē kēyē kullanēmlarēnēn azaltēlmasē.  

6 - Organize Liman Bºlgeleri Benzeri Bir Sistem Kurularak Liman 

Baĸkanlēklarēnēn, Kēyē Yapēlarēnēn Planlama, Yºnetim ve Denetim S¿recinde 

Etkinliĵinin Arttērēlmasē  

- Liman baĸkanlēklarēônēn kēyē yapēlarēna yºnelik diĵer kurumlarē ve ºzel 

sektºr¿ koordine edecek ĸekilde yetkilerinin arttērēlmasē ve personel sayēsē, yapēsē ile fiziki 

imkanlarēnēn geliĸtirilmesi, 

- Oluĸturulacak modelin geliĸtirilmesi i­in Ambarlē veya Mersin Limanē gibi bir 

bºlgede pilot ­alēĸma yapēlmasē, 

- Oluĸturulacak modelin y¿k limancēlēĵē dēĸēnda, yat limancēlēĵē gibi turizm kēyē 

yapēlarē yoĵun bir bºlge i­in ayrē bir pilot ­alēĸma yapēlmasē. 

7 - Kēyēlarda Yeni Marina Yatērēmlarēnēn Yapēlmasē ve Ķ­sularda Nehir 

Marinacēlēĵēnēn Geliĸtirilmesi 

- Turizm Kēyē Yapēlarē Master Planē kararlarēnēn g¿n¿m¿z ihtiya­larē 

­er­evesinde deĵerlendirilerek yeni duruma gºre gereken yeni projelerin hayata 

ge­irilmesi, 

- Bodrum gibi turizm yoĵunluĵu olan ve marina talebi ­ok olan bºlgelerde 

ihtiyacēn tekrar deĵerlendirilerek karĸēlanmasē, 

- Antalya Boĵa­ay, Manavgat ve Aksu vb. navigasyona imkan verebilecek 

nehirlerde yat limanē iĸletmeciliĵi ve amatºr denizcilik yapēlmasēnē teminen gerekli 
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­alēĸmalarēn baĸlatēlmasē,  

- Deniz kēyēsē marinalarēnēn kent i­i ve kent dēĸē olarak sēnēflandērēlarak gerekli 

altyapē ve ¿styapēlarēnēn yat­ēlarēn sosyal olanaklarēnē saĵlayacak ĸekilde ­evreye duyarlē 

olarak hayata ge­irilmesi, 

- Yat limanlarēnda emniyet a­ēsēndan zaruri olan mendirek i­i manevra alanē 

gibi liman i­i kullanēmlarda kira bedelleri i­in kolaylēk saĵlanmasē. 

8 ï ¦­ Adet Ana Kruvaziyer Liman ile Alternatif G¿zergahlarda Uĵrak 

Kruvaziyer Limanlar Ķnĸa Edilerek Deniz Turizminin Geliĸtirilmesi  

- Turizm Kēyē Yapēlarē Master Planēôndaki kararlarēn ger­ekleĸtirilmesi ve yeni 

duruma gºre gereken yeni projeler ortaya konabilmesi i­in g¿ncellenmesi, 

- Turizm Kēyē Yapēlarē Master Planēsonu­larēnda da ºngºr¿ld¿ĵ¿ gibi; 

Antalya, Ķzmir ve Ķstanbulôun kruvaziyer turizm i­in ñhome-portò olmasē, 

- Doĵal ve tarihi nitelikleri a­ēsēndan turizm deĵeri taĸēyan alternatif yerlerde 

uĵrak limanlarē kurulmasē (Didim Kruvaziyer ve Yolcu Limanē, Efes Antik Liman Projesi, 

Finike-Demre Kruvaziyer Limanē vb.), 

- Karadeniz kēyē ve limanlarēnda kruvaziyer turizm olanaklarēn araĸtērēlmasē 

ve desteklenmesi. 

9 - Yat Ķnĸa ve Bakēm Onarēm Tesislerini Bir Araya Getirecek Projelerin 

Ger­ekleĸtirilmesi 

- Tersaneler Master Planē g¿ncellenerek, Fethiye, ¥ren, Manavgat ve 

¢altēlēdere gibi yat inĸa ve bakēm onarēm yeri projelerinin hayata ge­irilmesi. 

10 - ¢evre Dostu Kēyē Yapēlarēnēn Ķnĸasē ve Ķĸletilmesi  

- Yeni yapēlacak ve mevcut kēyē yapēlarēnēn ulusal / uluslararasē ­evre 

politikalarēna uygun hale getirilmesi i­in gerekli iĸlemlerin belirlenmesi ve teĸvik sistemi 

oluĸturulmasē, 

- Farklē kēyē yapēlarēnēn inĸa ve iĸletmelerindeki deniz kirliliĵi ve emisyon 

durumu ortaya konarak ­evresel etkilerinin belirlenmesi, 

- Kēyē yapēlarēnda temiz enerji kaynaklarēnēn kullanēlmasēnēn saĵlanmasē, 

- Kēyē yapēlarēnēn tasarēmēnda ­evreye duyarlē materyaller ve tekniklerin tercih 

edilmesine yºnelik planlama ve izin s¿re­lerinin hayata ge­irilmesi, 

- ñYeĸil Limanò uygulamasēnēn ger­ekleĸtirilmesi. 
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11 - Yeni Balēk­ē Limanlarē, Barēnaklarē ile Su ¦r¿nleri Lojistik Ķskelelerinin 

Yapēlmasē ve Mevcut Barēnaklarēn Rehabilitasyonu ile Barēnaklarēn Yºnetim - 

Finansman Modelinin Oluĸturulmasē 

- Balēk­ēlēk Kēyē Yapēlarē Master Planēôna gºre sēnēflandērma yapēlarak, yeni 

balēk­ē limanlarē ve balēk­ē barēnaklarēnēn yer se­iminde Master Planôda gerekli 

g¿ncellemeler yapēlarak ºneri projelerin deĵerlendirilmesi; Artvin Hopa, Ordu Perĸembe, 

Ķstanbul Kēsērkaya, ¢anakkale Saroz, ¢anakkale Merkez, Balēkesir Ayvalēk, Ķzmir 

G¿zelbah­e Yalē, Ķzmir Urla G¿lbah­e, Ķzmir ¢eĸme Fenerburnu, Ķzmir Urla Demirci, Ķzmir 

Ahmetbeyli, Ķzmir Doĵanbey Payamlē, Muĵla Milas, Antalya Merkez, Antalya Alanya 

Uĵrak, Hatay Dºrtyol Payas, Hatay Ķskenderun Madenli Balēk­ē Barēnaĵē Projeleri, 

- Balēk­ē barēnaklarēnēn rehabilitasyonu kapsamēnda ¿styapēlarēnēn elden 

ge­irilmesi ve balēk­ēlar ile amatºr denizciler i­in gerekli sosyal altyapē tesislerinin de 

barēnaklarda bulundurulmasē ile rehabilitasyon i­in finansman modelinin oluĸturulmasē,  

- Balēk­ēlēk Kēyē Yapēlarē Master Planē ºnerileri ile yat­ēlar ve su ¿r¿nleri 

yetiĸtiricilerinin ihtiya­larē dikkate alēnarak, baĸta Karadeniz Bºlgesi olmak ¿zere bºlgesel 

bazda se­ilecek balēk­ē barēnaklarēnēn, yatlar ile a­ēk deniz su ¿r¿nleri yetiĸtiriciliĵi 

tesislerinin lojistik ihtiya­larēna yºnelik hizmet teknelerinin de barēnabileceĵi ĸekilde, 

altyapē ve ¿styapēlarēnēn rehabilite edilmesi, Aydēn Taĸburnu Balēk­ē Barēnaĵēônēn, a­ēk 

deniz su ¿r¿nleri yetiĸtiriciliĵi tesislerinin lojistik ihtiya­larēna yºnelik hizmet teknelerinin 

kullanabileceĵi hale getirilmesi projesi vb. 

12 - Organize Balēk­ēlēk Bºlgeleri ve bu bºlgeler i­in gerekli kēyē yapēlarēnēn 

oluĸturulmasē;  

- Avcēlēk ve yetiĸtiricilik faaliyetleri ile bu konuda gerekli kēyē yapēlarē ve diĵer 

altyapēlar ile ar-ge ama­lē enstit¿lerin bir arada bulunduĵu bºlgeler oluĸturularak, bu 

bºlgeler i­in b¿t¿nleĸik kēyē alanlarē planlarēnda ºneriler sunulmasē, Balēk­ēlēk Kēyē Yapēlarē 

Master Planēônda, balēk­ēlēk sektºr¿n¿n ihtiya­larē ve organize olmuĸ alanlarēn 

oluĸturulmasē ile finansmanēn saĵlanmasē konularēnēn g¿ncellenmesi. 

13 ï Gºller, Ķ­suyollarē ve Kanallarēn Deniz Taĸēmacēlēĵē ve Amatºr Su 

Sporlarē Ķ­in aktif olarak kullanēlmasē yºn¿nde gerekli ­alēĸmalarēn baĸlatēlmasē 

- ¥neri kanal projelerinin deĵerlendirilmesi; Sakaryaôdan Marmaraôya kanal 

projesi, K¿­¿k­ekmece Kanal Projesi, Bandērma-Erdek Kanal Projesi, Gelibolu Kanal 

Projesi, Aliaĵa OSB G¿zelhisar Deresi ¿zerinden kanal baĵlantēsē, Karaburun Kanal 

Projesi, Bafa Gºl¿ - Ege Denizi Kanal projesi,  



 

 

399 

 

- Van Gºl¿n¿n kēyē ĸeridinin amatºr denizcilik ve turizm faaliyetlerinin 

yoĵunlaĸtēĵē bir turizm ve denizcilik cazibe merkezi haline getirilmesi i­in gerekli kēyē 

yapēlarēnēn deĵerlendirildiĵi ­alēĸmalarēn yapēlmasē. 

14 - Kēyēlarda tekne park alanlarēnēn planlanmasē ve rekreasyon alanlarēnda 

yerel yºnetimlerle iĸbirliĵi saĵlanarak amatºr denizcilik ara­larē i­in denize iniĸ 

rampalarēnēn karadaki rºmork ­ekme yerleriyle birlikte yapēlmasē  

15 ï Denize Kēyēsē olmayan Bºlgelerde Kanallar ile Ķ­suyolu Y¿k 

Taĸēmacēlēĵēnēn Arttērēlmasē ve ¥nemli Bir Ķ­ Limanēn Hayata Ge­irilmesi 

- Ķ­anadolu bºlgesinde kanallar ile y¿k taĸēmacēlēĵēnēn geliĸtirilmesi ve su 

yollarēnda artan taĸēmacēlēĵē paralel olarak Marmara Denizi veya Karadeniz ile baĵlantēlē 

bir i­ limanēn oluĸturulmasē, 

- Doĵu ve G¿neydoĵu Anadolu Bºlgesindeki akarsularēn y¿k taĸēmacēlēĵēna 

uygun hale getirilmesi ile Fērat ve Dicle Nehirlerinin sēnēr aĸan sulara yºnelik uluslararasē 

ortak uygulamalar dikkate alēnarak denizyolu taĸēmacēlēĵē i­in kullanēlmasē. 

16 ï Yeddi Emin Kēyē Tesislerinin Oluĸturulmasē 

- Kocaeli, Ķstanbul ve Ķzmir gibi deniz ara­larēnēn yoĵun olduĵu bºlgelerde 

limanlar, marinalar, demir sahalarē ve diĵer kēyē ve deniz alanlarēnda terk edilmiĸ, g¿mr¿k 

tarafēndan ka­ak­ēlēk nedeniyle el konulmuĸ gemilerin ­ekilerek, satēĸ gibi iĸlemler 

yapēlana kadar bekletilebilecekleri kēyē tesislerinin yapēlmasē. 

5.7. Gemi Sanayi Faaliyetleri  

5.7.1. 2023 Hedefleri  

- ¦lkemiz gemi inĸaatēnēn verimliliĵinin arttērēlabilmesi i­in mevcut tersanelerde 

yatērēm faaliyetleri teĸvik edilmelidir. ¦lkemiz tersanelerinin rekabet g¿c¿n¿n korunmasē ve 

geliĸtirilmesi i­in verimlilik artēĸē ĸarttēr. Verimlilik artēĸē iĸg¿c¿ eĵitimi ve tersane 

modernizasyonu ile saĵlanabilmektedir. 

- Eximbankôēn gemi inĸaatēna desteĵi arttērēlmalēdēr. Gemi inĸaatēnda geliĸmiĸ 

¿lkelere bakēnca bu ¿lkelerin Eximbank benzeri kuruluĸlarēnēn (ºrneĵin G¿ney Koreôde 

KEXIM) gemi inĸaatēnda ºnemli oranda ihracat kredileri verdiĵi gºzlemlenmektedir. 

- Bir­ok AB ¿lkesinde olduĵu gibi ¿lkemizde de gemi inĸa sanayinin ñStratejik 

Sektºrlerò, kapsamēna alēnarak devlet desteĵinin arttērēlmasē gemi inĸa sanayimizin 

rekabet g¿c¿n¿ olumlu yºnde etkileyecektir. 
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- Gemi inĸa ve yan sanayinin geliĸtirilmesi, kapasite artēĸē ve kapasite kullanēmēnēn 

y¿kseltilmesi kapsamēnda ihtiya­ duyulan uygun teĸvik ve finansman organizasyonlarēnēn 

yapēlmasē saĵlanmalēdēr. T¿rk finans kesimi ve piyasalarēnēn, denizcilik ve gemi inĸa 

yatērēmlarēna uygun olarak ihtisaslaĸmalēdēr. 

- Gemi inĸa sektºr¿nde yer alan mevcut k¿­¿k ºl­ekli firmalarēn birleĸmesi teĸvik 

edilerek ve teknoloji-finans-iĸletmecilik altyapēsē ile Tuzla, Yalova ve Ereĵliôde toplam 10 

adet b¿y¿k tersane hedefi ile mevcutlarēn konsolide edilerek, bu tersanelerin finans g¿c¿ 

olan yabancē tersanelerle ortaklēk veya iĸbirliĵi kurmasēnēn saĵlanmasē ama­lanmalēdēr. 

T¿rk ve yabancē tersanelerin konsorsiyum ĸeklinde yoĵun teknoloji kullanēmē, know-how 

altyapēsē, nitelikli iĸ g¿c¿ ve iĸletme-finans modeli ile ¿retim kapasitesi ve rekabet g¿c¿ 

oluĸturulmalēdēr. 

- Sektºr¿n rekabet g¿c¿n¿n arttērēlabilmesi i­in inovasyon bazlē faaliyetler 

desteklenmeli, ñDeniz Teknolojileri AR-GE merkeziò kurulmalēdēr. Bu ARGE merkezi dizayn 

ve ¿retim teknolojilerindeki son geliĸmeleri takip edip sektºr¿ bilgilendirme faaliyetlerini, 

sektºr¿n karĸēlaĸtēĵē problemleri ­ºzmede yardēm faaliyetleri, pazar araĸtērma faaliyetlerini 

yerine getirmesine imkan verilmelidir. 

- Tersanelerimizin yurt dēĸēnda yeterli tanētēmē ve yeni pazarlara ulaĸēmē i­in 

se­ilmiĸ gemi tip ve tonajlarēnda ºzel talep alanlarēnēn yaratēlmasē, elektronik ortamdan 

azami yararlanēlmasē ve uluslararasē fuarlara iĸtirak edilmesi, bu kapsamda sektºr¿n 

Ekonomi Bakanlēĵē ve KOSGEB hizmetlerinden yararlanmasē i­in iĸbirliĵi saĵlanmalēdēr. 

- Gemi inĸaatēnēn ­evresel etkilerinin kamuoyuna anlatēlabilmesi i­in faaliyetler 

d¿zenlenmelidir. ¥zellikle tarēmsal ve turizm bºlgelerinde gemi inĸaatēnēn ­evreye zarar 

verdiĵi ºn yargēsēndan hareketle tersanelerin kurulmasēna karĸē tepkiler 

gºzlemlenmektedir. Taĸucu ve Yalova tersanelerinin kuruluĸunda yaĸanan bu tepkiler 

k¿lt¿rel bir eĵitim programēnēn uygulamaya konulmasēnē gerektirmektedir. 

- K¿­¿k ve orta ºl­ekli ¿reticilerin gemi sanayine katkēda bulunabilmesi i­in gerekli 

dok¿mantasyon, standardizasyon, test imk©nlarē KOSGEB tarafēndan desteklenmelidir. 

- Gemi yan sanayine gemi inĸaatē bºlgelerine yakēn yer tahsisi yapēlmalēdēr. Bu 

durum Tuzla gibi sēkēĸēk, yetersiz alt yapēda, atºlye ve depolama alanē olmayan bºlgelerde 

¿retim yerine y¿ksek verimde ve kalitede ¿retim yapabilecekleri, uluslararasē rekabete 

imk©n verebilecek, gemi yan sanayiye yºnelik end¿striyel imalat bºlgelerinin oluĸmasēnē 

saĵlayacaktēr. 
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- Gemi yan sanayi ¿r¿nlerinin yurt dēĸē ihracatēna imk©n tanēmak i­in merkezi bir 

destek ve tanētēm b¿rosu kurulmalē yurt dēĸē fuarlara gemi inĸa eden ¿lkelere ziyaretler 

yapēlarak T¿rk gemi yan sanayi ¿r¿nlerinin ihracatēna destek olunmalēdēr. 

- Gemi yan sanayinin temel problemlerinden olan test laboratuvarē ihtiyacē ñDeniz 

Teknolojileri AR-GE Merkeziò ile giderilmeli, yanma, fiziksel ve kimyasal ºzellik, titreĸim, 

g¿r¿lt¿ gibi testlerin bu merkezde ger­ekleĸtirilmesi saĵlanmalēdēr. 

- Ereĵli Demir ¢elik Tesislerinde baĸlanan gemi sacē ¿retiminin teĸvik edilmelidir. 

Ereĵli sacē kalite olarak gemi sanayinin isteklerini karĸēlamakta ancak fiyat olarak ithal 

sacdan pahalē olmaktadēr. Bu durumun giderilmesi i­in ºnlemler alēnmalēdēr. 

- Gemi yan sanayinin en ºnemli ºzelliĵi inovasyona a­ēk olmasēdēr. Sektºr ¿rettiĵi 

¿r¿nlerde uzmanlaĸmēĸ ARGE ve inovasyona a­ēk KOBĶôler i­in ideal bir geliĸme olanaĵē 

saĵlamaktadēr. ARGE ve inovasyon konusunda bu iĸletmelere destek verilmelidir. 

- Denizcilik end¿strisi dolayēsē ile gemi te­hizatē ve hizmetlerini i­ine alan Gemi 

Yan Sanayi alanēnda AB destekli 7. ¢er­eve Programē (FP7) ve HORISON 2020 

projelerine katēlēm artērēlmalēdēr. Kuruluĸ ve firmalarēn Avrupa Birliĵi Komisyonu katēlēmcē 

portalē veri tabanēnda (EC ECAS)  kayēt olmalarē hem projelere katēlēm ve hem de devam 

eden projelere y¿klenici olarak katēlēm fērsatē saĵlayacaktēr. Bu yºnde Bakanlēklarēmēzēn 

ilgili daireleri ile iliĸkiler kurulmasē; DTO, GMO, T¿rk Loydu, GĶSBĶR, GESAD ve benzeri 

sanayi ºrg¿tlerinin etkin ­alēĸmalar yapmasē beklenmektedir. Mesleki geliĸim, meslek 

edindirme ve benzeri diĵer AB projelerine (su altē kaynak­ēlēĵē gibi ºzel ihtisas 

konularēnda) katēlēm artērēlmalēdēr. 

 - Eĵitim ve ºĵretimde uluslararasē akreditasyon ºncelikli bir konu olup teĸvik 

edilmelidir. 

 - Yeni malzeme teknolojileri takip edilerek stratejiler geliĸtirilmelidir. (Metal 

malzeme alternatifleri). 

 - Yetkili kamu kuruluĸlarēmēza destek vermek ¿zere stratejik kararlar ve ani 

deĵiĸen geliĸmeleri deĵerlendirecek sanayi kuruluĸlarēnēn temsilcilerinin yer aldēĵē bir 

­alēĸma grubu kurulmalēdēr. 

 - Sera gazē emisyonu, g¿r¿lt¿ ve ­evre zararlarēnē en aza indirecek enerji etkin 

¿r¿nler son derece ºncelikli konulardēr. ¥zendirme ve teĸvik uygulanmalēdēr 
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- Bilim, Sanayi ve Teknoloji Bakanlēĵē (BSTB) gemi sanayi sektºr¿ne eĵilmektedir. 

BSTBônin y¿r¿tt¿ĵ¿ Gemi Sanayi Strateji ­alēĸmalarē yanēnda bu bakanlēk ile yakēn temas 

ve koordinasyon kurulmasē ºnemlidir.  

 - Kamulaĸtērma ­alēĸmalarē devam eden Yalova Gemi Ķhtisas Organize Sanayi 

Bºlgesiônin faaliyete ge­mesi hēzlandērēlmalē, projenin akēllē bir altyapēya sahip olmasē 

yºn¿nde uygun k¿melenme, Ar-Ge/Yenilik kompleksi ve lojistik projeleri hazērlanmalēdēr. 

 - Gemi te­hizatē ¿reticilerine pazara ulaĸma ve pazar bulma desteĵi verilmelidir. 

Dēĸ temsilciliklerimiz ile koordinasyon kurularak fuar, karĸēlēklē iĸ gºr¿ĸmeleri ve benzeri 

faaliyetler ºnemli olmaktadēr. 

 - Maddi teĸvikler ve KDV istisnasē a­ēsēndan tersane ve yerli gemi te­hizat ¿reticisi 

aynē ĸanslara sahip olmalēdēr. 

- ABôdeki deniz end¿strisinde faaliyet gºsteren Waterborne Teknoloji Platformu 

giriĸimi emisyon azaltēcē ve yenilik­i projeler geliĸmesine katkē saĵlamaktadēr. Bu 

platforma ve diĵer yurtdēĸē organizasyonlara kuruluĸlarēmēzēn katēlēm sayēsē ve etkinliĵi 

artērēlmalēdēr. 

- ¦reticilerin yurtdēĸēna ¿r¿n satabilmeleri i­in katēlacaklarē uluslararasē fuarlara 

verilen KOSGEB desteklerinde vergi borcunun olmamasē aranmaktadēr. ¥ncelikle 

KOBĶôlerin uluslararasē ihtisas fuarlarēna ve etkinliklere katēlēmlarēnēn saĵlanmasē a­ēsēndan 

bu t¿r problemlerin ­ºz¿lmesi gerekmektedir. 

- Uluslararasē fuarlar ve faaliyetlerde destek alēnabilecek ĸekilde bir prosed¿r 

oluĸturulabilmelidir 

- Pazarlama konusunda gemi sanayicimiz istenilen d¿zeyde deĵildir ve bu konu ile 

dēĸ iliĸkiler konularēnda (eĵitim, destek) tedbirler alēnmasē gerekmektedir. 

- Otomotiv sektºr¿nde orijinal ¿r¿n ¿reticisi (Original Equipment Manufacturer-

OEM) imalat­ēlarēn gemi dizel motor projelerine yardēmcē olmalarē saĵlanmalē, gezi 

tekneleri (egzoz ve g¿r¿lt¿ emisyonlarēna uygun) ve k¿­¿k tekneler i­in d¿ĸ¿k beygirli 

makinelerin ¿retilmeleri teĸvik edilmelidir.  

- Kamu Ķhale Kanununda yerli kullanēm konusunda d¿zenleme yapēlmalē ihale 

ĸartnamelerinde, tedarik i­in % 100ôe yaklaĸan yerli katkē oranē, lisans ve patentin de yerli 

olmasē ifadeleri kullanēlmalēdēr. 
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- Ulusal kaynaklarēn en iyi ĸekilde kullanēmēnē saĵlamak i­in, sektºrde son 10 yēlda 

meydana gelen geliĸmeler ēĸēĵēnda d¿nyada ve ¿lkemizde orta ve uzun vadeli dºnemde 

beklenen arz ve talep durumunu belirlemek, ¿lkemizin pazardaki rekabet g¿c¿n¿ tespit 

etmek, pazarda hedef alēnmasē gereken ¿r¿nleri tespit etmek, bu payē alabilmek i­in 

¿lkemiz idaresinin ve sektºr¿n almasē gereken tedbirleri, mevcut tesislerin rehabilitasyonu 

ve yeni tesislerin kurulmasēnē i­eren ºnlemler paketini saptamak, 

- ¦lkemizdeki gemi geri dºn¿ĸ¿m¿ operasyonlarēnēn diĵer gemi geri dºn¿ĸ¿mc¿ 

¿lkelere gºre g¿venlik ve ­evresel duyarlēk bakēmēndan ¿st¿n yºnlerinin avantajlarēnē ºn 

plana ­ēkaran, ikili anlaĸmalara dayanan bir politika geliĸtirmek ve uygulamak. ABôdeki 

g¿ncel d¿zenlemeler, bºyle bir politika i­in ºnemli bir zemin oluĸturmak, 

- Her d¿zeyde ­alēĸanlarēn s¿rekli mesleki geliĸimleri i­in kurslar, sertifika 

programlarē tasarlayarak iĸletmek; end¿striye nitelikli iĸg¿c¿ saĵlamak amacēyla mevcut 

Meslek Liseleri ile Meslek Y¿ksek Okullarēna m¿fredat geliĸtirmek, 

- K¿resel anlamda g¿venilirliĵi y¿ksek verileri toplamak, bunlarē deĵerlendirmek, 

sektºrel paydaĸlarēn kullanēmēna sunmak i­in web-tabanlē bir KEP (Knowledge Exchange 

Platform) oluĸturmak, 

- Gemi geri dºn¿ĸ¿m¿ kaynaklē denizel ­evre kirliliĵini, hava kirliliĵini, vb. yerinde 

kurulacak istasyonlarla ger­ek zamanlē olarak merkezi izlemeye tabi tutmak, bu yolla acil 

m¿dahale planlarēnēn zamanēnda uygulanmasēnē saĵlayabilmek, riskleri yºnetebilmek, 

- Gemi geri dºn¿ĸ¿m¿nde kullanēlabilecek en yeni ve geliĸmiĸ teknolojilerin (suyla 

kesim, mekatronik ve robotik uygulamalar, vb.) denemelerinin yapēlēp, teknik ve ekonomik 

performanslarēnēn ºl­¿lebileceĵi prototip bir tesis kurmak ve bu laboratuvar tesisten elde 

edilecek verilerle eĵitim ve risk deĵerlendirme ama­lē gemi geri dºn¿ĸ¿m sim¿lasyonu / 

sim¿latºr¿ oluĸturmak hedeflenmelidir. 

- Kēyēlarēmēzda ­oĵunluĵu yabancē bayraklē olan ­evre, seyir ve liman g¿venliĵi 

a­ēsēndan tehlike yaratan batēk ve/veya terk edilmiĸ vaziyette bulunan bir­ok geminin 

hukuki itilaflarda gºz ºn¿nde bulundurularak devlet koordinasyonunda sistemli olarak geri 

dºn¿ĸ¿m¿n saĵlanmasē ama­lanmalēdēr. 

- Gemi geri dºn¿ĸ¿m tesislerinin ve bu tesislerin ­ēktēlarēnē kullanan stoklama ve 

geri kazanēm tesislerin bir arada konuĸlandērēlacaĵē bºlgeler oluĸturulmasēdēr. 

5.7.2.  2035 Hedefleri  
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- Akdenizôdeki tersanelerin, inĸa ve bakēm-onarēm kapasiteleri bakēmēndan bºlgede 

ºnemli merkez haline getirilmesi, bu bºlgede yēllēk 3 milyon DWTôluk proje kapasitesine 

ulaĸēlmasē saĵlanmalēdēr. 

- Gemi inĸa sektºr¿n¿n offshore pastasēndan pay alabilmesi i­in Enerji Bakanlēĵē 

ºnc¿l¿ĵ¿nde T¿rkiye Petrolleri Anonim Ortaklēĵēônēn (TPAO) yerli ¿retim d¿nya genelinde 

etkin bir offshore filosu oluĸturmasē hedeflenmelidir. 

- ¦lkemizde u­ak gemisi inĸaatēnēn yapēlmasē, ¿retilen t¿m askeri ama­lē gemilerin 

yurtdēĸēna ihra­ edilmesi ve bu faaliyetlerden yēllēk ortalama 7 milyar Dolar ihracat 

deĵerine ulaĸēlmasē saĵlanmalēdēr. 

- Gemi inĸa sektºr¿n¿n ana makine, elektronik ekipmanlar dahil en az %90 yerli 

te­hizat/ekipman katkē payē ile gemi ¿retimini saĵlamasē ºngºr¿lmektedir. 

- Gemi inĸa sektºr¿n¿n eco-friendly gemiler, yani yakēt tasarrufu saĵlayacak tekne 

formuna sahip ve ­evre ĸartlarēna (balast suyu yºnetimi, NOx-SOx salēnēmē, boyama 

ĸartlarē vs.) uygun gemilerin dizaynē ve inĸasēnda bir marka haline gelmesi saĵlanmalēdēr. 

- ¦lkemiz gemi inĸa sektºr¿n¿n yolcu gemisi ve hastane gemisiyapēmēnda 

d¿nyada bir marka haline gelmesi ve yurtdēĸē pazarlara a­ēlmasē saĵlanmalēdēr. 

- Gemi geri dºn¿ĸ¿m¿nde en yeni ve geliĸmiĸ teknolojileri kullanarak (suyla kesim, 

mekatronik ve robotik uygulamalar, vb.)  sektºrdeki d¿nya genelindeki yeĸil gemi geri 

dºn¿ĸ¿mc¿ ¿lke olarak ºnc¿ konumumuzu korumak ama­lanmalēdēr. 

- Gemi bakēm-onarēmēnda en ileri teknoloji kullanēmē ile (insansēz sºrvey robot 

kullanēmē, lazer kesme ve ileri kaynak metotlarēnēn kullanēmē, y¿ksek basēn­ su ile raspa, 

ileri boya teknolojisi vb.) bulunduĵumuz bºlgede lider olmak ve bu faaliyetlerden yēllēk 

ortalama 10 milyar Dolar ihracat deĵerine ulaĸēlmasē hedeflenmelidir. 

- Yat inĸaatē ile yēllēk 4 milyar Dolar gelir elde edilmesi ve 50.000ôin ¿zerinde kiĸiye 

istihdam saĵlanmasē hedeflenmelidir. 

- Gemi inĸa sektºr¿m¿z¿n deniz taĸēmacēlēĵēna kēyasla ­ok daha hēzlē, klasik 

havayolu taĸēmacēlēĵēna gºre ise ­ok daha verimli olan ­evre dostu WIG tipi teknelerin 

dizaynēnda ve inĸasēnda d¿nyada bir marka haline gelmesi saĵlanmalēdēr. 
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- D¿nyada lider durumda bulunan tersanelerle birlikte y¿r¿t¿lecek ortak projeler 

sonucunda d¿nyaya b¿y¿k tonajlē LNG, LPG ve CNG tanker gemileri ¿retebilme 

konusunda T¿rk tersanelerinin de sºz sahibi olabilmesinin saĵlanmasē hedeflenmelidir. 

- Nehirlerin viyad¿k kanallar ile birbirlerine baĵlantēlarēnēn saĵlanarak y¿k 

taĸēmacēlēĵēnēn, karayolu taĸēmacēlēĵēndan b¿y¿k ºl­ekte i­ su taĸēmacēlēĵēna doĵru 

kaydērēlmasē saĵlanmalēdēr. (¥rneĵin; Elbe Havel vb.) 

- ¦lkemizde amatºr denizciliĵin ºzendirilerek ºzel tekne kullanēm oranēnē her 3000 

kiĸiden 1 kiĸi yerine her 75 kiĸiden 1 kiĸiye d¿ĸ¿r¿lerek denizlerden daha fazla 

faydalanmasēnēn saĵlanmasē ile yat ve tekne inĸa sanayimizin b¿y¿mesi ama­lanmalēdēr. 
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6. Deĵerlendirme, Sonu­ ve ¥neriler  
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 6.1. Limanlar ile ilgili mevzuat gºzden ge­irilmelidir 

 6.1.1. Liman yatērēm ve iĸletme mevzuatē: 

Bir b¿t¿n olarak ulusal liman yatērēm ve iĸletme mevzuatēmēzēn g¿ncellenmesi ve 

geliĸtirilmesine ihtiya­ olduĵu deĵerlendirilmektedir. Devlet tarafēndan yapēlan/yapēlacak 

yasal d¿zenlemelerde, sektºr tarafēndan gelen geri bildirimlerin dikkate alēnmasē 

mevzuatēn uygulanabilirliĵi a­ēsēndan yerinde olacaktēr. Yeni liman inĸaatē veya mevcut 

limanlarēn geniĸletilmesi iĸlemlerinde mevzuattan kaynaklanan zorluklar ve zaman 

kayēplarē dikkate alēnarak, liman tesislerinin inĸaatēndan iĸletmeye alēnmasēna kadar ge­en 

s¿recin tek resmi kurum tarafēndan y¿r¿t¿lmesi uygulamasēna ge­ilmesi 

deĵerlendirilmelidir.  

Kēyē tesisi iĸletme izni i­in istenen belgeler tekrar gºzden ge­irilmelidir. Belediye 

onayē i­in gereken s¿re­ kolaylaĸtērēlmalēdēr. Belediyeôden olumlu gºr¿ĸ¿ almak zaman 

zaman yatērēmlar a­ēsēndan zaman kaybēna neden olmaktadēr. 

6.1.2. Limancēlēk faaliyetlerine iliĸkin mevzuat kaynaklē zorluklar: 

Limanlarēn bir ¿lkenin dēĸ ticaret yapabilmesi i­in en ºnemli kapēlar olduĵu ger­eĵi 

b¿rokrasi tarafēndan iyi anlaĸēlmalēdēr. Limanlarda verilmekte olan hizmet ¿lke zenginliĵine 

ºnemli bir katkēdēr. Bu noktadan hareketle limanlarēn faaliyetlerine olumsuz etkileyebilecek 

mevzuat d¿zenlemeleri ve kamu kuruluĸlarē arasēnda koordinasyon saĵlanarak aynē konu 

i­in farklē bakanlēklar ile muhatap olunmasēnēn ºn¿ne ge­ilmelidir.  Konu ile ilgili 

taraflardan gelen gºr¿ĸlerin deĵerlendirildiĵi ve kēsa zamanda hayata ge­irildiĵi kurullar 

oluĸturulmalēdēr.  

6.1.3. Limanlar Master Planē uygulanmalēdēr: 

Limancēlēk sektºr¿n¿n geliĸimine yºnelik ­ok sayēda strateji belirleme ve mastēr 

plan ­alēĸmasē yapēlmēĸ ve yapēlmaya da devam etmektedir. Ancak yapēlan planlarēn 

uygulamasēnda sorunlar yaĸanmēĸtēr. Limanlar mastēr planē mevcut limanlarēn durumu ve 

geniĸleme esaslarēnē, gelecek a­ēsēndan ¿lkemizin sanayileĸme ve kalkēnma hedefleri 

doĵrultusunda hangi t¿r limanlarēn nerelerde yapēlacaĵēnē, boyutlarē ve kuruluĸ ĸekilleri ve 

liman yºnetim sistemlerinin ne olacaĵēnē ortaya ­ēkarmalē, yatērēmcēlarēn gelecek ºngºr¿leri 

i­in t¿m ºnemli veriler ortaya konulmalēdēr. Limanlar bºlge ekonomisinin geniĸleme 

planlarē i­erisinde deĵerlendirilmelidir.  
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T¿m sektºrleri kapsayan kēyē mastēr planē biran evvel yapēlmalē ve bu g¿ne kadar 

ger­ekleĸtirilen ve bu mastēr planēn alt planlarēnē oluĸturan limanlar mastēr planē, tersaneler 

mastēr planē gibi ger­ekleĸtirilmiĸ ­alēĸmalar kēyē mastēr planē ­er­evesinde tekrar ele 

alēnmalē ve ­ok baĸlē planlama ortadan kaldērēlmalēdēr.  

Ķlgili idareler (Ulaĸtērma, Denizcilik ve Haberleĸme Bakanlēĵē, ¢evre ve ķehircilik 

Bakanlēĵē, Maliye Bakanlēĵē, Valilik, Belediye) ile T¦RKLĶM, Deniz Ticaret Odalarē ve ilgili 

sivil toplum kuruluĸlarēnēn T¿rkiyeônin ulaĸēm politikalarē ve master plan hazērlanmasē 

konusunda iĸbirliĵi yapabileceĵi bir platform oluĸturmalēdēr. 

Mevcut yapēlar dikkate alēnarak asgari 50 yēllēk ºngºr¿ ve kabullerle ĸehirlerin diĵer 

unsurlarēyla b¿t¿nleĸik master planlarē yapēlmalēdēr. Devlet limanlarēnēn ºzelleĸtirilmesinde 

mevcut yºntemin yarar saĵlamadēĵē kabul edilerek yeni modeller geliĸtirilmelidir. Devlet 

kuruluĸlarē ile ºzel sektºr kuruluĸlarēnēn birlikte proje ¿retmesinin ºn¿ a­ēlmalēdēr. 

Havaalanlarē i­in uygulanan model limanlar i­in de uygulanmalēdēr.  

¥nemli liman tesislerimizin b¿y¿yebilmesi i­in devletin altyapē inĸasēnda ºzel 

sektºre zemin hazērlamasē gerekmektedir. Dolgu, iskele ve rēhtēmlarēn inĸasē halen ºzel 

sektºr tarafēndan yapēlmakta ancak m¿lkiyet sonunda devlete ait olmaktadēr. Devletin 

yatērēm s¿re­lerinde rol almasē liman iĸletmeciliĵinin ºn¿n¿ a­acak ºnemli bir geliĸme 

olarak deĵerlendirilmektedir. 

6.1.4. G¿mr¿k iĸlemleri hēzlandērēlmalēdēr: 

G¿mr¿k iĸlemini tamamlanmēĸ y¿klerin limanlara giriĸ ve ­ēkēĸlarēnēn g¿n¿n her 

saatinde makul ve uygulanabilir ilave ¿cret ve personel istihdamē ile saĵlanmasē halinde 

bu yoĵunluĵun giderilebileceĵi d¿ĸ¿n¿lmektedir. 

¶ Kontroller, istenen evrak, g¿ncel olmayan yºnetmelikler limanlarēn 

geliĸimini engellemektedir. Antreponun veya limanēn 1 adet kapēsē olmasē gerekliliĵi 

yºnetmeliklerde vardēr. Aynē anda 50 - 100 adet tēr elle­leyen ve 1 tane giriĸ kapēsē olan 

liman sēkēntēnēn temelini oluĸturmaktadēr. 

¶ G¿mr¿k kontrolleri, limanlardaki s¿reci olumsuz etkilemeyecek ĸekilde 

yapēlmalēdēr. Limanlardaki g¿mr¿k s¿re­lerinin incelenmesi ve basitleĸtirilmesi ­alēĸma 

s¿reci baĸlatēlmalēdēr. Singapur Limanē gibi d¿nyanēn bir­ok limanēnda gemi daha limana 

varmadan denizde seyir halinde iken limanda indireceĵi y¿k ile ilgili g¿mr¿k iĸlemleri 

tamamlandēĵē modern bir yºntem hedeflenmelidir. 
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6.1.5. Transit konteyner deniz taĸēmacēlēĵē geliĸtirilmelidir. 

6.1.5.1. Konteyner ¿ss¿: T¿rkiyeônin transit konteyner deniz taĸēmacēlēĵē 

ticaretinin geliĸmesi ve d¿nya ticaretinden pay almasē i­in ºncelikle ¿lkemizde ñKonteyner 

¦ss¿ò kurulmalē, ñtransit ticaretò, piyasa ve k¿resel etkinlikler ­er­evesinde ekonomik 

geliĸme planlarē yapēlarak ºzendirilmeli, desteklenmeli, geliĸtirilmeli ve kolaylaĸtērēlmalēdēr.  

 

6.1.5.2. Transit rejimi: Transit rejimine tabi eĸyanēn hangi hallerde 

muayeneye tabi tutulacaĵē y¿r¿rl¿kte bulunan G¿mr¿k Kanunuônun 88. ve G¿mr¿k 

Yºnetmeliĵiônin 251.maddesinde h¿k¿m altēna alēnmēĸ olup, ihbar ve ĸ¿phe hali hari­ bu 

t¿r eĸya muayene edilmeksizin sevk edilmektedir. Benzer h¿k¿m Kanun Tasarē 

Taslaĵēônēn 90. maddesinde de yer almaktadēr. Yeni Tasarē Taslaĵēônda ĸ¿phe hali ibaresi 

daha net tanēmlanmalēdēr.  

6.1.6. Liman yatērēmlarē ve iĸletmelerine teĸvikler getirilmelidir: 

6.1.6.1. Vergi muafiyeti: Ekonomimize kazandērēlan deĵerler oranēnda 

teĸviklerle sektºr desteklenmelidir.  

 

6.1.6.2. Yatērēmlar desteklenmelidir: mevcut limanlarēn b¿y¿yebilmesi yºnelik 

ilave yatērēmlar gerek­eler doĵru olduĵu s¿rece desteklenmelidir. 

6.1.6.3. Sanayi tesisi stat¿s¿nden M¿nhasēr Limanôa ge­iĸ 

kolaylaĸtērēlmalēdēr: 

Limancēlēkla ilgili t¿m uygulamalar m¿nhasēr / sanayi limanlarē i­in de aynēdēr ve 

herhangi bir ĸekilde farklē uygulanmamaktadēr.  

Bu nedenle sanayi limancēlēĵēndan m¿nhasēr limancēlēĵa ge­iĸ s¿recinin belli 

kriterlere ve belli bir hukuki kurala baĵlanarak limanlara bu konuda se­im yapma ve 

deĵerlendirme olanaĵēnēn verilmesi limancēlēĵēn geliĸmesine katkē saĵlayacaktēr. 

 

6.1.7. Liman yºnetim modeli oluĸturulmalē ve hayata ge­irilmelidir: 

6.1.7.1. Bºlgesel ve yerel liman yºnetim modeli: ¦lkemizde limanlarēn her 

biri mevzuatēn gerektirdiĵi bir­ok yatērēmē ve harcamayē tek baĸēna yapmakla y¿k¿ml¿ 

kēlēnmakta, her ge­en g¿n geliĸig¿zel verilen liman izinleri vasētasēyla arz-talep 
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projeksiyonu yapēlmadan bºlgeler ºzellikle sanayicilerin kendi liman yatērēmlarēyla 

dolmaktadēr. Bunun yerine bºlgesel ve yerel bazda limanlarē i­ine alan ortak bir liman 

yºnetim ve denetim uygulamasē olan Liman Yºnetimi Modeline ge­ilerek bu alan i­indeki 

limanlarēn kapasiteleri en optimum d¿zeyde kullanēlmalē, ºncelikli yatērēm izinleri mevcut 

yºnetim alanlarēndaki kapasite doluluĵuna baĵlē olarak verilmeli, ekipman ve imk©nlar 

ortak kullanēlmalē, yatērēmlarēn bir bºl¿m¿ ortak yapēlarak limancēlēkta en verimli, ºl­ek 

ekonomisi kurularak ortaya ciddi bir rekabet g¿c¿ ­ēkarēlmalēdēr. Bºylelikle ortaya ­ēkan 

kaynaklarla bir­ok liman iĸleticisinin bir araya gelerek kuracaklarē yeni iĸletmeler 

aracēlēĵēyla d¿nya ºl­eĵinde rekabet edecek yatērēmlar ve yeni limanlar hayata 

ge­irilebilecektir. 

6.1.7.2. Standardizasyon: Bir tesisi liman olarak tanēmlanmasēnē saĵlayacak 

b¿t¿n¿ teĸkil eden ekipman, geri hizmet sahasē, draft yeterliĵi, personel yeterliĵi /  kalitesi 

ve eĵitimleri gibi konularda standardizasyon ­alēĸmalarē yapēlarak d¿nya standartlarēna 

ulaĸtērēlmasē saĵlanmalēdēr. 

6.1.8. ¥zel limanlarēn ulaĸēm altyapēsē, karayolu / demiryolu baĵlantē 

olanaklarē geliĸtirilmelidir. 

6.1.8.1. Ulaĸēm altyapēsē: ¦lkemizde multimodal taĸēmacēlēĵēn yapēlabilmesi 

i­in gerekli altyapē bulunmamaktadēr, ulusal ulaĸēm aĵēna katēlēmda zorluklar vardēr, 

demiryolu taĸēmacēlēĵēndan faydalanma imk©nē arttērēlmalēdēr. Limanlar; hizmet verdiĵi 

hinterlanttaki sanayi kuruluĸlarē birlikte deĵerlendirilmelidir. Liman, demiryolu ara 

baĵlantēsē, organize sanayi bºlgesi, serbest bºlgeler ĸeklinde yapēlacak bir planlama 

ekonomik g¿­ ve rekabet avantajē saĵlayacaktēr. Limanlar ve organize sanayi bºlgeleri 

planlanērken mutlaka demiryolu baĵlantēsē gºz ºn¿nde bulundurulmalēdēr.  

6.1.8.2. Kamu desteĵi: Yeni yapēlmasē d¿ĸ¿n¿len ¢andarlē ve Filyosôa 

demiryolu baĵlantēsēnēn nasēl yapēlacaĵē tartēĸēlmakta ve planlanmaktadēr. Benzer ĸekilde 

mevcut limanlar i­in aynē planlamalar yapēlmalēdēr. Devlet, ºzel limanlara demiryolu 

kēl­ēklarēnēn liman baĵlantēlarē i­in proje, teknik destek ve kredi desteĵi vermelidir. 

6.1.8.3. Demiryolu sorunu: Demiryolunun bulunmadēĵē bºlgelere demir yolu 

getirilmesi konusunda ºnc¿l¿k etmelidir. Limanlar birer lojistik merkezidir, bu nedenle 

uygun altyapē saĵlanmalē, kara ve demiryolu ulaĸēmlarēna uygun hale getirilerek pazardaki 

m¿ĸterilerinin ¿r¿nlerini liman bºlgelerine kolay ve ucuz ulaĸēmē saĵlanmalēdēr. Limanlar 
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dēĸ ticaretin kapēsē olduĵundan; bºlgedeki ¿r¿n ­eĸitlerine uygun yeni oluĸumlara a­ēk, 

geliĸmeye m¿sait yatērēmlara izin verilmelidir.  

6.1.8.4. Liman tesislerinin kēsa s¿rede yerleĸim alanlarēnēn i­inde 

kalmasē:Liman iĸletmeciliĵinin ºn¿ndeki en b¿y¿k engellerden bir tanesi de bu tesislerin 

kēsa s¿rede ĸehir merkezlerinde kalmasē. Belediyelerin liman geniĸleme alanlarēnda 

yapacaĵē imar uygulamalarēnda limanēn geniĸleme alanē, limancēlēk faaliyetlerinin ­evreye 

etkisi, liman baĵlantē yollarēndaki trafik yoĵunluĵu vb. hususlarē ilgili kurum, kuruluĸ ve 

sektºr temsilcileri ile beraber irdelemelidir. 

6.1.8.5. Liman tesislerinin ana yollara ve demiryollarēna baĵlanmasēnda 

devlet desteĵi:Liman tesislerini ulaĸēm yollarēna baĵlayan yollarēn yapēmēnda kamu 

desteĵinin ºnemlidir. Aksi takdirde gerek ºzel sektºr gerekse de hazine arazisinin 

kullanēmēnda ciddi sorunlar ve maliyetlerle karĸēlaĸabilir. 

6.1.9. ¥neriler; 

¶ Deniz taĸēmacēlēĵēnēn komĸu ¿lke ve bºlgelerle geniĸletilmesi kapsamēnda 

y¿r¿tt¿ĵ¿ faaliyetler ve mevcut ­alēĸmalarē, ilgili kurum ve kuruluĸlarēn yanēnda yerel 

yºnetimlerle birlikte koordineli hareket edilmesi gerekmektedir. 

¶ ¥zellikle, uluslararasē ulaĸēm aĵlarēnēn ve belirlenecek baĵlantēlarēn/ 

projelerin, kara ve demiryolu ulaĸtērmasē ile merkezi bir aĵ sistemi oluĸturularak ­ok modlu 

taĸēmacēlēĵē hedefleyen bir ­izgide olmasēna dikkat edilmelidir. 

¶ Deniz ulaĸēmēnēn ana aktarēm noktasē olan limanlarēn mevcut durumlarē, 

sorunlarē ve paydaĸlarēn beklentileri de dikkate alēnarak deĵerlendirilmesi gerekmektedir. 

¶ Y¿ksek elle­leme kapasitesine sahip limanlarēn hinterlandēnēn irdelenerek, 

geri sahasēnda bulunan karayolu, demiryolu ve u­ak baĵlantēlarēnēn incelenmesi ve ­ºz¿m 

odaklē ­alēĸmalarla limanlarēmēzēn yeni bir kimlik kazanmasē ana hedefimiz olmalēdēr. 

¶ Konteyner elle­lemesi ve genel kargo elle­lemesi yapan limanlarēn mevcut 

ve toplam kapasitesinin fazlalēĵē, rēhtēmlarēn geri sahalarēnda depolama yetersizlikleri ve 

ara­ trafiĵi yoĵunluĵu ­ºz¿m¿ i­in demiryolu ile irtibatlē olan lojistik merkezlerin acilen 

faaliyete ge­mesi gerekmektedir. 

¶ Bazē bºlgelerimizde yapēlan b¿t¿nleĸik kēyē yapēlarēnēn ¿lkemiz genelinde 

acilen yapēlarak bitirilmesi gerekmektedir. 

¶ Mevcut kabotajda veya uluslararasē seferlere hizmet veren ve yolcu/Ro-Ro 

taĸēmacēlēĵēnēn yapēldēĵē iskele ve limanlarēn geri saha yol ve ara­ park baĵlantēlarē 

a­ēsēndan ºncelikle ele alēnmasē gerekmektedir. 
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¶ Sadece kapasite ¿zerinden hareket edilmesi durumunda m¿stakil 

iskelelerin kapasitelerinin d¿ĸ¿k kalabileceĵi, ancak birbirine yakēn (ºrneĵin Ambarlē gibi) 

tesislerin bir b¿t¿n olarak gºr¿lmesi gerektiĵi, bu itibarla sadece kapasite ¿zerinden 

hareket edilmesi gerekmektedir. 

¶ Ulaĸtērma Kēyē Yapēlarē Master Planēnēn; dolayēsēyla Filyos, ¢andarlē ve 

Mersin Konteyner Liman projelerinin tamamlandēĵēnda geri saha hinterlandēna dikkat 

edilmesi gerekmektedir. 

¶ ¦lkemizin Kuzey, Batē ve G¿ney bºlgelerinin denizcilik ve ulaĸēm a­ēsēndan 

jeolojik durumu ve taĸēnan y¿klerin yurt i­ine daĵēlēmēnēn dikkate alēnmasē gerektiĵi, Ķzmit 

Kºrfezi, Ķskenderun Kºrfezi, Gemlik Kºrfezi, Nemrut Koyu, Ambarlē Liman Kompleksi, 

Mersin Limanē ve Trabzon Limanēnēn geri saha baĵlantēlarēna ºnem verilmesi 

gerekmektedir. 

¶ Mevcut bazē limanlarda yer alan raylē sistem ve gemiye vagon 

y¿klenmesindeki baĵlantē sistemlerinin gºzden ge­irilerek iyileĸtirilmesi, akabinde geri 

baĵlantēlarēnda ­ift hat veya rehabilite edilmesi ºnemli olduĵundan bu sisteme sahip 

limanlarēn ele alēnmasē gerekir. 

¶ ¢alēĸmanēn kapsamēnēn ¿lkemizin her bºlgesine hitap etmesi a­ēsēndan 

kuru limanlara ºnem verilerek buralarēn demir yollarē vasētasēyla intermodal taĸēmacēlēĵēn 

geliĸimine katkē saĵlayacaktēr. 

¶ Demiryolunda taĸēmanēn uzun s¿re almasē nedeniyle tercih edilmemesi 

ºn¿ndeki en b¿y¿k engel olduĵu konteyner, genel kargo ve Ro-Ro gibi y¿klerin 

demiryollarē ile taĸēnmasēnda indirimler (bonus) saĵlanmalēdēr. 

¶ Geri saha baĵlantēlarēnda ºnceliĵin uluslararasē seferlere hizmet veren 

liman tesislerinin ºncelikle ele alēnmasēnēn gerekmektedir. 

¶ Mevcut limanlarēn bulunduĵu ve master planlar d©hilinde yapēlacak 

limanlarēn bulunduĵu illerimiz belediyeleri ile Karayollarē ve T.C. Devlet Demiryollarē Genel 

M¿d¿rl¿ĵ¿nce mevcutta yapēlmasē planlanan projelerin ortaya konmasēnēn daha 

uygundur. (bazē projeler mevcut). 

¶ Daha ºnce faaliyete ge­en liman tesisleri ile turizm tesisleri ve plajlarēn 

ayrēĸtērēlmasēna ºnem verilmesi gerekmektedir. 

¶ Organize sanayi bºlgeleri, serbest bºlgeler, ithalat­ē ve ihracat­ē firmalar 

gibi ­ok sayēda liman kullanēcēsēnēn geleceĵe iliĸkin ºngºr¿lerine ihtiyacēmēzēn 

bulunmaktadēr. 



 

 

412 

 

¶ Denizcilikle ilgili kamu kurumlarēnēn tamamēnda (Liman Baĸkanlēĵē, G¿mr¿k, 

Deniz Polisi, Hudut Sahiller Saĵlēk Denetleme Merkezi,  Maliye G¿mr¿k Sayman 

M¿d¿rl¿ĵ¿, Sahil G¿venlik Komutanlēĵē, Deniz Ka­ak Ķstihbarat M¿d¿rl¿ĵ¿, Yetkili 

Kēlavuzluk Teĸkilatē gibi) bir­ok iĸlemler elektronik ortamda yapēlabilmektedir. Ancak faklē 

kurumlarēn elektronik ortamda yaptēĵē bu iĸlemler arka planda birbirini gºrmemektedir. Bu 

durum kamu kurumlarē arasēndaki bilgi iletiĸimini g¿­leĸtirmektedir. Kamu kurumlarēnēn 

elektronik bilgi sistemlerine data giriĸi yapmaya yetkili olan (ĸirketler, gemi acenteleri, y¿k 

sahipleri, g¿mr¿k komisyoncularē, kēlavuzluk teĸkilatlarē, gerektiĵinde liman iĸletmeleri vs.) 

ilgili taraflarēn her kamu kurumuna vermeye zorunlu olduĵu bilgiler ayrē ayrē sistemlere 

girilmektedir. Bazen bu bilgiler birbirinden farklē da olabilmektedir. ¢¿nk¿ bilgiyi doĵrudan 

kontrol edip karĸēlaĸtērma yapacak bir elektronik alt yapē yoktur. Bu durum doĵru bilgiye 

ulaĸmamamēzē da zorlaĸtērmaktadēr.  

¶ Mevzuat alt yapēmēzēn buna gºre d¿zeltilmesi ve t¿m kamu kurumlarēnēn 

ihtiyacē olan bilgi giriĸine izin verebilen aynē zamanda da her kurumun kendisi i­in gerekli 

olan veriye ulaĸmasēna imkan verebilecek, deniz ticaretinde kullanēlan gemiye ait her t¿rl¿ 

bilgiyi sistem ¿zerinde ve arka planda oto kontrole tabi tutabilecek bir elektronik sistemin 

kurulmasē gerekmektedir. Bunun sayēlamayacak kadar ­ok faydalarē olacaktēr.  

¶ Bazē kamu kurumlarēmēz 7/24 esasēna gºre gemilere yºnelik hizmet 

verirken bazē kamu kurumlarēmēz bunun yapamamaktadērlar. Bu eksikliĵin giderilmesi 

gerekmektedir. Buna belki bankalarē da d©hil etmek gerekecektir. ¢¿nk¿ para transferleri, 

har­, vergi, r¿sum ve diĵer ºdemeleri i­in bºyle bir altyapēnēn kurulmasē zorunlu olabilir 

veya bankalar a­ēk olmasa bile banka ¿zerinden bu iĸlemelerin yapēlmasēna imk©n 

verebilecek alt yapēnēn kurulmasē gerekmektedir.  

¶ Liman tesislerinde bulunan gemiler ile liman tesislerinin hemen hemen 

tamamē 7/24 esasēna gºre y¿kleme/boĸaltma yapacak durumdadēr. 7/24 esasēna gºre 

iĸlem yapamayan liman iĸletmeleri zaten zaman i­inde iĸini kaybetme durumuna d¿ĸecek 

ve 7/24 esasēna gºre hizmet verebilmenin yolunu bulacaktēr. Limanlarēmēzda 7/24 esasēna 

gºre hizmet veremeyen iki ºnemli kamu kurumu vardēr. Bunlarda birisi G¿mr¿k ve diĵeri 

ise Maliyenin G¿mr¿k Sayman M¿d¿rl¿ĵ¿d¿r. Liman Baĸkanlēĵē, Sahil Saĵlēk Denetleme 

Merkezi, Deniz Polisi, Kēlavuzluk teĸkilatlarēnēn ºnemli bir bºl¿m¿ ile liman iĸletmeleri 

zaten 7/24 esasēna gºre hizmet vermektedir. Ancak 7/24 esasēna gºre hizmet veren kamu 

kurumlarēmēzēn ºnemli bir sorunu vardēr.  Personel yetersizliĵi nedeniyle kamu 

gºrevlilerine zorunlu olarak fazla mesai yaptērēlmakta ve bunun karĸēlēĵēnda ise personel 

izin verilemediĵi gibi hak ettiĵi ¿­ret de verilmemektedir. G¿mr¿k memuru belli bir mesai 

karĸēlēĵē belki bir iki saat ­alēĸtērēlabilmekte anxak Liman Baĸkanlēĵēnda nºbet tutan bir 
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kamu gºrevlisine deĵil mesai ¿­reti izin dahi verilememektedir. Bu b¿y¿k bir haksēzlēk 

oluĸturmaktadēr. Kurumlarē personel ihtiyacē giderilmeli mesai ¿creti verilmeli yada 

fazladan yaptēĵē mesai saati kadar izin verilmelidir.  

¶ Denizcilikle ilgili her kamu kurum ve kuruluĸu ayrē ayrē hareket etmektedir. 

Bu b¿y¿k bir sorun oluĸturmaktadēr. Bu sorunun ­ºz¿m¿ ise ilgili kamu kurumlarēnē tek 

otorite adē altēnda birleĸtirilmeleridir. Bura da ºnemli olan idari birleĸmedir. Ancak bu idari 

birleĸme mutlaka kanunla olmalē ve etkin olmalēdēr. Kurulacak olan otoritenin emrinde 

bug¿n mevcut olan t¿m kamu kurumlarē yer alacak ve hatta ilgili mevzuatlarē aynen 

uygulayacaktēr. Fakat bu kamu gºrevlileri bir otoriteye yani adē belirlenecek olan bir 

yºneticiye baĵlē olacaktēr. Bu baĵlēlēĵēn idari yapēsē, hiyerarĸik bir d¿zeni i­ermelidir. 

¥rnek: Liman otoritesi olarak Liman Baĸkanlēĵēnē d¿ĸ¿nelim. Diĵer t¿m kamu kurumlarē 

Liman Baĸkanlēĵēnēn altēnda ancak M¿d¿rl¿k/Komutanlēk/Merkez ĸeklinde deĵil baĵlē alt 

birimler ķube M¿d¿rl¿kleri/ķeflikler ĸeklinde olmasē. Bu alt birimler halen kendi 

mevzuatlarē ile belirlenmiĸ kurallara gºre iĸlem yapacak ancak ºzl¿k haklarē (maaĸ, terfi 

vs.) yēllēk izinleri, kurum i­in ­alēĸma usul ve esaslarē bakēmēndan liman otoritesine baĵlē 

olarak ­alēĸacaklardēr.   

¶ Port Otorite sistemine ge­iĸ bir ­ºz¿md¿r. Port otorite ve otonom liman 

idareleri kavramēnē birbirinden ayērmak gerekir. Port Otorite (Liman Baĸkanlēĵē) sistemini; 

ticari-iĸletmecilik tarafē olmayan, kamu adēna iĸlemleri kolaylaĸtērmak amacēyla 

oluĸturulmuĸ birleĸik kamu kurumu yºnetim sistemi olarak d¿ĸ¿nmek gerekir. Kurulmasē 

zor veya imk©nsēz deĵildir. Bunu i­in siyasē politika yeterli olup devlet politikasē ise 

oluĸumu m¿kemmelleĸtirir.  

¶ Otonom Liman Ķdaresi ise; M¿lkiyeti kamuya ait olan kēyē alanlarēnda 

yapēlan liman altyapēlarēnēn iĸletilmesinde (liman iĸletmeciliĵinde) ilgili kamu kurumun da 

sºz sahibi olduĵu yani liman iĸletmeciliĵi iĸinin de birlikte y¿r¿t¿ld¿ĵ¿ sitemler olarak 

d¿ĸ¿nmek gerekir. Bu sistemde de ilgili kamu kurumlarē tek ­atē altēnda olmalēdēr. ¦lkemiz 

i­in bu sistem ne kadar uygulanabilir olduĵu iyi tartēĸēlmalēdēr.         

¶ G¿mr¿k idaresi ile muhatap m¿kellefler, mesai saatleri haricinde ki iĸlemleri 

i­in mesai ¿creti yatērmak zorundadēr. Bu durum g¿n¿n belli saatlerinde yēĵēlmalara neden 

olmaktadēr. Limanlar her ne kadar 7/24 ­alēĸsa da bazē kamu kurumlarē (G¿mr¿k ve 

Maliye Sayman M¿d¿rl¿kleri) iĸlemler mesai saati dēĸēnda ve tatil g¿nlerinde 

yapēlmamaktadēr. Mazeret olarak personel yetersizliĵi gºsterilse de hukuki alt yapē da 

buna m¿sait deĵildir. G¿mr¿k ve Maliye Sayman M¿d¿rl¿klerinin vardiya sistemine 

ge­mesi gerekmektedir Bu limanlarēn rahatlamasēna, hizmetlerin daha saĵlēklē 
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verilmesine, ĸehir trafiĵinin iyileĸmesine, liman tesislerinin tam kapasite ile ­alēĸmasē ve 

atēl kapasitenin oluĸmamasē vb. olumlu sonu­lar doĵuracaktēr.  

¶ Ķcralēk gemiler limanlarēn en b¿y¿k sēkēntēsē durumundadēr. TTKô da liman 

baĸkanlarēna bu konuda yetki verilmesine raĵmen bu yetkinin kullanēmēnda sēkēntēlar 

yaĸanmaktadēr. Mevcut ve halen uygulamada bulunan 618 Sayēlē Limanlar Kanununun 7. 

Maddesine bir paragraf eklemek suretiyle sorun ­ºz¿lebilecektir. ¥nerilen ek paragraf 

metni: Her ne surette olursa olsun gemisini sefere hazēr halde bulundurmaktan imtina 

eden ve liman baĸkanlēĵēnēn uyarēlarēna raĵmen gerekli tedbirleri almayan 

acente/donatan/iĸletmeci ĸirketlerin gemileri ile bulunduĵu yerde seyir, can, mal ve ­evre 

g¿venliĵini tehlikeye d¿ĸ¿ren gemilerle liman baĸkanlēĵēnca yapēlan tebligatlarēn gereĵini 7 

g¿n i­inde yerine getirmeyen gemiler, liman baĸkanlēĵēnca idari kararla resen hazine 

adēna gemi siciline tescili yapēlēr. Bu gemiler liman baĸkanlēĵēnēn talebi ¿zerine ilgili icra 

m¿d¿rl¿ĵ¿nce derhal satēlēr. Satēĸtan ºnce gemi ¿zerinde alacaklē durumda olanlar icra 

m¿d¿rl¿ĵ¿ tarafēndan haberdar edilir ve kendilerinin gemiyi satēn almakta ºncelikli hak 

sahibi olduklarē tebliĵ edilir. Bu satēĸtan elde edilen gelirden yapēlan masraflar d¿ĸ¿ld¿kten 

sonra kalan fazla miktar, gemi ¿zerinde kayētlē hak sahiplerine T¿rk Ticaret Kanunu 

h¿k¿mlerine gºre ºdenir. ¥deme yeri tespit edilemeyen hak sahiplerinin alacaklarē 5 yēl 

s¿reyle emanet hesabēna alēnēr. Bu s¿re sonunda hak sahibi tarafēndan alēnmayan 

miktarlar hi­ bir karara gerek kalmaksēzēn doĵrudan hazineye gelir kaydedilir. Bu paragraf 

h¿k¿mleri T¿rk ve yabancē bayraklē gemi ayrēmē yapēlmaksēzēn uygulanēr ve yapēlan uyarē 

ve tebligatlar Tebligat Kanunu h¿k¿mlerine gºre yapēlēr.Bu konunun uygulanmasē 

yºnetmelikle d¿zenlenir. Bu yºnetmeliĵe limanlardaki tasfiyelik eĸyalarēnda derhal satēĸēna 

dair h¿k¿mlere yer verilir. 

¶ Yurtdēĸēnda ¿lkemizi temsil eden konsolosluklarda denizciliĵe yºnelik 

gºrevli personel bulunmamaktadēr. Bununla birlikte, d¿nyada denizcilikle ilgili ºnemli 

merkezlerde, Cebelitarēk gibi ºnemli suyollarēnda denizcilikle ilgili temsilcimizin 

bulundurulmasē konusu deĵerlendirilmelidir. Ķlgili konsolosluklarda deniz ataĸeleri 

bulundurmak sorunu ­ºzebilir. Ticaret ataĸeleri, askeri ateĸeler gibi. 

 

6.1.10. Demiryolu sektºr¿n¿n serbestleĸtirilmesi; D¿nyada deniz yolu ile y¿k 

taĸēmacēlēĵēna iliĸkin tahminlerde konteyner y¿k trafiĵinin ºnemli oranda artēĸ gºstereceĵi 

ºngºr¿lmektedir. Bu kapsamda, ¿lkemizde demiryolu sektºr¿n¿n serbestleĸtirilmesine 

yºnelik yasal d¿zenleme, demiryolu baĵlantēsē bulunmayan limanlarēn, kombine 

taĸēmacēlēĵēn geliĸtirilmesi kapsamēnda demiryolu baĵlantēsēna sahip olmalarē i­in 
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ºzendirici bir husus olarak b¿y¿k ºnem taĸēyacak ve limanlarēmēzēn zayēf yºnlerinin 

azaltēlmasē bakēmēndan etkili bir ­ºz¿m olacaktēr. 

 

6.1.11. Transit ¦lke konumuna gelmek i­in yapēlmasē gerekenler; ¦lkedeki 

kamu ve ºzel paydaĸlarēn iĸbirliĵiyle intermodal ulaĸtērma ve lojistiĵin teĸvik edilmesine 

yºnelik ­er­eveyi oluĸturan bir Ulusal Ana Plan (ulaĸtērma) ve alt Planlar (kēyē tesisleri, 

intermodal taĸēmacēlēk, ulaĸtērma sistemleri iĸletmesi...) hazērlanmalēdēr. Bu Ana Plan, t¿m 

T¿rkiyeôde transit ve yurti­i ulaĸtērma i­in intermodal koridor, kavĸak ve ge­itlerden oluĸan 

bir aĵ belirlemelidir. Ķntermodal ulaĸtērmayē teĸvik edecek mali/idari ºnlem ve giriĸimler 

(Marco Polo, ¥TVôsiz yakēt kullanēmēnēn intermodal taĸēmacēlēkla iliĸkilendirilmesi gibi) 

olduk­a etkili olacaktēr. 

Ulaĸtērma, Denizcilik ve Haberleĸme Bakanlēĵē ­atēsē altēnda bir intermodal 

ulaĸtērma ve lojistik departmanēnēn kurulmasē, hem kamu kuruluĸlarē hem de ºzel ĸirketler 

dahil olmak ¿zere, t¿m paydaĸlarēn faaliyetlerini izleme ve koordine etme konusundaki 

boĸluĵu giderecektir.  

Karayolu taĸēma istatistikleri (y¿k, menĸei, ­ēkēĸ, varēĸ, taĸēyēcē) mutlak surette 

doĵru bir ĸekilde elde edilmelidir. 

B¿y¿k limanlarēn altyapē kapasiteleri, gelecek 15 yēl i­erisinde ºnemli ºl­¿de 

artmasē beklenen pazar talebine cevap verecek ĸekilde artērēlmalēdēr. Bu ­er­evede 

¿lkemiz limancēlēk sistemi ve geleceĵine yºnelik gerekli planlama yapēlmalē ve hayata 

ge­irilmelidir. Alēnacak baĸlēca ºnlemlerden bir tanesi de limanlarēn, lojistik pazarlarē i­in 

avantaj saĵlayacak demiryollarē baĸta olmak ¿zere, diĵer ulaĸtērma modlarē ile hinterlant 

baĵlantēlarēnē saĵlamak ve geliĸtirmek olmalēdēr.  

6.2. Deniz Emniyeti ve G¿venliĵine Yºnelik Sonu­ ve ¥neriler  

¦lkemiz kēyēlarēnda seyir emniyeti ve deniz g¿venliĵinin saĵlanabilmesi amacēyla, 

ilgili t¿m kurum ve kuruluĸlarēn koordinasyonu ve bilgi alēĸveriĸi etkin bi­imde saĵlanmalē,  

geliĸtirilmeli ve elde edilen bilgi ve verilerin deniz emniyeti ve g¿venliĵinin geliĸtirilebilmesi 

amacēyla paylaĸēlmalēdēr. ¥ncelikle insan hayatē ve ­evrenin korunmasēnēn yanē sēra 

teknolojik geliĸmeler de gºz ºn¿nde bulundurularak, y¿r¿rl¿kteki mevzuatēn her zaman 

g¿ncel tutulmasē saĵlanmalēdēr. 

Deniz trafiĵinin yoĵun olduĵu kēyēlarēmēzda ve ºzellikle T¿rk Boĵazlarēnda seyir 

emniyeti a­ēsēndan risk deĵerlendirme ­alēĸmalarē yapēlmalē ve bu deĵerlendirmelerde 
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gemilerin boy ve tonajlarēnēn yanē sēra taĸēdēklarē tehlikeli y¿klerin sahip olduĵu enerji 

miktarlarē da gºz ºn¿nde bulundurulmalēdēr. 

Ķstanbul Boĵazēônēn en dar ve yoĵun bºlgeleri ile b¿y¿k rota deĵiĸimini gerektiren 

bºlgelerinde  gemi karĸēlaĸmalarēnēn oluĸturduĵu tehlike ve deĵerlendirme ­alēĸmalarē 

yapēlmalē ve yerel deniz trafik g¿venliĵi saĵlanmalēdēr. 

Gemi takip sistemlerinin ve birleĸenlerinin ¿lkemizde ¿retilmesi, kurulmasē ve 

idamesinin saĵlanmasē i­in baĸta ¿niversiteler olmak ¿zere milli sanayi kuruluĸlarē ile 

¿retilecek proje ve ­alēĸmalar desteklenmelidir. 

Kēlavuzluk ve rºmorkºrc¿l¿k hizmetleri d¿nya standarlarēna ulaĸtērēlmalē ve 

s¿rd¿r¿lebilir olmasē i­in gerekli tedbirler alēnmalēdēr. 

Seyir emniyeti ve deniz g¿venliĵinin geliĸmesine yºnelik ¿niversitelerde yapēlacak 

y¿ksek lisans ve ºzellikle doktora seviyesinde araĸtērma ve proje ­alēĸmalarē 

desteklenmelidir. 

Limanlarēmēz ve bayraĵēmēzē taĸēyan gemilerde teknolojik iyileĸtirmeler 

doĵrultusunda geliĸen g¿venlik tedbirleri azami derecede uygulanmalēdēr.  

G¿venlik araĸtērmasē, asimetrik terºr saldērēsē ve deniz haydutlarēnēn sayēsēnēn 

artmasēyla birlikte ­ok ºnemli hale gelmiĸtir. Deniz haydutlarēnēn saldērē risklerini ortadan 

kaldēracak yol ve yºntemler geliĸtirilmeli bu konuda gerekli hukuki d¿zenlemeler 

yapēlmalēdēr. 

¦niversite-sanayi iĸbirliĵinin geliĸtirilmesi ve ¿niversitelerdeki Ar-Ge insan g¿c¿ ve 

altyapēsēnēn ºzel sektºr tarafēndan kullanēlmasē desteklenmelidir. ¦niversiteler ile ºzel 

sektºr¿ bir araya getiren Teknoloji Geliĸtirme Bºlgelerinin altyapēlarēnēn tamamlanmasē ve 

ºncelikli alanlarda uzmanlaĸmalarēnēn ºzendirilmesi saĵlanmalēdēr. 

T¿rkiyeônin denizyollarēnēn suistimaline karĸē m¿cadele i­in izleme, veri toplama ve 

yºnetim sistemleri ile m¿cadele yºntemleri geliĸtirmelidir. Bununla birlikte, baĸta denizde 

can ve mal g¿venliĵi ile deniz ­evresinin korunmasē temelinde, ulusal mevzuatēn 

uluslararasē mevzuata eĸdeĵer hale getirilmesi, hareket kabiliyeti kēsētlē ve engelli kiĸilerin 

denizyolu ile ulaĸēmēnēn kolaylaĸtērēlmasē, ISM sisteminin etkinliĵinin artērēlmasē, kabotajda 

yolcu taĸēyan gemilerin AB ve uluslararasē standartlara uyumlu hale getirilmesini teminen 

ilgili kurum ve kuruluĸlar ile koordineli olarak ­alēĸmalar yapēlarak mevzuat oluĸturulmasē 

veya mevzuat g¿ncelleĸtirmelerinin yapēlmasē, ayrēca, etkin denetim i­in denetim 
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uzmanlarēnēn sayēsēnēn artērēlmasēnēn saĵlanmasē ve uzmanlarēn eĵitimine ve 

branĸlaĸmalarēna yºnelik ­alēĸmalara hēz verilmesi ºnem arz etmektedir. 

6.3. Deniz ¢evresi Koruma ve Deniz Turizmine Yºnelik Sonu­ ve 

¥neriler 

Gemi kaynaklē petrol ve t¿revleri sonucunda oluĸabilecek deniz kirliliĵinin kēyē 

ekosistemleri ¿zerinde olumsuz etkilerinin azaltēlmasē ama­lanmalēdēr. Gemi balast sularē 

kaynaklē yabancē t¿rlerin taĸēnmasēnēn en aza indirgenmesi, deniz tabanē ekosistem 

b¿t¿nl¿ĵ¿n¿n ve deniz biyolojik ­eĸitliliĵi korunmalēdēr. Gemi kaynaklē katē ve sēvē atēklarēn 

kēyē ve denizel bºlge denizel canlē yaĸamē ¿zerindeki etkileri en ¿st seviyede kontrol 

edilmesi gerekmektedir.  

Deniz turizminin ºn¿m¿zdeki on yēlda ¿lke turizminin temel taĸlarēndan biri olmasē 

isteniyorsa yºnetmeliklerle kēsētlamalayapmak yerine,deniz truzminin ºn¿ a­ēlmalēdēr. 

Kēyē Master Planlarē ile bºlgesel bazda hangi koylarēn yat­ēlēĵa ayrēlacaĵē, kēyē 

tesislerin nerelere yapēlacaĵē, hangi koylarēn koruma altēna alēnacaĵē ve imara 

kapatēlacaĵē, deniz turizmi tarafēndan kullanēlmayan kēyē ve koylarda yapēlabilecek tatil 

kºylerinin yerleri ve kapasitelerinin, atēk alēmla ilgili alēm ve arētma ¿nitelerinin yerlerinin 

belirlenmesi gerekir. 

Deniz turizmi sektºr¿m¿zle ilgili b¿t¿n veriler, istatistikler Kamu ve ilgili Sektºr 

temsilcieri ile paylaĸēlmasē olumlu olacaktēr. 

Deniz Turizmi Kēyē Tesisleri yatērēmēn ger­ekleĸtirilmesi aĸamasēnda kamu 

kurumlarē arasēndaki koordinasyon eksikliĵinin ve sektºrdeki ­ok baĸlēlēĵēn yarattēĵē, kimi 

zaman birbiriyle ­eliĸen prosed¿rlerin getirdiĵi sorunlar ile uygulamada sadece kendi 

kurumlarēnēn adēnē taĸēyan kanunlarē esas almalarē, yasal sistemimizdeki normlar ve 

hiyerarĸisine uymanēn gereklerini yerine getirmemeleri uygulamalarēnēn d¿zenlenmesi, 

kēyēsal alanlarēmēzēn, ¿lkemizin genel ekonomik menfaatleri doĵrultusunda en etkin bir 

bi­imde yºnetimi i­inb¿t¿nleĸik kēyē alanlarē master planēyapēlmalē, bu bir devlet politikasē 

haline getirilmeli, ¿lkemizin en ºnemli kaynaĵē olan kēyēsal alanlarēmēzēn geleceĵini 

kurtarma ve en azēndan 50 veya 100 yēlēnē garanti altēna alma planē 

saĵlanmalēdēr.T¿rkiyeônin deniz turizminde d¿nyadaki yerini alabilmesi i­in; 

¶ Yeterli sayēda deniz turizmi tesisi yapēlmasē, 

¶ Deniz turizminin milli turizm ve denizcilik politikasē i­inde yer almasē, 
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¶ T¿rkiyeônin deniz turizmi a­ēsēndan elveriĸliliĵinin ve potansiyelinin, yurt 

dēĸēnda tanētēmē ve pazarlanmasē, 

¶ Eĵitime ºnem verilmesi, deniz turizmi alanēnda hem teknik hem de yabancē 

dil yºn¿nden yeterli elemanlarēn yetiĸtirilmesi, 

¶ Deniz ve ­evre kirliliĵinin ºnlenmesi, 

Ayrēca, Kēyē Master Planlarē ile kēyēlardaki saĵlēksēz yapēlaĸmalarēn ºnlenmesi, 

b¿t¿n bu ­alēĸmalarēn baĸarēlē olmasē ve konulan hedeflere ulaĸabilmesi i­in BKAY  

(B¿t¿nleĸik Kēyē Alanlarē Yºnetimi) altēnda tasarlanmēĸ kēyē mastēr planēna gºre 

tamamlanmēĸ s¿rd¿r¿lebilir kalkēnma ºl­¿tleri ēĸēĵēnda Kullanēm (ekonomi) ï Koruma 

(ekoloji) dengesi korunarak tasarlanmēĸ projelerin  izlenmesi (monitºr) ve data toplanmasē 

ve bu datalarē tekrar girdi olarak  dinamik bir yapēya sahip olmasē gereken 

BKAY(B¿t¿nleĸik Kēyē Alanlarē Yºnetimi) planlarēna yansēmasē gereklidir. 

Bu ­alēĸmalarēn basarili olmasē ise kamu kurumlarē, ilgili kuruluĸlar, ¿niversitelerin 

ilgili akademik dallarē, yerel yºnetimler, kullanēma katēlacak ilgili ekonomik sektºrler ve 

yerel halkēn arasēnda bilgi akēĸē saĵlanarak bilgilendirilmesi ve katēlēmēnēn saĵlanmasē ile 

m¿mk¿nd¿r. Eĵitim ve bilgilendirerek farklēlēk yaratmak, bilgiyi paylaĸarak kullanmak ise 

t¿m karar verici kurum ve kuruluĸlarēn ve t¿m paydaĸlarēn ortak ­alēĸmasēnda baĸarēnēn 

sērrē olacaktēr.   

6.4. Denizcilik Eĵitimine yºnelik sonu­ ve ¥neriler 

T¿rkiyeôde her seviyede verilen denizcilik eĵitimi mevcut durumda Ulaĸtērma 

Denizcilik ve Haberleĸme Bakanlēĵēônca uluslararasē standartlarda y¿r¿t¿lmesini teminen 

izlenmekte ve deĵerlendirilmektedir. Bu sistem i­erisinde eĵitilen ve belgelendirilen gemi 

adamlarē T¿rk Deniz Ticaret Filosunun yanē sēra d¿nya sēralamasēnda tonaj olarak ºnemli 

yer tutan Panama, Malta, Liberya gibi otuzdan fazla yabancē bayraklē gemilerde de 

istihdam edilebilmektedir. Bu konuda s¿rd¿r¿lebilirliĵin saĵlanmasē i­in uluslararasē 

mevzuatēn takibi ve uygulanmasē ºnem arz etmektedir.  

Kēsa ve orta vadede oluĸmasē muhtemel zabitan seviyesindeki gemiadamē arz 

fazlasēnēn uluslararasē deniz iĸg¿c¿ piyasalarēnda yer alabilecek ĸekilde yºnlendirilmesi 

gerekmektedir. ¦lkemiz nitelikli zabitan sēnēfē gemi adamlarē ile k¿resel gemiadamē 

ihtiyacēnē karĸēlamaya yºnelik politikalar geliĸtirmelidir. Bu ama­la stratejik insan 

kaynaklarē planlamasēnēn yapēlmasē, eĵitim kurumlarēnēn eĵitim altyapē ihtiya­larēnēn 

karĸēlanarak kurumsal kapasitelerinin arttērmasē, denizcilik mesleĵinin gen­ler arasēnda 
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tanētēmēnēn saĵlanmasē, mesleĵin cazibesinin artērēlmasē ve gemi adamlarēnēn meslekte 

kalma s¿relerinin arttērēlmasē i­in politikalarēn geliĸtirilmesi gerekmektedir. 

Denizciliĵin bir k¿lt¿r olarak benimsenmesi i­in ilkºĵretim ­aĵēndaki ­ocuklardan 

baĸlamak ¿zere kademeli ve planlē faaliyetlerin yapēlmasē gerekmektedir. Sportif faaliyetler 

ve oyun ĸeklindeki etkinliklerin geliĸtirilmesi ve t¿m vatandaĸlara yayēlmasēnēn gerek 

devlet ve gerekse de ºzel kuruluĸlar eliyle y¿r¿t¿lmesi ile denizci devlet ve denizcilik 

bilincinin oluĸturulmasē ¿lkemizin stratejik ve jeopolitik konumu a­ēsēndan gerekli 

gºr¿lmektedir. Ayrēca, Bakanlēĵēmēz sponsorluĵu ve desteĵi ile sektºr¿n deĵiĸik dallarēna 

yºnelik her yēl proje yarēĸmalarē d¿zenlenmelidir. 

Bunlarla birlikte, Milli Eĵitim Bakanlēĵē ve Y¿ksek ¥ĵretim Kurumu (Y¥K) ile 

yapēlacak ortak bir ­alēĸma vasētasēyla ADML (Anadolu Denizcilik Meslek Lisesi) 

m¿fredatēnēn Denizcilik Fak¿lteleri/Y¿ksekokullarēna giriĸ i­in uyumlu hale getirilmeli ve 

denizcilik eĵitimi veren ¦niversitelerin Y¥K ile iĸbirliĵi i­inde Fen Edebiyat Fak¿ltelerinin 

Denizci Eĵitici Yetiĸtirme programlarē a­masē ºnem arz etmekte ve bu eĵiticiler 

ADMLôlerde mezuniyetlerini m¿teakkip gºrevlendirilmelidir.  

IMEAK DTO ile USHB iĸbirliĵinde Ankara/Samsun Gemilerinin A­ēk Deniz Eĵitim 

Gemisi olarak t¿m okullar i­in kullanmasē saĵlanmalēdēr. 

 
6.5. Deniz Ticaretinin Geliĸtirilmesi Denizcilik Politikalarē ve 

Uluslararasē Ķliĸkilere yºnelik sonu­ ve ºneriler 

¶ Ķskeleleri ¢anakkale Merkez iskele ºrneĵinde olduĵu gibi yenileyerek; yolcu 

salonlu, yolcu ve ara­ ayrēmē alanlarē, engelli kiĸilere yºnelik alt yapē donanēmlarē, gºrsel 

ve sesli uyarē ve ikazlarē, eĵitilmiĸ personel ile donatēlmēĸ yolcu ve ara­ emniyeti ile ­evre 

ve deniz kirliliĵini g¿vence altēna alan modern bir hale getirmektir. ¢evreye duyarlēyeĸil ve 

modern iskeleler yapmak. 

¶ Adalar hattēnda ­alēĸan gemileri ilerleyen zamanlarda yenileyerek buraya 

yolcu ve ara­ emniyeti maksimum d¿zeyde olan, deniz ve ­evre kirliliĵi a­ēsēndan yeĸil 

­evre duyarlē ekipmanlarla donatēlmēĸ, m¿ĸteri memnuniyeti ve kaliteyi her zaman en ¿st 

d¿zeyde tutacak yeni gemiler ile adalara ulaĸēmē saĵlamak. 

¶ Mevcut TDĶ devrinden kalma gemileri; hurdaya gºndererek bunlarēn yerine 

­evre ve doĵa dostu makine ve ekipmanlarla donatēlmēĸ, yolcu ve ara­ emniyeti 

bakēmēndan g¿venli, m¿ĸteri memnuniyeti a­ēĸēndan modern olan gemiler ile deĵiĸtirmek. 
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¶ ¢anakkale ilinden diĵer alanlara yolcu ve ara­ taĸēmacēlēĵē yapmak ¿zere 

yeni hatlarēn a­ēlmasē yºn¿nde ­alēĸmalar fizibilite ­alēĸmalarē yapmak ve yeni hatlarēn 

a­ēlmasēnē saĵlamak. 

¶ ¢anakkaleôden yurtdēĸēna Yunan Adalarēôna baĵlantē saĵlamak ¿zere 

doĵrudan seferlerin oluĸmasē yºn¿nde ­alēĸmalar devam etmek.  

¶ ¢anakkale Ķstanbul arasē yolcu ve ara­ taĸēmacēlēĵē yapan gemi dizaynē ve 

bu hat ¿zerinde gerekli ­alēĸmalarē yaparak bu hattēn a­ēlmasē ve 12 ay s¿rekli hizmetin 

saĵlanmasē.  

¶ Yolcu transferlerini hēzlē yapabilen, manevra kabiliyeti y¿ksek deniz 

ara­larēyla raylē sistemleri denizden ekonomik olarak entegre eden sistemle hizmet 

vermek. 

¶ AB yolunda m¿ĸteri memnuniyeti ve kalite standartlarē gºz ºn¿ne 

alēnaraktan d¿zenli hat taĸēmacēlēĵē yapan k¿­¿k-b¿y¿k t¿m firmalardan m¿ĸteri 

ĸik©yetlerini, sefer tarifelerini,  gemi detaylarēnē i­eren bir web sitesi olmasē zorunluluĵu 

kēyē tesisi iĸletme izni veya hat izni kapsamēna konulmasē ­alēĸmalarē yapēlmalēdēr. (24 saat 

kesintisiz m¿ĸteri destek hattē olmasē) 

¶ Ulaĸtērma Bakanlēĵē Deniz Ticareti Genel M¿d¿rl¿ĵ¿ web sayfasēna d¿zenli 

seferler gºr¿ĸ ve ĸikayetler adē altēnda bir bºl¿m¿n a­ēlmasē ve bu bºl¿me sektºr 

temsilcileri yada diĵer kiĸiler tarafēndan atēlacak olan ĸikayet ve ºneriler ile bir data veri 

tabanēnēn hazērlanmasē. 

¶ D¿zenli hatlarda ara­ yolcu taĸēmacēlēĵē yapan ĸirketlerde yapēlan 

denetimler sērasēnda bulunan eksiklikler ve bunlarēn giderilmesi yºn¿nde sektºrdeki diĵer 

ĸirketlere kēlavuz olmasē bakēmēndan Genel M¿d¿rl¿ĵ¿n web sitesinde bir sayfanēn bu 

konuya ayrēlmasē iyi olacaktēr. Bu sayfada bulunan eksiklik ve giderilmesi ile ilgili resimli ve 

yazēlē bildirinin bulunmasē yeterli olacaktēr. 

¶ D¿zenli hatlarda deniz taĸēmacēlēĵēnda kaza soruĸturmasē alanēnda teknik 

ve idari kapasitenin g¿­lendirilmesi i­in gerekli ­alēĸmalarēn yapēlmasē ve Genel M¿d¿rl¿k 

web sayfasēnda bir site a­ēlarak oluĸmuĸ olan kazalar ve ºneriler ĸeklinde bilgilerin 

verilmesi sektºr bazēnda faydalē olacaktēr. 

¶ Gemilerin ­evreye duyarlē hale getirilmesi i­in gerekli ­alēĸmalarēn 

baĸlatēlmasē- sēfēr atēk ve sēfēr emisyon hedefleri gibi hedeflerin belirtilmesi; SEEMP 

sisteminin kabotaj hattēna d¿zenli seferlere uygun hale getirilerek uygulanmasē, ­evreci 

makineler ve sistemlerin kullanēlmasē, vb 
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¶ Bakanlēk uzmanlarē tarafēndan diĵer ¿lkelerde kabotaj hattēnēn geliĸmesini 

saĵlayan teĸvikler ve bunlarēn ¿lkemizdeki iĸletmelere nasēl uygulanabileceĵi hakkēnda 

­alēĸmalar yapēlmalēdēr. 

¶ Yaĸlē ve standart altē gemileri iĸleten kamu ve ºzel sektºr ĸirketlerine 

denetim sēklēĵē artērēlarak ve vergi ĸartlarē aĵērlaĸtērēlarak yeni ve ­evresel gemilere 

yºnelmeleri yºn¿nde ­alēĸmalar yapēlmalēdēr. 

¶ Emniyetli yºnetim sistemi kapsamēnda yolcu ve ara­ emniyetinin 

saĵlanmasē birinci ºncelik olmak ¿zere, deniz ve ­evre kirliliĵinin ºn¿ne ge­mek, AB 

rekabet s¿reci i­inde m¿ĸteri memnuniyetini ve kaliteyi arttērmak amacēyla yolcu ve ara­ 

taĸēmacēlēĵēnda kullanēlan gemilere omurga yapēlēĸ tarihi itibarēyla 30 yaĸ sēnērē konulmasē 

ve bu yaĸēn ¿st¿nde olan gemilerle yolcu-ara­ taĸēmacēlēĵēna m¿saade edilmesi yºn¿nde 

­alēĸmalar yapēlmalēdēr. 

¶ Yasadēĸē gemi atēk boĸaltēmlarēnē izlemek i­in teknik kapasitenin 

g¿­lendirilmesi ve bu konuda yapēlacak denetimlerin arttērēlmasē. 

¶ ¢anakkale boĵaz giriĸ ve ­ēkēĸ noktalarēnda tespit edilecek 2 alana tam 

te­hizatlē sopep-deniz kirliliĵi m¿cadele ekipmanlarēnē i­eren konteyner kutularēnēn 

konulmasē ve buralara deniz emniyeti ve acil m¿dahale merkezlerinin kurulmasē. 

¶ Deniz taĸēmacēlēĵēna saĵlanan vergi teĸviklerinin ger­ek etkisini ºl­meye 

yºnelik ampirik ve teorik ­alēĸmalar yapēlmalēdēr.  

¶ Yolcu ve ara­ taĸēmacēlēĵē yapan standart altē gemilerin yenilenmesi 

amacēyla hurdaya ayrēlacak gemiler i­in bir teĸvik sistemi getirilebilir (hurdaya ­ēkarēlan 

arabalara verilen teĸvik gibi) veya gemi yenilenmesinden doĵan sermaye kazan­larē i­in 

vergi ertelemesi. (Japonya ºrneĵi) 

¶ ¢evresel duyarlēlēĵē y¿ksek deniz taĸētlarēna ilave vergisel ayrēcalēklar 

yapēlarak iĸletmecileri ­evresel duyarlē gemiler iĸletmeleri yºn¿nde teĸvik etmek ¿zere 

­alēĸmalar yapēlmalēdēr. ¥rneĵin Japonya enerji tasarrufuna ve teknolojiye ºnem veren 

(­evresel duyarlēlēĵē olan) denizcilik iĸletmelerine 4.464.000 Euroya kadar nakit teĸvikler 

vermektedir. Benzer ĸekilde Hong Kong ve Norve­ôte de ­evreye duyarlē ara­lar i­in ºzel 

vergi teĸvikleri uygulanmaktadēr. Ancak T¿rkiyeôde hen¿z bu yºnde bir vergi ayrēcalēĵē sºz 

konusu deĵildir. 

¶ Yenilik­i ve ­evreci gemilerinin yapēlmasēnē desteklemek amacēyla 

gemilerde kullanēlan yenilik­i ¿r¿n ve teknolojilerin maliyetinin %20ôsine varan karĸēlēksēz 

mali teĸvikler verilebilir. (Almanya ºrneĵi) 
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¶ Yeni hatlarēn, yeni iskelelerin ve yeni gemilerin yapēlmasē konusunda 

yapēlacak olan Ar-Ge harcamalarēnēn (ºzellikle personel ve malzeme maliyetlerinin) 

maksimum %75ôi oranēnda kamu desteĵi sunulabilir. (Almanya ºrneĵi) 

¶ Kabotaj hattēnda taĸēmacēlēĵa teĸvik amacēyla gemi adamlarēna yapēlan 

¿cret ºdemelerinin vergilendirilecek gelirden indirilmesine izin verilebilir. (Ķngiltere ºrneĵi) 

¶ Ķnsanlarē kara yolu taĸēmacēlēĵēndan deniz yolu taĸēmacēlēĵēna ­ekmek i­in 

gerekli olan reklam ­alēĸmalarēnēn Bakanlēk tarafēndan yapēlmasē (emniyet ve g¿venlik i­in 

deniz ulaĸēmē, rahat ve ­evreci bir taĸēmacēlēk i­in deniz ulaĸēmē, yeĸil taĸēmacēlēk,­evre 

kirliliĵi, trafik yoĵunluĵu, kiĸi baĸē daha geniĸ alan, keyifli yolculuk, boĵaz ve deniz keyfi, 

vb materyallerin kullanēlarak ºzellikle ­ocuklarda deniz ulaĸēmē sevgisinin kazandērēlmasē). 

¶ Teknelerin barēnma alanē uygulanmasēnda ºncelik, yat v.s deĵil tarifeli 

seferle toplu taĸēma yapan gemilere verilmelidir.  

¶ Denizde toplu taĸēma iĸi yapan ruhsatlē yolcu gemilerinin yedekleme 

iĸlemlerinden muaf tutularak desteklenmesi gereklidir. 

¶ Bakanlēk, b¿y¿kĸehir belediyesinin ve il­e belediyelerinin deniz ulaĸēmēna 

yatērēm yapmēĸ kurumlarla ­alēĸmalar d¿zenleyerek gerekli yeni hatlarēn a­ēlmasēyla ilgili 

ve mevcut olanlarda ortaya ­ēkacak sorunlarla ilgili ­alēĸmalar yapēlmasē ve bunlarēn 

uygulanabilirliĵinin saĵlanmasē gerekmektedir. 

¶  Atina Sºzleĸmesi ile Tehlikeli ve Zararlē Maddelerin Deniz Yoluyla 

Taĸēnmasēnda Zararlar Ķ­in Tazmin ve Mali Sorumluluk Hakkēnda Uluslararasē 

Sºzleĸmesine taraf olma, t¿m deniz sigortalarēna iliĸkin mevzuatēn derlendiĵi genel bir 

ñDeniz Sigortalarē Kanunuò  ­ēkarēlmasē ve milli bir P&I ĸirketinin kurulmasē ile uluslararasē 

mali sorumluluk entegrasyonu tamamlanmalēdēr. 

¶ Denizcilik anlaĸmalarēnēn etkinliĵinin artērēlmasēna yºnelik olarak Ķkili 

denizcilik anlaĸmalarē, ºzellikle ilgili ¿lkelerin denizcilik alanēnda entegrasyon saĵlamak 

amacēyla kullandēklarē ºnemli ara­larēndan bir tanesi olduĵundan; denizcilik 

anlaĸmalarēnēn etkinliĵinin ºn¿nde duran en b¿y¿k engelin imza ve onay s¿recinde 

meydana gelen uzun b¿rokratik s¿re­ olduĵu, bu s¿recin azaltēlmasē gerektiĵi 

deĵerlendirilmektedir. 

¶ Denizcilik sektºr¿nde h©kim olan piyasa yapēsēnda, navlun piyasasēnēn 

tamamēnē belirleyen en etkin unsurun piyasa ĸartlarē olmasē nedeniyle,   m¿tekabiliyet 

esasēna gºre ¿lkelerin anlaĸmalara koyacaĵē m©li ve b¿rokratik kolaylēklarēn deniz 

ticaretini arttēracaĵē deĵerlendirilmektedir.  

¶ Taĸēnacak y¿k baĵlamēnda denizcilik sektºr¿m¿z i­in ºnemli bir pazar 

potansiyeli bulunduĵundan, uluslararasē petrol ve doĵal gaz boru hatlarēnēn deniz irtibat 
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noktasēndaki terminallerdeki denizcilik faaliyetlerinden mill´ ­ēkarlarēmēz (Kamu ve ºzel 

sektºr) i­in daha verimli yararlanēlmasēnē teminen; bu anlaĸmalarēn hazērlēk s¿reci de d©hil 

olmak ¿zere UDH Bakanlēĵēnēn, her aĸamada tasarruf sahibi onay mercii taraf olarak yer 

almasē, bunun i­in gerekiyorsa hukuki d¿zenleme yapēlmasē gerekmektedir. 

¶ Yukarda belirtilen ­alēĸmalarēn sonucu ¿lkemizin hem bºlgesel hem de 

k¿resel anlamda denizcilik sektºr¿nde entegrasyonun saĵlanmasē ­alēĸmalarē hēzla 

devam etmektedir.  Bu ­er­evede ºnemli bir enstr¿man olarak denizcilik anlaĸmalarēn 

etkinliĵinin arttērēlmasē ve deniz ticaretimizin ger­ekleĸtiĵi ¿lkelerin tamamē ile denizcilik 

anlaĸmasē imzalanmasē ­alēĸmalarēna hēzla devam edilmektedir. Sºz konusu anlaĸmalarēn 

etkinliĵinin artērēlmasē ve g¿n¿m¿z ĸartlarē ile uyumlu hale getirilmesine iliĸkin gerek ºzel 

sektºr, gerekse de kurum ve kuruluĸlar nezdinde m¿zakereler y¿r¿t¿lmekte; hatta yeni 

hazērlanan metinlerde anlaĸma h¿k¿mlerinin uygulanmasēnēn izlenebilmesi amacēyla 

denizcilik komiteleri kurulmasē hususu yer almakta ve ¿lkelerin bu konudaki farkēndalēĵēnēn 

arttērēlmasēna yºnelik ­aba sarf edilmektedir. Bu komiteler d¿zenli aralēklarla toplanmakta 

ve ºzel sektºr¿n birbirleri ile daha uyumlu ­alēĸabilmesi i­in ºnerilerde bulunmaktadēr. 

¶ Deniz  Ticaretinde Elektronik Belgelerin ve Yºntemlerin Kullanēmē Ķle 

B¿rokrasinin Azaltēlmasē Konusunda ¥neriler 

¶ Veri akēĸēnēn y¿k-gemi-liman operasyonlarēnda hēzlandērēlmasē ve b¿rokratik 

engellerin ortadan kaldērēlmasē maksadēyla STKôlarēn, Liman Ķĸletmelerinin, G¿mr¿k 

Kurumlarēnēn, Sahil G¿venlik Komutanlēĵēnēn, Bakanlēklarēn, Deniz Ticari Kurumlarēnēn 

arasēnda ñe-tabanlē bir veri aktarēmē iĸbirliĵiò konseptine ge­ilmesi gerekmektedir.  

Oluĸturulacak ñe-tabanòēn yetkilendirilecek ºzel bir kuruluĸ gerekli g¿venlik kēstaslarē ile 

ilgili sºzleĸmeler de d¿zenlenerek- dizaynedilebileceĵini, bu kapsamda ilgili bakanlēklar 

arasēnda yetki kēsētlarēnēn ve koordinasyonun belirleneceĵi bir protokol yapēlmasē 

gerekmektedir. Bu yºnde bir kuruluĸun kamu idaresi baĵlamēnda tesisi veya yukarēda 

deĵinildiĵi ¿zere ilgili ºzel sektºr biriminin oluĸturulmasē/yetkilendirilmesi konularēnda 

Baĸbakanlēk Ķdareyi Geliĸtirme Baĸkanlēĵēôna ºneride bulunulmasē gerekmektedir. 

¶ Yukarēda anlatēlanlar ēĸēĵēnda, EDI, Single Window, AR-GE desteĵi, 

Denizcilik Laboratuarē, T¿rk Loyduônun IACS ¿yeliĵi gibi, uygulamalarda eksikliklerin 

gºr¿ld¿ĵ¿ ve geliĸtirilmeye muhta­ alanlara iliĸkin idari ­alēĸmalarēn bir an ºnce 

tamamlanmasē ºnem arz etmektedir. 

6.6. Kēyē Yapēlarēna Yºnelik Sonu­ ve ¥neriler 

Kēyē Yapēlarē D¿zenlemesi ¢alēĸtayē i­in ilgili kurum ve kuruluĸ temsilcileri, 

akademisyenler ile yapēlan toplantēlar ve yanētlanan anketler sonucunda konuyla ilgili 
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temel sorun ve darboĵaz olarak, kēyēnēn bir­ok sektºr¿n farklē kullanēmlarēnēn yer se­tiĵi 

ñkēt kaynakò durumundan dolayē ortaya ­ēkan ­atēĸmalar olduĵu gºr¿lmektedir. 

¢alēĸtay sērasēnda belirtilen bir­ok sorun ve ­ºz¿m ºnerisi bu sebeple ortaya 

­ēkmaktadēr. ¥rnek verilecek olursa; kēyēnēn birden ­ok sektºr ve dolayēsēyla birden ­ok 

kurumun kararlarē ve mevzuatlarēna tabi olduĵu ve su ¿r¿nleri yetiĸtiriciliĵi ile amatºr 

denizcilik gibi faaliyetlerin, sanayi, enerji ve turizm kullanēmlarēndan dolayē kēyēdaki yapēlarē 

i­in yer bulmakta zorlanmasē gºsterilebilir. 

Diĵer bir ºnemli husus ise, ¿lkedeki kēyē yapēlarēyla ilgili t¿m paydaĸlara a­ēk ortak 

bir veritabanēnēn bulunmamasē ve t¿m kurum/kuruluĸ mevzuatlarēnēn ortak kullandēĵē bir 

kēyē yapēsē sēnēflandērmasē bulunmamasēdēr. 

Bu itibarla; t¿m ­alēĸtay katēlēmcēlarēnēn hem fikir olarak ¿zerinde uzlaĸtēĵē konu, 

farklē sektºrlerin ihtiya­ duyduĵu kēyē yapēlarēnēn ¿lke b¿t¿n¿nde bºlgesel olarak 

planlanmasē ve her sektºr i­in karada ve denizdeki yapēlarēyla g¿n¿m¿z teknolojisi ve 

engelliler dahil t¿m toplum kesimlerinin kullanabileceĵi ĸekilde organize olmuĸ alanlarēn 

kēyē yapēlarē master planlarē ve b¿t¿nleĸik kēyē alanlarē planlarēnēn hazērlanmasēdēr. 

¢alēĸtay sērasēnda d¿zenlenen toplantēlarda, limanlar ve kruvaziyer limanlara 

yºnelik olarak D¿nya geliĸmelerine paralel ĸekilde, 10. ķuraôda verilen kararlara benzer 

nitelikte ana limanlarēn oluĸturulmasē ile, 11. ķuraôya ilave olarak ihtisas limanlarē ve 

alternatif kruvaziyer limanlarēnēn oluĸturulmasē talep edilmiĸtir. 

Yat limancēlēĵē sektºr¿nde ise, Akdeniz ¢anaĵēndaki yat­ēlēĵē kēyēlarēmēza en kēsa 

s¿rede ­ekebilmek i­in, yeni marina yatērēmlarēna hēz verilmesi ¿zerinde durulmuĸtur. 

Bunun yanēsēra, Balēk­ēlēk sektºr¿n¿n sektºr ve kurum temsilcileri tarafēndan balēk­ē 

barēnaklarēnēn yat limanlarēna dºn¿ĸt¿r¿lmesi gºr¿ĸ¿ne karĸē ­ēkēlarak, ­alēĸtay 

katēlēmcēlarēnēn uzlaĸmasē ile bazē balēk­ē barēnaklarēnēn yat­ēlēk ve amatºr denizcilik gibi 

farklē faaliyetler ile ortak kullanēlmasē i­in gerekli ­alēĸmalarēn baĸlatēlmasē ºnerisi 

yapēlmēĸtēr. 

¢alēĸtay i­erisindeki son ºnemli konu baĸlēĵē olarak, 2035 yēlē hedef alēnarak, deniz 

taĸēmacēlēĵē i­in deniz alanlarēnē birbirine baĵlayan kanal projelerinin baĸta ­evresel 

kriterler dikkate alēnarak et¿d edilmesi ve T¿rkiyeônin deniz kēyēsē olmayan i­ bºlgelerinde, 

i­suyollarē ¿zerinde oluĸturulabilecek kanallar ile i­suyolu taĸēmacēlēĵēnēn geliĸtirilmesidir.  
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Ķ­suyollarē ve gºllerin aynē zamanda yat­ēlēk ve amatºr denizcilik i­in 

kullanēlmasēna yºnelik et¿d ­alēĸmalarēnēn yapēlmasē da denizciliĵin ¿lke b¿t¿n¿ne 

yayēlmasē i­in ºnem arz etmektedir. 

6.7. Gemi Sanayi Faaliyetlerine Ķliĸkin Deĵerlendirme Sonu­ ve 

¥neriler 

6.7.1. Gemi Sanayi Faaliyetleri.  

Gemi Sanayi Faaliyetleri ¢alēĸtayēônēn sonucunda gemi sanayi faaliyetlerinin 

b¿t¿n¿n¿ oluĸturan gemi ve yat inĸa sanayi, gemi yan sanayi ve gemi geri dºn¿ĸ¿m 

sanayisinin genel olarak son bir deĵerlendirmesini aĸaĵēdaki ĸekilde yapabiliriz. 

Gemi Sanayi Faaliyetleri ¢alēĸtayēônēn konularēnēn arasēnda yer alan ¿lkemizde ve 

d¿nyada gemi ve yat inĸa sanayi, gemilere ve yatlara ¿lkemiz tersanelerinde verilen 

bakēm ve onarēm hizmetleri, ¿lkemizde son durum itibariyle ger­ekleĸtirilen gemi geri 

dºn¿ĸ¿m faaliyetleri konularēnda en son duruma ve bu konudaki geliĸmelere bakacak 

olursak; mevcut 71 adet faal tersanemizin yēllēk ¿retim kapasitesi toplamē ortalama 3,6 

milyon DWT/YILôdēr.  

Y¿zer havuz sayēmēz 21 adet olup, kuru havuz sayēmēz 9 adettir. 20.000 DWTôye 

kadar kimyasal tankerler,60 m ve ¿zeri a­ēk deniz balēk­ē gemileri, 65 t ve ¿zeri ­ekme 

g¿c¿ne sahip a­ēk deniz rºmorkºrleri, 5.000 DWTôye kadar LPG tankerleri, 15.000 

DWTôye kadar asfalt tankerleri, 20.000 DWTôye kadar dºkme y¿k gemileri, 2.000 TEUôya 

kadar konteyner gemileri, a­ēk deniz destek (offshore) gemileri tersanelerimizin mevcut 

¿r¿n portfºy¿ arasēnda bulunmaktadēr. 

¦lkemizdeki tersaneler, bakēm-onarēmda da bºlgesinde en ­ok tercih edilen 

tersaneler arasēnda yer almaktadēr. Aynē zamanda bu hizmetin tersanelerimize ºnemli bir 

iĸ hacmi ve y¿ksek kazan­lar saĵladēĵē da bilinmekte olup, ¿lkemiz tersanelerinde 

ger­ekleĸtirilen bakēm-onarēm, 2012 yēlē sonu itibariyle yaklaĸēk 13 milyon DWT olarak 

ger­ekleĸmiĸtir.  

Bug¿n itibariyle ¿lkemizde yaklaĸēk 472 adet yat ve tekne imal tesisi faaliyet 

gºstermekte olup, bunlardan 38 adedi mega yat ¿retiminde uzmanlaĸmēĸtēr. ¦lkemiz 

mega yat ¿retiminde d¿nya markasē haline gelmiĸ, ve bu alanda d¿nyada 3. sērada yer 

almaktadēr.  
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2011 yēlēnda ¿lkemizde 652,500 LDTôye tekab¿l eden 341 adet geminin sºk¿m¿ 

ger­ekleĸmiĸ olup 2012 yēlēnda ise 927,000 LDTôye karĸēlēk gelen 281 adet geminin 

sºk¿m¿ tamamlanmēĸtēr.  

Bunlardan baĸka, ¿lkemiz gemi inĸa sanayinde ger­ekleĸtirilen ihracat ve ithalat 

rakamlarē da 2012 yēlē sonu itibariyle, 1milyar USD ihracat, 0,9milyar USD ithalat olarak 

ger­ekleĸmiĸtir.  

Ayrēca Mart 2013 sonu itibariyle ¿lkemiz, d¿nya arenasēnda vermiĸ olduĵu 79 adet 

yeni gemi inĸa sipariĸleriyle d¿nya sēralamasēnda 143 yeni gemi inĸa sipariĸleri bulunan 

Vietnamôēn ardēnda d¿nya 5ôincisi konumunda bulunmaktadēr.  

Gemi geri dºn¿ĸ¿m end¿strisinin g¿nceli ve gelecekte hemen hemen hi­ bir 

end¿stri dalēnda rastlanmayacak ºl­¿deki b¿y¿me perspektifini gºz ºn¿ne alarak ve 

yukarēdaki eĵilimleri ve beklentileri de dikkate almak suretiyle ºzeti yukarēda yer alan proje 

ºnerilerini g¿ndeme getirmek en ºncelikli hedeftir.  

Anēlan projelerin ger­ekleĸtirilmesi halinde T¿rkiye, ºn¿m¿zdeki dºnemde ivme 

kazanacak geliĸmelere hazērlēklē olmakla kalmayacak, g¿venli, ­evreye duyarlē geliĸmiĸ 

teknolojilere baĸvuran ºnc¿ bir rol ¿stlenerek k¿resel ºl­ekte lider olabilecektir. 

Yapēlan b¿t¿n bu deĵerlendirmenin sonucunda; Tersaneler ve Kēyē Yapēlarē Genel 

M¿d¿rl¿ĵ¿ôn¿n koordinesinde y¿r¿t¿len Gemi Sanayi Faaliyetleri ¢alēĸtayē, 

Bakanlēĵēmēzēn denizcilik sektºr¿ ile ilgili olarak ortaya koyduĵu 2023 ve 2035 

T¿rkiyeôsinde ¿lkemiz insanēnē denizden ve denizcilikten bug¿n olduĵundan daha fazla 

yani olabildiĵi en ¿st d¿zeyde yararlanēlmasēnēn saĵlanabilmesi adēna ger­ekleĸtirilmiĸ 

olup, 2013 Eyl¿l ayēnda yapēlmasē planlanan 11. Ulaĸtērma, Denizcilik ve Haberleĸme 

ķurasē sonunda da Genel M¿d¿rl¿k olarak aynē politika s¿rd¿r¿lecektir.    
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1 Nolu ¢alēĸtay Grubu 
 

Adē Soyadē Kurum -Kuruluĸ Adē Unvanē/ Gºrevi 

Nihat ASAN  
UDHB-DĶDGM-Daire Bĸk.(¢alēĸtay 
Kordinatºr¿) 

Altan K¥SEOĴLU  ALTAķ Yºnetim Kurulu Baĸkanē 

Kenan SUMRA AYGAZ-Ķĸletme M¿d¿r¿ 

Nuray TOPRAKKARIķTIRAN ¢ķ Bak. ¢ED, Ķzin ve Denetim GM 

Hakan TELLĶOĴLU Setur Marina/Marina M¿d¿r¿  

¥mer KARACALAR Bodrum Milta Marina Genel M¿d¿r¿ 

Yusuf AKG¦L Deniz Turizmi Birliĵi Derneĵi/Genel Sekreter 

Soner ESMER  DE¦ Den. Fak. Do­.Dr./Lojistik Yºn. Bl.Bĸk. 

¢imen KARATAķ ¢ETĶN  DE¦ Den. Fak.Yrd.Do­.Dr.   

Se­il VARAN  DE¦ Denizcilik Fak¿ltesi Yrd. Do­. Dr 

D.Ali DEVECĶ  DE¦ Denizcilik Fak¿ltesi Do­.Dr.  

Ramazan POLAT Elazēĵ Valiliĵi  

Zeynep TURA¢LI EPDK/Enerji Uzmanē 

Ali KESKĶN Evyapport 

ķevki METE Evyapport 

Osman KOLAY GMO/Yºn.Kur.Bĸk. 

Atilla ALTAY Gemport A.ķ./Eĵitim ķefi 

¥zg¿r TANGUT Genel M¿d¿r Yrd Operasyon 

Ķlker DEMĶR EGM-Koruma D. Bĸk. Deniz Limanlarē ķ.Md. 

M.Alev TUN¢ ĶMEAK DTO Yºn.Kur.¦yesi 

Yaĸar CANCA Ķnce Den./Tek.Md./ĶT¦ Den. Fak. ¥ĵr. Gºr. 

Yēldēz ERKMEN Kalkēnma Bakankēĵē/Planlama Uzmanē 

Kaan ANUL Kumport 

Mahĸeker YILDIRIM K¦LT¦R VE TURĶZM BAKANLIĴI /ķube Md. 

Filiz KARAOĴUZ Marport  

M.Cumhur KOCABAYLIOĴLU MARPORT 

Korer ¥ZBENLĶ MDTO/Gen.Sek. 

Mesut ¥ZT¦RK MDTO/Gen.Sek.Yrd. 

Osman KILIN¢ Mersin Liman Baĸkanlēĵē GS Uzmanē 

Dilek TORUN MYK-Meslek Standartlarē D.Bĸk. 

Barbaros ARIS¦T MIP ¢evre, Ķĸ Saĵlēĵē G¿venliĵi M¿d¿r¿ 

Buĵra BĶLGĶNER MIP Ticari Grup M¿d¿r¿ 

Uĵur YURTER ¥ĶB SGDB.lēĵē/Uzman 

Doĵan ATĶLLA ¥ĶB 5. Grup Baĸkanlēĵē-Uzman 

Uĵur NAZ PETDER OMV POAķ 

Dr. Cemal AYAZOĴLU 
T¿rkiye Hudut ve Sahiller Saĵlēk Genel 
M¿d¿rl¿ĵ¿ 

Dr. Oktay ¥ZTEN 
T¿rkiye Hudut ve Sahiller Saĵlēk Genel 
M¿d¿rl¿ĵ¿ 

Bedir YILDIRIM SAMSUNPORT-Liman Ķĸletme M¿d¿r¿ 

Erol TOP¢U TDĶ A.ķ.-Daire Bĸk. 

Mehmet G¦ND¦Z T¦PRAķ Baĸm¿hendis 

Okan ¢ETĶN T¿rk Loydu Vakfē Ķktisadi Ķĸletmesi 

Cengiz DĶVĶLĶOĴLU T¦RKLĶM 

Fērat YEMENĶCĶLER Dilovasē OSB/Poliport Kim. A.ķ. 
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Ķrfan BĶLGĶN TURKLĶM Genel Sekreter 

M. Hakan GEN¢ ARKAS/ Liman Hizmetleri Grup Baĸkanē 

Metin ALTINSOY MIP 

Uygun DEĴĶRMENCĶ BORUSAN/ Liman Ķĸletme M¿d¿r¿ 

Ķbrahim ¦NL¦ T¦RKLĶM/ALTINTEL 

Derya KO¢  Ķstanbul Liman Baĸkanlēĵē-Uzman (Teknik) 

Doĵan YILDIRIM UDHB-Altyapē Yatērēmlarē Genel M¿d¿rl¿ĵ¿ 

ķ.¦lya LEKĶLĶ UDHB-Altyapē Yatērēmlarē Genel M¿d¿rl¿ĵ¿ 

Muhammet ERDOĴAN Ambarlē L.Bĸk. 

Ada ¥zlem YEķĶL UDHB-DĶDGM-M¿hendis 

Harun TEKCAN UDHB-DĶDGM-M¿hendis 

Dr.Ali Rēza DAL UDHB-DĶDGM-Gs. Uzmanē 

Hasan DURAN UDHB-DĶDGM-M¿h. (¢alēĸtay Kordinatºr¿) 

H¿seyin SE¢MEN  UDHB-DĶDGM-M¿hendis 

Furkan ERTURAL DĶDGM-Baĸ Klavuz 

Aybike DOĴAN UDHB-DTGM 

B¿lent TAķDEMĶR UDHB-DTGM 

Ensar ERDEM Fērat L.Bĸk. 

Yaĸar KARABACAK Ķzmir Liman Baĸkanlēĵē Araĸtērmacē 

¥zg¿r MENGĶ Ķzmit Liman Baĸkanlēĵē GS Uzmanē 

Servet KAYMIķ Tatvan L.Bĸk. 

G¿ner G¦VEN UDHB-TCDD-ķube M¿d¿r¿ 

Hakan ERDOĴAN UDHB-TCDD-ķube M¿d¿r¿ V. 

Nevzat G¦NER UDHB-TCDD-Daire Bĸk. 

Tamer TERZĶ UDHB-TCDD-Daire Bĸk. Yrd. 

Salih TAN UDHB-TKYGM 

Kemal BOZKURT T¦RKLĶM/UN Ro-Ro/Gnl. Md. Yrd. 

Fuat PAMUK¢U T¦RKLĶM/UN Ro-Ro/Gnl. Md. Yrd.  

Mehmet Ali EMEKLĶ UTĶKAD/Yºnetim Kurulu ¦yesi 

Mehmet GENCER Van Ķl ¥zel Ķdaresi 

A.Kenan T¦RKANTOS Vapur Donatanlarē Ve Acenteleri Derneĵi   

Emre Can ATAK Vapur Donatanlarē Ve Acenteleri Derneĵi   

Neslihan BAķARSLAN Vapur Donatanlarē Ve Acenteleri Derneĵi   

Ruhi DUMAN Vapur Donatanlarē Ve Acenteleri Derneĵi   

ķ¿kriye VARDAR Vapur Donatanlarē Ve Acenteleri Derneĵi   

Ali Deniz ERAYDIN Gemi Yakēt Ķkmalcileri Derneĵi Baĸkanē 

Yeĸim MUHTAROĴLU Gemi Yakēt Ķkmalcileri Derneĵi Baĸkan Yrd. 

Eda TURAN YT¦ Gemi Ķnĸ.ve Den. Fak./ Araĸt. Gºr. 

 
 

2 Noôlu¢alēĸtay Grubu 
 
Seyir Emniyeti ¢alēĸma Grubu 
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Baĸkan Yrd.Do­.Dr.Yusuf ZORBA 
DOKUZ EYL¦L ¦NĶVERSĶTESĶ 
Denizcilik Fak¿ltesi 

¦ye Dr. Nur Jale ECE 
BAķBAKANLIK  
¥ZELLEķTĶRME ĶDARESĶ BAķKANLIĴI 

¦ye Y¿k. M¿h. Murat TERCAN 
GIDA TARIM ve HAYVANCILIK BAKANLIĴI 
Balēk­ēlēk ve Su ¦r¿nleri Genel M¿d¿rl¿ĵ¿  

¦ye 
Seyir Hidrografi ve Oĸin. 
ķb.Md.  
Yzb.Ķhsan Hikmet ULUSAL 

DENĶZ KUVVETLERĶ KOMUTANLIĴI 

¦ye 
Dnz. Albay  Turan ORHAN 
 DENĶZ KUVVETLERĶ KOMUTANLIĴI 

SeyirHidrografiveOĸinografi  
DairesiBaĸkanlēĵē  ¦ye Dnz. Yzb. Eĸref G¦NSAY 

¦ye 
GS Uzm. Atilla 
PĶRALĶOĴLU 

KAZA ARAķTIRMA ve ĶNCELEME KURULU 

¦ye 
ķb. M¿d. Melih H¿sn¿ 
YILMAZ 

KIYI EMNĶYETĶ GENEL M¦D¦RL¦Ĵ¦  ¦ye Klv. Kpt. Ķsmail AKPINAR 

¦ye 
Klv. Kpt. Ydērēm Nebi 
AK¢A 

¦ye Uzman G¿lsen YILDIRIM 
T¦RKSAT UYDU HABERLEķME ve KABLO 
TV ĶķLETME A.ķ 

¦ye 
GS Uzm. A.Oktay 
¢OBANOĴLU 

ĶSTANBUL LĶMAN BAķKANLIĴI 

¦ye 
Do­.Dr. Serdar KUM 
 ĶSTANBUL TEKNĶK ¦NĶVERSĶTESĶ 

Denizcilik Fak¿ltesi 
¦ye 

Yrd.Do­.Dr.Volkan 
AYDOĴDU 

¦ye 
¥ĵr. Gºr. Abd¿lkadir 
KELEķ 

ZĶRVE ¦NĶVERSĶTESĶ 
M¿hendislik Fak¿ltesi 

¦ye 
Yºn.Kur.¦yesiKpt. M.Alev 
TUN¢ ĶSTANBUL ve MARMARA, EGE, AKDENĶZ, 

KARADENĶZ B¥LGELERĶ DENĶZ TĶCARET 
ODASI  ¦ye Seta­ YILDIZ 

¦ye 
Gen.Sek.Yrd. Mesut 
¥ZT¦RK 

MERSĶN DENĶZ TĶCARET ODASI 

¦ye Serter MAKARACI 
EREĴLĶ DEMĶR VE ¢ELĶK FAB.T.A.ķ. 
Erdemir Liman M¿d¿rl¿ĵ¿ 

¦ye Serkan DAĴDELEN 
RODA LĶMAN DEPOLAMA ve LOJĶSTĶK 
ĶķLETMELERĶ A.ķ. 

¦ye 
GS Uzm. 
Tuncer URGANCI 

 
 
 
UDHB, Deniz ve Ķ­sular D¿zenleme Genel ¦ye GS Uzm. Durali ĶķLER 

http://www.turklim.org/Home/Liman/40
http://www.turklim.org/Home/Liman/40
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¦ye GS Uzm. Soner S¥NMEZ 
M¿d¿rl¿ĵ¿ 
 
 
 ¦ye GS Uzm. Onur SARI 

¦ye Uzm. Nurullah Y¦CEL 

¦ye Ķ.Haldun EMANETOĴLU IDC Savunma Sanayi 

¦ye ¦mit K¦¢¦KOĴLU AustralianMaritimeSystemsLtd 

¦ye Ahmet AYBAR 

ArskomGroup of Companies 

¦ye Burak ASLAN 

¦ye Ejder VAROL 
Ķdeal Teknoloji Biliĸim ¢ºz¿mleri A.ķ. 
 

¦ye Taner AKDENĶZ 

¦ye Hasan ERDOĴDU 

Anel Telekom¿nikasyon  
Elektronik Sistemleri A.ķ. 

¦ye Tayfun AĴRI 

¦ye Celalettin DEMĶREL 

¦ye Hakan IķIK¢I Gemport A.ķ. 

 

Deniz G¿venliĵi ¢alēĸma Grubu 
 

Baĸkan 
Harekat Eĵt.Dai.Bĸk.  
Albay Yavuz GE¢ĶM 

SAHĶL G¦VENLĶK KOMUTANLIĴI 

¦ye Dr. Nur Jale ECE 
BAķBAKANLIK  
¥ZELLEķTĶRME ĶDARESĶ BAķKANLIĴI 

¦ye 
Komiser Yard. /Ķdari B¿ro 
Amiri  
Ķlker DEMĶR 

Ķ¢ĶķLERĶ BAKANLIĴI 
EmniyetGenelM¿d¿rl¿ĵ¿ 

¦ye 
AB Ķĸleri Uzm. Yrd.  
Yasin KOCABIYIK 

AVRUPA BĶRLĶĴĶ BAKANLIĴI 

¦ye Br.Sor. Dr. Murat ķĶMķEK 
SAĴLIK BAKANLIĴI 
Acil Saĵlēk Hizmetleri Genel M¿d¿rl¿ĵ¿ 

¦ye 
G¿m.Muh.Ka­. Ķstih.Md.  
M¿min KAPUCU 

 
G¦MR¦K ve TĶCARET BAKANLIĴI 
G¿mr¿kler Muhafaza Genel M¿d¿rl¿ĵ¿ 

¦ye 
Deniz G¿v.Dai.Bĸk. ķb.Md.  
Albay Gºkhun Kaan ARDA 

DENĶZ KUVVETLERĶ KOMUTANLIĴI 
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¦ye 
Deniz G¿venliĵi Dai.Bĸk. 
Albay S¿mer KAYSER 

DENĶZ KUVVETLERĶ KOMUTANLIĴI  

¦ye 
ķube Md. Servet TEKĶN 
 

TCDD GENEL M¦D¦RL¦Ĵ¦ 

¦ye B¿ro ķefi Yēlmaz ķĶMķEK TCDD GENEL M¦D¦RL¦Ĵ¦ 

¦ye Kpt. Tuna BEKOĴLU T¦RK LOYDU VAKFI ĶKTĶSADĶ ĶķLETMESĶ 

¦ye 
Yºnetim Kurulu Baĸkanē 
Oryal ¦NVER 
 

TEPE SAVUNMA VE G¦VENLĶK 
SĶSTEMLERĶ SANAYĶ A.ķ. 

¦ye Sefa BAķATLI 
TEPE SAVUNMA VE G¦VENLĶK 
SĶSTEMLERĶ SANAYĶ A.ķ. 

¦ye 
GS Uzm. 
Durali ĶķLER 

UDHB, Deniz ve Ķ­sular D¿zenleme Genel 
M¿d¿rl¿ĵ¿ 

¦ye Uzm.Altuĵ KURBAN 
UDHB, Deniz veĶ­sular D¿zenleme Genel 
M¿d¿rl¿ĵ¿ 

 
 
Yolcu Gemisi Emniyeti ¢alēĸma Grubu 
 

Baĸkan Bilal AKBULUT ĶDO A.ķ. 

¦ye Mehmet UĴUR 
Ķstanbul ķehitHatlarēTur. A.ķ./ Oper. 
Enspekt. 

¦ye Selim G¦NDOĴAN DENTUR AVRASYA / DPA 

¦ye Dr. Murat ķĶMķEK Saĵ.Bak.AcilSaĵ.Hiz.Gen.M¿d.Br.Sor. 

¦ye Kemal AKķAR T¿rk Loydu Vakfē Ķktisadi Ķĸletmesi 

¦ye Aykut YILMAZ T¿rk Loydu Vakfē Ķktisadi Ķĸletmesi 

¦ye Raĸit ALTINOK Gate Denizcilik (Burulaĸ) 

¦ye Rēza ¢ETĶN GESTAķ 

¦ye Ķsmail ASASOĴLU IMEAK DTO 

¦ye M. Erbil ¥ZKAYA DTO 

¦ye Saim OGUZULGEN TURYOL 

¦ye Kazēm AYNACI TURYOL 

¦ye Murat SEVEN ĶDO A.ķ. 
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¦ye Necmettin TELLĶOĴLU Ķstanbul ķehit Hatlarē Tur. A.ķ. 

¦ye Burcu ¥Z¦DURU Gazi ¦niversitesi 

¦ye Taner G¥LGELEYEN 
Deniz ve Ķ­sular D¿zenleme Genel 
M¿d¿rl¿ĵ¿/GS Uzmanē 

 
 
T¿rk Bayraklē Fēlonun Emniyetinin Artērēlmasē ¢alēĸma Grubu 
 

Baĸkan Ersan BAķAR Karadeniz Teknik ¦niversitesi/Do­.Dr.  

¦ye ¥nal KOYLU¢ 
DetNorskeVeritas Gemi Sēnēf. Tic. Ltd. ķti /  
Sºrveyºr 

¦ye Murat AYYILDIZ 
Saĵlēk Bakanlēĵē.Saĵlēk Denetim Hizm. Birim 
Sorumlusu V. 

¦ye Ali Cemal T¥Z 9 Eyl¿l ¦niversitesi / ¥ĵr.Grvlisi 

¦ye Volkan AYDOĴDU 
Ķstanbul Teknik ¦niversitesi/Denizcilik 
Fak¿ltesi/Y.Do­.Dr. 

¦ye Okan ¢ETĶN T¿rk Loydu Vakfē Ķktisadi Ķĸletmesi 

¦ye Ahmet MERT 
Deniz ve Ķ­sular D¿zenleme Genel 
M¿d¿rl¿ĵ¿/GS Uzmanē 

¦ye ¥zlem ALTINSOY NipponKaijiKyokai Klas Kuruluĸu ( Class NK) 

¦ye Ender BĶLEN BureauVeritas Gºzetim Hizmetleri LTD.ķTĶ 

¦ye Ali Timurhan BAYTEKĶN 
Lloyd'sRegister Gºzetim Hizmetleri  LTD.ķTĶ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

3 Noôlu¢alēĸtay Grubu 
 
Deniz ¢evresini Koruma ve Deniz Turizmi Faaliyetleri ¢alēĸtay Grubu 
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¢alēĸtay Baĸkanē Okay KILI¢ 
Ulaĸtērma Denizcilik Ve Haberleĸme 
Bakanlēĵē/Daire Baĸkanē  

Deniz ¢evresini 
Koruma Faaliyetleri  
Koordinatºr¿ 

Abd¿lgafur BELĶKTAY 
Ulaĸtērma Denizcilik ve Haberleĸme 
Bakanlēĵē/Biyolog 

Deniz Turizmi 
Faaliyetleri 
Koordinatºr¿ 

Dr. Ali Rēza DAL 
Ulaĸtērma Denizcilik Ve Haberleĸme 
Bakanlēĵē/GS Uzmanē 

Deniz Turizmi 
Faaliyetleri 
Komisyon Baĸkanē  

Ali Erkan BEZĶRGAN 
Marinalar Koordinatºr¿ / Doĵuĸ 
Turgutreis Marina Ķĸletmeciliĵi Tur. ve 
Tic. A.ķ. 

Deniz ¢evresini 
Koruma Faaliyetleri 
Komisyon Baĸkanē  

Ahsen Y¦KSEK 
Ķ.¦. Den. Bil. Ķĸl. Enst. Yard.Do­. 
Dr./¥ĵr.¦yesi 

¦ye  Yēlmaz TAķCI 
Ulaĸtērma Denizcilik Ve Haberleĸme 
Bakanlēĵē/ķube M¿d¿r V. 

¦ye  Ahmet TOKBAY Mersin B¿y¿kĸehir Belediyesi 

¦ye  Arzu OLGUN 
Marmara Araĸtērma Merkezi/Kocaeli 
/Do­. Dr. 

¦ye  Ayten ATAMIķ Sahil G¿venlik Komutanlēĵē/Uzman 

¦ye  Burak AYKAN 
Ulaĸtērma Denizcilik ve Haberleĸme 
Bakanlēĵē 

¦ye  Cansel ķAHĶN 
Ulaĸtērma Denizcilik ve Haberleĸme 
Bakanlēĵē 

¦ye  Cem Tekin YAVUZ 
¢evre ve ķehircilik Bakanlēĵē/¢evre 
M¿hendisi 

¦ye  Didem UĴUR 
¢evre ve ķehircilik Bakanlēĵē/ ¢evre 
M¿hendisi 

¦ye  Doĵan Attila ¥ĶB 5. Grup Baĸkanlēĵē-Uzman 

¦ye  Emre YILMAZ 
Gēda Tarēm ve Hayvancēlēk Bakanlēĵē/Su 
¦r¿nleri M¿hendisi  

¦ye  F. Kubilay YAZAN 
Ulaĸtērma Denizcilik Ve Haberleĸme 
Bakanlēĵē/GS Uzmanē 

¦ye  Fatma S¥NMEZ 
Ulaĸtērma Denizcilik Ve Haberleĸme 
Bakanlēĵē/Programcē 

¦ye  Hasan Basri G¥¢ER Mersin B¿y¿kĸehir Belediyesi 

¦ye  Mehmet BAĴCI Mersin B¿y¿kĸehir Belediyesi 



 

 

436 

 

¦ye  Pelin BOZ Sah. G¿v. Kom./Uzman 

¦ye  Tuba Arslan 
K¿lt¿r ve Turizm Bakanlēĵē/K¿lt¿r Turizm 
Uzmanē 

¦ye  Tuĵba G¦¢L¦ K¿lt¿r ve Turizm Bakanlēĵē 

¦ye  Yeĸim ASLANOĴLU 
Gēda Tarēm ve Hayvancēlēk Bakanlēĵē 
/M¿hendis 

¦ye  Zeynep ķen K¿lt¿r ve Turizm Bakanlēĵē 

¦ye  Cem Orkun KIRA¢ 
Ulaĸtērma Denizcilik Ve Haberleĸme 
Bakanlēĵē/M¿hendis 

¦ye  Ahmet SAVAķ ĶSPARK ĶSTMARĶN 

¦ye Ali ALTINTOP 
Baĸaran Gemi Onarēm M¿hendislik Ltd. 
ķti. 

¦ye  Ayĸen ERGĶN ODT¦ / Prof. Dr. 

¦ye  Emrah DEDE Ķlturclub Marina Gºcek/Fethiye 

¦ye  Erdem NEVķEHĶR Martē Den. Tem. Ltd. ķti. 

¦ye  Erdin­ ALTINTOP 
Baĸaran Gemi Onarēm M¿hendislik Ltd. 
ķti. 

¦ye  Erkan KO¢YĶĴĶT MSC Gemi Acenteliĵi A.ķ. 

¦ye  Fatih SARAL GĶSAķ (Gemē Ķnĸa Sanayi A.ķ.)  

¦ye  Gºkmen TEMĶZER MSC Gemi Acenteliĵi A.ķ. 

¦ye  Ķlker ATAĴ InchcapeShipping Services 

¦ye  
Kēvan­ 
MURSALLIOĴLU 

AKUA MARĶN 

¦ye  K¿rĸat G¥Z 
T¿rkiye Biyologlar Dayanēĸma Derneĵi - 
Eko-Gen ¢evre 

¦ye  M. Kemal SAAT¢IOĴLU Ķ¢ ¢eĸme Marina  

¦ye  Mehmet BARLAS ĶSPARK ĶSTMARĶN 

¦ye  Mustafa DEMĶR¥Z Bodrum Denizciler Derneĵi Bĸk. 

¦ye  Okyanus ORHON Oceanology&Hydrobiology, MSc 

¦ye  ¥mer KETENCĶ Marinalar ve Heliport Proje Yºneticisi  

¦ye  R¿ĸt¿ TEZCAN DTO Bodrum ķubesi 

¦ye  
Sabahattin 
MURSALOĴLU 

Levent Marina 

¦ye  Sedat ALTUNAY 
¢anakkale Marina Kruv. Liman Yat. Ķĸl. 
A.ķ. 

¦ye  
S¿leyman 
KAMBUROĴLU 

Mare Deniz Temizlik Hizmetleri Aĸ 
/Yºnetim Kurulu Baĸkanē 

¦ye  Tolga ķENOĴLU GĶSAķ (Gemi Ķnĸa Sanayi A.ķ.)  

¦ye  T¿rkan MANASIR ¥Z 
GĶSAķ (Gemi Ķnĸa Sanayi A.ķ.) / ¢evre 
M¿hendisi 

¦ye  Feray  POLAT ¢EVTAķ 
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¦ye  Levent AYDOĴDU ĶSPARK ĶSTMARĶN 

¦ye  Hakan TELLĶOĴLU DTBD Yºn. Kur. ¦yesi 

¦ye  S¿leyman ONAT 
Dilovasē Organize Sanayi Bºlgesi / 
Baĸkan 

¦ye  Taner B¥REK¢Ķ 
Koruma Projeleri Koordinatºr¿ Deniz 
Temiz Derneĵi/TURMEPA 

¦ye  Yusuf AKG¦L Deniz Turizm Birliĵi Derneĵi  

¦ye  Aslē YILDIZ T¿rk Loydu Vakfē 

¦ye  Adnan CANER Bodrum Denizciler Derneĵi 

¦ye  
Ahmet Cevdet 
YAL¢INER 

ODT¦ / Prof. Dr.  

¦ye  Aslē Numanoĵlu GEN¢ Gazi ¦niversitesi / ¥ĵretim Gºrevlisi Dr.  

¦ye  Ertuĵrul DOĴAN 
Ķstanbul ¦niversitesi Su ¦r¿nleri 
Fak¿ltesi./Prof.Dr. 

¦ye  Iĸēkhan G¦LER ODT¦ / Dr. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

4 Nolu ¢alēĸtay Grubu 
 

KONU BAķLIKLARI KOMĶSYON BAķKANI KOMĶSYONDA G¥REV 
ALMAK ĶSTEYEN 
KATILIMCILAR  

KATILIMCILARIN 
KURUM/KURULUķU 

1-Mevzuat  YRD.DO¢.DR. TANER 
ALBAYRAK (PĶRĶREĶS 

DR.CEMAL AYAZOĴLU HUDUT VE SAHĶLLER 
SAĴLIK G.M. 
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¦NĶVERSĶTESĶ) 
 

GEMĶADAMLARI BĶRĶMĶ 
SORUMLUSU 

2-T¿rkiyeôde denizcilik  
eĵitiminin izlenmesi ve 
deĵerlendirilmesi 

DO¢.DR.CENGĶZ DENĶZ 
(ĶSTANBUL TEKNĶK 
¦NĶVERSĶTESĶ) 

 

RUHĶ DUMAN VAPUR DONATANLARI 
VE ACENTELERĶ 
DERNEĴĶ 

  YRD.DO¢.DR. BĶRSEN 
KOLDEMĶR 

ĶSTANBUL ¦NĶVERSĶTESĶ 

  YRD.DO¢.DR. ERG¦N 
DEMĶREL 

PĶRĶ REĶS ¦NĶVERSĶTESĶ 

  DO¢.DR.LEYLA 
TAVACIOĴLU 

ĶSTANBUL TEKNĶK 
¦ĶVERSĶTESĶ 

  G¥RKEM K¥KK¦L¦NK YILDIZ TEKNĶK 
¦NĶVERSĶTESĶ 

3-T¿rkiyeôde denizcilik 
eĵitiminin genel 
deĵerlendirilmesi 

DO¢.DR.SEL¢UK NAS 
(DOKUZ EYL¦L 
¦NĶVERSĶTESĶ 

HALĶL DELĶBAķ MERSĶN DTO 

  YRD.DO¢.DR. BĶRSEN 
KOLDEMĶR 

ĶSTANBUL ¦NĶVERSĶTESĶ 

  ¢AĴIL YETĶM TURMEPA 

  YRD.DO¢.DR. OKTAY 
¢ETĶN 

PĶRĶ REĶS ¦NĶVERSĶTESĶ 

  DO¢.DR.LEYLA 
TAVACIOĴLU 

ĶSTANBUL TEKNĶK 
¦ĶVERSĶTESĶ 

4-Gemiadamlarēnēn arz 
talep durumu  

DO¢.DR.ENDERASYALI 
(DOKUZ EYL¦L 
¦NĶVERSĶTESĶ) 

  

5-K¿lt¿rel faaliyetler YRD.DO¢.DR.OKTAY 
¢ETĶN 
(PĶRĶREĶS 

¦NĶVERSĶTESĶ) 

E.NĶLG¦N ¦NALMIķ UDHB-DENĶZ VE 
Ķ¢DULAR D¦Z.GEN.M¦D. 

  HALĶL DELĶBAķ MERSĶN DTO 

  ¢AĴIL YETĶM TURMEPA 

  VOLKAN ALTUNPALA QUANTUM SPORTS 

  M.¢AĴRI G¦L GIDA TARIM VE 
HAYVANCILIK BAK. 

  H¦SNE ALTIOK ĶSTANBUL ¦NĶVERSĶTESĶ 

  YILMAZ ASIM ¥ZALP UDHB-DENĶZ VE 
Ķ¢DULAR D¦Z.GEN.M¦D. 

  YRD.DO¢.DR. OKTAY 
¢ETĶN 

PĶRĶ REĶS ¦NĶVERSĶTESĶ 

  G¥KHAN KABOĴLU  

  HAKAN ¢AP  

 
 
 

 
5 Nolu ¢alēĸtay Grubu 
 

1. No'lu Deniz Ticareti Stratejik Analizi ve Politikalarē Alt Grubu 

  Adē Soyadē Kurum -Kuruluĸ Adē Unvanē/ Gºrevi 

1. Didem ¥ZER ¢AYLAN  DE¦ Den. Fak.Yrd.Do­.Dr./¢alēĸtay Baĸkanē   

2. ķakir ¥Z¢OBAN UDHB/PĶDB/5. Nolu ¢alēĸ. 1. Alt Grup Bĸk. Yrd. 
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3. H.Ķlyas KARABIYIK UDHB/PĶDB/5. Nolu ¢alēĸ. 1. Alt Grup Skr.  

4. Bengi YILDIRIM DTGM PĶDB Uzman 

5. Esra Burcu G¦ZEL DTGM PĶDB Den. Uzm. Yrd. 

6. Aybike DOĴAN DTGM PĶDB Matematik­i 

7. Erkan ERķEN T¦ĶK/T¦ĶK Uzmanē 

8. Sedef YAVUZ NOYAN Kalkēnma Bakanlēĵē/Planlama Uzmanē 

9. Hayati ¥ZCAN TCDD Gn.Md./Daire Bĸk. Yrd. 

10. Yeliz G¦RLEK G¿mr¿kler Muh. GM/G¿mr¿k ve Tic. Uzm. 

11. Fatih ERGEN¢OĴLU AYGM/ķube M¿d¿r¿ Y. 

12. Nusret ¦NAL ĶBB/Ķskeleler ķefi 

13. Didem Derya UĴUR ¢.ķ. Bak./¢ev.Yºn.G.M./Den.KēyēYºn.D.B. 

14. Emrah ¥mer DEMĶR KTB/Tanētma Genel M¿d¿rl¿ĵ¿ 

15. Kadir SEYHAN KT¦/Prof.Dr./Dekan 

16. Levent KIRVAL ĶT¦/Denizcilik Fak¿ltesi/Y.Do­.Dr. 

17. Gºk­e ¢i­ek CEYHUN Kocaeli ¦ni.Barbaros Den. Y.O./Yrd.Do­.Dr. 

18. Cengiz KARAB¦BER TUGKDER International Paint Paz. Ltd.ķti. 

19. Aydēn ERDEMĶR T¦RKLĶM/TOROS 

20. Korer ¥ZBENLĶ MDTO/Gen.Sek. 

21. Evren BĶNG¥L UND/Ķcra Kurulu ¦yesi 

22. S¿alp ¥mer ¦RKMEZ ĶMEAK DTO Yºn.Kur.¦yesi 

23. Ķlker MEķE GEMĶMO/Ķlkfer Grup / ķirket sahibi 

24. Sebahattin YASA ALTINTEL Liman ve Terminali 

25. Buĵra BĶLGĶNER MIP  Ticari Grup M¿d¿r¿ 

26. Engin KO¢AK Ķstanbul Ar & Ge - Uzman 

27. Ersel Zafer ORAL Dr. Y¿ksek M¿hendis 

28. H.Muzaffer ERMĶķ Trabzon Liman Ķĸlt. A.ķ/ Genel M¿d¿r 

29. Uygun DEĴĶRMENCĶ Borusan Liman Ķĸletme M¿d¿r¿ 

30. A. Yaĸar CANCA GEMĶMO/ĶNCE Denizcilik Yºn. Kur. ¦yesi 

31. Nejla ALBAYRAK UND Ankara Bºlge M¿d. 

32. H¿seyin ERTAN ĶMEAK DTO Gen. Sekr. Yard. 

33. Mehtap K. ¥ZDEMĶR T¿rk Loydu Vakfē Ķktisadi Ķĸletmesi 

34. Ayham ABĶAD Mersin MIP Limanē Satēĸ&Pazarlama M¿d¿r¿ 

 

      

2. No'lu Uluslararasē Ķliĸkiler ve Hukuksal D¿zenlemeleri Alt Grubu 

  Adē Soyadē Kurum -Kuruluĸ Adē Unvanē/ Gºrevi 

1. Nazmi ¢EķMECĶ Piri Reis ¦ni.- Yrd.Do­.Dr./¢alēĸtay Baĸkanē 

2. Emre DĶN¢ER UDHB/UDĶDB/5. Nolu ¢alēĸ.2.Alt Grup Bĸk.Yrd. 

3. M.¢aĵrē K¦¢¦KYILDIZ UDHB/UDĶDB/5. Nolu ¢alēĸ. 2. Alt Grup Skr.  

4. Uĵur SOLAK KEGM ķube M¿d¿r¿ 

5. Tansel T¦FEK¢Ķ BOTAķ/Kēlavuz Kapt. 

6. Sait BOZYEL Sah. G¿v. Kom./Kur. Yzb. 

7. Ejbel ¢ēra DURUER Sah. G¿v. Kom./Uzman 

8. Barēĸ KALKAVAN Dēĸiĸleri Bakanlēĵē/ Denizcilik Daire Baĸkanē 

9. Dr. Adalet G¥K Saĵlēk Bak./HSSGM/AB ve Dēĸ Ķliĸ.Birim Soruml. 

10. Yal­ēn YAL¢INKAYA Dz.K.K./Strateji ve Prensip ķb.Md. 

11. Enver P¥GE Dz.K.K./Stratejik Analiz Subayē 

12. Serkan KORKMAZ Dz.K.K./Andlaĸmalar Subayē 

13. Meltem NALBANT BOTAķ/Deniz Ķĸleri Koord. Md. 
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14. Nihal KIZIL¥TEN BOTAķ/Deniz Ķĸletme M¿d¿r¿ 

15. Candan YILDIRIM GTHB/ BSGM 

16. R.Emel A. BEķLĶ Gen­lik ve Spor Bak. Huk.M¿ĸavirliĵi 

17. Gºksel ¥ZSOY TCDD Gn.Md./ķube M¿d¿r¿ 

18. Mustafa KAVLAK¢I Mersin Lim. Bĸk.lēĵē/Dnz. Uzmanē 

19. ķefika DEMĶRCĶ ĶBB/Pazarlama ķefi 

20. Gºkhun Kaan Arda Dz.K.K./Deniz G¿venlik ķb.M¿d. 

21. ķenay Kaya Dz.K.K./Deniz Hukuku Ķstisnai Memur 

22. Ertuĵrul DERĶNDERE KTB/Dēĸ Ķliĸ. ve AB Koor. D. Bĸk 

23. Meryem ARSLAN ¢.ķ. Bak./¢ev.Yºn.G.M./Den.Kēyē Yºn.D.B. 

24. Nurser G¥KDEMĶR IķIK DE¦ Den. Fak.Yrd.Do­.Dr.   

25. ¥mer AKDAĴLI Piri Reis ¦ni.- Dz. Fak.¥ĵrt. Gºr. 

26. Mustafa D¦LGAR BADER/¦ye 

27. ERTAN ¥ZYARDIMCI GMO/Y¥NETĶM KURULU ¦YESĶ 

28. Abd¿lkadir YENĶ¢IKAN TĶM/Akd. Su ¦r¿. ve Hay.Mam.Ķhr.Br.¦yesi 

29. Abbay POLAT TĶM/Akd. Su ¦r¿. ve Hay.Mam.Ķhr.Br.¦yesi 

30. Ozlem ALTINSOY ClassNK,Surveyor 

31. ķ¿kr¿ Okyar ¢EBĶ KEGM  

32. Orkun ERSOY Dēĸiĸleri Bakanlēĵē/ Denizcilik ķb. Md. 

33. Mehtap K. ¥ZDEMĶR T¿rk Loydu Vakfē Ķktisadi Ķĸletmesi 

      

3. No'lu Tarifeli Taĸēmacēlēk ve Denizyolu Taĸēmacēlēĵēnda Destekler Alt Grubu 

  Adē Soyadē Kurum -Kuruluĸ Adē Unvanē/ Gºrevi 

1. Ķsmail Bilge ¢ETĶN  DE¦ Denizcilik Fak¿ltesi Yrd. Do­. Dr./¢alēĸtay Bĸk. 

2. Osman Fatih GĶRAZ UDHB/DTDDB/5. Nolu ¢alēĸ. 3. Alt Grup Bĸk. Yrd. 

3. ¥mer Emrah AKSOY UDHB/DTDDB/5. Nolu ¢alēĸ. 3. Alt Grup Skr.  

4. Soner ULUK¦T¦K ¢SGB Ķĸkur Gen. M¿d 

5. Ramazan AKBABA EGM Polis Memuru/B¿ro Memuru 

6. Ķ.Pēnar HACIK¥YL¦ TPAO/M¿hendis 

7. Ķhsan HASPOLAT Maliye Bak./GĶB/Devlet Gelir Uzmanē 

8. B¿lent COķKUN K.B.B. Ulaĸēm D.Bĸk.lēĵē Den.Ulaĸ.Md.l¿ĵ¿ 

9. Ergun BAYAR TCDD Gn. Md./ķube M¿d¿r¿ 

10. Levent ¢ANGAL Ķstanbul Lim. Bĸk.lēĵē/GS Uzmanē 

11. Mehmet UĴUR ĶBB/Opr. Ens. 

12. Ey¿p EKķĶ ĶBB/Ens. 

13. Arzu NURAY ¢.ķ. Bak./¢ev. Yºn. G. M./Atēk Yºn. D.B. 

14. Fuat PAMUK¢U T¦RKLĶM/UN Ro-Ro/Gnl. Md. Yrd.  

15. Ali Deniz ERAYDIN  Gemi Yakēt Ķkmalcileri Derneĵi 

16. Feramuz AķKIN GEMĶMO/Ķlkfer Grup / ķirket sahibi 

17. Erkan DERELĶ GEMĶMO/Yeditepe Grup / Genel Koordinatºr 

18. Selim G¦NDOĴAN DENTUR AVRASYA / DPA  

19. Olcay Serkan FĶDAN ķEHĶRHATLARI A.ķ/ĶSKELELER ķEFĶ 

20. Alper DEMĶRCAN ĶDO A.ķ. 

21. Haldun BAķARGAN NG-EMSA-GELBA-GELĶBOLU TEK/DPA 

22. Kerim AK MAVĶ MARMARA/DPA 

23. Necati KAVALCI TRAMOLA DENĶZCĶLĶK/ARMAT¥R 

24. Yunus CAN TURYOL DENĶZ ULAķIM/DPA 

25. Rēza ¢ETĶN GESTAķ/DPA 

26. Kemal KAYAN ERDEK TAķ 

27. Levent FĶDANSOY BURULAķ A.ķ / CEO (Bursa Belediyesi) 



 

 

441 

 

28. Atēlay ¥ZAY VELA DENĶZCĶLĶK 

29. Raĸit ALTINOK BURULAķ A.ķ./DPA 

30. Bakan SADAY CLASS NK 

31. Sina ķEN Mavi Marmara 

32. Fahrettin TELLĶOĴLU Ķst.Yolcu Taĸ.Dz.Nak. Esnaf Odasē 

 

6. NoôLu ¢alēĸtay Grubu 

1. Grup Toplantēsē (limanlar, kruvaziyer limanlar, iskeleler, boru hatlarē)katēlēmcēlarē: 

1- Prof. Dr. Can BALAS (Gazi ¦niversitesi ï Ķnĸaat M¿hendisliĵi Bºl¿m¿) 

2- Do­. Dr. Sel­uk NAS (DE¦ ï Denizcilik Fak¿ltesi) 

3- Do­. Dr. Emine YETĶķKUL ķENBĶL (ODT¦ ï ķehir ve Bºlge Plan. Bºl¿m¿) 

4- Yrd. Do­. Dr. Cemil YURT¥REN (ĶT¦ ï Denizcilik Fak¿ltesi) 

5- Dr. Aslē NUMANOĴLU GEN¢ (Gazi ¦niversitesi) 

6- Haluk G¥Ĵ¦ķ (Maliye Bakanlēĵē ï MEGM) 

7- Sedef NOYAN (Kalkēnma Bakanlēĵē) 

8- ¥zg¿r VARLIK (¢evre ve ķehircilik Bakanlēĵē ï ¢EDGM) 

9- Ahmet G¦NEķ (Ekonomi Bakanlēĵē) 

10- Kemal YILMAZ (DĶDGM) 

11- Ahmet Y¿cel ¥ZCAN (AYGM) 

12- Levent K¥LETELĶ (Aliaĵa Liman Bĸk.) 

13- Ķlker TUNCER (Ķzmit Liman Bĸk.) 

14- Levent PĶRCĶ (TCDD) 

15- Nuray KURTALAN (TCDD) 

16- Naim KARACĶĴER (TCDD) 

17- Kemal BATTAL (ĶMEAK DTO) 

18- Ķrfan BĶLGĶN (T¦RKLĶM) 

19- Ayhan D¦KEL (PETDER) 

20- Metin ESENER (PETDER) 

21- Aydēn ¥ZBEY (PETDER) 

22- ¦lker YETGĶN (Mag M¿hendislik) 

23- Mustafa UZMANER (Mersin Savka Platform) 

24- Erdal KURT (Total A.ķ.) 

25- Gazi ANBAR (BP) 

26- Mustafa T¦RKER (Dilovasē OSB) 

27- Serap T¦RKER (Dilovasē OSB) 

28- Hasan PEHLĶVAN (UN Ro-Ro) 
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29- B¿nyamin Yavuz AKDENĶZ (Ķstanbul B¿y¿kĸehir Belediyesi) 

30- ¥mer SAKAR (Mersin B¿y¿kĸehir Belediyesi) 

31- Dr. Iĸēkhan G¦LER (Y¿ksel Proje) 

32- Dr. H¿lya KARAKUķ (Y¿ksel Proje) 

06.05.2013 tarihli 2. Grup Toplantēsē (yat limanlarē, yat yanaĸma yerleri, balēk­ē 

barēnaklarē, balēk ­iftlikleri ve kēyē d¿zenlemeleri)katēlēmcēlarē: 

1- Prof. Dr. Can BALAS (Gazi ¦niversitesi ï Ķnĸaat M¿hendisliĵi Bºl¿m¿) 

2- Do­. Dr. Tanyel ECERAL (Gazi ¦niversitesi ï ķehir ve Bºlge Planlama 

Bºl¿m¿) 

3- Yrd. Do­. Dr. Coĸkun ER¦Z (KT¦ ï Deniz Bilimleri Fak¿ltesi) 

4- Dr. M. Altuĵ ATALAY (Gēda, Tarēm ve Hayvancēlēk Bakanlēĵē ï BS¦GM) 

5- H¿seyin DEDE (Gēda, Tarēm ve Hayvancēlēk Bakanlēĵē ï BS¦GM) 

6- Tuĵba G¦¢L¦ (K¿lt¿r ve Turizm Bakanlēĵē ï YĶGM) 

7- Mehmet BORLU (Orman ve Su Ķĸleri Bakanlēĵē ï DSĶ GM) 

8- Dr. Ali Rēza DAL (DĶDGM) 

9- Uĵur Arslan (AYGM) 

10- T¿rker KUTLU (G¿ll¿k Liman Bĸk.) 

11- Sinan BAYRAKDAR (Mersin Liman Bĸk.) 

12- Ramazan KAPLAN (Antalya Liman Bĸk.) 

13- Bahattin ¥NDER (Van Ķl ¥zel Ķdaresi) 

14- B¿nyamin Yavuz AKDENĶZ (Ķstanbul B¿y¿kĸehir Belediyesi) 

15- M. Faruk OKUYUCU (ĶMEAK DTO) 

16- Yusuf AKG¦L (Deniz Turizm Birliĵi) 

17- Ramazan ¥ZKAYA (Merkez Su ¦r¿nleri Kooperatifi) 

18- Kamuran PATRONA (Su ¦r¿nleri Yetiĸtiricileri ¦retici Merkez Birliĵi) 

19- Ayĸeg¿l METĶN (Su ¦r¿nleri Yetiĸtiricileri ¦retici Merkez Birliĵi) 

20- Dilĸat K. TEMĶZ (Fērat Kalkēnma Ajansē) 

21- Yasemin ¥ZGEN (Dolfen M¿hendislik) 

22- Dr. Iĸēkhan G¦LER (Y¿ksel Proje) 

23- Dr. H¿lya KARAKUķ (Y¿ksel Proje) 

24- Remzi S¥NMEZ (Dampo Danēĸmanlēk) 

7. Nolu ¢alēĸtay Grubu 
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Adē Soyadē ¦nvanē Kurumu  

Hēzērreis DENĶZ Genel M¿d¿r Ulaĸtērma Denizcilik ve Haberleĸme Bakanlēĵē 

Abdi K¦KNER Prof. Dr. Ķstanbul Teknik ¦niversitesi 

Oĵuz Salim S¥Ĵ¦T Prof. Dr. Ķstanbul Teknik ¦niversitesi 

Oral ERDOĴAN Prof.Dr. Ķstanbul Bilgi ¦niversitesi 

Ercan K¥SE Prof. Dr. Karadeniz Teknik ¦niversitesi 

Selma ERGĶN Prof. Dr. Ķstanbul Teknik ¦niversitesi 

S¿heyl DEMĶRTAķ Genel Sekreter GĶSBĶR-T¿rkiye Gemi Ķnĸa Sanayicileri Birliĵi 

G¿ven DURAN 
Genel M¿d¿r 
Yadēmcēsē Ulaĸtērma Denizcilik ve Haberleĸme Bakanlēĵē 

H¿seyin MENGĶ Yºnetim Kurulu ¦yesi GĶSBĶR-T¿rkiye Gemi Ķnĸa Sanayicileri Birliĵi 

Ercan ¥ZOKUTUCU 
Genel Sekreter 
Yardēmcēsē GĶSBĶR-T¿rkiye Gemi Ķnĸa Sanayicileri Birliĵi 

Seyfettin TATLI  ¦lke M¿d¿r¿  American Bureau Of Shipping 

Murat KAPLANOĴLU Tekne Birim Baĸkanē T¿rk Loydu 

Alpaslan SĶRKECĶOĴLU Baĸkan YATEF-Yat ve Tekne End¿strisi Federasyonu 

Muzaffer Yay    Mengi Yay Yat­ēlēk 

Ahmet TAĴMA¢ 
Deniz Ticareti Bºl¿m 
M¿d¿r¿ Deniz Ticaret Odasē 

Yaĸar Vehbi IķIKLAR 
Y¿ksek M¿hendis 
Yarbay Deniz Kuvvetleri Komutanlēĵē 

¥. Umut ķENT¦RK Deniz End¿strisi DB. Ulaĸtērma Denizcilik ve Haberleĸme Bakanlēĵē 

Dr. H. H¿seyin ULUDAĴ Daire Baĸkanē   Saĵlēk Bakanlēĵē 

Birol ¦NER CEO GEMAK 

Sinan ¥ZER 
Yºnetim Kurulu 
Baĸkanē EGEYAT 

Ķhsan ELAL 
Tecnitas Bºl¿m 
M¿d¿r¿ Bureau Veritas 

Murat DĶN¢ER Koordinatºr Ulaĸtērma Denizcilik ve Haberleĸme Bakanlēĵē 

Barēĸ ¥ZT¦RK Denizcilik Uzmanē Trabzon Liman Baĸkanlēĵē 

M.Cengiz ARABACI Dēĸ Ticaret Uzmanē Ekonomi Bakanlēĵē 

Ahmet KIRIM 
Senior Principal 
Surveyor American Bureau Of Shipping 

Uĵur SANDALCI M¿d¿r Yardēmcēsē T¿rk Eximbank 

Aynur YILMAZ M¿d¿r Yardēmcēsē T¿rk Eximbank 

Ertan G¦NAY M¿hendis Ulaĸtērma Denizcilik ve Haberleĸme Bakanlēĵē 

Dr. Ceyla ĶNMELER M¿hendis Ulaĸtērma Denizcilik ve Haberleĸme Bakanlēĵē 

Gºkhan Murat KAYA Uzman GĶSBĶR 

Fatih ¥ZER Uzman Yardēmcēsē T¿rk Eximbank 

Alper KAHRAMANCA Uzman Yardēmcēsē Bilim Sanayi ve Teknoloji Bakanalēĵē 

Hasan ¢ELĶK Uzman Yardēmcēsē Bilim Sanayi ve Teknoloji Baknalēĵē 

Yasemin ERASLAN Tēbbi Tekniker Saĵlēk Bakanlēĵē 


