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SUNUS

Dinya ile entegre, AB ile uyumlu, hizli, ekonomik, glvenli ve akilli ulagim
cbzumlerine Ulkemizi tasiyacak yeni politika ve stratejilerin belirlenece@i 11. Ulastirma,

Denizcilik ve Haberlesme Surasi ¢alismalari 2013 yili Subat ayinda baslatiimistir.

“‘Demiryolu Sektord Calisma Grubu” sorumlulugu, Bakanligimiz bunyesinde
olusturulan 11. Ulastirma Surasi Ydrutme Kurulu tarafindan TCDD’ye verilmis ve Sura
Yurutme Kurulunun s6z konusu kararina muteakip, Demiryolu Sektéri Calisma Grubu’nun
Bagkani, Baskan Yardimcisi, Sekreteri, Raportdori ve Uyeleri tespit edilmis, gerekli
isboliuma yapilmigtir. Calisma grubunda goérev alan isimler, kamu kurum ve kuruluglari,
Universiteler, meslek odalari, sivil toplum kuruluslari ve demiryolu 6zel sektoru

kapsayacak sekilde konusunda uzman Kisilerden segilmistir.

Ulkemizin 2023 ve 2035 Ulastirma vizyonunu sekillendirerek, kiresel bir aktor
olma yolunda Ulkemize yeni vizyonlar kazandiracak 11. Ulastirma, Denizcilik ve
Haberlesme Surasi Demiryolu Sektéri Calisma Grubu raporlarinda; mevcut durum
irdelenerek demiryollarinin ihtiyaglari ve Avrupa Birligi (AB) hedefleri dogrultusunda,
ulastirma turlerinin yatirrmdan igletimine dengelenmesi, demiryollarinin etkinlestiriimesi,
yolcu ulasimi icin yuksek hizli demiryolu agdi ve koridorlari olusturulmasi ve gelistiriimesi,
mevcut demiryolu aglr ve olanaklarinin oncelikle yuk tasimaciigl dogrultusunda
degerlendirilmesi, blok tren benzeri uygulamalarla yuk tagima surelerinin kisaltiimasi ve
kullaniclya tatmin edici hizmet seviyesinin sunulmasi, ihtiyaglari gideren yeni
gereksinimlere cevap veren teknolojik ve hizli yeni ana ve tali hatlar, yuksek hizli tren
hatlari ve iyilestiriimis mevcut hatlar ile gelismis bir demiryolu agi olusturulmasi,
uluslararasi tasima olanaklart da gozetilerek demiryolu altyapr ve igletmesinin
ayrigtiriimasi, bu amagcla yeniden yapilanmanin ve igletimde 6zel girisim ve mutesebbis
katihmlarinin saglanmasi, demiryollarinda etkin bir yonetim ve yetkin bir kadrolagma ile
daha tercih edilir, strddrilebilir bir gelismenin gergeklestirimesi, kamuya sunulan
hizmetler acgisindan ortak goérevleri Ustlenen diger ulasim tirleriyle rekabetten ziyade
paylagsim ve gorevlerin daha Ust hizmet seviyelerinde yerine getiriimesi agisindan
demiryolu yik ve yolcu tasimaciliinda tasima oraninin sirasi ile %15 ve %10
seviyelerine c¢ikarilarak diger tasima tirlerinin de daha verimli ve etkin kilinmasi icin

gerekli dnlem ve calismalar ana basgliklar halinde ele alinmistir.



Demiryolu altyapi, mevzuat ve isletmeciliginin potansiyel, talep ve kosullarina
uyumlu, hizmet odakli, etkin, sdrduralebilir, sinirli kaynaklarin kullaniminda yuk olma

yerine daha ticari ve kendini gevirebilir bir Uretim-hizmet anlayisi amaclanmaktadir.

11. Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Surasi Demiryolu Sektéri Calisma Grubu
Raporu; demiryolu sektoriine iligkin yiritilen Altyapi, Regiilasyon, Ustyapi-Operasyon ve

AR-GE konulu dért alt-galistay grubu raporlarini bir arada 6zetlemektedir.

Raporda yer alan hususlara iliskin detaylar; alt-calistay grubu raporlarinda (Ekler

Bolimu) etraflica yer almakta ve agiklanmaktadir.

Sura raporlari dikkate alinarak belirlenecek hedeflerin hayirli olmasini diliyor, emek

veren paydaslarimiza tesekkur ediyorum.

Saygilarimla,

Demiryolu Sektdrii Calisma Grubu Uyeleri Adina
Suleyman KARAMAN

TCDD isletmesi Genel Mudiiri



KATKILAR

Demiryolu Calisma Grubu Raporu’nun olusturulmasinda degerli goris ve Onerileri
ile katkida bulunan kamu kurum ve kuruluslarinin, Gniversitelerin, meslek odalari ve sivil
toplum turuluslarinin ve demiryolu 6zel sektér kuruluglarinin degerli temsilcileri olarak
gorev alan ekli listede belirtilen Gyelerimiz ile listede yer alamayan Uyelerimize

katkilarindan dolayi tegekkurlerimizi sunariz.
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OZET

Ulastirma sistemleri bir batln ve tektir. TUm ulastirma alt sistemleri veya tarleri, bu
butunun bir parcasidir. Bir alt sistem; tek basina ve digerlerinden bagimsiz olarak
disunidlemez. Yolcu ve yiuk hareketlerini saglamak Ulzere kamuya sunulan hizmetler
acisindan alt sistemlerin tamami, ortak goérevleri Ustlenen diger ulasim tirleriyle
rekabetten ziyade paylasim ve goérevlerin daha Ust hizmet seviyelerinde yerine getiriimesi,

tim sistemin ve tasima turlerinin daha verimli ve etkin kilinmasi esastir.

Ulastirma alt sistem veya turlerinin birbiri ile iligkileri, ¢apraz etkilesim veya
duyarlihiklar nedeniyle; yuk trafi§i yogunlugunun demiryoluna kaydirilimasiyla &zellikle
karayolu ulasimi daha hizli, guvenli, verimli ve uzun omurla-strdurulebilir bir duruma
kavusacaktir. Bu, ayni zamanda, yurtdisi tagsimalarinda oldukga blyuk ve énemli bir gérev
ustlenen denizyolu ulagimini da, hizli ve surekli tagsimalarla talebi besleyerek ve duzenli
gelistirerek liman olanaklarina iliskin eksiklik ve darbogazlari gidererek guglendirecektir.
Demiryolunda vyolcu ftrafiginin artisiyla; yine karayolunda arag¢ tir ve tekerrlrinin
azalacagi, hava ulasiminin ozellikle yolcu ve sefer yodunlugu yasanan koridorlarini
rahatlatacagl ve demiryolunun aktarma-besleme kabiliyetiyle sefer nokta ve sayilari ile

doluluk oranini artiracagi bir gercektir.

Dolayisiyla, Demiryolu oncelikli geligtirilecek ulastirma politikalari sonucu,
yatirimlarin sadece demiryoluna 6zel oldugu ve diger ulagim alt turlerinin g6z ardi edildigi
gibi bir izlenim yaratmasi da mumkuin degildir. Karayolu, deniz ve hava ulasiminin daha
etkin, verimli, guvenli ve ylksek hizmet seviyelerinde hizmet sunmasi ve gorevini
surdirmesi ancak demiryolu ulagiminin geligtirilerek yeterli ve arzu edilir dizeyde hizmet
sunar duruma getiriimesi yoluyla saglanir. Bu ise; talebin dizenleme-yaptirim-zorlama
yoluyla da olsa artiriimasi ya da demiryolunun geligtirilerek daha tercih edilir kilinmasi
yoluyla saglanabilir. Her iki durumda da demiryolu ulasim sistemine yoénelik yapilan

yatirimlarin strdrdlmesi ve bu degisim-gelisimin surekli hale getiriimesi gerekmektedir.

Yarim yudzyih asan bir sdredir ydrutulen politikalar nedeniyle olusan mevcut
durumun ortadan kaldiriimasi ve daha adil, etkin ve verimli bir duruma getirilmesi igin
demiryolu alt turine yaklagsimin daha bilingli bir politika ve eyleme kavusturulmasi,
ihtiyaclarinin giderilmesi ve gelistiriimesi bir zorunluluk halindedir. Son on yildir
demiryoluna yonelik yapilan yatirrmlarin daha da artirilarak sirekli hale dénastiriimesi bir
ihtiyactir. Boylece; yiuk tasimaciliginda karayolu ve denizyolu, yolcu tasimaciliinda

karayolu ve havayolu Uzerindeki yodunluk veya asirihk aktarilarak/paylastirilarak bu



turlerin rahatlatiimasi ve sunulan hizmetlerde daha Ust seviyelere ulasiimasi, turlerin etkili
ve verimli kullanimiyla her bir alt tirin performanslarinin ve tasima miktarlarinin

artinlmasi da saglanacaktir.

11.Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Surasi, Demiryolu Sektéri Raporunda,
mevcut durum irdelenerek demiryollarinin etkinlegtiriimesi ve Avrupa Birligi hedefleri

dogrultusunda,

v' Demiryolu altyapi ve igletmeciliginin ayristirilarak daha etkin ve izlenebilir bir

yapiya kavusturulmasi ve 6zel sektor girisimlerinin artiriimasi
v Yolcu ulasimi icin yiiksek hizli ve hizli demiryolu aginin yayginlastiriimasi,

v Mevcut demiryolu aginin  oncelikle yik tasimacihgi  dogrultusunda

degerlendirilmesi ve ¢ift hat yapilacak hatlarin belirlenmesi

v' Elektrifikasyon- sinyalizasyon sistemlerinin yayginlastiriimasi ve mevcut altyapinin

modernizasyonu,

v" Blok tren benzeri uygulamalarla yiik tagima sdrelerinin kisaltiimasi ve uluslararasi
tasimaciligin geligtirilmesi i¢in koridorlar boyunca darbogazlarin giderilmesine yonelik

onlemlerin belirlenmesi,

v Demiryolu yik tagimaciliginin tim ulastirma tirleri igerisindeki payinin %15 yolcu

tasimaciligi payinin ise %10’ a ¢ikariimasi,

icin gerekli dnlem ve ¢alismalar ana baslik halinde ele alinmistir.

Demiryolu sektérinde 2003 yilina kadar isletme ve yatirm faaliyetleri kisitl
finansman kaynaklari ile strddrtlirken 58., 59. ve 60. Hiukimetler déneminde ulastirma
politikalari icerisinde Demiryollari, yeniden Devlet Politikasi haline gelmistir. Bunun
sonucu olarak demiryollarinin yatirrm 6denegi buyuk oranda artmis ve 2003 yilindan
baslayip, 2012 yili sonuna kadar 2013 fiyatlari ile demiryolu sektériine yaklasik 25,4
Milyar TL yatirim yapiimistir.

Serbestlestiriimis demiryolu pazarinda emniyetli isletmeciligin saglanmasi ile
altyapiya rekabetci ve adil erisimin  saglanmasi igcin 6nUmuzdeki dbénemde
gerceklestiriimesi gereken yasal ve yapisal dizenlemelerin belirlenmesi amaglanmaktadir.
Bunun yaninda Dinyada ve Ulkemizde demiryolu sektoriiniin gelecedi éngorileri
degerlendirilerek buna uygun strateji ve politikalari destekleyecek vizyoner Oneriler de

tanimlanmistir.



Demiryollarinin sektor icinde yeterli ilgiyi gormesi ve hak ettigi yere gelmesi veya
diger tdrler GOzerindeki yukin bir kismini Ustlenmesi ve Uzerine disen godrevi yerine
getirmesi icin daha arzu edilir seviyelerde kaliteli ve etkin bir alan kullanimi, altyapi, tesis
veya olanaklar ile araglar ve isletim saglanmalidir. Bu amagla, mevcut darbodaz, eksiklik
ve yetersizlikler talep ve teknolojik gelismelere uygun bicimde giderilerek talebin
ihtiyaglarini kargilayan bir hizmet seviyesi saglanmasi igin gerekli tum altyapi, arag ve

tesis yatirnmlarinin hizla gergeklestiriimesine bagimhdir.

Anahtar Kelimeler: Demiryolu, Yuksek Hizli Tren, Tasimacilik, Politika, Hedef,

Sinyalizasyon, Elektrifikasyon, Cevre, Emniyet, Glivenlik, Egitim, Ar-Ge, Lokomotif.
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TULOMSAS :Tirkiye Lokomotif ve Motor Sanayii A.S. Eskisehir
TUDEMSAS :Tirkiye Demiryolu Makinalari Sanayii A.S. Sivas

TUVASAS :Turkiye Vagon Sanayii A.S. Adapazari

uiC :Uluslararasi Demiryolu Birligi

UKK :Ulastirma Karma Komisyonu

URAYSIM :Ulusal Rayl Sistemler Milkemmeliyet Merkezi

USG :Ulastirma Sistem Geligimi

usi :Ulastirma Sistem isletimi

OTIF  :Demiryolu ile Uluslararasi Tasima i¢in Hikimetler Arasi Organizasyon
ECM :Bakimdan Sorumlu Birim

TDS :Tren Denetim Sistemi

YGU  :Yardimci Gl Unitesi



1.10. ULASTIRMA SURASI iLE iLGILI GELISMELERIN
DEGERLENDIRILMESI

27 Eylil-1 Ekim 2009 tarihleri arasinda istanbul’da gergeklestirilen 10.Ulastirma Surasi,
ulastirma sektorinidn batincdl bir yaklasimla planlanmasina ve mevcut ulagim
altyapisinin entegrasyona hizmet edecek projelerin belirlenmesine zemin hazirlamis;
sektorde faaliyet gosteren tim kurum ve kuruluslarin ayni hedefe odaklanmalarini
saglamistir. Demiryolu sektért acisindan degerlendirildiginde ise Cumhuriyetimizin 100.
yilinda hizmet verecek demiryolu altyapisinin olmasi gereken durumu tespit edilmis ve bu
amag¢ dogrultusunda hedefler belirlenmistir. Belirlenen hedeflere ulasiimasi icin sektére
yonelik yatirrm odenekleri artirilmis ve birgok proje hayata gecirilmistir. Bu boliumde

demiryolu sektoru icin belirlenen belli basl hedeflerdeki ilerlemeler degerlendirilmistir.

“Hizmet zararlarinin azaltilmasi ve rekabet ortami olusturularak isletme
kalitesinin artinlmasi icgin; “Tiirk Demiryolunun” yeniden yapilandiriimasini

tamamlamak”

Tirkiye’de kendi icinde rekabetin olmadi§i tek tasimacilik tiri demiryolu
tasimaciligidir. Bu alandaki yeniden yapilanma c¢alismalari gecmiste TCDD’nin daha
verimli ve etkin olarak faaliyetlerini ylritmesi tzerine odaklanmistir. 2003 yilinda Avrupa
Birligi mevzuatina uyum calismalari kapsaminda baglatilan yeniden yapilanma c¢alismalari
ise, demiryolu tagimacilik sektérinin diger tasimacilik turleri karsisinda rekabet gucuni
artirmak ve demiryollarinin tasimaciliktaki payini yikseltmek amaciyla demiryolu
altyapisina serbest erisimin saglanarak demiryolu tagsimaciliginin kendi icinde de rekabete
acllmasi amacina yogunlagsmistir. Buradaki hedef, devletin disindaki isletmelerin de kendi
personeli ve kendi araglari ile mevcut demiryolu agi Gzerinde tasimacilik yapabilmesine
imkan saglanmasidir. Demiryolu tasimaciligi icinde saglanacak rekabet ile tren
isletmelerinin verecedi hizmetin kalitesinin ylkselecedi ve tasima fiyatlarinin ise diger
ulasim tirlerine karsi daha rekabetgi hale gelecedi 6ngérilmektedir. Bu baglamda;

demiryolu reformunun en édnemli agamalari sunlardir:

Birincisi ilgili mevzuatin ¢ikariimasini iceren “Yasal Duzenlemeler’dir. Demiryolu
altyapisina erigim, kullanim kosullari ve Ucretlendirme, demiryolu altyapisi ile araglarinin

hizmete alinmasi, ¢alisanlarin egditimi ve sertifikasyonu, demiryolu emniyeti, kaza ve



olaylarin incelenmesi ve arastiriimasi ile yolcu haklari gibi bircok énemli duzenleme bu

kapsamda yer almaktadir.

ikincisi ise yapilacak yasal dizenlemelere gére olusturulacak yeni kurum ve
kuruluslar ile mevcut yapida degisikleri iceren “Yapisal Diizenlemeler” dir. Ornegin
TCDD’nin altyapr isletmesi ve tren igletmesi olarak ikiye ayriimasi bu yapisal
dizenlemelerin basinda gelmektedir. Altyapi igletmeleri ile tren igletmeleri arasindaki
uyusmazliklari ¢dézmek icin Rekabet Makami, demiryolu emniyetini dizenlemek ve
izlemek icin Emniyet Makami, tarafsiz olarak demiryolu kazalari ile olaylarini incelemek ve
tekrarlanmasini énlemek Uzere tavsiyelerde bulunmak igin Kaza inceleme Birimi gibi yeni

yapilarin olusturulmasi da en édnemli yapisal diizenlemeler arasinda yer almaktadir.

Demiryolu reformunun asamalarini hayata gecirmek uzere, 1 Kasim 2011 tarih ve
28102 sayili Resmi Gazetede yayimlanarak 655 sayili Kanun Hikminde Kararname
yurarlige girmis ve Ulastirma, Haberlesme ve Denizcilik Bakanligrnin adi ve yapisi
yeniden duzenlenmistir. Bu kararname ile Bakanlik bunyesinde ana hizmet birimi olarak
Demiryolu Rekabet Makami ve Demiryolu Emniyet Makami goérevlerini ylrGtmek Uzere
Demiryolu Dizenleme Genel Mudurligu (DDGM) kurulmustur. Ayrica, tim ulagim tarlerini

kapsayan bir Kaza Arastirma ve inceleme Kurulu da olusturulmustur.

Diger taraftan, TCDD’nin yeniden yapilandiriimasi ve sektoriin serbestlestiriimesi
amaciyla 1 Mayis 2013 tarih ve 28634 sayili Resmi Gazetede yayimlanan “Tlrkiye
Demiryolu Ulastirmasinin Serbestlestiriimesi (TDUS) Hakkinda Kanun” yururlige girmistir.
Sz konusu kanun ile TCDD’nin mevcut durumu Iktisadi Devlet Tesekkiili haline getirilmis
ve TCDD Altyapi isletmecisi olarak belirlenmistir. TCDD; yeni demiryolu yapimi, mevcut
demiryollarinin  bakimi ve onarimi, tren trafiginin sevk ve idaresi, demiryolu hat
kapasitesinin 6nceden belirlenmis kurallar c¢ercevesinde tren isletmelerine tahsisi,
demiryolu altyapi kullanim dcretlerinin belirlenmesi ve demiryolu altyapisinin kullanimi
karsihginda belirlenen tarifelere gore Ucretlerin esit sartlarda tren isletmelerinden tahsili
gibi gorevleri yerine getirecektir. TCDD altyapi isletmecilidi ile ilgili gorevlerini uygularken
kamu ve 6zel tim tren isletmelerine adil davranacak ve esit mesafede olacak, gorevlerini
ayrimci olmayan bir tarzda yerine getirecektir. Ayni kanun ile TCDD’ nin bagli ortakhgi
olarak TCDD Tagimacilik A.$’ nin kurulmasina karar verilmistir. S6z konusu bagl ortaklik,
demiryolu ile yuk ve yolcu tasimaciligi hizmetlerini yurutmek Uzere gorev yapacak olup
Kamu Tuzel Kisileri ile TUrk Ticaret Siciline kayitli anonim sirketlerin altyapi isletmecisi ve

tren igletmecisi olabilmelerine imkan saglanmaktadir.



Kanunun yartrlige girmesi ile diger tren igletmecilerinin demiryolu altyapisina
serbest erisimine imkan saglanmistir. Bundan sonraki slrecte, altyapi isletmecilerinin
yukarida belirtilen goérevlerini adil ve ayrimci olmayan bir tarzda yerine getirebilmesi igin
demiryolu altyapisina erisime iligkin ikincil dizenlemelerin yapilmasi gerekmektedir.
Ayrica, 6zel sektorin demiryolu tagsimacihgi pazarina yonelmesini tesvik etmek ve diger
tasimacilik tarleri ile surdarulebilir bir rekabet ortami olusturmak igin altyapiya erisim
ucretlerinin makul seviyede belirlenmesi gerekmektedir. Bu da altyapinin bakim ve onarim

maliyetlerinin kismen devlet tarafindan karsilanmasi anlamina gelmektedir.

TDUS Hakkinda Kanun ile kamu tren igletmecisi tarafindan yerine getirilecek olan
yuk ve vyolcu tasimacihdinin kar eder hale gelmesi icin 5 yillik bir gegis dénemi
ongorilmus, bu slre zarfinda kamu tren isletmecisinin zararlarinin Devlet Hazinesi
tarafindan kargilanmasi planlanmigtir. Belirli bir hat Gzerinde herhangi bir demiryolu tren
isletmecisinin normal ticari sartlarda veremedigi bir demiryolu yolcu tasimacilig
hizmetinin, bir s6zlesmeye dayali olarak bir tren isletmecisine gordirilmesi olarak ifade
edilen Kamu Hizmeti Yukimluliginin (KHY) de 5 yil siure ile kamu tren isletmecisi
tarafindan yerine getiriimesi 6ngorilmektedir. Adil bir rekabet ortaminin temini agisindan
gecis donemi sonunda kamu tren igletmecisine yuk tasimaciliina iliskin herhangi bir
yardimin yapilmamasi fakat yolcu tasimaciiginin KHY kapsaminda desteklenmesi
gerekecektir. Capraz slbvansiyonun oOnlenmesi icin de yik ve yolcu tasimaciligi
birimlerinin muhasebesinin ayriimis olmasi 6nem arz etmektedir. Bu donem sonunda ise
KHY’ nin ikincil diizenleme ile ortaya konulacak usul ve esaslar ¢ergevesinde belirlenecek

olan kamu veya 6zel tren igletmecileri tarafindan yerine getirilmesi planlanmistir.

Demiryolu altyapisina birden fazla oyuncunun dahil olmasi, demiryolu emniyetine
iliskin tim tren isletmecilerine hitap edecek genel kurallarin (ulusal emniyet kurallari)
belirlenmesini zorunlu kilmaktadir. Diger tren igletmecilerinin altyapiya erisiminin
saglanmasindan 6nce demiryolu emniyetine iliskin ikincil dizenlemelerin tamamlanmasi
hayati 6nem arz etmektedir. Ayrica, hem emniyet hem de teknik uyum bakimindan yeni
hizmete alinacak altyapinin, ¢ceken ve cekilen araclarin, isletmecilikle dogrudan ilgili
personelin, egitim verecek kurumlarin vb. standartlarinin belirlenmesi ve sertifikasyonu

icin de gerekli yasal ve yapisal dizenlemelerin yapiimis olmasi elzemdir.
“Demiryolu sektdr payinin arttirilmasi igin mevcut hatlari yenilemek”

Hizl, dakik, emniyetli ve kaliteli demiryolu tagimacilik hizmetlerinin saglanabilmesi,

mevcut hatlarin yenilenmesi ve modernizasyonu ile dogrudan iligkilidir. Bu amag ve hedef



dogrultusunda yol yenileme ve bakim calismalarina hiz verilmis, ge¢mis dénemlerde
yasanan ray, travers, balast gibi malzemelerin teminindeki darbogazlar giderilmis,
yenileme ve bakim c¢alismalari sonucunda hizlar normal seviyelerine getirilerek, yolcu ve
yuk tasimasindaki payimizin arttirnimasi hedefine ulasiimasi igin Ustyapi kaynakli

sorunlarin ortadan kaldiriimasi igin galisiimistir.

Demiryolu Ustyapisinin en dnemli elemani olan ray teminindeki sorunlar asiimisg,
gerek Kardemirden gerekse de yurt digsinda 6nemli miktarda ray temin edilerek, yol
yenileme ve bakim galismalari sdrdtrdimustar. 2009-2012 yillari arasinda Kardemir'den
214.390 ton, yurt disinda da 143.000 ton olmak Uzere toplam yaklasik 357.390 ton ray

temin edilmigtir.
2013 yilinda Kardemir'den 80.000 ton rayin temini devam etmektedir.

B70 beton traverslerin, yol yenilemelerinde kullaniimasi ile birlikte 6zel sektérde
travers Ureten fabrikalarin sayisinda da artis meydana gelmis, yurt icinde kurulan 10
fabrikadan 2009-2012 doéneminde toplam 2.856.509 adet B70 tipi beton travers temin

edilerek, hatlarimizda kullaniimigtir.

TCDD hatlarinda gerek yollarin yasi gerekse yolcu ve yuk kapasitesinin arttiriimasi
hedefi dikkate alinarak yol yenilemeleri planlanmis, yol yenilemelerinde sadece Ustyapi
malzemelerinin degistiriimesi yapiilmamig, altyapida problemli olan kesimlerin de islahina
yonelik calismalar yapilmigtir. Yol Yenileme calismalari hizlandirilarak mevcut hatlarda

gerekli tamirat ve bakimlar yapilarak yollar livre suratlerine getirilmistir.

2002-2012 yillari arasinda 3523 km yol yenileme ve 3578 km komple bakim
galismasi olmak Uzere toplam 7261 km hattin yenileme ve bakimi yapilmistir. 2000 yilinda
264 km, 2001 yilinda 152 km, 2002 yilinda 38 km yol yenilemesi yapilmis iken, 2009
yillinda 445 km, 2010 yilinda 640 km ve 2011 yihinda 830 km, 2012 yilinda da 747 km yol

yenilemesi gerceklestirilmistir.



Asagidaki grafik, son 10 yilda yapilan yol yenilemelerindeki artisi1 géstermektedir.
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Grafik 1.1 Son 10 Yilda Yapilan Yol Yenilemeleri

2013 yilinda da 1098 km yol yenilemesi planlanmis ve Nisan ayi itibariyle 115 km
yol yenilemesi yapilmistir. Yol yenileme g¢alismalari kapsaminda; Ulkemizin giiney
komsulari Suriye ve lIrak’a olan demiryolu baglantilarini saglayan, 1912-1917 yillari
arasinda insa edilen Cobanbey-Karkamis-Nusaybin ve Cumhuriyet doneminde 1959-1960
yillari arasinda insa edilen Karkamis- Gaziantep arasindaki “Glney Demiryolu” hattinin
yenilemesine 2006 yilinda baglanmis ve 2011 yilinda tamamlanmigtir. Eski hatlarin
yenilenmesi neticesinde 30 km/h kadar digen isletme hizi 120 km/h g¢ikartilmistir. Yine bu
dénemde 260 km'lik izmir-Aydin-Denizli hattinin 2006 yilinda baglayan yenileme
calismalari 2010 yihinda tamamlanmigtir. Koridorun tamami yenilenerek, hiz ve konfor

arttinimistir.

Avrupa ile baglantimizi saglayan, 1870 yilinda insaa edilen Rumeli Demiryollarinin
alt ve Ustyapisi ile birlikte yenilenmesine baglanmis, 367 km’lik koridorun 297 km’lik kesimi
yenilenmigtir. Halen yenileme c¢alismalari devam eden Halkali-Cerkezkdy arasinin

tamamlanmasi ile 143 yil sonra Rumeli Demiryollari yenilenmig olacaktir.

Hatlardaki contalarin kaynaklanarak, raylarin uzun kaynakli hale getirilmesi igin
kaynak calismalarina blylk énem verilmis, raylar UKR ve SKR olarak kaynatilarak, 2009
yllinda yaklagik 370.000 adet olan conta sayisi % 53 azaltilarak, 175.000 adede
indirilmigtir. 2016 yilina kadar tim contalarin kaldirilarak kaynakh hale getiriimesi
hedeflenmistir.



Ustyapi malzemelerinin édmriiniin uzamasi, yol konforunun arttirimasi, tekerlek ve
ray etkilesiminin optimum seviyeye getiriimesi, enerji tasarrufunun saglanmasi, cevre
gurdlta kirliliginin  azaltilmasi, ¢eken ve c¢ekilen vasitalarinin dmdarlerinin uzatiimasi
amaciyla, 2009 yilinda ilk defa Esenkent-Eskisehir Yuksek hizli tren hattinda yapilan
koruyucu ray taslama c¢alismalari, 2011 yilindan itibaren konvansiyonel hatlarimizda da
uygulanmaya baslanmistir. Bugline kadar yaklasik 500 km'’lik kesimde ray taslama ve
frezeleme calismasi yapilmistir. Koruyucu ray taglama c¢alismasinin yol yenilemesi
yapilan tim kesimlerde uygulanmasi planlanmis, bu amacla 1 adet ray taslama makinesi
satin alinarak hatlarimizin taslanmasina baslanmistir. 2016 yilina kadar tim hatlarin

taslanmasi hedeflenmistir.

Esenkent-Eskisehir yuksek hizli tren hattindan sonra ilk defa 2007 yilinda
konvansiyonel hatlarimizdaki yol yenilemelerinde kullaniimaya baglanilan UIC 60’lik ray
ve B70 beton travers kullanim orani % 22’ye yukselmigtir. Tren trafiginin yogun oldugu ve
Uzerinden gecen yuk bakimindan ana koridor sayillan Ankara-Kayseri-Sivas, Divrigi-
iskenderun, Halkal-Hudut, Eskisehir-Balikesir, Cumaovasi-Aydin—Denizli-Karakuyu-
Sandikh, Manisa-Akhisar, Manisa-Usak hattinin toplam 1913 km.si UIC 60 kg/m’lik ray ve
B70 beton traverslerle yenilenmistir. Yeni yapilacak ve yuk bakimindan ana koridor
sayllan hatlarda UIC 60 kg/m’lik ray ve B70 tipi beton travers kullanimina devam

edilecektir.

Yol yenilemelerinde, UIC 60’k ray kullanimina baglanmasi ile birlikte, YUksek hizli
tren hatlarindan sonra ilk defa 2009 yilinda 6zel sektérden beton traversli makas temin
edilerek konvansiyonel hatlarda beton traversli 60'lik makas kullaniimaya baslanmistir.
Ayrica, Cankin Makas Fabrikasinda S49’luk raylarla makas Uretimine devam edilerek
2009-2012 déneminde 852 adet makas yenilemesi gergeklestiriimigtir. Mevcut makaslarin

tamaminin yenilenmesi amaciyla gerekli galismalar devam etmektedir.

Mevcut hatlarimizin yenileme ve bakimlarinin yaninda; mevcut yol makinelerinin
baylik bir kisminin eski ve kapasitelerinin yetersiz olmasi nedeniyle, araclarin
modernizasyon c¢alismalarina da agirhk verilmigtir. Yuksek Hizli ve konvansiyonel
hatlarimizin bakimlarinin uluslararasi normlara uygun yapilabilmesi i¢cin mevcut makine

sayisi 223 adetden 360 adede ¢ikartilmig ve makine parki modernize edilmigtir.

Kurulusumuz hatlarindaki ray hatalarinin tespiti icin sadece yuksek hizli tren
hatlarda degil, 2009 yilindan itibaren konvansiyonel hatlarimizda da ultrasonik muayene

calismalarina baglaniimis ve 11.112 km’lik konvansiyonel hattimizin 7000 km’sinin élgimu



tamamlanmistir. Olglim calismalari devam etmekte olup, 2013-2014 yillarinda tim
hatlarimizin ultrasonik élgimlerinin tamamlanmasi planlanmistir. Ultrasonik élgimler igin 1
adet tahribatsiz (ultrasonik) muayene makinesi ve 7 adet ultrasonik ara¢ temin edilmistir.
80 km/h hizla 6lgum yapabilen tahribatsiz (ultrasonik) muayene makinesi ile yuksek hizli
tren hatlarimizda 4 ayda bir, konvansiyonel hatlarimizda yilda bir rutin ultrasonik
muayeneleri yapilmaktadir. Ayrica yol geometrisinin 6lgim ve kontrolu yapilarak hat
guvenliginin saglanmasi igin mevcut 7 adet MPV-7 Yol muayene makinesine ilave olarak
1 adet yol ve kataner muayene makinesi ve 40 adet yol geometrisi 6lcim aleti temin
edilmistir. 11 kalem 6lciim ekipmani takilarak teskil edilen “Piri Reis Olgiim Treni” ile de
Yuksek Hizli Tren hatlarinin dlgimleri yapiimaktadir. Yol bakimlarinin hizli ve verimli
yapilabilmesi icin ray kesme, ray delme, tirfan6z gibi yardimci yol makineleri temin

edilerek, Yol Bakim birimleri makine ve techizat yontunden gugclendirilmistir.

Yenilenen yollar, kent dokusuna uygun hale getirilen istasyonlar ve modern
ceken/cekilen araglar ile ¢cehresi degisen demiryollarinda personelin ¢alisma kosullarinin
iyilestirimesine de buylk 6nem verilmistir. Operatér barinma ihtiyaglarini karsilamak
lzere 84 adet yeni servis vagonu TUDEMSAS’ta tamamen yeni olarak Uretilerek
kullaniimaya baslanmistir. Ayrica yol yenileme ve bakim galismalarinda kullaniimak tzere
160 adet 32 m3 lilk ylksek kapasiteli yeni balast vagonu uretimine TULOMSAS'ta

baslanmistir.

Yol Bakim Sefliklerinin mobilize birimler haline getiriimesi amaciyla basglatilan
calismalar kapsaminda mevcut 61 adet poz otosuna, 2007-2008 yillarinda hem demiryolu
hem de karayolunda gidebilen 65 adet mobil demiryolu araci ilave edilerek 152 adet Yol
Bakim Onarim $efliginin 126 adedi mobilize birim haline getirilmistir. Geriye kalan 26 adet
Yol Bakim Onarim Sefliginin mobilize hale getiriimesi ve mevcut poz otolarinin
yenilenmesi icin de 50 adet yuksek kapasiteli yeni poz otosu ihalesi yapilmistir.
Makinelerin 2 yil icinde temin edilmesi ile birlikte tim yol bakim onarim seflikleri mobilize

hale getirilecektir.

Tum bu gelismelerin yaninda TCDD’de ilk kez hazirlanmakta olan hat bakim el
kitabinda, bakim onarim personelinin gerek altyapi gerekse Ustyapi uygulamalarini hangi
periyotlarda, nasil yapacagdi, ne sekilde kontrol edecedi ve ne gibi tedbirler alacagi
tariflenmektedir. Hat bakim el kitabi hazirlik galismalarinin 2013 yili iginde tamamlanarak

uygulamaya gecilmesi hedeflenmistir.



“Mevcut sinyalsiz demiryolu hatlarinin sinyalizasyonunu tamamlamak”

Mevcut demiryolu aginin 3.079 km sinde sinyalizasyon sistemi bulunmaktadir.
Sinyalizasyon sistemleri, emniyet ve glvenlik ile hat kapasitesinin artirilmasi ve personel
tasarrufunun saglanmasi bakiminda dnemli avantajlar sunmaktadir. Bu bakimdan, mevcut
demiryolu aginin  tamaminda  sinyalizasyon  sistemlerinin  yayginlastiriimasi
hedeflenmektedir. Hali hazirda 2.165 km’lik hat kesiminde sinyalizasyon yapim calismalari
devam etmektedir. Projesi hazir olan ve yapimi planlanan hat kesiminin uzunlugu ise
3.830 km dir. Yeni yapilacak projelerin ile birlikte 2018 yilina kadar mevcut hatlardaki

sinyalizasyon oraninin % 80’ine 2023 yilinda ise %100’e ¢ikariimasi hedeflenmektedir.

“Mevcut elektrifikasyonsuz demiryolu hatlarinin  elektrifikasyonunu

tamamlamak”

Mevcut demiryolu aginin 3.189 km sinde elektrifikasyon sistemi bulunmaktadir.
Mevcut demiryolu aginin tamaminda elektrifikasyon sistemlerinin yayginlastiriimasi
hedeflenmektedir. Hali hazirda 2.545 km’'lik hat kesiminde elektrifikasyon yapim
galismalari devam etmektedir. Yapim asamasindaki 2.545 km ve planlanan 1.815 km yeni

yol ile birlikte 2018 yilinda elektrifikasyon %70 oranina erigmektedir.

“Yapimlarn ve uygulama projesi devam eden 1.848 km cift hatli (3.696) yiiksek

hizli demiryolu agini 2016 yilina kadar tamamlamak”

Yuksek hizli cekirdek demiryolu aginin gelistirimesi kapsaminda Eskigehir-
istanbul, Ankara-Sivas, Polatli-Afyonkarahisar-izmir olmak Uzere 1.848 km’lik hat
kesiminde ingaat calismalari devam etmektedir. Eskisehir-istanbul yiiksek hizli demiryolu
hattinin 29 Ekim 2013 tarihinde, diger hat kesimlerinde yuratilen galismalarin ise en geg

2016 yihna kadar tamamlanmasi hedeflenmektedir.

“Yiiksek Hizli Demiryolu agina éncelik vermek ve 10.000 km lik agi

tamamlamak”

2023 yilina kadar, isletmeye acilan Ankara-Eskisehir, Ankara-Konya ve yapim
calismalari devam eden hatlar da dahil olmak Uzere yaklagik 10.000 km yuksek hizli ve
hizli demiryolu aginin yapilmasi hedeflenmektedir. Hali hazirda tamamlanan ve isletmeye

alinan 888 km ylksek hizli demiryolu agi mevcuttur.



“Konvansiyonel Demiryolu agini gelistirmek ve 4.000 km hat yapmak”

227 km’lik konvansiyonel demiryolu hattinin yapimi tamamlanmistir. 607 km’lik
demiryolu hattinin yapimi devam etmektedir. 1194 km’lik Konvansiyonel Demiryolunun ise
yapimi planlanmaktadir. Mevcut hatlarin yanina yapilacak 2.hatlarin ve yeni yapilacak
hatlardaki hizlarin 160-200 km/h olarak belirlenmesi ile konvansiyonel hatlar hizli hatlara
donusecektir. “MARMARAY Projesi’ni tamamlamak”

Asrin projesi olarak degerlendiriien ve Asya ile Avrupa arasinda kesintisiz
demiryolu ulasimini saglayacak olan Marmaray Projesin 29 Ekim 2013 (Ayrilikgcesme-
Kazlicesme) hizmete aciimasi planlanmaktadir. Gebze-Halkali arasi ¢alismalar halen

devam etmekte olup 2015 yilinda agilacaktir.
“BASKENTRAY Projesi’ni tamamlamak”

Ankara’da metro standardinda banliyé tasimaciiginin yapilmasina imkan
saglayacak olan BASKENTRAY Projesinin birinci etabi olan Ankara-Sincan Kuzey hat
yapimi tamamlanarak igletmeye aciimistir. Projenin ikinci etabinin yapim isine yonelik

ihale sureci devam etmektedir.
“EGERAY Projesi’ni tamamlamak”

Sura kapsaminda belirlenen Aliaga-Cumaovasi hat kesiminde c¢alismalar
tamamlanarak banliyd isletmeciligine 2011 yilinda baglanmigtir (79 km). Projenin glineyde
Tepekdy ve Selguk’a, kuzeyde ise Bergama’ya kadar uzatiimasi i¢in ¢alismalara devam
edilmektedir. Bu kapsamda yapim calismalari devam eden Cumaovasi-Tepekdy (30 Km)
hattinin 2013 icinde hizmete acgilmasi hedeflenmektedir. Tepekdy-Selguk (26 Km) hat
kesiminde ingaat ¢alismalarina bu yil icerisinde baslanacaktir. Aliaga-Bergama arasinda

ise proje ¢alismalari devam etmekte olup bu yil icinde ihaleye c¢ikilacaktir.
“Demiryolu ¢eken-cekilen arag filosunu gelistirmek”

12 adet YHT Seti, 94 adet DE anahatloko, 8 adet elektrikli loko, 32 set EMU, 36
adet DMU tren seti, 2842 adet yuk vagonu ve 155 adet yolcu vagonu temin edilmistir. 7

adet CYHT setinin temini igin ihale gergeklestiriimis ve sdzlesmeler imzalanmigtir.



“[stanbul-Basra, Istanbul-Kars-Tiflis-Bakii, Kavkaz-Samsun-Basra,istanbul-
Halep-Mekke, istanbul-Halep-Kuzey Afrika, Giineydogu Asya tasima koridorlari

gelistirilecektir.”

Uluslararasi demiryolu tagsimaciligindaki payimizin artiriimasi ve Ulkemizin lojistik
Us haline dénusturilmesi amaci ile yuk koridorlarinin gelistiriimesi hedeflenmektedir. Bu
amag¢ dogrultusunda Samsun-Kavkaz feri projesi tamamlanarak isletmeye acgiimistir. Asya
ile Avrupa arasinda kesintisiz demiryolu tasimaciligini saglayacak olan Marmaray
Projesinin 29 Ekim tarihinde igletmeye aglimasi hedeflenmektedir. Ulkemizin Kafkaslara
ve Turk Cumbhuriyetlerine acgilmasina hizmet edecek olan Kars-Tiflis-Bakl projesinin
yapim calismalari devam etmektedir. Van GOIlU gegisinin demiryolu ile saglanmasina
yonelik proje calismalari devam etmekte ayni zamanda Van Golu gegisi igin 2 adet 50
vagon kapasiteli feribot temini ve iskele yapimi devam etmektedir. 1 adet feribotun 2013
yilinda, digerinin ise 2014 de yilinda temin edilmesi planlanmaktadir. Irak baglantisini
saglayacak Nusaybin-Cizre-Silopi-Habur Demiryolunun proje sozlesmesi imza

asamasindadir.

“Yeni Ceken ve Cekilen aracglari UIC, EN ve TSI standartlarina uygun imal

etmek”

Ceken ve cekilen araclar UIC, EN VE TSI standartlarina uygun olarak imal

edilmektedir.

“Ceken ve cekilen aracglarin liretim ve bakimlarinda 6zel sektér payini

artirmak”

Ulkemizde, yerli demiryolu sanayisinin gelistirimesi ve 6zellikle yiiksek hizl tren ve
yeni nesil banliyd araglarinin dretiminin saglanmasi amaci ile Guney Kore kdkenli Hyundai
Rotem firmasi ile Sakarya’da kurulan, TCDD’ nin istirak sirketi EUROTEM, Uretimlerine
baglamistir. Diger taraftan, metro araglarinin Gretiminin de Ulkemizde yapilabilmesini
teminen, Cin kokenli firma tarafinda Ankara’da fabrika kurulmasina baslaniimigtir. Hali
hazirda hatlarimizda kullanilan YHT setlerinin bakimlari 6zel sektoér tarafindan
yaptiriimaktadir. Yolcu ve Ylk vagonlarinin bakim onarimlarinin yaklasik % 40’1 6zel

sektore yaptiriimaktadir.
“Demiryolu igletmeciliginde ézel sektér payini %50’ye gikartmak”

1 Mayis 2013 tarihinde Resmi Gazetede yayimlanarak yurirlige giren “Tirkiye

Demiryolu Ulagtirmasinin Serbestlestirimesi (TDUS) Hakkinda Kanun”, Ulkemizde
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demiryolu tagsimaciliginin serbestlesmesinin 6nlini agmistir. Bundan sonraki sirecte, dzel
sektor kuruluglari kendilerine ait ¢eken ve c¢ekilen araglar ile yuUk tasimacihgi
yapabileceklerdir. Hali hazirda ise 2012 yili verilerine gore 3.159 adet sahibine ait vagon

ile yuk tasimacihiginin %24 U 6zel sektor aracihgi ile yapiimaktadir.

“Planlanan Lojistik Merkezlerle beraber Tiirkiye’nin cografi, tarihsel ve
kiiltiirel ihtiyaglarina cevap verebilecek 6lgiit ve biiyiikliiklerde istanbul Trakya
kesiminde Hadimkéy veya Kinali mevkiinde, Istanbul Anadolu yakasinda Muallim
Kéy mevkiinde, Mersin’de, izmir’de ve Samsun’da ézel sektor isbirligiyle 2-4 Milyon

ma2 biiytikliigiinde “Kiiresel Lojistik Kéyler” planlamak ve hayata gegirmek”

Yesilbayirda Kiresel Lojistik Merkez kurma calismalar baslatiimistir. Ayrica,
diger yerlerde lojistik merkez kurulmasi igin Bakanhdimiz ve &zel sektér tarafindan

c¢alismalar surdlridlmektedir.

“Organize sanayi boélgelerine ve o6nemli (liretim merkezlerinin tiimiine

dogrudan hatlarla (iltisak hatlari) baglanti saglamak”

2002 yilinda 282 merkezde toplam 383 km olan iltisak hatti uzunlugu, 2012 yilinda
334 merkeze ve 469 km.ye yukselmigtir.

2009 yiinda 11,1 km uzunlugunda 4 adet yeni iltisak hatti ve 3 adet 2,4 km

uzunlugunda yol ilavesi ile toplam 13,6 km,

2010 yihinda 3,8 km uzunlugunda 4 adet yeni iltisak hatti ve 3 adet 1,1 km

uzunlugunda yol ilavesi ile toplam 4,9 km,

2011 yilinda 15,4 km uzunlugunda 9 adet yeni iltisak hatti ve 2 adet 3 km
uzunlugunda yol ilavesi ile toplam 18,4 km (4 adet ,7 km uzunlugunda iltisak hattinin

sOkumu yapild)

2012 yiinda 1,9 km uzunlugunda 4 adet yeni iltisak hatti ve 3 adet 5,9 km yol

ilavesi ile toplam 7,8 km iltisak hatti yapiimistir.
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YILLAR iTIBARIYLE YAPILAN iLTiSAK HATTI

18374
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Grafik 1.2 Yillar itibariyle Yapilan iltisak Hatlar

2009-2012 yillari arasinda toplam 44.751 m iltisak hatti yapilmis (6.691 m

sOkllmus) ve 21 adet yeni iltisak hatti ilave edilmistir.

2013 Yilinda halen 38 adet merkezde toplam 191 km’lik iltisak hatti yapimi ile ilgili

proje ve yapim g¢alismalari devam etmektedir.

“Ulagtirma Bakanhgi, Universite veya TUBITAK biinyesinde Demiryolu
Enstitiisii ile Uluslar arasi akredite bir demiryolu test ve sertifikasyon merkezi

kurmak”

Yerli sanayi ve Universiteler arasinda kopru gorevi gérmesi ve yeni teknolojilerin
hayata gegirilmesi icin Ar-Ge faaliyetlerine blylk bir énem verilmektedir. Bu amag
dogrultusunda 2009 yilinda TCDD binyesinde kurulan Demiryolu Arastirma ve Teknoloji
Merkezi faaliyetlerine baslamigtir. Ayni zamanda 655 sayili KHK ile Ulastirma, Denizcilik
ve Haberlesme Bakanligi ¢atisi altinda “Arastirma Merkezi Bagkanhgi” kurulmustur. Test
ve sertifikasyon merkezi olarak goérev yapmasi planlanan ‘Demiryolu Mukemmeliyet
Merkezi’ ise Anadolu Universitesi blnyesinde kurulumuna yonelik calismalar devam

etmektedir.
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“Kiiresel demiryolu sektorii icinde, Tiirk demiryolu yan sanayinin yer almasi,

geligtirilmesi ve etkin bir aktoér haline gelmesini saglamak”

Kamu ve 6zel sektor girisimleri ile yerli bir demiryolu endUstrisi olusturmaya yonelik
calismalar dogrultusunda, yiksek hizli demiryolu yolu yapimi ve mevcut vyollarin

iyilestiriimesi projelerine devam edilmektedir.

Bu amag¢ dogrultusunda, Adapazari’'nda, her tirll elektrikli dizi, metro araci ve hizli
tren setleri Uretmek icin demiryolu-6zel sektér- yabanci yatirrmci ortakliginda EUROTEM

sirketi kurulmustur.

KARDEMIR, TCDD’ nin destegi ile yiikksek hizli tren raylarini Uretebilecek
teknolojiye sahip olmustur. Ozel sektére verilen destekler ile Sakarya, Ankara, Konya ve

Afyon’da yuksek hizli tren hatlarina travers Ureten fabrikalar kurulmustur.

Erzincan’da yerli ve yabanci mitesebbis igbirligi ile kurulan ray baglanti elemanlari

fabrikasi Uretiminin blyuk bir kismini ihra¢ etmektedir.

Bugune kadar yurt disindan temin edilen tekerlek takimlarinin Kirikkale’de

uretilmesi igin Makine Kimya Endustrisi Kurumuyla stratejik isbirligine gidilmigtir.

Cankirr’da hizh tren yolu makaslarini Gretmek lGzere 6zel sektorle isbirligi halinde
kurulan VADEMSAS'ta lretimler devam etmektedir.

Sivas’ta hizh tren hatlar, agir demiryolu hatlari, metro hatlari vb. igin travers ve

diger beton Uriinlerini Gretecek olan SITAS kurulmustur.

“Demiryolu payini yolcu tasimalarinda % 10 ve yiik tasimalarinda %15’e

ctkarmak”

Tarkiye Demiryolu Ulastirmasinin Serbestlestiriimesi (TDUS) Hakkinda Kanunun
yurirlige girmesi ile birlikte 6zel sektdér kuruluglarinin yolcu ve yik tasimaciligi

yapabilmesiyle demiryollarinin tagsima payi artacaktir. Diger taraftan;

Yeni yuksek hizli demiryolu ve konvansiyonel hatlarin yapimi
Sinyalizasyon ve elektrifikasyon projelerinin tamamlanmasi,
Yol yenilemelerinin tamamlanmasi,

Lojistik merkezler kurulmasi ve iltisak hatlarinin yapilmasi,

AN N NN

Ceken-gekilen arag filosu guglendiriimesi,
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¢alismalarinin tamamlanmasi ile birlikte yolcu ve yik tasimaciliginda beklenen seviyeye

ulasilacaktir.

“Agdaki, yarigapi 1000 m.nin altindaki kurplar ile %.16’nin (istiindeki boyuna

egimlerin iyilestirilmesini tamamlamak”

Mevcut konvansiyonel hatlarimizdaki 10.351( 3121 km) adet kurbun yaklasik %
87’si, 9086 adedinin kurp vyaricapi (2616 km) R=1000 m.nin altindadir. isletme
performansimizi olumsuz yonde etkileyen dar yarigcapli kurplarin minimum 1.500 m’ye

cikarilmasi igin ettt ve proje ¢calismalari devam etmektedir.

Geometrinin uygun oldugu yerlerde yol yenilemeleri ile birlikte kurp duizeltmeleri
yapilimaktadir. Yeni demiryolu projelerinde kurp yarigaplari minimum 1.500 m olarak
projelendiriimeye baslanmistir. Ozellikle mevcut hattin yanina yapilan 2. hat projelerinde
de kurp yaricap! 1.500 m olarak alinarak, mevcut hattin da yeni geometriye gére rehabilite

edilmesi planlanmaktadir.
Proje calismalari devam eden 172 km'’lik Bogazkopri-Ulukigla arasinda 94 adet,
237 km’lik Konya-Karaman-Ulukigla arasinda 45 adet,
54 km’'lik Toprakkale-Bahge arasinda 56 adet,
412 km’lik Mustafayavuz-Nusaybin arasinda 139 adet,

olmak dzere 1.000 m’nin altindaki toplam 334 adet kurp yaricapi 1.500 m’nin

Uzerine ¢ikartilmistir.

Fevzipasa Varyanti, Akgagdze-Baspinar Varyanti, Nurdag-Baspinar Yeni

Demiryolu projeleri ile de mevcut geometrik standartlarimiz yikseltiimektedir.

Irmak-Zonguldak (553 adet) ve Samsun-Kalin (853 adet) hattindaki kurp

yarigaplarinin buyatilmesi icin ett ve proje ¢calismalarina baslanmistir.

“Yiik tagimalarinda igletimi olumsuz etkileyen mevcut giimriik is ve
islemlerinin kolaylastirmasina yénelik giimriik kanununda degisiklik yapilmasi igin

girisimlerde bulunmak”

GUmrik is ve iglemlerinin kolaylastiriimasi igin Gumrikler Genel Mudurlugi ile
koordineli calisma yapilarak Transit Rejimi Basitlestiriimis Usull de kapsayan 07.02.2013

tarihli Resmi Gazete’de yayimlanan Gumruk Ydénetmeligi Degisikligi gerceklestirilmigtir.
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Kapikule ve Uzunkdpru sinir garlarindan giris/gikis yapacak vagonlar icin bekleme ve

kontrol sureleri ortadan kaldiriimigtir.

“Trafigin yogun oldugu hatlarda, hemzemin gegitler, alt-iist gecgit veya

otomatik bariyerli gegit haline déniistiiriilerek kazalari asgariye indirmek”

Mevcut sebekede toplam 3.341 adet hemzemin gecit bulunmakta olup, bu
hemzemin gegitlerin 2.257 adeti uyari levhali, 993 adet bariyerli, flasorli Canli 91 adetdir.
2002 yihinda 4.810 adet olan hemzemin gecit sayisi son 10 yilda yapilan calismalarla
3.341 adede inmistir. 2004-2012 déneminde 590 adet hemzemin gecidi kontrolli hale
getirilmis ve kontrolli gecis sayisi 1.084’e cikariimistir. Hemzemin gecide yaklagsim
kisimlarinda standartlara goére cift tarafli reflij gizgisi ve guvenli bekleme cizgisi ¢izilmesi
ile gegitlerde goris mesafelerinin iyilestiriimesi c¢alismalari yapiimistir. Hemzemin
gegcitlerde kauguk kaplama, beton plak ve ray profil ile kaplanmasi uygulamasina gegilerek

karayolu ve demiryolu araglarinin gecis konforu iyilestirilmigtir.

“Mevcut yollarin geometrik kosullarinin iyilestiriimesi amaciyla tiim

hatlardaki dingil basincini minimum 22,5 ton’a ¢gikarmak”

Yol yenilemelerinde UIC60’lik ray ve B70 tipi beton travers kullanimi ile birlikte yuk
tasimaciligi agisindan bluyuk onem arz eden dingil basincinin 22,5 tona yukseltiimesi
konusunda da o6nemli mesafe alinmistir. Mevcut sebekemizdeki 8.770 km’lik

konvansiyonel ana hattin % 69’u (6.094 km) 22,5 ton dingil basincina gikariimistir.

Mevcut koprilerimizin de 22,5 ton dingil basincina uygun hale getiriimesi ile ilgili
calismalar devam etmekte olup, sebekemizde bulunan 25.526 adet kopri ve menfezin
9.817 adedi yapilan Olgim ve yol yenilemeleri ¢ercevesinde dingil basinci 22,5 tona

cikartimistir.

Kalan kopru ve menfezlerin 22,5 ton dingil basincina yukseltiimesi, énimuzdeki
yillarda yapilacak yol yenilemeleri ve o6lcim calismalar ile 2013 ve 2014 yillarinda

tamamlanacaktir.

Tlnellerimiz ise dingil basinci agisindan 22,5 tona uygundur. Gabari dlgimleri igin
hem piyasa sartlarinda hizmet alinarak, hem de bu yil igerisinde teslim alinacak gabari

6lcim cihazlari ile tim dlgimler tamamlanarak gerekli gorilen iyilestirmeler yapilacaktir.

2016 yilina kadar yapilacak yenileme c¢alismalari ile tim hatlarimizin 22,5 ton

dingil basincina yukseltiimesi planlanmigtir.
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2. MEVCUT DURUM VE SEKTORDEKI GELISMELER

2.1. Demiryolu Ulagsimi 1923’den Guniimize Tarihsel Geligim

Cumbhuriyetin ilaniyla birlikte Glkenin gelisimine yonelik atiimlar; ulastirma alaninda
da ayni duyarlilk ve kararlilikla uygulanmis ozellikle demiryolu agi ve tasimaciligi 6z
kaynaklarla geligtirilerek 1930-1950 yillari arasinda buaylk gelismeler kaydedilmigtir.
Ancak, ulastirma sistemi: deniz, kara ve hava ulastirma alt sistemlerinin tamami bir btln
ve tek bir sistem olarak ele alinamamistir. Planlama sireci ve hedefleri belirlenmeksizin
veya gO0zetilmeksizin parcaci bir yaklasimla ulastirma alt sistemlerinden vyalnizca
secilenine 6zel planlamalarla yuritilen, keyfi dnceliklerle akilciliktan uzak finansman-
kaynak kullanimi sebepleriyle amaclanan butlinsel gelisim saglanamamigstir. 1950’lerden
sonra otomotiv endUstrisinin hizli gelisimi ve hikimetler Uzerindeki etkisi ile dlinyada
karayolu ag ve araclarinin gelisimine paralel olarak karayolu alt-sistemine iligkin yatirimlar
diger turler tamamen ihmal edilerek surdurtlmuastar. Karayollarindaki bu atilim, planli
dénemde butunsel yaklasimdan uzak kalmis; ulastirma alanindaki yatirimlarin dortte Ggu
karayollarina yapilmis, demiryollarina ayrilabilen kaynaklar giderek azaltiimis ve ulastirma
yatirmlarinin %8'’i duzeyine dusirtlmus, demiryollarinin yenileme ve iyilestirmelerden
ziyade bakim-onarimlari dahi tam anlamiyla yapilamamistir. Ulastirma sistemleri icinde
gerek yuk gerekse yolcu tagima kabiliyeti agcisindan ¢ok dnemli bir yer tutan ucuz, kaliteli
ve guvenli hizmet sunan demiryolu ulastirma alt sistemi Turkiye’de en alt veya arka plana
itildiginden beri sistem performansi ve demiryoluna talep surekli azalmistir. Bunun

sonucunda, yurtici yolcu ve yUk tasimalari sirasiyla %4 ve %5 seviyelerine dusurilmustir.
Demiryolu tarihgesi;

|.  Yabancilara (ingiltere, Fransa ve Almanya) saglanan imtiyazlara dayanan 1856-

1922 Cumhuriyet 6ncesi,
. Geligimin en parlak, hizli ve hareketli oldugu 1923-1950 Cumhuriyet Donemi,
[lI.  Demiryollarinin tamamen ihmal edildigi 1950-2003 yillari arasi,
IV.  Demiryollarina gereken dnemin yeniden verilmeye baglandigi 2003 yili ve sonrasi

olmak Uzere dort donem ile 6zetlenebilmektedir.
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Dénem I :

130 km'lik izmir-Aydin hatti ilk olmak lizere 1856 - 1922 yillari arasinda asagidaki
hatlar yapilmigtir:

Rumeli Demiryollari 2.383 km normal hat
Anadolu-Bagdat Demiryollari 2.424 km normal hat
izmir -Kasaba ve uzantisi 695 km normal hat

izmir -Aydin ve subeleri 610 km normal hat
Sam-Hama ve uzantisi 498 km dar ve normal hat
Yafa-Kudus 86 km normal hat
Bursa-Mudanya 42 km dar hat
Ankara-Yahgihan 80 km dar hat

Toplam 8.619 km

Yabanci sirketlere ait 2.282 km.normal genislikte ve 70 km. dar hat olmak Uzere, devlet
yonetiminde de 1.377 km. normal genislikte hat olmak lzere Cumhuriyet 6ncesi insa
edilen demiryolu aginin 4.136 km. bolimi, Cumhuriyetin ilani ile milli sinirlar iginde

kalmistir.
Dénem Il :

Milli ¢ikarlar dogrultusunda yeterli bir "milli ekonomi" yaratilmasi amaglanarak,
ulke kaynaklarinin harekete gecirilmesinde “demiryollar’” odak olarak kavranmis ve ele
alinmistir. 1923-1950 yillari arasi her turli olumsuz kosullara ragmen demiryollarinin en
hizli gelistigi donem olup 3.208 km’si 1940 yilina kadar olmak Ulzere toplam 3.764 km

demiryolu inga edilmisgtir.
Dénem i :

Karayollari agirlikli bir dénem olup demiryollari tamamen ihmal ve g6z ardi
edilmistir. 1950 yilindan 2002 yilina kadar 52 yil icinde 945 km demiryolu insa edilmekle
birlikte olumsuz ve zorlu kosullara ragmen o6ncesi 27 yilllk dénemde insa edilen
demiryolu uzunluguna ulasilamamistir. Bir baska deyisle, bu dénemde; teknolojik ve
ekonomik ilerlemeye ragmen |Il. Doénemdeki demiryolu gelisiminin yarisi dahi
saglanamamistir. 1998 yilindaki 9. suraya kadar yillik ortalama 59.1 km, ve sonrasinda
ise yilda ortalama 49.7 km demiryolu inga edilerek demiryolu agi toplam 11.000 km

uzunluga erigmigtir.
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Dénem IV :

2003 sonrasi yillarda Ulke kaynaklarinin harekete gegiriimesinde demiryollari yeniden

odak secilerek yapilan yatirimlarla hizli gelismeler kaydedilmektedir. 2012 yili itibaryla;

v

2002-2012 vyillari arasinda 3523 km yol yenileme ve 3578 km komple bakim
calismasi olmak uzere toplam 7261 km hattin yenileme ve bakimi yapilarak, son 10
yilda toplam anahatlarin % 40’1 yenilenmisgtir.

TCDD sebekesindeki sinyalli hatlarin toplami 4.016 km (3.128 km konvansiyonel-888
km YHT) olup, toplam hatlarin % 33.44’Gnu olusturmaktadir. 2.165 km hattin
sinyalizasyon cgalismalari ise devam etmektedir.

TCDD sebekesindeki elektrikli hatlarin toplami 3.216 km. (2.328 konvansiyonel, 888
YHT Hatti) olup, toplam hatlarin %26,78’sidir. 2.582 km yapim asamasinda, 1.149
km ise planlanmis haldedir.

444 km (cift hat) yuksek hizli tren hatti tamamlanarak isletime aciimistir. 2016 yilina
kadar YHT ve Hizli Tren agini 10.000 km uzunluga eristirecek planlama ve
projelendirme ¢alismalari surdurilmektedir.

227 km konvansiyonel demiryolu hattinin yapimi tamamlanarak isletime aciimistir.
607 km yapimi devam eden ile 1202 km planlanan konvansiyonel hat bulunmaktadir.
Marmaray Projesinin Ayrilikgesme-Kazlicesme kesiminin  29.10.2013 tarihinde
hizmete aciimasi, Gebze Halkali kesiminin ise 2015 yilinda hizmete aciimasi
programlanmistir.

36 km uzunluktaki Bagkentray Projesinin 24 km uzunlugundaki ilk etabi
tamamlanarak hizmete alinmistir. ikinci etabin yenilenen ihale sireci devam
etmektedir.

Egeray Projesinin 79 km uzunlugundaki Aliaga-Cumaovasi (banliyd) kesimi hizmete
aciimis, 30 km uzunlugundaki Cumaovasi-Tepekdy kesimi ingaat halindedir. 26 km
uzunlugundaki Tepekdy-Selguk ve 50 km uzunlugundaki Aliaga-Bergama kesimleri
ile toplam 185 km’ye ulasilacaktir.

Samsun-Kavkaz feri projesi tamamlanarak isletmeye alinmistir.

Kars-Tiflis-Baku Projesi yapim asamasindadir.

istanbul-Basra, istanbul-Kars-Tiflis-Bakii, Kavkaz-Samsun-Basra, istanbul-Halep-

Mekke, istanbul-Halep-Kuzey Afrika ve Giineydogu Asya koridorlari planlanmaktadir.
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2.2. Demiryolu Bilegenleri
2.2.1. Demiryolu Agi ve Hat Uzunluklar

Demiryolu agi ve gelisimi asagidaki haritada Ozetlenmektedir. Haritada da
gorulecedi tzere Cumhuriyet 6ncesi demiryolu agi 4.136 km iken 1923-1950 yillar
arasinda 3.764 km, 1951-2004 yillar arasinda 945 km, 2005-2012 vyillari arasinda ise
1.094 km uzunlugunda hat demiryolu agina katiimis ve isletmeye aciimigtir. Demiryolu
aginin gelistiriimesi calismalari surudurilmekte, halen 3.434 km yeni hattinin ingaati

devam etmektedir.
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Sekil 2.2.1.1 Demiryollarinin tarihsel geligimi
Mevcut demiryolu aginin %33,8’si 0-10 yas, %22,5'i 11-20 yas, %21,7’si 21-30
yas, %22’si ise 31 yas ve Uzeri, raylardan olusmaktadir. Hizli tren hatlarindan sonra
konvansiyonel hatlardaki yol yenilemelerinde de kullanilmaya baslanan 60 kg/m agirliga
sahip ray tiplerinin konvansiyonel demiryolu agindaki orani %16’dir. Mevcut
konvansiyonel demiryolu agindaki beton, traversli yol orani ise %80 dir.
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2.2.2. Kopri, Menfez ve Tineller

Demiryollarinda, 1.306 adet celik, 11.733 adet betonarme, 12.487 adet kagir olmak
Uzere toplam uzunlugu 87.968 m olan 25.526 adet kdpru ve menfez bulunmakta olup, bu
koprilerin %89'u 50 yas ve Uzerindedir. Ayrica toplam uzunlugu 187.078 m olan 768
adet demiryolu tuneli bulunmaktadir. Bunlarin %82 oranindaki kismi 51 ve daha yukari

yastadir.

Genel olarak mevcut koprl, menfez ve tunellerin periyodik bakim ve onarimlari
yapilmaktadir. isletmecilik performansi agisindan tiinellerimizde dingil basinci sorunu
bulunmamaktadir. Gabari dlgimlerinin daha hizli ve saglikl olarak yapilmasi amaciyla
gabari Olcme aletleri temin edilmistir. Hatlarimizdaki mevcut koprulerin buydk bir
boliminin dingil basinci 22,5 tona yukseltilmistir. Tum koprulerin dingil basincinin 22,5
tona yukseltiimesi calismalarinin yol yenileme c¢alismalari ile birlikte en kisa sure

icerisinde tamamlanmasi gerekmektedir.
2.2.3. Yatay Kurplar ve Boyuna Egimler

Toplam 8.770 kilometre ana hattin 5.649 kilometresi aliymanda olup, toplam hatta
orani %64.4’tir. Boyuna egimi %1,5 Uzerinde bulunan yol uzunlugu 828 km olup
demiryolu aginin %9.4 oranina tekabul etmektedir. Mevcut hatlardaki yatay kurp
yarigaplari, adet ve uzunluklari ile boyuna egimler; toplam uzunluk olarak asagida

tablolarda verilmektedir.

Tablo 2.2.3.1 Mevcut demiryolu agindaki kurp yarigaplari ve egim degerleri

Kurp Toplam .
Yarigapi Adet Uzunluk Eg':)n U?:I:I;Jk
(m) (km) ° '
200-500 6.100 1.576 0 1.662
501-1000 2.986 1.040 1,0-5,0 3.132
1001-1500 466 187 5,1-10,0 1.776
1501-2000 448 195 10,1-15,0| 1.372
2000< 351 123 15,1-20,0 608
Duz yol - 5.649 20,1- 220
Toplam 10.351 8.770 Toplam 8.770

Topografik zorluklar nedeniyle ve zor sartlar altinda olusturulmus mevcut
demiryolu aginin birgcok kesiminde, demiryolu tagimaciligini gerek arz gerekse talep

acisindan etkileyerek isletimde yasanan zorluklarin asilmasina yoénelik olarak tim hat
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kesimlerinde, yarigapi 1000 m.nin altinda bulunan dar yarigapl kurplarin minimum 1.500
m olacak sekilde blyutilmesi ve mevcut egimlerin %016’nin altina disurilmesi igin

yuruttlen ¢alismalara devam edilmelidir.
2.2.4. Gar, istasyon ve Duraklar

Kullaniimakta olan bazi istasyon ve duraklarin gesitli nedenlerle kullanim digi
kalmasi yaninda iglevlerini sutrdirmekte olanlarin da talep dogrultusunda hizmet
kabiliyetini artiracak gerek yikleme- bosaltma Uniteleri, gerek depolama uniteleri, gerek
manevra imkanlari ve gerekse sayding adet ve uzunluklarinin geligtiriime, artiriima ve
degistiriime ihtiyaglari bulunmaktadir. Bu gar, istasyon ve duraklarin mevcut, hedeflenen

veya planlanan isletimlere uygun hale getiriimeleri gerekmektedir.

Tablo 2.2.4.1 Yillara gére Gar ve istasyon sayilar

[viLLar[GcAR]isTASYON [TOPLAM |

1960 171 479 650
1970 147 443 590
1980 166 413 579
1983 166 403 569
1990 170 392 562
1993 171 372 543
1995 166 343 509
1998 154 323 477
2000 146 315 461
2001 146 313 459
2002 145 300 445
2003 146 300 446
2004 139 298 437
2005 126 278 404
2006 128 281 409
2007 128 282 410
2008 133 277 410
2009 135 275 410
2010 137 279 416
2011 137 279 416
2012 138 281 419

2.2.5. Telekomiunikasyon, Sinyalizasyon ve Elektrifikasyon

1 adet GSM-R santrali, yaklasik 113 adet telefon santrali, 17.730 adet telefon
baglantisi ve 46 adet dispecer merkezi isletimde bulunmaktadir. Mevcut agin 3128 km
uzunlugundaki kesimi merkezi kumandali sinyal sistemi ile igletiimekte olup mekanik
sinyalli istasyon adedi ise 156’dir. Ayrica 993 adet bariyerli, flagérli Canli 91 adet, ¢capraz
gegit isaretli serbest gegitle birlikte toplam 3.341 adet hemzemin gegit vardir 35 adet trafo
merkezi ve 9 adet uzaktan kumanda merkezi ile elektrikli hatlarin toplami 3.216 km olup,
bunlarin 2.328 km’ si konvansiyonel hat ve 888 km’si YHT hattidir.
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Demiryolu sinyalizasyon sistemleri, demiryolu hatlari Gzerindeki tren trafiginin
emniyetli bir sekilde gerceklestiriimesini saglamak ve demiryolu hatlarini daha verimli
kullanmak amaciyla gelistirilerek kullaniimaya baslamistir. Gelisen teknolojiye paralel
olarak sinyalizasyon sistemlerinde de gelismeler kaydedilmis ve bugln treni tamamen
kontrol eden tren kontrol sistemlerine sahip sinyalizasyon sistemleri Gretilmigtir. Tren
kontrol sistemleri; bir hat Uzerindeki trenlerin zaman, siklik ve kapasitelerinin optimize
edilmesi, personel tasarrufu, trafik emniyeti ve etkin bir igletmecilik saglayan sistemlerdir.
Demiryolu isletmeciliginde emniyetli ve verimli bir tren trafiginin saglanmasi amaciyla farkl
tren kontrol sistemleri gelistiriimis olup, bunlardan bazilari (ATS) otomatik tren durdurma,
(ATP) otomatik tren koruma ve (ATC) otomatik tren kontrolidir. ERTMS (Avrupa
Demiryolu Trafik Yonetim Sistemi ) tren kontrol sistemlerinde belirli bir standardin
olusturulmasi ve yaygin olarak kullaniimasi amaciyla dogmustur. 2003-2009 vyillari
arasinda; 478 adet lokomotife ATS cihazi montaji yapilmistir. Ayrica yolcu trenlerinde
calisan 25 adet lokomotife de tren Denetim Sistemi takilmistir. Digerlerinin de proje

kapsaminda montajlari yapilacaktir.

Haberlesme sistemlerinde, transmisyon sistemi olarak, havai hat ile analog
kuranportor sistemleri kullaniimig, sonra sinyalizasyon sistemleri ile birlikte iletim ortami
olarak bakir kabloya gecilerek kablo tipi analog kuranportor sistemleri Uzerinden
haberlesme saglanmistir. Fiber optik kablolarla birlikte transmisyon sistemleri olarak
degisik kapasitelerde SDH (SynchronousDigitalHierarchy) sistemleri, erisim ekipmanlari
(Multiplexer, HDSL modem), data iletimini saglayan (roter, switch) cihazlar kullaniimistir.
Sinyalizasyon ve elektrifikasyon sistemlerinin bilgi iletimi (scada) ve ses haberlesmesi,
GSM-R sisteminin iletim alt yapisinin olusturulmasi, kurulusumuzun degisik hizmetlerinin
yurataldiagu bilgisayar sistemleri igin data iletimi, anons sistemleri, yolcu bilgilendirme, hat
boyu c¢ok fonksiyonlu haberlesme sistemlerinin iletisimi ve telefon santrallerinin

baglantilari transmisyon sistemleri Gzerinden yapilmaktadir.

Tren trafigine yardimci hizmet olarak, Trenlerin hareket halinde iken istasyonlarla,
kumanda merkezleri ve birbirleriyle haberlesmesini saglamak; santiye, liman, guvenlik,
tren teskili ve benzeri hizmetleri yuritmek Uzere telsiz sistemleri kullaniimaktadir. Bu
hizmetlerin yuritilmesi igin yaklasik 5.567 Km’lik kismi Genis Alan Kaplama Telsiz
Sistemi ile kaplanmis olup, sistemde merkezi kontrol birimi, bdlge aktaricisi, sabit merkez
telsizi ve arag telsizi kullaniimaktadir. Telsiz sistemi Rdle kanali Uzerinden ve manevra

kanalindan yapilan tum gorugmeler kayit altina alinmaktadir.
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TCDD Genel Mudurlik, Bélge Muaduarlikleri Liman ve Teskilat Garlari arasindaki
telefon haberlesmesini saglamak maksadiyla toplam 17.730 abone kapasiteli 113 adet

Sayisal Telefon Santrali sebekede ¢alismaktadir.

Demiryolu glizergahi boyunca désenmis olan yeralti ve havai hat transmisyon
hatlari Gzerinden tim telefon santralleri birbirleriyle otomatik aramali Turk Telekom’dan
bagimsiz bir telefon sebekesine sahiptir. Telefon santralleri Tlirk Telekom sebekesine,
FCT (Sabit Hucresel Cep Telefonu) cihazlari Uzerinden de GSM sebekesine
baglanabilmektedir. Telefon Santrallari Uzerinden sabit ve DECT (Telsiz Telefon)
telefonlari c¢alismakta olup santrallere bagli Robot Operatdrler Gzerinden 24 saat
disaridan arayanlara haberlesme hizmeti verilmektedir. Haberlesme Teknolojisindeki
gelismelerle Ankara-Eskisehir-istanbul-izmir ve Adana Telefon Santrallerine, Tiirk
Telekom’dan kiralanan data hatlari Gzerinden VolP 6zelligi sayesinde veri hatlarini santral
ile irtibatlanarak santraller arasi baglanti ile alternatif sebekeler olusturulmustur. Bu 6zellik
sayesinde bu merkezler 90+XX (il trafik kodu) ile birbirlerini otomatik olarak Ucretsiz

arayabilmektedirler.

Bilet-satis rezervasyon amaciyla istasyonlarda bulunan ADSL hatlarina IP
telefonlar baglanip merkez santral baglantisi gerceklestirilerek internet ortami Uzerinden
¢alisan bir alternatif haberlesme imkani saglanirken telefon sebekesine fiziki olarak
baglanti imkani olmayan istasyonlar da sebekeye baglanabilmistir. $Sebekemizde
kullaniimakta olan toplam IP Telefon adedi 234’dir. Ancak; Telekomunikasyon,
sinyalizasyon ve elektrifikasyon ihtiyaglari genel itibariyla yaygindir. Birbirine bagli
kesimler arasindaki farkhliklar; arzin etkili ve verimli isletimini engeller goérinmektedir.
Merkezi tren kontrol Unitelerinin yodunluklu ara¢ trafigine sahip tim kesimlerine

yayginlastiriimasi ihtiyag arz etmektedir.
2.2.6. Ceken - Cekilen Araglar

Yolcu tasimacihdi igin 1934 yilinda “ray otoblsu” olarak adlandirilan ilk dizel
motorlu ve mekanik sanzimana sahip 1-6 seri numarah araclar, 1935 yilinda 21-25 seri
numarall araclar ile 1948 yilinda MT 5100 tipi, 1952 yilinda MT 5300 tipi, 1956 yilinda MT
5400 tipi araglar temin edilmigtir.

1961 yillarinda temin edilen MT 5500 tipi araclar ile strdirtlen Ray Otobusl /
Motorlu Tren Filosu, 1990 yilinda servise giren TUVASAS Uretimi MT 5600 tipi, 1993
yilinda servise giren ALSTOM {iretimi ( Eski ismi ile FIAT FERROVIARIA ) MT 5700 tipi;
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2009 yilinda servise giren HYUNDAI ROTEM dretimi MT 15000 tipi ve 2011 yilinda
servise giren TUVASAS Uretimi MT 30000 tipi araglar ile takviye edilmistir.

Buharli lokomotiflerden dizel lokomotiflere gegis, 1953 yilinda DH33100 tipi
manevra lokomotifi ile olup manevra lokomotif filosuna bunu takiben DE 3600, DH 44100,
DH 4100, DH 6500, DH 7000 ve DH 9500 tipi lokomotifler dahil edilmistir. Halihazirda
bunlardan sadece DH 3600; DH 6500; DH 7000 ve DH 9500 tipi lokomotifler servistedir.

Dizel Anahat Lokomotif filomuz ise; 1957 yilinda DE 20000, 1961 yilinda DH
27000, 1965 yilinda DE 21500, 1970 yilinda DE 24000 ve DE 18000, 1978 yilinda DE
18100, 1985 yilinda DE 22000, 2003 yilinda DE 33000 tipi lokomotiflerin eklenmesi ile
buylimis olup halen DE 18100-DE 24000; DE 22000 ve DE 33000 tipi lokomotifler

serviste tutulmaktadir.

1985 yilinda servise giren DE 11000 tipi lokomotifler ise daha 6nce kullaniimis
olarak TCDD filosuna alinan ve sonra servisten kaldirilan DH 11500 tipi lokomotifler gibi
Yol-Manevra Hizmeti vermektedir. TULOMSAS Genel Miidirliginde Uretilecek DE 36000
tipi lokomotiflerin ilavesi ile Dizel Lokomotif Filosunun glncellenmesi veya

modernizasyonunun ilk adimi olacaktir.

Dizel isletmeciligi yaninda ilk elektrifikasyon sistemi, 1955 yilinda, istanbul'da 26
km’lik Sirkeci-Halkali hatti ile kurulmus, bu hatta isletiimek lGzere E 8000 tipi elektrikli
banliyd tren setleri ile E 4000 tipi elektrikli lokomotifi temin edilmistir. Elektrifikasyonu
tamamlanan Haydarpasa-Gebze banliyd hattina 1971 yilinda 15 adet E 40000 tipi
elektrikli lokomotif alinmigtir. E 40000 tipi lokomotiflerin tahrik sistemlerinde diyotlu
dogrultucular ve dogru akimh elektrik motorlari kullaniimistir. 1979 yilinda servise verilen
E 14000 tipi elektrikli banliyd trenlerinde ise dogru akim motorlari ilk kez diyot ve
tristérlerden olusan dogrultucu gruplari ile beslenmis ve bu aracglarda elektronik baski
devrelerinden olusan kontrol devreleri kullaniimigtir. E 14000 tipi araclar, lisans ile
TUVASAS ’ta (ADVAS'’ta ) Uretilmistir. 1987 yilinda ilk olarak Divrigi-iskenderun cevher
hattinda servise verilen ve TOSHIBA lisansi altinda TULOMSAS'ta Uretilen E 43000 tipi
elektrikli lokomotiflerin dogru akim cer motorlari da diyot ve tristor elemanlari ile
beslenmistir. Elektrikli ara¢ filosuna en son HYUNDAI ROTEM'den temin edilen E 23000
tipi EMU tren setleri katilmistir.
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TCDD’nin konvansiyonel arag parki Tablo 2.2.6.1’de verilmektedir:

Tablo 2.2.6.1 TCDD’nin Konvansiyonel Arag Parki

4 Seri 1; E 52500; B Seri 1; DE 18000; )
B Seri 1; E 43000;

11; 2% / 10; 2%
45; 9%
| Seri 1; DE
! 22000; 86; 18%

Seri 1; DE 24000;
244; 50%

L Seri 1; DE
33000; 89; 19%

Grafik 2.2.6.1 TCDD’nin Geken Arag Parki

Demiryolu aginda elektrifikasyon sistemlerinin yayginlastiriimasi durumunda halen
TCDD ¢eken ara¢ parkinin sadece %11’ini olusturan elektrikli lokomotif sayisinin hizla

arttirlmasi gerektigi acgiktir.

Yiksek Hizli Tren i§letmeciligi, 2009 yilinda servise verilen CAF S.A imali H
T65000 tipi Yuksek Hizli Tren Setleri ile yapiimaktadir.

Demiryollarindaki yuk vagonlari ile ilgili kayitlar 1905’li yillardaki Kapali Yuk
Vagonu; 1930’lu yillardaki Sarnig Vagonlari, 1941 yilindaki K tipi YUk Vagonu, 1942
yilindaki Platform tipi YUk Vagonlarina dayanmaktadir. 1953 yilindan itibaren ise
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TUDEMSAS, TULOMSAS ile birlikte Demiryollarinin Yiik Vagon ihtiyacini karsilamistir.
1953 yilindan 31.12.2012 tarihine kadar sadece TUDEMSAS'ta 31 tipte toplam 20.047
adet vagon uretimi gergeklestirmistir. 1939 yilindan 31.12.2012 tarihine kadar toplam
336.919 adet cesitli grupta vagon onarimi gergeklestiriimistir. 2005 Yilindan itibaren Habis
tipi Aliminyum Kayar Yan Duvarli Kapali YUk Vagonu ve Gabs tipi Kapali YUk Vagonlari
100 km/saat hiz ve 22,5 ton dingil yukune, Sgss tipi Konteyner Tasima Yuk Vagonlari ise
120 km/saat hiz ve 22,5 ton dingil yukine uygun olarak uretilmigtir. Bu 6zelliklere sahip
vagonlarin Uretiimesiyle hem TCDD’ye ait yuk vagonlarinin Avrupa demiryollarinda
kullaniimasi sirasinda karsilasilan sorunlar ortadan kaldirilmis hem de dara/ylk orani
olumlu yénde degistirilmistir. 2007 yili igerisinde Turkiye’de ilk defa Bojili Nitrik Asit
Tasima Vagonu uretimi, 2008 yilinda ise yine ilk kez, yeni nesil, kargo tasimaciliginda
kullanilan Hbbillnss tipi yik vagonlari uretilmistir. 2008 yilinda ayrica; darasi hafifletilmis,
fren sistemi gelistiriimis, agirlik merkezi asagiya cekilmis, kilitleme sistemi kolaylastiriimis,
tasima kapasitesi artirilmis Falns tipi Cevher Tasima Vagonu tasarlanarak, prototip
uretimi gergeklestirilmistir. 2009-2010 yillarinda iki dingilli Hbbilinss vagonunun hafif olan
ust kismi (Dam ve Aliminyum kayar duvarlar) ile bojinin ylksek tasima kapasitesi
biraraya getirilerek Habillnss vagonu tasarlanmistir. 2011 yilinda, TUDEMSAS tesislerinde
montajini takiben prototip vagonun UIC ERRI B12 RP 17 standardina goére, dinamik ve
statik testleri yapiimistir. Ayni yil, yol yapimindacalisan personelin konaklama ihtiyacini
gidermek icin kullanilan Hs vagonu ilk defa imal edilmistir. Mevsimsel sartlar dikkate
alinarak vagonun sandik kismi aluminyum malzemeden imal edilmigtir. Sgss vagonu

projeleri TSI sertifikasyonuna uygun hale getirilmigtir.

Yolcu tagimalarinda ise, 1887 yilinda Abdulhamit Salon Vagonu; 1908 yilinda 2
Dingilli Yolcu Vagonu, 1923 yilinda Salon Vagonlari, 1953 yilinda ise Banliyd vagonlari
kullaniimaya baglamistir. 1962 yilinda TUVASAS'ta Uretilen ilk vagona kadar yolcu
vagonlari Ulke digindan temin ediimekte iken 1962 sonrasi sadece TUVASAS'ta
uretilmistir Hem sermayedari, hem de tek miusterisi konumunda olan TCDD igin
TUVASAS, 31.12.2012 tarihi itibariyle 1.793 adet yolcu vagonu imalati ile 36 bin 224 adet
yolcu vagonu bakim, onarim, revizyon ve modernizasyonunu tamamlamigstir.1975’li yillar
ile birlikte uluslararasi standartlarda RIC tipi yolcu vagonlari Uretimine gegcilmistir. 1976
yllindan itibaren Alstom firmasinin lisansi ile elektrikli banliyd dizileri Gretimine baslanmig
ve toplam 75 dizi (225 adet) Uretilerek, TCDD’ye teslim edilmigtir. 1990l yillarda tasarimi
TUVASAS’a ait Ray Otobusleri, RIC-Z tipi yeni liiks vagon ve TVS 2000 klimali liiks vagon

projeleri tamamlanarak imalatlarina baslanmistir. 2002 yilindan itibaren ise eski tip
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vagonlara iliskin M-Serisi (M10 pulman, M70 yemekli ve M80 personel bodlmeli)

modernizasyon projeleri gergeklestirilmistir.

2003-2012 yillarinda;142 adet yolcu ve 5891 adet yik vagonu, 89 adet DE 33000
tipi Ana hat Lokomotifi imali, 12 adet HT 65000 tipi YHT Seti, 12 adet MT 15000 tipi DMU
tren seti, 12 adet 3 vagonlu MT 30000 tipi DMU tren seti, 1 adet 4 vagonlu MT 30000 tipi
DMU tren seti, 65 adet Mobil Demiryolu Araci, 32 adet E 23000 tipi Elektrikli Banliyd Seti,
33 adet E 22000 tipi Elektrikli Banliyd Seti, 12 adet Acil Kurtarma ve Mudahale Araci ile.3
adet Derayman Vinci Temini gerceklestirilmistir. Ayrica 10 adet Dizel Lokomotif Markizleri
ve 4 adet Furgon vagonlari zirhlandiriimistir. 40 adet Elektrikli Banliyd Seti ile ilgili temin

anlagsmasi yapilmis olup tasarim ¢alismalari sirmektedir.

Ayrica tum c¢eken araglara ATS (otomatik durdurma sistemi) montajinin yani sira
hava kurutucular takilarak seyrusefer guvenligi artirlmistir. Makinist kabinleri modernize
edilmistir.  Yine de, filo yasi nedeniyle bir an 6nce eski lokomotiflerin 1skat edilerek

servisten ¢ekilmesi ve yerine yeni nesil araglarin temini gerekmektedir.

180 nolu tamim dogrultusunda 2003 yilindan itibaren 122 adet olan bakim ve

onarim igyeri 82 adede dusutrilmustar.

Ceken ve cekilen ara¢g bakim ve onarimlari genel olarak TCDD’ye bagli
isyerlerinde ve TULOMSAS, TUVASAS ve TUDEMSAS gibi Bagh Ortakliklar ve ADF gibi

Fabrikalarinda ve bunlarin alt ydklenicilerinde yapilmaktadir.

TULOMSAS (Tiirkiye Lokomotif ve Motor Sanayii A.S. Eskisgehir):Mevcut
sermayesi 150.000.000 TL olup, 500.000 m? acik alan Uzerine kurulu bulunan
TULOMSAS ’ta 176.000 m2.’lik kapali alan mevcuttur. 1894 yilinda Almanlar tarafindan
Anadolu-Bagdat demiryolu ile ilgili olarak buharl lokomotif ve vagon tamiri ihtiyacini
kargilamak Uzere Anadolu-Osmanl Kumpanyasi adi ile kurulmustur. 1920 yilinda
Eskisehir Cer Atdlyesi olarak adi degistirilmistir. 1958 yilinda adi, Eskisehir Demiryolu
Fabrikasi adiyla ilk yerli lokomotifi imal etmek Gzere yenilenmistir. 1986 yilinda Bakanlar
Kurulu karari ile TCDD Genel Mudurligd’ nin bagh ortakligi haline dénudstiriimis ve
Turkiye Lokomotif ve Motor Sanayii A.S. (TULOMSAS) olarak yeni bir hukuki yapiya
kavusturulmustur.1960 yilinda ilk Turk Otomobili Devrim, 1961 yilinda 70 km/h hiz
yapabilen ilk Turk buharli lokomotifi Karakurt; Uretilmistir. 1962 yilinda bojili ¢esitli yik
vagonlarinin ( Cevher, Konteyner, Sarnig, Sogutma, Boraks, Tahil, Slab, Platform..vb) seri
olarak yapimi saglanmigtir. 1968 yilinda Alman MAK Firmasinin lisansiyla 360 Beygir

Gucunde DH 3600 tipi Dizel Manevra Lokomotiflerinin surekli olarak yapimina baslanarak
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1975 yilina kadar 25 adet dretilmistir. 1968 yilinda Fransiz Semt Pielstick Firmasi ile
yapilan lisans anlagsmasiyla 16 PA4 V-185 tipi motorlarin imalatina gegilmis, her yil gittikge
artan yerli malzeme orani ile 2400 beygir glcunde 16 ve 12 silindirli motorlar ELMS’ de
uretilmistir.1971 yihinda DE 24000 tipi; 1986 yilinda DE 11000 tipi; 1987 yilinda DE 22000
tipi lokomotifin yani sira Kar kireme makineleri, 1988 yilinda E 43000 tipi elektrikli anahat
lokomotifi, 1994 yilinda proje /imalati kendisine ait DH 7000 tipi Manevra Lokomotifi, 1999
yilinda proje /imalati kendisine ait DH 9500 tipi Manevra Lokomotifi, 2000 yilinda Kapali
Kayar Yan Duvarli Yiik Vagonlarinin imalati, 2001-2004 yillarinda DH 10000 ve DH 12000
tipi Dizel Hidrolik Anahat ve Manevra Lokomotifi Uretimi ve yurt disina ihraci, 2003-2011
yillar1 arasinda 87 adet DE 33000 tipi lokomotif Uretimi saglanmistir. 1997 yilinda kamuda
bir ilk olarak 1ISO 9001 standardinin sertifikalandiriimasi gergeklestirilimistir.2011-2012 UK
Lokomotifi & Avrupa Platformu Lokomotif imalati tamamlanip teslim edilmistir. 50 adet
Dizel Elektrik lokomotif siparisi alinmis olup GE ile ortaklasa olarak imal edilmektedir.
TCDD ihtiyaci 80 adet Elektrikli Lokomotif imalatina Hyundai-Rotem Firmasi ile
baslanilmistir. Van Gélu feribotlarina ait 8 adet TULOMSAS yapimi Marine Dizel Motor
uretilmis 4 adedi teslim edilmistir. Ozel sektér lojistik firmalarina vagon imalati yapilmakta
olup bugiine kadar 600 adet vagon teslim edilmistir. Marmaray araclarina ait boji ve cer
motoru imalati devam etmektedir. Gaziantep BlylUksehir Belediyesine 15 adet tramvay
modernizasyonu isi tamamlanmis olup 10 adet daha siparis alinmistir. TUBITAK ile Ar-Ge
projeleri yarutilmekte olup yerli kompozit sabo projesi tamamlanmig, milli elektrikli

lokomotif ve hafifletilmis yuk vagonu projeleri devam etmektedir.

TUDEMSAS (Tiirkiye Demiryolu Makinalar Sanayii A.S. Sivas): TUDEMSAS,
baslangigta TCDD isletmesinin kullanmakta oldugu buharl lokomotif ve yiik vagonlarinin
onarimini yapmak Uzere, 1939 yilinda "SIVAS CER ATELYESI" adi altinda isletmeye
acilmigtir.  Demiryolu ulagsimindaki gelismeler ve yurt ekonomisinin ihtiyaclar
dogrultusunda bina, tezgah ve tesis bakimindan gelistirilerek onarim igleri yaninda, 1953
yilindan itibaren yilkk vagonu yapimina baslamis ve 1958 yilinda da adi "SIVAS
DEMIRYOLU FABRIKALARI" olarak degistirilmistir. 440 Sayili KiT'ler Hakkindaki Kanun
cercevesinde 01.04.1975 yilinda ise 200 Milyon TL sermayeli “SIVAS DEMIRYOLU
MAKINALARI SANAYii MUESSESESI” (SIDEMAS) adi ile milessese haline getirilmistir
.Sirket bugiinkii hukuki statiistine, Ekonomik Isler Yiiksek Koordinasyon Kurulunun karari
ile kavusmus, TCDD Genel Mudurlugi'nin bagh ortakhgi haline getirilmis ve unvani
"TURKIYE DEMIRYOLU MAKINALARI SANAYii A.S." (TUDEMSAS) olarak tespit
edilmigtir. 31.12.2012 tarihi itibariyle 80 Milyon TL sermayesi bulunan TUDEMSAS'In %
99.99'u TCDD'ye % 0,002 oranindaki paylari sirasi ile Tirkiye Gemi San.A.S., TDCI
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Genel Mud. ve Asil Celik San. Ve Tic. A.S.'ye aittir. Sirket genel mudur ve yonetim kurulu
tarafindan yonetilir. Kurulu bulundugu, 418.626 m?lik toplam alan Uzerinde 100.0000 m?
‘lik kapah alani bulunmaktadir. 1986 yilindan itibaren buharli lokomotif onarimina son
verilmis, isin yapildigi tesisler Yik Vagonu Uretimi yapilacak sekilde yeniden
duzenlenmigtir. Jirket halen UIC Standartlarina uygun bojili ve iki dingilli yik vagonu
yapimi ve bu vagonlarin her tarlG onarimlari ve periyodik bakimlarini gerceklestirmektedir.
2002 yihinda ISO 9001 Kalite Guvence Belgesi alinmigtir. 2003 yilinda ISO 9001:2000
Kalite Yonetim Sistemi Belgesini alan ilk sirketlerden biri olmustur. 2002 ve 2003 yillarinda
ilk Vagon ihracati gergeklestiriimistir. Yabanci bir vagon uretim firmasi ile ortak vagon
uretimi ve igbirligi kapsaminda gortismeler surdirtlmektedir.160 km/h hiza sahip boji
projesi Uzerinde AR-GE faaliyetleri baglatiimistir. Bu ana kalemlerin yani sira 6zel sektor,
bagl ortakliklar ve TCDD’nin yurdun dért bir yaninda yer alan tim Servis ve Bélgelerinde
tamir edilen geken ve cekilen araglari igin; Tampon, yaprak susta, Fren silindiri vb.

demiryollarinda kullanilan birgok yedek parca yapilmaktadir.

TUVASAS (Tiirkiye Vagon Sanayii A.S. Adapazari): TUVASAS'n ilk tesisleri 25
Ekim 1951 tarihinde “Vagon Tamir Atdlyesi” adiyla faaliyete gecmistir. 1961 yilindan
itibaren Adapazari Demiryolu Fabrikasina (ADF) dondstirilen kurulusta, 1962 yilinda ilk
vagon duretilmigtir. 1971 yilinda baslanan ihracat calismalari neticesinde, Pakistan ve
Banglades’e toplam 77 vagon ihra¢ edilmistir. 1975 yilinda “Adapazari Vagon Sanayi
Muessesesi” (ADVAS) adini alan tesislerde uluslararasi standartlarda RIC tipi yolcu
vagonlarinin udretimine gecilmistir. Bugunki statisund 1985 yilinda kazanan Turkiye
Vagon Sanayi Anonim Sirketi (TUVASAS), yolcu vagonlari ve elektrikli dizi imalatlarinin
yani sira, arastirma gelistirme faaliyetleri ve muhendislik hizmetleri konularinda da
atihmlar yapilarak, yeni projelere yodunluk verilmistir. TCDD’ye yaptigi Uretimlerin yani
sira 2001 yilinda, SIEMENS ile yapilan igbirligi c¢ergevesinde, Bursa Buylksehir
Belediyesinin Hafif Rayli Tasit filosunun 38 aracinin montaj ve isletmeye alma calismalari,
TUVASAS tesislerinde gergeklestirilimistir. TUVASAS’ta son yillarda yurtdisina vagon
ihracati ¢calismalarina hiz verilmis, Irak Demiryollari igin 2005 yilinda imalatina baslanan
jeneratdr vagonlar, 28 Mayis 2006 tarihinde teslim edilmistir. Boylece TUVASAS, 35 yil
aradan sonra ihracat yapma yetenegi olan bir sirket hiviyetini yeniden kazanmigtir. 2008
ve 2009 yillarinda, istanbul Bliyiiksehir Belediyesinin Taksim—Yenikapi arasinda isletecegi
84 adet (28 set) metro araci ile TCDD’nin 75 adet (25 set) elektrikli tren seti (banliyd)
araglarinin Guney Kore Hyundai/Rotem firmasi ile ortak uretim ¢ercevesinde imalati
yapiimigtir. 2010 yilinda Avrupa demiryollarinda kullanilacak gok gerilimli enerji besleme

unitesi (UIC gerilimli konvertdr) imal edilerek, yol sartlarinda denemeleri yapiimigtir. 2010
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yilinda Sakarya Universitesi, Uludag Universitesi ve TUVASAS isbirligi ile rayh tagitlarin
klima sistemlerinin test edilecegi “Klimatik Test Tuneli” yapimi baslatiimis ve bu uygulama
TUBITAK'a sunulmustur. 2010 yilinda Hyundai/Rotem firmasi ile ortak (retim
cercevesinde Marmaray Projesi igin 275 aracin imalati, so6zlesmeye uygun olarak
TUVASAS'ta yapillmaya baslanmistir. Mevcut sermayesi 80.000.000 olan TUVASAS
80.779 m?si kapali alan olmak Uzere toplam 359.073 m? alan iginde yillik 75 vagon imalat
ve 500 vagon onarim kapasitesine sahip bulunmaktadir. 2011 yilinda 144 adet
(EUROTEM ile ortak) , 2012 yili icinde 49 adet (EUROTEM ile ortak) Marmaray araci
uretimi gercgeklestirilmistir. Ayrica 2012 yilinda Bulgaristan Demiryollarina 30 adet Yatakl

Vagon uretimi geceklestirilmistir.

ADF (Ankara Demiryol Fabrikasi): 1946 yilinda motorlu demiryolu tasitlarinin
onarimi igin kurulmus, zamanla yedek pargalarin, elektrojen gruplarinin ve motorlu
drezinlerin yapimina/onarimina baslamistir. Daha sonra kapasitesi artirilarak Ankara
Behigbey’e tasinan fabrika 104.200 m2lik toplam alanda 42.800 m? lik kapal tesisi ile

faaliyet strdirmekte ve TCDD filosundaki lokomotiflerin bakim ve onarimi yapilmaktadir.

HYUNDAI EUROTEM: Acik alani 30.000m? / kapali Alani 9.760 m? olan ve
gelecekteki yatirmlarla 37.000 m? hedefi bulunan en son teknoloji Urinl araclari
Turkiye'de Uretmek icin Adapazari/TUVASAS arazisinde kurulan yerli, yabanci ve devlet
ortakli ortak girisimdir. %15 TCDD , % 34’0 ASAS ve HACO firmalarina ait yerli hisse
yaninda %51 hisse ise Guney Koreli Rotem firmasina aittir. Sirkette beyaz yakal 33, mavi
yakall 87 olmak (izere toplam 120 galisan bulunmaktadir. Fabrikada, istanbul Biyiiksehir
Belediyesi'ne 92 vagonluk metro araci imal edilmigtir. Ayrica TCDD igin Uretilen E 23000
tipi tren setlerinin ilk 7’si Glney Kore’de geri kalan 25 set ise Adapazari’'nda Uretilmistir.

Halen Marmaray araclari ile ilgili Gretime devam edilmektedir.

Demiryolu araglarinin bakim onarim ve imalatlari konusunda yukarida belirtilen
ana firmalarin yani sira Adapazari, Adana, Temelli/Ankara, Arifiye, Beypazari, Bursa,
Derince, Eskisehir, istanbul, Kayseri, Karablk, Kocaeli, Konya, Samsun ve Sivas'ta

yerlesik cok sayida alt yukleniciler de faaliyet gostermektedir.

Ayrica yine demiryolu sektdriinde yerli tramvay Uretiminde istanbul Ulagim A.S’ye

ilaveten Bursa’'da yerlesik 6zel sektér faaliyetleri mevcuttur.

Ankara, Halkali, izmir, Konya, Sivas, Malatya, Samsun, Afyon Loko Bakim ve

Vagon Bakim Atdlye MudurlUklerinde kalite yonetim sistemi, is sagligi ve guvenligi
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yonetim sistemleri ile g¢evre yonetim sistemleri standartlarinin saglanmasina yonelik

Danigmanlik ve sertifikasyon hizmetleri alimi ihale edilmigtir.

Ayrica bilgisayar kontrolli otomatik lokomotif ve vagon yikama tesisleri, tekerlek
torna tezgahlari kurulmus olup 35 adet Akaryakit istasyonuna ikmal Tesisi ve 20 adet

Patinaj Kumu ikmal Tesisi Kurulmasi isi ihale agamasindadir.

3 adet Otomatik Tren Muayene istasyonu Kurulmasi ile ilgili statik kisim %100

tamamlanmis olup, dinamik kisim ile ilgili insa galismalari devam etmektedir.

2012 itibariyle Ceken — Cekilen Ara¢ Parkinda; biri faal olmak tzere toplam 7 adet
buharli lokomotif, 429 adet Dizel Anahat Lokomotif, 63 adet Uzun Yol Manevra Lokomotifi,
46 adet DH Manevra Lokomotifi, 69 adet dizelli dizi, 11 adedi kiralik olmak Uzere 56 adet
elektrikli lokomotif, 101 adet elektrikli dizi, 12 adet YHT Seti, 964 adet yolcu vagonu, 88
adet Jeneratér Vagonu, 18.164 adet Ticari YUk Vagonu ile 3159 adet 3. Sahsa ait Yuk

Vagonu ve 1778 adet idari hizmet vagonu bulunmaktadir.

TCDD binyesinde yas dagiimina goére mevcut ceken ve cekilen arac filosu
asagida tabloda sunulmaktadir. Tablonun alt satirinda belirtilen yizdeler filonun 20 yas ve

Uzeri arag oranini gostermektedir.

Tablo 2.2.6.2 Araglarin Yas Gruplarina Gore Dagilimi

Araclarin Yas Gruplarina Gére Dagilimi
Ceken arag Cekilen arag Genel Dagiim
Yas Dizel | g \oytrikii | Elektrikli | Yol Yiik
Gruplari Anahat ektrikli ektrikli olcu (V] Toplam Arac
Loko Loko Dizi Vagonu | Vagonu

0-9 79 0 39 178 5.745 6.041
10-19 10 19 0 166 1.917 2.112
20+ 407 37 69 600 10.505 11.618
Toplam 496 56 108 944 18.167 19.771
Oran (20+) 82% 66% 64% 64 % 58% 59%

Toplam c¢eken cekilen ara¢ parkinin %59 oranindaki kismi 20 ve daha fazla

yastadir.

Ozellikle gceken arag parkinin %64 ’inin 20 yas ve Uzerinde bulunmasi tim
demiryolu igletimini etkiler niteliktedir. Ceken araglarin gerek teknolojik gerek performans
gerek maliyet gerek verim gerek cevresel yonlerden yetersizligi demiryolu tagimalarini

dogrudan etkileyerek demiryolu igletimine yillar gectikce artan ve katlanarak blylyen
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oranlarda dezavantaj ya da olumsuzluk ylklemekte veya yaratmaktadir. Bu oran, mevcut
ara¢c parkinin ekonomik Omrine iligkin ciddi problemler bulundugunu acgik¢a ortaya

koymakta ve acil 6énlem alinmasini zorunlu kilmaktadir.
2.2.7. lltisak Hatlar

iitisak hatti; tasima potansiyeli yiksek olan fabrikalarin, Organize Sanayi
Bolgelerinin arazilerine mevcut demiryolu hattindan baglanmak Uzere yapilan ilave
demiryolu hattidir. Kapidan kapiya tasimacilikta oldugu kadar tagsima potansiyeli yiksek
talep merkezlerine baglanti ile demiryolu tasima miktarini artirmak, tasitici firmalarin da
ulasim maliyetlerini disurmelerine olanak saglamak acilarindan buyuk bir 6neme sahiptir.
Ozellikle, Organize Sanayi Bdlgeleri gibi diizenli yiik tasinan kamu veya 6zel sektér
merkezlerine badlanan iltisak hattl, kombine tasimaciliyi da desteklemekte ve
guclendirmektedir. Ayrica, demiryolunun aktarma ile ilgili sorunlarini da azaltan en dnemli
tedbirlerden biri olup demiryolu agini fabrika, yikleme-bosaltma merkezi, maden sahasi,
organize sanayi boélgesi v.b merkezlere baglamaktadir. 2008 sonu itibariyle toplam
uzunlugu 434 km olan 318 adet iltisak hatti mevcut iken 2009-2012 vyillari arasinda 21
adet, 44.751 km iltisak hatti yapilarak iltisak hatti uzunluunda yaklasik %9 artis
saglanmistir. Bu suregte yillik ortalama 10 km. iltisak hatti insa edilmigtir. 2012 sonu

itibariyle ise 334 adet iltisak hattinin toplam uzunlugu 469 km’ye ulasmistir.

2008 yilinda demiryolu ana hatlarinda tasinan yukin %55’i iltisak hatti baglantili
istasyon ve yiik merkezlerinden tasinirken 2012 yili itibariyla bu oran %58’e ulasmistir. ilk
bakista, farkedilmesi olduk¢a glg¢ olsa da, 434 km uzunlugun yaklasik %9 oraninda bir
artis ile toplam yik tasimalarinda 450-750 bin netton ve 225-330 milyon ton-km artis
saglanmis durumdadir. ilave edilen 434 km iltisak hatti ile artirlan yiik tasimalarinin
toplam tasimalar icindeki oranlari ise; netton icin %1.75-2.92, netton-km icin %1.93-2.83

olarak gerceklesmistir.
2.2.8. Yiuk Terminalleri

Ozellikle yik terminallerinin hangi 6zellikleri tagimasi gerektigine yonelik yapilan
incelemelerde, yuk terminallerinin intermodal tasimaciliga uygun oOzellikler tasimalar
gerektigi vurgulanmigtir. Altyap1 gerekliliklerinin baginda demiryollari ile baglantilarinin
mutlaka olmasi gerektigi, limanlara yakin bolgelerde ve limanlara dogrudan demiryolu
baglantisi ile entegre olmasi gerektigi 6zellikle belirtimektedir. Bunun yani sira, gelismis

bir bilgi teknolojisi altyapisi ile yuk terminallerini, liman, yukleyici, nakliye muteahhidi
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(forwarder), lojistik hizmet veren isletmelere baglayan bilgi ve iletisim teknolojilerinin ve
buna bagll yazilim programlarinin da olusturulmasi ve kurulmasi gerekmektedir. Belirtilen
taraflara ek olarak demiryollarindaki yeni dizenleme ve serbestlestirme hareketi ile
demiryolu tasimacilik pazarina yeni girecek olan demiryolu tagimacilik igletmeleri de dahil
olacaktir ve bu isletmelerle de gergeklestirilebilecek iletisim platformlari yik terminallerinin

verimli bir sekilde galismasini saglayabilecektir.

Kombine tagimacilik sistemlerinin en énemli bilesenlerinden olan baglanabilirlik ve
birlikte calisabilirlik kavramlari da limandan baslayip, yukleyici (musteri) tesislerine kadar
olan surecte ilgili taraflarin hepsinin birbirleriyle entegre bir sekilde calisma prensibini
icermektedir. Ozellikle baglanabilirlik kavrami, limandan gelen veya limana gidecek olan
yuklerin gerek demiryolu gerekse de kara yolu ile entegre bir sekilde yuk terminallerine
olan ulasiminin saglanabilmesi acisindan o6nemlidir. YUk terminallerinin farkli yik
gruplarina hizmet verebilecedi de goéz 6nune alindiginda ellegleme ekipmanlarina da

onemli dlgude yatirrm yapilmasi gerektigi belirtilebilir.

Mevcut 419 adet gar ve istasyonun tamaminda yik tasima hizmetleri verilmekte
iken yUk tasima hizmetlerinin yapildigi isyerleri 2004 yilinda lojistik mudurlikleri ve lojistik
seflikleri seklinde yeniden organize edilerek, yik tasima hizmetleri, 43 Lojistik Mudurliga,
63 Lojistik Sefligi, 3 Liman Lojistik Sefligi ve 104 istasyon Sefligi olmak lizere toplam 214
adet Unitede surdurtlmektedir. YUk tasimalarinin %83’0 bu Unitelerin 50 adedinde
gergeklestiriimektedir. S6z konusu bu isyerlerinin ylkleme-bosaltma ve manevra

kapasitesinin artiriimasi gerekmektedir.

Buyuk Sanayi Bolgelerine, liman alanlarina bitisik sahalara minimum 300 dénum
bayuklikte ya da ayni anda 10 adet yiUk treninin elleglenebilecegi 6zelliklerde yuk
merkezleri kurulmasi énem ve aciliyet arzetmektedir. TCDD tarafindan liman baglantih
demiryolu tagsimalarinin artiriimasi, liman geri sahasinda yukleme-bogaltma faaliyetlerinin
modern bir sekilde verilmesinin saglanmasi, liman ve hinterlandinda bulunan yak
potansiyeli dikkate alinarak liman geri sahalarinda yuk merkezi olusturma calismalarina

baslamistir.
Bu kapsamda TCDD tarafindan;

Alsancak limani igerisinde liman baglantili yik tasimalarinin gergeklestirimesi ve
tasimaciligin sekteye ugratimadan devaminin saglanmasi igin kombine tasimacilik
kapsaminda demiryoluyla gelip denizyolu ile gidecek veya tersi yonde vyapilacak

tagimalarda yuklere daha iyi hizmet verilebilmesi amaciyla, Liman C ve D kapilar
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arasinda gumriklli saha diginda toplam 51.000 m? alani kapsayan 8 adet yol ve 22.000
m? beton kaplama "YUkleme-Bosaltma ve Lojistik Alani" olusturulmasi c¢alismalarina

baslanmistir.

Derince Liman geri sahasindaki Derince Garin yeniden yapilandirilarak Yik
Merkezi kurulmasi kapsaminda gare sahasi, yukleme/bosaltma ve beton sahalar
olusturularak liman baglantili demiryolu yuk tasima hizmetlerine yonelik planlama
¢alismalari surddrilmektedir. Bu kapsamda Bandirma ve Tekirdag’dan Derince Limana
tren feri isletmeciligi, i?-Derince kombine tagimaciligi ve liman igerisinde deniz baglantili

soda kdlu tagsimaciliginin bu yik merkezi ile desteklenmesi saglanacaktir.

Mersin Limani baglantili demiryolu tasimalarinin artirilmasi, Mersin garda kent
icinde kalmis olan ylkleme-bogaltma faaliyetlerinin daha modern bir sekilde verilmesinin
saglanmasi, bdlgede bulunan potansiyel ve gelismeler de dikkate alinarak liman geri
sahasinda bulunan Tirmil ve Tagkent istasyonunun Yik Merkezi haline getiriimesi
planlanmakta olup Tirmi'da ydk merkezi olusturma calismalari devam etmekte,

Tagkent’te dederlendirme c¢alismalari strdartlmektedir.

iskenderun Liman baglantili demiryolu tasimalarinin artirimasi, kombine
tasimaciligin desteklenmesi, yukleme-bosaltma faaliyetlerinin daha modern bir sekilde
veriimesinin saglanmasi amaciyla liman geri sahasinda yuk merkezi olusturulmasi

planlanmaktadir.

Candarli Liman geri sahasinda Bigerova istasyonunda, Samsun Limani geri
sahasinda, Tekirdag Liman igerisinde ve geri sahasinda, Bandirma Limani geri sahasinda
Kuscenneti istasyonunda, Catalagzi Eren Enerji Limani geri sahsinda YUk Merkezi

olusturma calismalari strdirtlmektedir.
2.2.9. Lojistik Merkezler

Lojistik merkezler; farkh igletici ve tasiyicilarla ulusal ve uluslararasi, yik
tasimaciligi, dagitimi, depolama ve diger tim hizmetlerin yapildidi alan olarak
tanimlanmaktadir. Karayolu, demiryolu, denizyolu ve yerine gore havayolu erigimi ile
kombine tagimacilik imkanlarinin oldugu depolama ve ulastirma hizmetlerinin birlikte

sunuldugu lojistik merkezlerin dnemi giin gectikge artmaktadir.

Lojistik merkezlerin farkli tasimacilik tirlerinin entegre oldugu bir diGgim noktasi
oldugu g6z Unine alindiginda ve Ulkemizde elleclenen konteyner sayisindaki artisa bagh

olarak, lojistik merkezlerde katma dederli hizmetlerin saglanmasi olduk¢a o6nemlidir.
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Paketleme/ambalajlama, etiketleme, depolama, envanter yonetimi, konteyner ici yuk
birlestirme ve ayristirmasinin gergeklestiriimesi ve batin bu islemlerin yapilabilmesi, bos
konteynerlerin depolanmasi icin yeterli blyUklukte bir alanin mevcut olmasi
gerekmektedir. BuyuUklukleri bakimindan Avrupa’daki lojistik merkezlerine bakildiginda,
Rungis (Fransa) 50, Toulouse (Fransa) 296, Barselona (ispanya) 200 ve Bremen Lojistik
Koéyu (Almanya) 360 hektardir ve belirtilen lojistik merkezlerde 50-80 adet igletmeye
hizmet sunulmaktadir. Turkiye’deki demiryollarinda gergeklesecek olan yasal
dizenlemeler ile birlikte artan demiryolu tasimaciligina paralel olarak mevcut lojistik
merkezlerin genisletiimesi ve daha rekabetci hizmet sunabilmesi icin ilgili galisma ve

yatirnrmlarin yapiimasi planlanabilir.

Demiryolu ve karayolu tagimacilik turleri arasinda ana transfer ve kesisme noktasi
olan lojistik merkezlerin her iki tagimacilik tirinin gereksinimleri olan ve bu iki tagimacilik
tlrG arasindaki entegrasyonu saglayacak olan ellegcleme ekipmanlari ile de desteklenmesi

gerekmektedir.

TCDD tarafindan, kent merkezi icinde kalmis yik garlarinin; Avrupa Ulkelerinde
oldugu gibi, etkin karayolu ve deniz ulagimi baglantisi olan ve yukleyiciler tarafindan
tercih edilebilir bir alanda, yuk lojistik ihtiyaglarina cevap verebilecek &ézellikte, modern,
teknolojik ve ekonomik gelismelere uygun sekilde, éncelikle Organize Sanayi Bolgelerine
yakin ve ylk potansiyeli yiiksek olan istanbul (Halkali/Yesilbayir), izmit (Késekdy),
Samsun (Gelemen), Eskisehir (Hasanbey), Kayseri (Bodazkoépri), Balikesir (Gokkoy),
Mersin (Yenice), Usak, Erzurum (Palandéken), Konya (Kayacik), Denizli (Kaklik) ve
Bilecik (Bozlyuk) olmak Uzere 12 adet lojistik merkez kurulmaya baslanmistir. 2011 yih
yatirnm programina alinan Kahramanmaras (Turkoglu), Mardin, Kars, Sivas ve Habur

Lojistik Merkezleri ile birlikte Lojistik Merkez adedi 18’e ulagsmaktadir.

Samsun (Gelemen), Usak, Denizli (Kaklik), izmit (Kdsekdy) ve Halkali olmak iizere
5 adet Lojistik Merkez isletmeye aciimigtir. Balikesir (Gokkdy), Erzurum (Palanddken),
Eskisehir (Hasanbey), Mardin, Erzurum (Palanddken) ve Mersin (Yenice) lojistik
merkezlerinin ingaat calismalari devam etmektedir. Diger Lojistik merkezlerine iligkin

proje, kamulastirma ve ingaat ihale iglemleri sirmektedir.

Lojistik Merkezler isletime acildiginda, Turk Lojistik Sektértine yillik yaklasik 40
milyar $ katki saglamasi, ilave 26 milyon ton tagima Uretmesi, 8 milyon m? konteyner

stok ve ellegleme sahasi kazandirmasi beklenmektedir.
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TCDD tarafindan yapilan Lojistik Merkezlerde; Demiryolu ¢ekirdek agi olarak
degerlendirilen tren teskil, manevra ve yukleme bosaltma alanlarinin TCDD, depo,
antrepo ve diger lojistik alanlarin 6zel sektdr tarafindan yapilmasi/yaptiriimasi ve

isletiimesi planlanmaktadir.

Lojistik merkezleri, Avrupa’da 6zel sektdr-kamu ortaklik modeli, lojistik merkez/kdy
ybnetiminde en yaygin uygulanan modeldir. Avrupa’da lojistik merkezler/kdyler Belediye
veya yerel yonetimler, sanayi odalari, tasimacilik kuruluslari ve 3. sahislar tarafindan
belirli bir pay karsiligi sermaye destedi ile ¢ok ortakli kamu-6zel sektdr igbirlikli lojistik
merkezler/kdyler kurulmakta ve genellikle kamu ve/veya 6zel sektére ait tek bir kurum
tarafindan igletiimektedir. Lojistik merkez/kdylerde bulunan bina ve techizatlar ana mulk
sahipleri ya da kiralayanlar tarafindan da igletilebilmektedir. Ulkemizde de 2013 yili
itibariyle TCDD marifetiyle 18 adet Lojistik merkez kurulmasina baslatimis ve
yuratilmekte ise de; hizmet cgesitliliginin artirilmasi, diger ulagim turleri ile baglanti ve
aktarimlarin veya entegrasyonun saglanmasi, lojistik merkez etkinliginin artirimasi ve
yayginlastiriimasi gibi énem arzeden akilci yatirrm ve igletim gerektiren hususlar 6zel

sektor isbirligi, katihm, paylasim ve esnekligini de gerekli veya zaruri kilmaktadir.

Lojistik merkezler tamamen demiryoluna 6zgu klasik yapilanmalar seklinde ve iki
kisim isletmeden olugsmaktadir. Birincisi yikleme ve bosaltma hizmetleri veya ellecleme
(operasyon) kismi olup, ikinci kisim ise manevra ve tren teskil hizmetleri yani teknik
kisimdir. Bu iki kisimdan olusan yapilanma, alt yapi isletmecisinin tek manevra lokomotifi
ile tim tren isletmecilerinin ellegcleme ve tren teskili ihtiyaglarini kargilamaya galigsmaktadir.
Bu, igletim bicimi diusuk maliyetli bir isletim gibi gorinmekte ise de, tren manevralarinin
zamaninda tamamlanamamasi ve igletmeciye zamaninda teslim edilemesi sebebiyle
gerek hizmet seviyesinin dusmesi ve hizmet sdresinin uzamasi, gerek verimlilik ve
performansin azalmasi gerekse bunlara bagli tazminati gerektiren durumlar olugmasi,

toplam maliyeti artirmakta ve kapasite kullanimini daraltmaktadir.
2.2.10. Yapim, Bakim ve Onarim Uniteleri

Ankara Demiryolu Fabrikasi, Sivas Beton Travers Fabrikasi, Afyon Beton Travers
Fabrikasi, Behigbey Ray Kaynak ve Yol Makinalari Onarim Fabrikasi ve Cankiri Makas
Fabrikasi mevcut demiryolu ihtiyaglarina cevap vermeye calismaktadir. Yol bakim ve
onarim Unitesi olarak; 7 adet Yol Mekanik Atélye Mudurlagua, 40 adet Yol Bakim Onarim
Mudarliga ve 152 adet Yol Bakim Onarim Sefligi, 8 adet Aplikasyon Sefligi, 8 adet
Kaynak Sefligi, 8 adet Kopriler Sefligi, 7 adet Tarim Sefligi mevcuttur. Demiryolu
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isletiminde mevcut 8 adet Loko Bakim Atelyesi MUdurligu, 1 adet Cer Atelyesi MUdarlagad,
1 adet Demiryolu Araglari Elektrik Makine Bakim Onarim Atdlyesi Mudarlagua, 17 adet
Depo Mudurligu, 15 adet Depo $efligi, 14 adet Vagon Bakim-Onarim Atelye Mudurlugu,
23 adet Vagon Servis Sefligi ile 3 adet Vagon Muayene Ekip $Sefligi bulunmaktadir.
Elektrikli isletmeciligin artmasi ile birlikte Elektrikli Lokomotif / EMU tren setlerine uygun is

yerlerinin ivedilikle planlanmasi ve arttiriimasi gerekmektedir.

Yuksek Hizli Tren Setlerinin bakim ve onarimlari i¢in; ana atélye olarak Ankara’da
bir igyeri ile Haydarpasa’da ve Ispartakule / Halkal’'da servis kontrol ve ikmal igin birer
isyerinin kurulmasi planlanmig; Hizli Tren Ana Depo Yapimi ihalesi gerceklestirilmis
degerlendirme sirecindedir. Yuksek Hizli Tren Setlerinin artmasina paralel olarak servis

kontrol ve ikmal ile ilgili isyeri sayilarinin arttiriilmasi gerekmektedir.

2003 yilindan itibaren ara¢c bakim-onarim kalitesinin artiriimasi, maliyetlerinin
azaltilmasi, bakim-onarim siresini azaltarak araclarin faal hizmet sirelerinin artiriimasi,
isyerlerinin ve araglarin is guvenligi ve is sagligina iliskin standartlara uygun hale
getirimesi amaci ile yeni teknolojilere uygun tesisler kurulmasi, ekipman alinmasi,
araglarin ve igyerlerinin modernizasyonlari, sosyal tesislerin yenilenmesi icin ¢alismalar
surdarilmektedir. Ayrica ¢eken ve cekilen araglarin bakim ve onarim iglemlerinin bir
kisminda da olsa 3. sahislar hizmet vermeye ve 6Ozellikle yeni temin edilecek araclarin
uzun sureli (en az 10 yil kadar) bakim ve onarim sart ve kosullari da ihale sartnamelerinde

Ozellikle belirlenmeye baglamistir.
2.2.11. Personel

TCDD’nin 1931 yilinda 1.864 olan personel sayisi, 1976 yilinda 69.554’e ulasmis,
bu yildan sonra surekli azalan gekilde 2008 yilinda 35.100’e, 2012 yilinda da 27.680’e
gerilemigtir. Elbette sinyalizasyon, elektrifikasyon, telsiz kullanimi gibi teknolojik yenilikler
ve yatirmlar yapilirken ayni oranda personel dngortlmesi mimkin degildir. Ancak buna
ragmen kalifiye ve faal personel sayisinda slreg icerisinde azalmalar olmustur. Personel
sayisinda azalmanin en blyuk yansimasi; isletimde gdrevli personelin is yikinin artmasi,

isletimde aksakliklar veya yetersizlikler biciminde ortaya gikmaktadir.
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Tablo 2.2.11.1 Yillara gore personel sayilari
Personel Sayisi

1990 19.388 9.365 28.499 57.252
1993 23.448 3.040 28.735 56.223
1995 21.39%4 2.721 26.454 50.569
1998 21.612 1.465 24.551 47.628
2000 22.524 1.453 23.235 47.212
2001 22.088 1.442 21.645 45.175
2002 21.291 1.395 19.292 41.978
2003 20.068 1.308 17.647 39.023
2004 18.433 1.204 19.073 38.710
2005 17.334 1.166 17.093 35.593
2006 16.550 1.160 15.354 33.064
2007 17.433 1.165 17.310 35.908
2008 16.902 1.115 17.083 35.100

2009 15.613 858 13.495 29.966
2010 15.271 818 12.232 28.321
2011 15.021 955 12.038 28.014
2012 15.105 970 11.605 27.680

(Gegici is¢i ve hizmet alimlari sayilari dahil edilmemeistir.)

2.3. Demiryolu Trafigi ve Tagsimacilik
2.3.1. Arag Trafigi

Gergeklesen tren-km degerleri incelendiginde; 1981 yilinda %14,02 ile en hizli
artis, 2001 yihnda %10,90 gerileme ve ortalama %1,05 artis gostermistir. 1980-2005
yillari arasinda vagon-km degerleri; 1981 yilinda %24,53 ile en hizli artig, 2001 yilinda
%18,79 gerileme ve ortalama %0,85 artis goOstermistir. 1980-2005 yillari arasinda
lokomotif-km degerleri; 1981 yilinda %12,79 ile en hizh artis 2001 yihinda %10,85
gerileme ve ortalama %0,98 artis gostermistir. Yolcu tasima amacli tren-km degerlerinin
1927 yilindan itibaren yillik ortalama %4,72 arttigi, 1927 yil bazinda 1997 yilina gelene
kadar ise dizenli yillik %3,75 artisin gerceklestigi gériimektedir. YUk tasima amagli tren-
km degerleri ise 1927 yilindan itibaren yillik ortalama %4.58 artis ve yine 1927 yil
bazinda yillik %3,29 dizenli bir artis sergilemektedir. Toplam tren-km degerleri agisindan
ise bu artiglar sirasiyla %4,38 ve %3,55 olmaktadir. Toplam tren-km gergceklesmelerinin
tren turlerine gére dagilimi ortalama %10 banliyd, %45 anahat yolcu, %40 yUk, %3 karma
ve %2 idari olarak elde edilmektedir. 1949 yilindan 1997 yilina kadar vagon-km
gerceklegsmelerinde yolcu; banliyd ve anahat ayri ayri ve toplam olmak Uzere, yuk ve ig
treni vagon-km degerleri incelendiginde vagon-km degerlerinin degisimi ortalama %1

civarindadir. Mevki-km degerleri 1936 yilindan itibaren baglamak Uzere ortalama banliyo
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icin %4,9 ve anahat icin %3,3 artis olarak bulunmaktadir. Tren-km; 1928de 1,9
milyon’dan 2008 yilinda 18,5 milyar'a ¢cikmigtir.1928 yilinda tren basina 320 hamton veya
122 netton tagsinmakta iken 2008 yilina kadar artarak 1000 hamton veya 567 nettona
ulasmistir. 2005 yili itibari ile yik tasimaciliyinda bir km icerisinde tasinan ortalama yik
degeri 833.212 ton, yolcu tagsimaciliginda ise bir km icerisinde tasinan ortalama yolcu
sayisl; 333.303 adetdir.

Yolcu tagimalarina ait tren-km’ler 2008-2011 yillar arasinda dizelli ceken sistemler
icin dizelli loko tren-km degerinde ortalama yillik %10,74 oraninda azalma, dizelli dizi tren-
km degerinde %28,32 oraninda artis olmak uUzere toplamda %6,89 oraninda azalma
g6zlenmektedir. Elektrikli ceken sistemler icin ise; elektrikli loko tren-km dederinde %2,67
azalma ve elektrikli dizi tren-km degerinde %14,94 oraninda artis ile toplamda %5,22
oraninda artig gorulmektedir. Yolcu tagsimalari genelinde tren-km ise, yillik ortalama %1,43
oraninda azalmaktadir. YUk , karma ve is trenleri de dahil olmak Uzere dizelli loko tren-km
degerinde ortalama yillik %4,72 oraninda azalma, dizelli dizi tren-km degerinde %28,32
oraninda artis olmak Uzere toplamda %3,38 oraninda azalma; elektrikli loko tren-km
degerinde %6,30 oraninda azalma, elektrikli dizi tren-km degerinde ise %14,94 oraninda
artis olmak Uzere toplamda %2,03 oraninda artis ve tium tasimalar genelinde tren-km’ler

yillik ortalama %1,85 oraninda azalmaktadir.

Loko-km degerleri acisindan ise ayni yillar icin; dizelli loko-km ortalama vyillik
%3,03 oraninda azalma, dizelli dizi loko-km degerinde %16,05 oraninda artis olmak lzere
toplamda %1,91 oraninda azalma; elektrikli loko-km degerinde %6,68 oraninda azalma,
elektrikli dizi loko-km degerinde ise %5,59 oraninda artis olmak Uzere toplamda %0,08
oraninda ve tum tasimalar genelinde loko-km’ler yillik ortalama %1,38 oraninda

azalmaktadir.

2008-2011 yillar arasinda; ortalama yillhk koltuk-km degisimleri; banliyd igin
%1,39, mavi tren igin %-6,35, ekspres icin %6,03, anahat yolcu icin %-31,70 ve anahat
toplam %0,19 olmak lzere genel toplamda %0,51, vagon-km degisimleri; banliyd i¢in %-
1,18, mavi tren icin %-8,11, ekspres icin %2,78, anahat yolcu i¢in %-50,00, karma yolcu
icin %16,67, anahat toplami %-2,41 ve yolcu toplami %-2,27, dolu vagon i¢in%0,08, bos
vagon %-3,04, yik toplami i¢cin %-1,09, is treni icin %11,11 olmak Uzere genel toplamda
%-1,39, dingil-km degisimleri ise; banliyd %-1,73, mavi tren %-7,57, ekspres %2,78,
anahat yolcu %-43,06, karma yolcu %0,00, anahat toplam %-2,22, yolcu toplam %2,19,
dolu %1,71, bos %-2,06, ylk toplam %0,34, is treni %13,10 olmak Gzere genel toplam %-

0,45 oranlarindadir.
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Tasimalarda verimliligin artarak tren, lokomotif ve vagon bagina tasinan yuk ve
yolcu miktari ile tagsima mesafesindeki artisa karsin hizmetin sunulmasi, givenirlik ve
devamhhigin saglanmasi icin harcanan efor, saglanan hizmet ve katlanilan maliyetlerin

gittikge arttig1 gozlenmektedir.
2.3.2. Yolcu Trafigi

TCDD Yolcu Birimlerinin gorevleri; Banliyd, Bolgesel, Anahat ve Yuksek Hizli
Trenler (YHT) ile yolcu tasima hizmetlerini verimli ve ekonomik sekilde planlamak,
yuritmek, isletme hedefleri dogrultusunda c¢eken ve c¢ekilen araclarin kapasitesini
planlamak, glvenli, verimli ve ekonomik olarak igletimesine yonelik her turli énlemi
almak, diuzenlemek, koordine etmek, denetlemek, yabanci demiryollari idareleri ile
entegrasyonu saglamak ve gelistirmek, ekonomik ve sosyal konjonktire gore ticari
tarifeleri karlilik ve verimlilik ilkelerine uygun olarak belirlemek, yayinlamak ve
uygulamaktir. Gorevlerin ifasinda, mali sudrdurdlebilirlik anlayigi ile kaliteli, emniyetli,

musteri memnuniyetini 6n planda tutan yolcu tasimacilik hizmetlerinin verilmesi esastir.

Demiryolu hizmetlerine olan duisik talep Uzerinde Turkiye'de demiryolu
altyapisinin yetersizligi ve kalite olarak eksikliginin énemli etkisi vardir. Ankara-Eskisehir
ve Konya Yuksek Hizli Tren hatlarinin igletmeye acgiimasiyla bu hatta daha énce %8 olan
TCDD tagimalan %72'ye, sifir olan Konya hattinda ise %65e ylkselmigtir.
Demiryollarindaki altyapi, Ust yapi ve araglardaki eksikliklerin, Tlrkiye’de hizla artan
ulasim talebinin demiryollarini tercihini de engelledigi gézlemlenmektedir. Son dénemde
alternatif ulagim tirlerinde tasima performansi hizla artarken demiryollarinda genel olarak
durgunluk, disme ya da sektérel bliylime hizinin altinda blylime gdze carpmaktadir.
Buna karslilik son yillarda diger ulastirma tirlerinda hizli biytime gézlenmistir. Demiryolu
hizmetleri talebinde Avrupa Ulkeleriyle Turkiye arasindaki fark, altyapi yogunlugu
farkindan ¢ok daha yiksektir. En u¢ 6rnek olarak, Fransa ile olan farklar oldukga
carpicidir. Demiryolu hatti yogunlugu agisindan Fransa Turkiye'den yaklasik 3,5 kat daha
yukaridayken, kisi basina demiryolu seyahati agisindan aradaki fark 17 kati agsmaktadir.
2003 yilinin ardindan sektdrdeki deregulasyon ile birlikte 2003 yilinda 34 milyon olan
havayolu yolcu tagima rakamlari 2011 yili sonunda 117,6 milyon kisiye c¢ikmigtir. 2012
yilinda ise havayolu sektorinde 130,6 milyon yolcu tagsinmigtir. Bir bagka deyisle sektor
96 milyon ilave insan tasimistir. Karayolunda ise 2003 ile 2012 yillar arasinda buyume
olmakla beraber, karayollari yolcu tagsimaciligi pazarinda otobus ile yapilan tagimalarin
payl % 26 azalirken, 6zel aragh tasimalar %20 oraninda artmis, ilave 40 milyon Kkisi

tasinmistir. Buna karsilik demiryollari ile sehirlerarasi tagimada kayiplar olusmustur.
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Tablo 2.3.2.1 Yolcu Tagimalarinin Ulagtirma turlerine dagilimi (Milyon Yolcu Km)

ARAGCTURU 2002 YILI PAYI% 2011 YILI PAYI%  ARTIS%

OTOMOBIL 92.307 54 164.762 62 78
OTOBUS 71.020 41 77.503 29 9

UCAK (ighat)  2.706 2 18.016 7 566
TREN 5.204 3 5.882 2 13
TOPLAM 171.237 100 266.163 100 55

(milyon) 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011
Yolcu km 171.687 182.593 191.044 199.550 224.634 222.400 230.456 247.727 265.852
Demiryolu  4.583 3.909 3.661 3.878 4.080 3.650 3.572 3.606 4.002
Karayolu 164311 174312 182.152 187.593 209.115 206.098 212.464 226.913 242.265
Havayolu 2.752 3.223 3.992 6.688 9.880 11.083 12.779 15.639 18.016
Denizyolu 41 1.149 1.240 1.391 1.560 1.569 1.641 1.569 1.569

Bir yolcu treninin 20 otoblis veya 300 otomobili trafikten gekmektedir. Ornegin,
karayollari ele alinirsa, trafik kazalarindaki buyuk maddi ve insan kaybi (yilda 4.000 6lum),
akaryakit, lastik, yedek parca tiketim fazlaligi, cevre kirliligi ve gurdlti artisi gibi maliyetler
ortaya c¢ikmaktadir. Uluslararasi istatistiklere gore &lum riski, karayollarinda
demiryollarinin sekiz kat tzerindedir. Yaralanmalarda ise risk oranlari arasindaki fark 250
kata kadar ¢gikmaktadir. Ulkemizde, karayolu kazalarinin 2012 yilinda Ulkeye maliyeti 17,4
milyar TL olmustur. Bu maliyet, 2012 yilinda demiryollarina ayrilan yatinm 6deneginin 3
katindan fazladir. Son 10 yildir demiryollarina ayrilan édenek ise 26 milyar TL’dir. Yolcu

tasimalarinin ulagtirma tirlerine dagilimlari agsagida tabloda 6zetlenmektedir:

Tablo 2.3.2.2Tiirkiye’de ulastirma sistemlerine goére yolcu tagimalari

( Milyon-Million )

KARAYOLU DEMIRYOLU DENiZYOLU HAVAYOLU GENEL
YI!-LAR Road Railway Maritime Air Transport TOPLAM
Years Yolcu-km N Yolcu-km N Yolcu-km N Yolcu-km o Grand Total
Passenger-km i Passenger-km % Passenger-km i Passenger-km i

2000 185,681 95.9 4,240 2.2 56 0.03 3,555 1.8 193,532
2001 168,211 95.9 4,213 2.4 57 0.03 2,859 1.6 175,340
2002 163,327 96.1 3,939 2.3 39 0.02 2,706 1.6 170,011
2003 164,311 95.7 4,583 2.7 41 0.02 2,752 1.6 171,687
2004 174,312 95.5 3,835 2.1 1,150 0.63 3,223 1.8 182,520
2005 182,152 95.3 3,661 1.9 1,240 0.65 3,992 2.1 191,045
2006 187,593 97.3 3,878 2.0 1,395 0.72 (0] - 192,866
2007 209,115 97.4 4,080 1.9 1,561 0.73 (0] - 214,756
2008 206,098 97.5 3,650 1.7 1,570 0.74 0 - 211,318
2009 212,464 97.6 3,572 1.6 1,643 0.75 (0] - 217,679
2010 226,913 97.8 3,606 1.6 1,570 0.68 (0] - 232,089
2011 242,265 97.8 4,002 1.6 1,570 0.63 0] 247,837

Sehiri¢i tasimacilik dahil degildir.
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2.3.3. Banliyo Yolcu Tagimalari

Banliyd yolcu tasimalari Ankara, istanbul ve izmirde faaliyet gdstermektedir.
Yilksek Hizli Tren calismalari nedeni ile istanbul’da tagimalara ara verilmis olup normal

kosullarda 60 milyon/yil, izban dahil 100 milyon/yil yolcu taginmaktadir.

Tablo 2.3.3.1 Banliyo yolcu tagimalari (Bin)

2008 2009 2010 2011 2012

SIRKECI 22235 21.105 22.268 23.736  26.020
HAYDARPASA 23.829 25.324 26.409 28987 24.341
ANKARA 9.152 10.824 11.224 6.703 0
BASMANE 0 0 0 0 0
ALSANCAK 0 0 0 0 0
[ZBAN A.S 0 0 2.647 35.438 50.361
TOPLAM 55.217 57.253 62.548 94.864 100.722
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Grafik 2.3.3.1 Anahat Yolcu Tagimalan

TCDD tarafindan yurtici ve uluslararasi parkurlarda yolcu tasimaciligi
yapilmaktadir. Yurticinde uzun mesafeli ve bdlgesel mahiyette farklinitelik ve kalitelerde

trenler calistirlmaktadir. Yurtici ve uluslararasi toplam gunlik tren hareketi 280 adeddir.

2008-2012 yillari tretim durumlart;

Tablo 2.3.3.2 Yillara gore anahat yolcu sayilari (Bin)

2008 2009 2010 2011 2012
Yurtici 23.715 22.599 24.012 26.145 19.798
Uluslararasi 255 241 260 181 125
TOPLAM 23.970 22.840 24.272 26.326 19.922
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Tablo 2.3.3.3 Yillara gore anahat yolcu km (Milyon)

2008 2009 2010 2011 2012

Yurtici 3.552 3.469 3.493 3.923 2.949

Uluslararasi 98 103 113 80 57

TOPLAM 3.650 3.572 3.606 4.002 3.006
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Grafik 2.3.3.2 Anahat yolcu sayilar (Bin)

YOLCU YOSUN HATLAR

ANKARA-ESKISEHIR 2 Milyon
ANKARA-KONYA 1.4 Milyon
MERSIN-ADANA 5.5 Milyon
ESKiSEHIR-ALAYUNT 1.3 Milyon
iZMiR-MANISA 1.4 Milyon

Sekil 2.3.3.1 Demiryolu yolcu yogunluk haritasi

Turkiye genelinde yolcu tasima pazarindan ortalama demiryolu payi % 2 civarinda
olup demiryolu hatlari 45 ilde aktif kullanilmaktadir. Belli basl orta ve uzun parkurlar
dikkate alindiginda yolcu tasima pazarindan demiryolunun aldigi yolcu tasima payi
ortalama % 21 olarak hesap edilmektedir. Bu oran bazi parkurlarda % 50’ ye kadar
¢cikmaktadir.

43



Ankara-istanbul YHT Projesi kapsaminda 01.01.2012 tarihinden itibaren bir gift
anahat (Eskisehir Ekspresi) 8 adet bdlgesel (Haydarpasa-Adapazari) sefer iptal edilmigtir.
01.02.2012 tarihinden itibaren 7 ift anahat (Anadolu, Ankara, Fatih, Bagkent, Cumhuriyet,
Sakarya, Meram Ekspresleri) ve Haydarpasa-Adapazari arasinda c¢alistirilan 16 adet
bolgesel tren seferi iptal edilmistir.01.02.2012 tarihinden itibaren Bogazigi ve i¢ Anadolu
Mavi Trenleri Arifiye-Haydarpasa arasinda, Dogu Ekspresi, Glney Ekspresi ve Van Golu

Ekspresi Haydarpasa-Ankara arasinda iptal edilerek parkurlari kisaltiimistir.
2.3.4. Yik Trafigi

Yuk tasimalarinin ulastirma tirlerine dagihimlari asagida tabloda 6zetlenmektedir:

Tablo 2.3.4.1 Turkiye’de ulagtirma sistemlerine gore yuk tagimalari

(Milyon-Million)

KARAYOLU DEMIRYOLU DENIZYOLU HAVAYOLU PETROL BORU HATTI
YILLAR Road Railway Maritime Air Transport Petroleum Pipeline GENEL
Years Ton-km Ton-km - Ton-km Ton-km Ton-km (TnopiL'?N‘ll
Tonne-km % Tonne-km % Tonne-km % Tonne-km % Tonne-km % rand ot
2000 161,552 71.0 9,761 43 14,631 6.4 310 0.1 41,319 18.2 227,573
2001 151,421 72.8 7,486 3.6 15,001 7.2 285 0.1 33,925 163 208,118
2002 150,912 69.6 7,169 33 10,627 4.9 275 0.1 47,691 22.0 216,674
2003 152,163 80.4 8,615 4.6 10,001 5.3 276 0.1 18,128 9.6 189,183
2004 156,853 84.5 9,334 5.0 7277 39 321 0.2 11,927 6.4 185,712
2005 166,831 88.5 9,078 4.8 6,439 3.4 392 0.2 5,736 3.0 188,476
2006 177,399 88.8 9,545 48 7,084 35 0 - 5,841 2.9 199,869
2007 181,330 84.9 9,755 4.6 9,573 4.5 0 12,893 6.0 213,551
2008 181,935 75.8 10,553 44 11,114 4.6 0 36,402 15.2 240,004
2009 176,455 72.6 10,163 42 11,397 4.7 0 45,111 18.6 243,126
2010 190,365 75.0 11,300 4.5 12,570 5.0 0 39,636 15.6 253,871
2011 203,072 73.8 11,303 4.1 15,959 5.8 0 44,690 16.2 275,024

1928-2012 yillar1 arasinda, netton tasimalarinda, maksimum ortalama vyillik artis,
1933-1943 yillari arasinda %18.53 oraninda, en fazla azalma ise 2001 yilinda %22.47
oraninda olugsmak Uzere ortanca artis orani %4.59 olmak Uzere yillik ortalama %3.5
oraninda duzenli artis gézlenmektedir. Ayni yillar arasinda netton-km tasimalarinda ise;
maksimum ortalama yillik artig, 2003 yilinda %20.17 oraninda, en fazla azalma yine 2001
yilinda %23.31 oraninda ve ortanca %2.83 olmak Uzere yillik ortalama %2.76 oraninda

duzenli artis hesaplanmaktadir.

1980-2005 yillar arasinda ton-km tagimalari; bir dnceki yila gore, 1984 yilinda
%21.87 oraninda hizli artis ve 2001 yilinda %23,59 oraninda gerileme olmak Uzere yilhk
ortalama %2.80 artig gostermektedir. Netton tagimalari; toplam yiUk tasimasinin 1928
yilindan itibaren yillik ortalama %85 ve 1979 yili sonrasinda ise %95 orani dusuk (kiguk)
hizli yuk tagimaciligi ile gergeklestirilmistir. 1928 yilindan gunumuze ortalama yillik artis
%5.6 iken, 1979 yili sonrasi bu deger %2 gibi gérinmektedir. 1928 yili bazinda dizenli

yillk %4.5 oraninda bir artig gorulmektedir. Netton Tasimalar tabloda sunulmaktadir.
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Netton-km degerleri; 1928’de 282.5 milyon’dan 2008 yilinda 10.7 milyar'a, 2012 yilinda da
11.7 milyara ¢cikmig ve yillik agirlikh ortalama %3 artis gostermektedir. 1928 yilinda
buharli lokomotiflerle idari tagsimalar hari¢ 902 bin ton yuk tasinirken 2008 yilinda bu
deger, 23.5 milyon tona, 2012 yilinda da 25,7 milyon tona ulagmigtir. Bir bagka deyisle;
2008-2012 yillar1 netton tagimalari agirlikh ortalama yillik %2.40, netton-km degerleri ise
%2.24 oraninda artmaktadir. Bu tasimalar icinde en carpici olarak ortaya ¢ikan durum;
sahibine ait vagonlarla yapilan tagsimalarda gozlenen yillik ortalama degisim olup netton

icin %9.52 ve netton-km i¢in %9.94 oranindadir.

Demiryollarinda taginan yikun madde cinslerine gbre netton, netton-km ve dolu
vagon adetleri de incelendiginde; TCDD’nin gayretleriyle demiryollari tagsimalarinda yeni
sayllabilecek yiUk cinslerinde artis gézlenmektedir. Ancak uzun slregte; tim trafik
degerlerindeki degisim, demiryolu tasimaciliginin yalnizca kendi musterisine hizmet
verdigini, ayrica bu talebin blyuk oranlarda dedismedidi ve degistiriimedigi gibi bir izlenimi

ortaya c¢ikarmaktadir.

Tablo 2.3.4.2 Yillara gore demiryolu netton ve netton-km degerleri

1928 1.396.027 282.522

1933 2.159.128 430.732

1943 8.398.857 2.546.754
1950 8.680.820 3.078.266
1960 14.247.721 4.631.971

1970 14.898.978 6.091.719
1980 11.871.705 5.167.000
1983 13.806.533 6.301.000
1990 13.848.000 8.030.000
1993 16.174.000 8.517.000
1995 15.674.000 8.632.000
1998 16.149.000 8.466.000
2000 18.980.000 9.895.000
2001 14.618.000 7.561.000
2002 14.616.000 7.224.000
2003 15.941.000 8.669.000
2004 17.989.000 9.417.000
2005 19.195.000 9.152.000
2006 20.185.000 9.676.000
2007 21.404.000 9.921.000
2008 23.494.521 10.738.351
2009 21.813.003 | 10.325.594
2010 24.354.976 11.461.657
2011 25.421.519  11.676.921
2012 25.666.361 11.669.765
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2012 yihnda yuk yogunlugu, demiryolu ile taginan yuk cinsine gore dagilimi
netton, ton-km, kullanilan vagon sayisi, ortalama tasima mesafeleri ve vagon basina

ortalama yUk miktari degerleri bazinda asagdida sunulmaktadir.

300000 [ 100
180 an

Sekil 2.3.4.1 Demiryolu hatlarina gore yuk yogunluk haritasi

Tablo 2.3.4.3 2012 yili esya tiirlerine gore tagimalar

MADDE CINSsi NETTON | TON-KM | vAGON |OrtTas |t Vazonf Top.Ton
Mes. |Ort.Ton| Payi
| [DEMIR CEVHERI 6,823,794 3,771,502,140|  127,844| 553 | 53 | 26.59
2 [KOMUR 4,506,974 1,773,602,888] 101,039 394 | 45 | 17.56
3 |[DEMIR-CELIK VE URUNLERI 1,285,657 801,908,641 35,689] 624 | 36 | 5.01
4 [ALCI ALCITASLKIREC,TEBESIR 1,148,694 209,577,150 22,438) 182 | 51 | 448
5 |AKARYAKIT, ZIFT, KATRAN 1,145,593 677,224,749 21,702 591 | 53 | 4.46
6 [MERMER 1,135,003 67,428,445 18494 59 | 61 | 442
7 [SAHIBINE AIT BOS VAGON TASIMASI 969,199 534,301,011 38,662 551 25 3.78
8 |BORASIT 851,215 301,194,716 17,961 354 | 47 | 332
9 |KERESTELER VE AGAC URUNLERI 753,004 377,874,700 29,410| 502 | 26 | 2.93
10 [KIMYASAL URUNLER 679,496, 288,309,843 14,655 424 | 46 [ 2.65
11 [BOS KONTEYNER 648,199, 219,028,112  133,558| 338 | 5 2.53
12 [INSAAT MALZEMESI 559,270 252,307,878 17,774] 451 | 31 | 218
13 [KROM 554,871 298,474,794 10,102 538 | 55 [ 2.16
14 [SERAMIK - FAYANS 429230] 466,335,365 10,292 1,086 | 42 | 1.67
15 [KLINKER 418,531 151,793,376 7,954] 363 | 53 | 1.63
16 [CIMENTO 392,182 120,247,180 9,773| 307 | 40 | 1.53
17 [MAKINA 391,316, 111,664,409 20431 285 | 19 | 1.52
18 [KUM 377,722 70,191,285 7222| 186 | 52 | 147
19 [CURUF 358,945 91,321,213 6,746] 254 | 53 | 140
20 [MUHTELIF ESYA 335916 132,519,998 11,196 395 | 30 | 131
21 [DIGER MADENI URUNLER 330,996, 208,844,137 7,669 631 | 43 | 1.29
22 [DEMIRYOLU ARACLARI 293,432 163,975,299 10412 559 | 28 [ 114
23 [GIDA MADDESI 280,152 97,599,391 8,864| 348 | 32 | 1.09
24 [GUBRE 228,692 115,209,934 6,310 504 | 36 | 0.89
25 [TCDD'YE AIT BO$ VAGON TASIMASI 173,613 50,246,440 6,710] 289 | 26 | 0.68
26 [HUBUBAT-TAHIL 164,548 87,502,164 4,101 532 | 40 [ 0.64
27 [MANYEZIT 131,176) 32,646,581 2462| 249 | 53 | 051
28 [BORULAR 123217 71,055,374 5,039 577 | 24 | 048
29 |[HAYVANSAL ve BITKISEL DIGER URUNLER 94,348 44,208,581 3,820 469 25 0.37
30 [ASKERi ESYA 42,153 30,827,736 4,083 731 | 10 [ 016
31 [TARIM ARACI 19,882 11,039,723 1,540) 555 | 13 | 0.08
32 [PARLAYICI VE PATLAYICI MADDELER 10,627 6,209,030 597| 584 | 18 | 0.04
33 [DIGER ESYALAR 8,712 33,593,069 581 3,856 | 15 | 0.03
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24. Demiryolu Kaynak Kullanimi ve Cevresel Etkiler
2.4.1. Yatinm, Harcama ve Toplam Giderleri

Yatirimlar; Demiryollarina yapilan yatirimlar icin TCDD blnyesinde ayrilan ve
harcanan nakit kaynak veya miktarlardir. Demiryolu harcamalari; Yol, Cer, Tesisler,
Yolcu, Yik, Amortisman, Genel Muidirlik ve Merkez Daireler, Bélge Mudurlik ve
Faaliyet Digi Giderlerinin toplamindan olusmaktadir. Bakim masraflari; Yol ve Tesis
harcamalari toplamidir. Yol Tesis harcamalari toplam bakim harcamalarinin %20’si;
%80’i kadardir.

harcamalardir. 1980-2012 yillari arasinda TCDD blinyesinde yapilan yatirim ve harcama

Ekipman harcamalari ise Diger Harcamalar ise Faaliyet Digi

tutarlari, asagida tabloda sunulmaktadir.

Tablo 2.4.1.1 Yillara gore TCDD biinyesinde demiryollarina yatirrm ve harcamalar

Yillar Kur Yatinnm Harcamalar Toplam
(TL/$) (TL) (TL) (TL)

1980 0,000077 13.100 43.666 56.765
1981 0,000112 17.280 56.011 73.291
1982 0,000164 25.884 64.276 90.160
1983 0,000228 34.051 91.549 125.600
1984 0,000368 54.231 138.962 193.193
1985 0,000525 108.651 198.192 306.843
1986 0,000680 95.027 265.329 360.356
1987 0,000861 126.091 313.302 439.393
1988 0,001431 314.267 558.263 872.530
1989 0,002125 411.171 1.022.376 1.433.547
1990 0,002612 525.955 2.207.745 2.733.700
1991 0,004184 771.247 4.455.767 5.227.014
1992 0,006888 1.051.160 7.513.163 8.564.323
1993 0,011058 2.191.457 13.027.106 15.218.563
1994 0,029848 3.696.086 32.668.577 36.364.663
1995 0,045952 3.696.086 49.942.302 53.638.388
1996 0,081796 6.881.253 85.041.312 91.922.565
1997 0,152805 12.970.994 160.672.522 173.643.516
1998 0,262233 30.600.295 252.582.488 283.182.783
1999 0,422152 51.659.803 398.478.722 450.138.525
2000 0,626712 57.974.806 607.026.352 665.001.158
2001 1,231322 88.066.000 1.023.180.347  1.111.246.347
2002 1,513102 105.538.921 1.172.847.982  1.278.386.903
2003 1,500269 185.733.499 1.409.208.967  1.594.942.466
2004 1,429202 361.056.679 1.634.826.048  1.995.882.727
2005 1,347255 420.978.324 1.802.563.621  2.223.541.945
2006 1,436500 836.148.467 1.791.429.911  2.627.578.378
2007 1,306566 799.837.000 2.018.332.714  2.818.169.714
2008 1,305675 1.052.463.953 2.319.812.674  3.372.276.627
2009 1,554016 1.309.052.128 2.401.111.960 3.710.164.088
2010 1,505816 2.365.394.595 2.630.362.903  4.995.757.498
2011 1,680541 2.678.223.958 3.142.022.974  5.820.246.932
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1980-2012 yillar1 arasinda bir énceki yila goére yatirmlar ortalama %12,64
oraninda artis gostermektedir. Bu degisimin medyani %4,07, maksimumu %104,06 ve
minimumu ise % -37,52 olarak gerceklesmistir. Harcamalar ise yine bir énceki yila gére
ortalama %5,21, maksimum %75,68, minimum % -21,63 ve medyan %2,42 oraninda
degisim gdstermistir. Bu degisimlerin 1980 yilina goére dederlendiriimesinde ise;
yatirimlar: ortalama %85,70, maksimum %836,74, minimum % -59,00 ve medyan % -
9,31, harcamalar ise ortalama %69,28, maksimum %229,69, minimum % -35,83 ve
medyan % -70,80 olmaktadir. 2002 yilina goére degisimler ise yatirimlar: ortalama
%966,68, maksimum %2184,83, minimum % 77,49 ve medyan % 777,68 oranlarinda
iken harcamalar: ortalama %88,52, maksimum %141,21, minimum % 21,18 ve medyan

% -99,29 oranlarinda artis géstermektedir.

Genel bir degerlendirme ile yuk tagimalarinda karayollarinin demiryollarina oranla
5,71 ile 17,98 kat arasinda ve ortalama 10,31 kat daha fazla ve yolcu tagimalarinda ise
12,53 ile 32,53 kat, ortalama da ise 21,99 kat daha fazla gergeklesme meydana geldigi
gercgedi ile birlikte karayollarinda yuzde artis olarak gozlenen miktarlarin gergek boyutunu

ve buyukligunu ortaya koymaktadir.

Demiryollarindaki tasimalarin  karayollarina nazaran daha az miktarda
gergceklesmesine karsin yillik bazda degisimlerin yine disik olmasi dikkat ¢ekici bir
durum olugturmaktadir. 1980 yilinda demiryollarinin yuk tagimalarindaki payir %12 iken
2001 yihinda %5’e ve yine 1980 yilindaki yolcu tasimalarindaki payr %4,5 iken 2001
yllinda %2,9’a gerilemigtir. Yatirimlarda demiryollarinin 1980 yili payr % 42 iken 1995
yilindan itibaren % 14’e gerilemesi hem tasima degerlerindeki olumsuz ve dikkat gekici
gelismeyi hem de harcamalarin 1980 yili bazinda demiryollari payr % 47 iken 2001

yilinda % 55’e yukselmesini de agiklar niteliktedir.

Bu degerlendirmelerin; ilgili idarelerce yayimlanan tasima verilerine dayall
bulundugu, karayolu arag trafiginin karayolu kesimlerinde yapilan kisa sireli mevsimsel
Olcimlerle elde edildigi, araglarda tasinan yolcu adeti ve yuk miktarinin ise arag
Olgumlerinden daha az miktarda yapilan O-D etudleri ile tahmin edilmeye calistigi ve
icerdigi hatalar ya da Olgumlere bagh ortalamalar Gzerinden hesaplanmaya
calisildigindan dogrulugu oldukga tartigmali durumdadir. Ancak demiryolu, hava ve deniz
ulagimina ait yolcu ve yuk tagimalarinin bire bir veya tam ya da hatasiz bulundugu

hatirda tutulmalidir.
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2003-2012 yillari arasinda 6zellikle demiryolu ulagsimina yapilan yatirimlarin ciddi
oranlarda artisi ile, 6ncelikle birim tasima harcamalarinin ciddi oranda azalmasi, sunulan
hizmet seviyesinin artmasi nedeniyle tasinan yolcu ve yuk miktarinin ciddi oranlarda
artarak diger ulagtirma turleri Gzerindeki yuku Ustlenecegi ve tagima miktarinin artmasi
sebebiyle birim tagsima maliyetlerinin giderek azalacagi ve demiryolu ulagsiminin tim

avantajlarini 6ne ¢ikaracagi agiktir.

Cari fiyatlarla Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi yatirimlari sematik

olarak asagida 6zetlenmektedir:

2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013

H Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi H Toplam Kamu Yatinmlari

Grafik 2.4.1.1 Yillara gore UDHB yatirimlarinin kamu yatirimlari igerisindeki orani

Ulastirma sektorine ait o6denek dagiimlari asagidaki sekil ve tabloda
sunulmaktadir. Kamu yatirimlari i¢inde ulastirma sektort yatirimlari son yillarda artmis
gibi gorinmekte ise de Ulastirma yatinmlarinin; uzun vadeli, émdarld, yaygin alan
kullanimi, yerlesim ve kullanimlari ile asiri veya c¢ok kaynak tuketimi veya kullanimi
gerektiren dogasi nedeniyle halen akilci ve yeterli dizeylere erisemedigi gibi, yatirrmlarin
Ulastirma tdrleri arasindaki paylasimi da adil goérinmemekte ve tdrlerin elzem

ihtiyaclarinin giderilmesi temeline dayanmamaktadir.

Karayolu tagsimalarinin (her ne kadar gergeklesmeleri tam yansitmasa bile) yuksek
gérinmesine bagli olarak gerek yatirimlarda gerekse harcamalar bazinda karayolu payi
diger sektor paylarini uzun suredir belirgin bicimde katlamaktadir. Benzer sekilde, 2003-
2012 yillari arasinda karayolu sektori payinin demiryolu sektoriine gore; yatirim
miktarlarinda minimum 1,63, maksimum 3,74, ortanca ve yillik ortalama 2,63 kat daha
fazla, harcama tutarlarinda, minimum 2,74, maksimum 6,83, ortanca 3,62 olmak uzere
her yil 3,86 kat daha fazla, yatirm ve harcama toplamlari bazinda ise; minimum 2,07,
maksimum 4,78, ortanca 3,03 olmak Uzere her yil 3,09 kat daha fazla kaynak tuketimi
gerceklesmigtir.
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1395 MILYAR

LLINLEL ALY
2.375.182
%2
10 yilda yapilan 139,5 milyarfiyatirimin
dagiliminda karayolu sektorii %62 ile en
biiyiik paya sahiptir.

Grafik 2.4.1.2 10 yilhk donemde yatirnmlarin ulagtirma turlerine goére dagilimi

2.4.2. Demiryolu Maliyetleri

Demiryolu isletimine iliskin genel ortalama birim maliyetler asagida tabloda
Ozetlenmektedir.

Tablo 2.4.2.1 Genel ortalama maliyetler ve siibvansiyon oranlari

2008 2009 2010 2011 2012
Bir VEIT Tren - Km Maliy
" ren- et - 24,58 umn 3881 60,64
P - - 007 008 009 012
CostHer -
Bir Hamton - Km Maliyeti .
Cost Per Grosstonne - Km 008 0.09 o.10 0.1 0.13
Bir Netton - Km Maliyeti } R
Cost Per Tonne - Km 0.2 0.13 014 0.16 018
Bir Voleu - Km Maliyeti
N 014 015 0.15 0.16 022
Bir Tren - Ko Maliyeti j o . ) -
Cost Per Train - Xm 481 230 62.33 69,02 85,01
Bir Lokomotif - Km Maliyeti
Cost Per Locomotive - K 389 3911 L8 5064 672
344 390 440 486 539
Bir Koltuk- Km Maliyeti
ot P e 009 010 on 011 014
Bir Dingil. Km Maliyeti
¥ 1,00 113 126 138 168
1000 HAMTON Kin've DUSEN YAKIT GIDERT
Fuel Expenditure per 1000 Grosstonne - Km
Dizelli Loko (Mototin) - Diesel Laco (Diesel Oil) 1591 1548 1832 19.18 2752
Dizelti Dizi (Motoin) - Diese! Railcar Diesel Oil) 2973 1263 18.98 1971 2752
Elekctriii Sistem - Electrical System 548 719 860 848 1094
BIR LOKO Kni've DUSEN YAKIT GIDERI
Fuel Expenditure per Loco - Km
Dizelli Loko (Mototin) - Diesel Laco (Diesel O1) 852 841 11.06 174 1590
Dizelli Dizi (Motosin) - Diese! Railcar (Diesel Oil) bE5) 133 227 22 351
Elekctriki Sistem - Electrical System 165 208 238 231 396
o derleri %
Subvansiyonlar Tsletme Giderleri % N i 5 3 »
Subsidies / Opetational Costs %
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2.4.3. Enerji Kullanimi

Demiryolu sektdri bircok gelismis Ulkede 6n plana g¢ikmaktadir. Demiryolunda
birim miktara dugen enerji tuketimi karayoluna goére 1/4-7 oraninda daha azdrr.
Karayolunda yaygin sekilde benzin kullanilirken, demiryolunda dizel yakit veya elektrik
kullaniimaktadir. Motorinin meydana getirdigi kirlilik benzine gore azdir. Elektrikli gekimde
ise, igletim sirasinda emisyon olusmazken vyalnizca santral emisyonlari dikkate

alinmaktadir.

Avrupa’da ortalama ugus uzunlugunun diger dinya pazarlarina gére daha az
olmasi nedeniyle (ABD'de 1.200 km olmasina karsin Avrupa’da 900 km) demiryolu
havayoluna o6nemli bir rakip olmaktadir. Avrupa’da, son yillarda, hizli trenlerin
yayginlasmasi sonucunda tum merkezi sehirlerde ulasim suresi kisalmistir. Liberallesen
Avrupa pazarinda bu gelismelerin havayolu trafigini gelecekte olumsuz yonde etkileyecegi
tahmin edilmektedir. Avrupa’da Ulkeler arasinda karsilikli tren isletilebilir hale gelmesi,

demiryolunu daha gugcllu hale getirmigtir.

Tirkiye’de ulastirma sektorinin kullandigi  enerji, toplam kullanilan eneriji
miktarinin yaklasik % 25’idir. Ulastirma sektérinde tuketilen enerjinin yluzde 87'si
karayollarinda, yuzde % 7'si havayollarinda, %5'i denizyollarinda ve %1'i demiryollarinda
kullaniimaktadir. Karayollari yolcu tasimada cevreyi demiryoluna goére %8,3 daha fazla
kirletirken, yiuk tasimasinda karayolu cevreye, demiryolundan 30 kat daha fazla zarar

vermektedir.

Uluslararasi Demiryolu Birligi (UIC) ve Uluslararasi Enerji Ajansi (IEA) tarafindan
hazirlanan Demiryolu El Kitabi 2012: Enerji Tuketimi ve Karbondioksit Emisyonlari
kitabinda; 2009 yili Ulastirma sektoru igerisindeki enerji tuketim dagilimi; %71,9 Karayolu
Ulasimi, %13,0 Deniz Ulasimi, %12,1 Hava Ulasimi, %2,6 Demiryolu Ulagsimi ve %0,4
(belirlenemeyen veya) digerleri seklindedir. Tasimalardaki turel dagihm ise %71,4
Karayolu, %15 Deniz ulagsimi, %7,1 Demiryolu ulasimi, %5,2 hava ulasimi ve %1,2 ise
diger ulastirma tarleri olarak belirtiimektedir. 1990 yilinda, yolcu tasimalarinda birim
yolcu-km basina kilovatsaat cinsinden enerji tuketimi 0,13 kWh/yolcu-km iken 2009
yiinda %13 oraninda azaldigi ve 2030 vyilinda ise %30 oraninda azaltilmasinin
hedeflendigi, birim ton-km yUk tasimalari icin ise; yolcu-km tagimalarinin yarisi seklinde
1990 yilinda %0,065 kWh/ton-km olmak Gzere 2009 yilinda %13 azalma gozlendigi ve

2030 yilinda ise bu degerden %30 oraninda azalmanin hedeflendigi belirtiimektedir.
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Demiryollari gerek ylk ve gerekse yolcu tasimaciliginda diger sistemlere gore
daha az enerji tiketmektedir. Almanya’da yapilan c¢alismalarda yUk tasimaciliinda
demiryolunda tuketilen enerji 1 birim alindiginda karayolunda 3, havayolunda 1,3 birim
enerji tuketimi oldugu belirlenmistir. Japonya’da yapilan ¢alismalarda ise yuk trafiginde
etkin ulasim tarleri; demiryollari ile denizyolu olarak tespit edilerek yuk tasimaciliginda
demiryollari ve denizyolunda yaklasik ayni miktarda enerji tuketilirken, karayolunda 7,5
kat daha fazla enerji tiketildigi tespit edilmigtir. Uluslararasi Demiryollari Birligi'nin
raporuna gore Fransa’'da yapilan bir arastirmaya goére ise 19 tonluk kamyonlarda 1 km.
mesafe icin bir ton yukin tasinmasinda petrol esdegeri enerji tiketimi 24 gram iken,
kamyon tonaji arttikca tiiketimin azaldigi tespit edilmistir. Unite trenlerde tiketim 3,5
gram, diger normal trenlerde 4,7 gr., hizli yuk trenlerinde ise 7,9 gr. olmaktadir.
Kamyonlarda yuk arttikca ton basina enerji tuketimi azalmasina ragmen, 38 tonluk
kamyonda dahi kullanilan enerji, normal trenin 4,3 kati kadar daha fazladir. Ulkemizde
1995 yil verilerine gore; toplam ener;ji tiketimi 469.669 TJ olup bunun %23,8 oranindaki
kismi ulastirma tlrlerinde, bu enerjinin de %6,4’0 hava, %89,1'i karayolu, %2,3’U
demiryolu, %1,9'u i¢ su ve %0,3’Ude boru hatti ulagimi tagimalarinda kullaniimistir. Boru
hatti ulagsiminin aragsiz gergeklestirilen bir ulagim tirt oldugu ve Tirkiye genelinde i¢ su
tasimaciliginin yaygin olmadigi hatirlandiginda, demiryolu ulasiminin enerji tiketimindeki

o6nemi ortaya ¢ikmaktadir.

Ulkemizde; ¢eken ara¢ yakit tiiketimi; DE 24000 tipi lokomotifler icin; nominal
glcte 231 g/kWh; saat bagina 357 Kg/h ve rolantide 16 Kg/h; DE 22000 tipi lokomotifler
icin ayni sirayla 248,9 g/kWh, 390,7 Kg/h ve 12,93 Kg/h iken DE 33000 tipi lokomotifler
icin ise 220,4 g/kWh, 503 Kg/h ve 11,34 Kg/h dizeyindedir. Bu lokomotiflerin ¢eker
glgleri arttikga yakit tiketimlerinin azaldigi dikkate sayandir.

Ulkemizde Dizel Anahat Lokomotifler icin  yakit tiketimi asadida tabloda

sunulmaktadir:

Tablo 2.4.3.1 Dizel Lokomotif tiplerine gore yakit tiiketim degerleri

LoKo tipi Nominal Gucte Saat Basina Rolantide
g/kW-h Kg/h Kg/h

DE 24000 231 357 16

DE 22000 248,9 390,7 12,93

DE 33000 220,4 503 11,34
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Temin edilmesi planlanan DE 36000 tipi lokomotiflerde yakit tuketimi nominal
gucte 192 gr/kW-h degerine inmektedir. Bu nedenle, ara¢ filosunda bulunan DE 24000
tipi lokomotiflerden baslamak Uzere dizel araglarin teknolojik gereksinimlere uygun olarak

modernize edilmesi ve yakit tiketimlerinin disurilmesi gerekmektedir.

Demiryolu yolcu tasimaciliginda, koltuk bagina agirlik yakit sarfiyati agisindan
6nem tasimaktadir. Koltuk ve agirhk basina gug¢ oranlari maksimum surati ve yakit
sarfiyatini belirlemektedir. Dinya Demiryollarinda tren-km bagina yakit sarfiyati dizel ray
otobusleri (tekli) icin 0,30 kg/tren-km’dir. Ulkemizde ise 1997 yili degerleriyle, DE 11000
tipi yol manevra lokomotifleri ile olusturulan yolcu trenlerinde; 1,40-1,90 kg/tren-km, ray

otobuslerinde; 0,40-0,90 kg/tren-km civarindadir.

Yakit sarfiyatinin azaltimasina yoénelik ara¢ filo yasinin azaltimasi ve
teknolojilerinin iyilestiriimesi en o6nemli faktér olarak ortadadir. Zorlanan imkanlarla
konvansiyonel hatlarda temin edilebilen MT 15000 ve TUVASAS'ta uretilen MT 30000 tipi
tren setleri hizmete alinmaktadir. MT 30000 tipi tren setlerinin isletildigi hatlarda ayrica
ara¢ aralarina treyler vagon konulmasi ve motorlarin senkronize calistiriimasi gibi

dizenlemelerle yakit tasarrufu artirilmaya calisiimaktadir.

Tablo 2.4.3.2YIllara gore demiryollarinda enerji tiketim degerleri

2008 2009 2010 2011 2012

MOTORIN - Diesel Oil (Bin Lt-Thousand Lt)
Tren Lokomotiflerinde-At Train Locomotives 162.894 138.611 166.936 179.179 168.998
Manevrada-At Shunting 1322 1.089 1.019 1.123 923

TOPLAM-Total 164216 159.700 167.935 180.304 169.921

Ton Esdeger Petrol (TEP) I s i

MOTOR YAGI - Motor Oil (Ton)

Tren Lokomotiflerinde-At Train Locomotives 1.097 1.174 1.170 1231 1.206
Manevrada-At Shunting 9 3 7 6 6
TOPLAM-Total 1.106 1.182 1177 1237 1212
ELEKTRIK - Electricity (1000 Kwh)
Tren Lokomotiflerinde-At Train Locomotives 213.137 220973 225887 214.182 196.766

Ton Esdeger Petrol (TEF) g 10 OF B 160

TOPLAM (TEF) 157355 | 154980 | 161617 | 171065 | 160777

1 TEP, 1 Ton ham petrolden elde edilebilecek enerji miktan.
1 TOE. is equal to the energy which can be obtained from 1 ton crude oil.
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Tablo 2.4.3.3 Yillara gore kilometre basina diigen yakit miktari

2008 2009 2010 2011 2012
Bir Tren Km'ye diisen Motorin (L9) 53 55 62 65 63
Diesel Ol per Train Kilometer (Lt)
Bir Tren Km've dii Elektrik (Kwh
Bir Tren Km'ye ditgen Elektrk (Kwh) 18,1 187 187 172 213
Electric per Train Kilometer (Kwh)
Bir Lokomotif Km'ye dilsen Motorin (L) 42 44 48 49 50
Diesel Oil per Loco Kilometer (Lt)
Bir Lokomotif Km'ye di Elektrik (Kwh
Bir Lokomotif Kmye dugen Elektrik (Rt 119 12,1 123 121 154
Electric per Loco Kilometer (Kwh)
1000 Hamton Km'ye dii Motorin (Lt
1000 Hamton Kmlye dugen Motorin (L) 8.2 8.3 8.5 86 93
Diesel Oil per 1000 Grosstonne Kilometer (Lt)
1000 Hamton Km'ye dusen Elektak 393 21 162 442 150
Electric per 1000 Grosstonne Kilometer (Kwh)

2.4.4. Guvenlik ve Gevre

TUum ulastirma sistemlerinin az ya da ¢ok zararl etkileri bilinmektedir. Ulastirma
sistemleri icin arazi kullanimi, trafik isletimi, kazalar, iklim, hava, su, insan, bitki, hayvan
yasamina veya ekolojik dengeye etkiler ¢gok hassas bir sekilde degerlendiriimeli, gereken

onlemler alinmalidir.
2.4.4.1. Trafik Kazalari

Avrupa Demiryollari Birligi'nin yapti§i arastirmaya goére, trafik kazalarinin
onlenmesi icin 1000 yolcu/kilometreye 22,4 Euro, demiryolu igin ise 0,05 Euro
harcanmaktadir. Kaza maliyetlerinde ise yolcu tagsimada karayolu, demiryoluna gore 448

kat, yuk tasimasinda ise 410 kat daha pahaliya mal olmaktadir.

Tablo 2.4.4.1.1 Ulkelere gére éliimlii ve yaralanmali trafik kazalari

Ulke 100 Milyon Km’de 100 Milyon Km’de
Yaral Oli

Amerika Birlesik Devletleri 46,6 0.7

ingiltere 41,3 0.4

Almanya 351 1

Japonya 118 0,8

Fransa 16 0,7

Tiirkiye 121 3.4

Ermenistan 601.,2 62.4

(Kaynak: OECD, Uluslararasi Karayollari Federasyonu, KGM, ABD Ulastirma Bakanlgi) (100 Milyon Km'ye diisen)
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Tablo 2.4.4.1.2 Ulkelerin nufus ve trafik kazalan degerleri

Ulke Niifus Tasit Kaza Yarah )
(Milyon) (Bin) (Bin) (Bin) Olii
Almanya 81,8 49.921 288 375 3.648
Japonya 127.7 78.693 725 900 5.745
Tiirkiye 74,7 16.089 1.229 238 3.835

(Kaynak: Turkiye verileri 2011, KGM Almanya, Japonya kaza verileri OECD 2010)

Karayolu ulagiminin tercihi nedeniyle Turkiye'de trafik kazalarinda her 10 yilda 43
bin nufuslu bir ilimizin nifusu kadar insan hayatini kaybetmektedir. Son 10 yilda trafik
kazalarinda yaralanan ya da sakatlananlarin sayisi 1 milyon 750 bin kisidir. 9,6 milyon kigi
Ulkemizde 2011 yili

karayollarinin demiryoluna gére milyar yolcu km'’ye disen 6limlu-yarali kaza orani 22 kat,

dogrudan ya da dolayli etkilenmektedir. sonuglarina goére

100 milyon tasit km’'de 46 kat fazla kaza riski bulunmaktadir.

Tablo 2.4.4.1.3 2011 yili milyar yolcu km’ye diisen 6liimlii-yarali kaza orani

Milyar Yolcu Oran
Yolcu Km Olii ve Yaral Km’de Olii ve
Ulasgtirma Tiiri (Milyon) Sayisi Yarali Sayisi
Demiryolu 4.002 183 46 1
Karayolu 242.265 241.909 999 22

(Kaynak: TUIK,KGM)

Tablo 2.4.4.1.4 Tiirkiye’de 2011 yili Karayolu ve Demiryolu kazalar

Ulastirma Tiirti Tasit Km Kaza Sayis1 100 milyon Tasit-  Oran
(Milyon) Km’ye Diisen Kaza
Sayisi
Demiryolu 572 177 31 1
Karayolu 85.495 1.228.928 1.437 46

(Kaynak: TCDD Istatistik Yilligi vagon-km, TUIK Kaza verileri, KGM Trafik Kaza Raporu)

Bugun karayollarinda hiz kontrollerinin arttirlhp kazalarin sayisinin azaltiimaya

calisilmasinin yaninda karayollarina gore ¢ok daha guvenli bir ulagim imkani sunan
demiryollarinda hiz arttirma ¢alismalari bulunmaktadir. Bu kapsamda 888 km yuksek hizli
tren demiryolu ingaati tamamlanmis, YHT trenleri Ankara-Eskisehir, Ankara-Konya ve

Eskisehir-Konya arasinda seferlere baslamistir. 2023 yilina kadar 10.000 km’lik YUksek
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Hizli Tren hattinin yapimi planlanmig, bu hatlardan Ankara-Eskisehir-istanbul, Ankara-

Sivas, Polatli-Afyon ve Bilecik-Bursa koridorlarinda yapim ¢alismalari sirdtrdimektedir.

Ulkemizde son 15 yil icinde 70 binin Gstiinde insan hayatini kaybetmistir. Her yil 3-
4 bin kisinin trafik kazalari nedeniyle hayatini kaybettigi Ulkemizde tren kazalarinda
Olenlerin sayisi ise karayollarinda meydana gelen kazalara oranla ¢ok daha azdir.
Karayollarina ¢ok fazla vyuklenilmesi nedeniyle bozulan yollar kazalara davetiye
clkarmaktadir. Turkiye’de AB’nin 27 Ulkesinin toplamindan daha ¢ok kamyon

bulunmaktadir.
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Tablo 2.4.4.1.5Y1llara goére demiryolu isletme kazalar

ISLETME KAZALARI - Operating accidents 2008 2009 2010 2011 2012
1. KAZA SAYISI- Number of accidents
- Tren carpigmasi - Collision of trains 16 5 8 8 4
- Derayman - Derailment 104 63 52 51 32
- Trenden diisme - Falling from a train 47 54 18 17 13
-Diger kazalar - Other accidents 8 9 4 3 9
Demiryolu kaza toplami - Total Railway accidents 175 131 82 79 58
Trenin sahsa ¢arpmasi - Train hit a person 93 83 66 56 45
Gegit carpigmasi - Collisions at level crossing 118 85 46 42 44
Diger carpismalar toplami -Total other accidents 211 168 112 98 89
Toplam kaza sayisi - Total number of accidents 386 299 194 177 147
I1. OLU SAYISI - Number of fatalities
Yolculardan - Passengers
- Tren carpigmasi - Collision of trains - - - - -
- Derayman - Derailment 8 - -
- Trenden diisme - Falling from a train 1 7 3 1 3
Toplam - Total 9 7 3 1 3
Personelden - Railway employees
- Tren carpigsmasi - Collision of trains - 1 1 2 2
- Derayman - Derailment 1 - 1 - -
- Trenden diisme - Falling from a train - -
Toplam - Total 1 1 2 2 2
Diger sahislardan - Other persons
- Trenin sahsa ¢arpmasi - Train hit a person 64 43 39 32 27
- Gegit carpigsmast - Collisions at level crossing 37 38 25 36 23
Toplam - Total 101 81 64 68 50
Toplam 6lii sayisi - Total number of fatalities 111 89 69 71 55
III. YARALI SAYISI - Number of casualties
Yolculardan - Passengers
- Tren ¢arpigsmasi - Collision of trains 28 - 25 5 12
- Derayman - Derailment 23 - -
- Trenden diisme - Falling from a train 40 47 16 9 6
Toplam - Total 91 47 41 14 18
Personelden - Railway employees
- Tren carpigmasi - Collision of trains 3 7 4 11 17
- Derayman - Derailment 2 2 4 - -
- Trenden diigme - Falling from a train 2 - - -
Toplam - Total 7 9 8 11 17
Diger sahislardan - Other persons
- Trenin sahsa ¢arpmasi - Train hit a person 35 44 29 26 19
- Gegit carpigmast - Collisions at level crossing 114 203 64 61 47
Toplam - Total 149 247 93 87 66
Toplam yarali sayisi - Total number of casualties 247 303 142 112 101

Kazalarin meydana geldigi en énemli mevki ise hemzemin gegitler olup TCDD
sebekesinde 993 adet bariyerli, flasorlti Canli 91 adet, gapraz gegit isaretli serbest gegitle

birlikte toplam 3.341 adet hemzemin gegit vardir.

Demiryolu kazalarinda; 2000 yilinda 6limlG demiryolu kaza sayisini sifira indirmeyi

basaran AB seviyesi mutlaka saglanmalidir. Bu amacla; hemzemin gegitlerin tamaminin
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degistirilerek alt/Ust gecit veya ayrigma/glzergah yenileme haline donustiriimesi

kaginiimazdir.

Tablo 2.4.4.1.6Yillara Hemzemin gecitlerde meydana gelen kaza sayilari

2000 361 60 226
2001 246 49 163
2002 189 43 175
2003 197 54 155
2004 214 7 191
2005 194 43 156
2006 157 28 146
2007 139 43 143
2008 114 37 115
2009 85 38 203
2010 46 25 64

2011 42 36 61

2012 44 23 47

2.4.4.2, Guriltu Kirliligi

Ulastirma sistemlerinde konforlu bir seyahat igin gurtltld seviyesinin Ust dizeyi 65
dB (A), rahatsizlik bdlgesi 75-120 dB (A) olarak kabul edilmektedir. Karayolu motorlu
araglarinda gdrdltd, motor hacmi ve susturuculara baglh olarak degdismektedir.
Arastirmalarda karayollarindaki guralti seviyesinin 72-92 desibel arasinda degistigi tespit
edilmistir. Agir tasitlar igin bu deger 103 dB (A)e kadar ¢cikmaktadir. Hava yollarinda ise
gurulta seviyesi 103-106 dB (A)dir. Buna karsilik saatte 150 km. hizla giden bir trenin
guriltisti 65-75 dB (A) arasinda degismektedir. insan sagli§i acgisindan 8 saatlik bir
¢alisma igin gurultd sinirinin en fazla 85 dB (A) oldugu g6z énlne alinirsa demiryollarinin
onemi daha da artmaktadir.Avrupa Birliginde yapilan bir arastirmaya gore, ulasim
sistemlerinde meydana gelen trafik sikigiklidi ve kazalarla neden olunan hava kirliligi ve
gurultindn toplumsal maliyeti, birlik Glke hasilalarinin %4,1 dizeyinde olup, bu maliyetin
de %90 oraninda karayolu ulasimindan kaynaklandigi belirlenmistir. Mevcut c¢eken
araglarin sebebiyet verdigi gurultu Kkirliliginin azaltiimasi, konvansiyonel anahat ve
araclarin acilen modernizasyonu veya yenilenmesi, filo yaginin dislrtlmesi ve teknolojik
araclarin filoya kazandirilmasina bagimhdir. Aksi halde, gurdltu ile ilgili olarak TSI/UIC
tarafindan belirlenen sartlari saglamak ve sinir degerler iginde kalmak olasi

g6rinmemektedir.
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2.4.4.3. Hava Kirliligi

Uluslararasi Demiryolu Birligi (UIC) ve Uluslararasi Enerji Ajansi (IEA) tarafindan
hazirlanan Demiryolu Elkitabi 2012: Enerji Tuketimi ve Karbondioksit Emisyonlari
kitabinda, 2009 yili petrole dayal yakit tuketiminden aciga cikan karbondioksit %37,8,
Elektrik ve Isitma %31,2, Ulastirma %13,2, imalat %11,3, Konut %1,5, tarim, orman ve
balikgilik ile %4,9 digerleri seklinde sektorlere dagilmaktadir. Ulastirma sektéri
icerisindeki dagihm ise; %71 Karayolu Ulasimi, %14,3 Deniz Ulagimi, %12,3 Hava
Ulasimi, %1,8 Demiryolu Ulasimi ve %0,5 digerleri seklindedir. Tasimalardaki tdrel
dagihm ise %71,4 Karayolu, %15 Deniz ulasimi, %7,1 Demiryolu ulasimi, %5,2 hava

ulagimi ve %1,2 ise diger ulastirma turleri olarak belirtiimektedir.

Hava kirliligi, havaya yabanci madde ve bilesiklerin karismasi ya da mevcut dogal
elementlerin  konsantrasyonlarinda degisiklik meydana gelmesi olarak tanimlanir.
Buharlasip gaz haline gelen organik bilesikler (VOC), karbon-monoksit (CO) ve nitrojen
oksitler (NOx) olup VOC ayni zamanda reaktif organik gaz (ROG) olarak da bilinir. VOC,
ROG, HC, metansiz organik gaz (NMOG) ve metansiz hidrokarbon (NMHC) arasindaki
farklar cok kiiguktir. Ozellikle dizel yakit kullanan araglar siilfiir oksit (SOXx), stilfiir dioksit
(SO2) yayar, tahrig edicidir ve asit yagmurlarinin olusmasinda rol oynar. Ulastirma turleri
arasinda birim yolcu ve yik tasimaciligina disen Kkirleticiler tabloda verilmektedir.
Karayolu tasitlari en blylk kirletici olarak gérUlmektedir. Ayrica; demiryolunda yaygin
sekilde dizel yakit veya elektrik kullaniimaktadir. Motorinin meydana getirdigi Kkirlilik
benzine gdre azdir. Elektrikli cekimde ise, isletim sirasinda emisyon olusmazken yalnizca

santral emisyonlari dikkate alinmaktadir.

Bir elektrikli tren ile 42 km’de ¢evreye 1 kg karbondioksit yayilirken, ayni miktarda

karbondioksit otobusle 12 km’de, otomobil ve ugakla ise 7 km’de yayilmaktadir.

Tablo 2.4.4.3.1 Ulasim tiirlerine gore yuk tagimalarinda emisyon oranlari

Karayolu Bdlgesel 1,86 255 1,25 4.1 0,32 0,3
Demiryolu 0,15 48 0,07 0,4 0,18 0,07
i¢ Suyolu 0,18 40 0,08 0,5 0,05 0,03

Kaynak TUBITAK,TTGV, Ulastirma Raporu,2002

2007 yihinda, UIC; 2010 yilina kadar CO2 emisyonunun %30 azaltiimasi hedefini

benimsemis olup mevcut arag filosunun bu kapsamda degerlendirildiginde de mevcut
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araclarin modernize edilmesi veya yenilenmesi, filo yasinin disurtlmesi ve teknolojik

araclarin filoya kazandirilmasi zorunluluga déntsmektedir.

2.5. Arastirma ve Gelistirme

Ceken-gekilen araglarin Uretimiyle ilgili olarak baslatilan tum yerli projeler, Bagli
Ortakliklarin altinda érgitlenmistir. Bunun tek istisnasi Eurotem projesidir. Komponent
uretimi bazinda baslatilan projeler de 6zel sektére agilim sdzkonusu olmus ve vyerli
demiryolu sanayi olusumu gerceklesmistir. Bagh Ortakliklarda, yabanci Uretici firmalarin
destegi ile yapilan Uretim projelerinde, ARGE faaliyetleri yetersiz kalmistir. Bu nedenle,

yerli tasarim kabiliyeti gelismemistir

Yerli Sinyal projesi TCDD-TUBITAK isbirligi ile tamamlanmistir. Béylesi bir

projenin ve uygulamalarinin geliserek surdurilebilmesi fevkalade 6nemlidir.

TULOMSAS'In iretimini ve revizyonunu yaptigi, DE33000 tipi lokomotiflerin
bojileri, Kamu-Ozel sektér isbirligi kapsaminda vyerlilestiriimistir. Son olarak, ayni
lokomotiflerin Cer motorlari (D78) TULOMSAS'ta yerli olarak Uretilmis ve ¢ok énemli bir

kazanim elde edilmistir.

Karabik Demir Celik Fabrikasi kendi hammadde tasimaciligi igin gerekecek 2.000

adet cevher vagonunun imal etmek Uzere yeni bir sirket kurmustur.

Anadolu Universitesi (Eskigehir), Ulusal Rayli Sistemler Mikemmeliyet Merkezi
(URAYSIM) isimli bir proje calismasi baslatmis olup, proje tamamlandiginda her tirlii

demiryolu araci, testleri bu merkezde yapilarak sertifikalandirilacaktir.

Universite diizeyinde olmamakla beraber, Cumhuriyet dénemi baginda Demiryolu
Meslek Okulu 1942 yilinda TCDD tarafindan Ankara'da aciimistir. Hizla gelisen
Demiryolu igletmeciliginin gerektirdigi nitelikli personel ihtiyacini kargilamak amaciyla
acllan TCDD Meslek Okulu fasilalarla Eskisehir ve Ankara’da strdirilmeye calisiimigsa
da 1998 yilindan ginumuze kadar ulkemizde dogrudan demiryolu tagimaciligi ile ilgili

egitim veren bir egitim kurumundan s6z edilemez.

Karablk Universitesinde Rayli Sistemler, Elektrik-Elektronik Teknolojisi ve
Elektromekanik Tasiyicilar programlariyla, Eskipazar Meslek Yuksek Okulu ve Lisans
diizeyinde yeni faaliyete gecen Karabik Universitesi, Muhendislik Fakiltesi, Rayl

Sistemler MUhendisligi Bolimu bulunmaktadir.
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Cumbhuriyet Universitesi, Sivas Meslek Yiksekokulu binyesinde “Rayli Sistemler
Makine Teknolojisi” bolimid 2012 yilinda 30 &grenci egitime basladl. Hedef Hizl

Trenlerde calisabilecek egitimli personel yetistiriimesidir.

istanbul Teknik Universitesi Fen Bilimleri Enstitisi’nde Rayli Sistemler
Muhendisligi Yiksek Lisans Programi 2013 yili baginda kurulmustur. Bu programda
makina-igletme, elektrik-elektronik-kontrol ve ulastirma-altyapi konularinda uzmanlasma

imkani veren se¢meli dersler mevcuttur.

Ulkemizde, demiryolu enstitlisii ve arastirma altyapisi ihtiyaci ¢ok biiyiik dnem arz
etmektedir. ARGE Calismalari yapmak tzere kurulan Demiryolu Arastirma Ve Gelistirme
Teknoloji Merkezi isletme Mudirligi (DATEM) biinyesinde yer alan laboratuvardan TS
EN 17025 Standardina gére TURKAK tarafindan AB-0433-T numara ile akredite edilen
laboratuara sahiptir. Fakat demiryollari ile ilgili sektérel ARGE c¢aligsmalari yeterli degildir,

test ve sertifikasyon merkezleri de hentz kurulmamistir.
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3. SEKTOREL SORUNLAR VE DARBOGAZLAR

3.1. Demiryolu Agi
3.1.1. Mevcut Yolun Yenilenmesi, Kurp, Varyant ve Egimlerin lyilestirilmesi

Ceken ve cekilen aracglarda oldugu gibi, demiryolu Ustyapisinin %36’sI da 20 yas
ve Uzerindedir. 10. Ulastirma Surasi Raporunda Ustyapinin 20 yil dmru olmasi nedeniyle
yilda ortalama 550 km civarinda yenileme c¢alismasi yapilmasi gerektigi ifade edilmis ve
2008-2012 yillar1 arasindaki bes yillik donemde yapilan 2.792 km yol yenilemesiyle yillik

ortalama 558 km rakamina ulasiimistir.

2013 yilinda 1.098 km demiryolunun yenilenmesi planlanmakta olup 2014-2016
yillari arasinda yapilacak 2.628 km yol yenilemesiyle birlikte demiryolu agi yas

ortalamasinin 20 yas grubuna getiriimesi planlanmaktadir

Tasimacilikta c¢esitli  darbodazlarin  yasandigi en 6nemli  demiryolu

gluzergahlarindan bazilari asagidaki gibidir:

v' Dogu-Bati Koridoru: Yesilbayir-Cerkezkdy, Vezirhan-Bilecik-Karakéy-inén,
Alasehir-Usak, Kutahya-Balikesir, Bandirma-Balikesir-Soma, Afyon-Dinar, Irmak-
Elmadag, Beydegirmeni-Himmetdede, Cerikli-izzettin, Uluova-Sallar, Karkamis-

Mdrsitpinar,

v' Kuzey-Giliney Koridoru: Selguk-Camlik, Alibey-Cankiri, Samsun-Sivas, Yenice-
Ulukigla, Cakmak-Ulukisla-Bereket, Ayran-Tasoluk.

Bu hatlarda en ¢ok yasanan sorunlar ise sunlardir:

Yuiksek kurp ve rampa direncleri,

Loko ¢ekim glglerinde kayip veya disme,

Tren ve dizi olusumuna olumsuz etki,

Kesme-baglama ve manevra ihtiyaclari,

Kapasite kaybl,

Tasima suresinin ve dongu veya rotasyon suresinin uzamasi,

Sefer sayisinin azalmasi,

N N N N N W NN

Enerji, personel ve ¢eken ara¢ maliyetlerinde artisg,
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v' Destek loko kullaniminda deray, kanca kopmasi, arag alt parga veya

bilesenlerinde hasar, yorulma vb. olumsuzluklar

Oncelikle tagimacilikta olugsan bu darbogazlari yaratan kiiglik yarigapl yatay ve
dusey kurplar ile asiri boyuna egimler basta olmak tzere mevcut geometrik 6zelliklerin
iyilegtirilmesi ve varyant duzenlemeleri kaciniimazdir. Mevcut vyollarin geometrik
kosullarinin iyilestiriimesi amaciyla sebekedeki dar yaricaph kurplarin buyatilimesi igin
kurp ve varyant tahsisleri yapiimalidir. Tagsimalarda yiksek kapasiteli vagon kullaniimasi
ve hat kapasitesinin artiriimasi icin demiryolu hatlarinda dingil basincinin minimum 22,5

tona c¢ikarilmasi gerekmektedir.

2012 yili itibariyla tnellerin tamami, 25.526 adet kdpru ve 9.817 adet menfezin
tamami 22.5 ton dingil basinci kapasitesine eristirilmistir. Kalan kesimlerdeki tim kopri

ve menfezlerin de 22,5 ton dingil basincina yukseltiimesi gerekmektedir.
3.1.2. Sinyalizasyon ve Yeni Saydingler

Sinyalizasyon; cagdas demiryolu isletmeciliginin kaliteli yol ve ara¢ kadar énemli
bir baska unsurudur. Sinyalizasyon ile trafik emniyetini saglamak, hat kapasitesini
artirmak, personel tasarrufu saglamak, isletme kolayligi saglamak vb. mimkin

olmaktadir.

Demiryollarimizda 128 istasyonda Mekanik Sinyal Sistemi kullaniimaktadir. TCDD
sebekesindeki sinyalizasyonlu hatlarin toplami 4.016 km (3.128 km konvansiyonel-888
km YHT) olup, toplam hatlarin %33.44’Gni olusturmaktadir. iyilestirme programlarina;
sinyalizasyon ve saydingler ayni anda ve Ozellikle yiuk tasimaciliginin yogun oldugu ve
hat kapasitesi bakimindan darbogaz bulunan hat kesimleri éncelikli olmak Uzere acilen
dahil edilmelidir. Hat, araclar ve tasimalarin verimli kullanimi; sunulan hizmet ve
maliyetlerinin olusmasinda en biyiik etkendir. lyilestirmeler; mutlak surette sayding ve
sinyalizasyon ihtiyaclarinin giderilmesine bagimlidir. Bu yolla; hat kapasitesi ve tasinan
yuk miktarinin artacagi, beklemeler minimize edilerek sunulan hizmet seviyesinin
artacagi ve arag rotasyon silrelerinin azalmasiyla sefer sayisinin artacagi ve igletim

maliyetlerinin dusecegi aciktir.
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SINYALLI HATLAR

SINYALLI VE ELEKTRIKLI HATLAR

YHT HATLARI (SINYALLI-ELEKTRIKLI) 888 KM
KONVANSIYONEL SINYALLI HAT 3.128 KM

KONVANSIYONEL ELEKTRIKLI HAT 2.328 KM
Sekil 3.1.2.1Sinyalizasyon ve Elektrifikasyon Sistemleri

Ankara-istanbul hizli tren projesi 1. etap kisminda ERTMS/ETCS seviye 1
sistemleri kullanilmaya baslanmis, Ankara-istanbul 2. etap, Marmaray, Ankara-Konya,
sonrasinda Ankara-Sivas, Ankara-izmir hizli tren hatlarina ve Bogazkdprii-Ulukigla

Mersin-Yenice-Toprakkale ve Irmak-Zonguldak hat kesimlerine bu sistemin kurulmasi
planlanmigtir.

izmir/Alsancak-Menemen-Cumaovasi  kesimi  projesinde fiberoptik  kablo

kullanilmaya baslaniimig olup, hizl tren projeleri kapsaminda da fiber optik kablo tesis
edilmeye devam edilmektedir.

‘GORCISTAN

I TAMAMLANMISHATLAR (865km %9) | 2
I fAPIMI DEVAM EDEN HATLAR (2.865 km % 30)| = g g R
PLANLAN HATLAR (1.540km % 16) | -

Sekil 3.1.2.2 Fiberoptik Kablo Altyapisi
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Demiryollari; igletme faaliyetlerinde surekli iletisim icin mobil haberlesme
sistemlerine ihtiyag duymaktadir. Bu nedenle Ulkeler farkli sistemler gelistirmislerdir.
Ulkeler arasi sinir gegislerinde kullanilan 35 farkli sistemi tek bir sistem etrafinda
birlestirerek demiryollarinda standart bir uygulamayi saglamak Uzere GSM tabanli GSM-
R sistemi gelistiriimistir. Avrupa Toplulugu'nun 96/48 ve 2001/16 direktifleri
dogrultusunda 32 demiryolu igletmesi, GSM-R sistemini Avrupa demiryollarinda yaygin
olarak kullanmaya baglamis olup; Avrupa disindaki Kuzey Amerika, Cin, Hindistan, Suudi
Arabistan, Avustralya, Kazakistan, Rusya gibi Ulkelerde de yayginlagsmasi, test ve ihale
siiregleri devam etmektedir. Ulkemizde kurulacak sistem, 250 Km/saat tren hizina kadar
haberlesmenin kesintisiz olarak yapilabilmesini saglayacak ve 500 Km/saat hizi da

destekleyecektir.

Eskisehir-Ankara ve Konya-Ankara YHT hatlarinda GSM-R sistemi tesis edilmis
olup yaklasik 500 km GSM-R sistem isletme altindadir. Eskisehir-Haydarpasa YHT hatti
ve Eskisehir-Balikesir-Afyon, Bandirma-Balikesir-izmir, izmir-Cumaovasi-Tepekoy,
Ankara-Kayseri ile Kayseri-Sivas-Cetinkaya kesiminde GSM-R sistemi kurulumu devam

etmekte olup, yaklasik 1.250 km GSM-R sistemi kurulumu gergeklestirilmis olacaktir.

GSM-R sisteminde dispecgere/dispegerden ve makiniste/makinist'’den yapilan tim
gérismeler kaydedilerek sistemde yapilan tim (acil) ¢agri kayitlari bir dogrulama merkezi

uzerinden kontrol edilmektedir.
3.1.3. Elektrifikasyon

Demiryollarinda elektrifikasyon; enerjinin etkin ve verimli kullanimi, gig¢ Ustunlugu,
lokomotif gu¢ ve yuk optimizasyonu, dizilerin teskilindeki kolayliklar, trafik otomasyonu,
hat kapasitesinin arttirlmasi, lokomotif sayisinin dusiridlmesi, yakit tasarrufu, bakim
tasarrufu, sosyal faydalar (¢evre, gurulti ve bunun gibi) elektrikli demiryolu tagimaciligini

cazip hale getiren faydalara sahiptir.

Halen sebekedeki elektrifikasyonlu hatlarin  toplami  3.216km. (2.328
konvansiyonel, 888 YHT Hatti) olup, toplam hatlarin yalnizca %26,78’sidir. Genel
iyilestirme programlari cercevesinde elektrifikasyon uygulamalarinin da, 6zellikle yuk
tasimaciiginin yogun oldugu ve hat kapasitesi bakimindan darbodaz olusan hat

kesimlerinde 6ncelikle ele alinmasi ve ihtiyacglarin giderilmesi dnem arz etmektedir.

Yeni yapilan elektrifikasyon ihalelerinin kisimlara bdélinmesi nedeni ile yerli

firmalarin ihalelere katilarak yurticide rekabet ortami yaratiimistir. KiK mevzuati geregi
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ayrica yerli firmalar lehine % 15 avantaj saglanarak elektrifikasyonda yurt digi tekeli

Kirlimistir.

o g,
== T B2 | Meveut Hat —
Elektrikli Hatlar :3.189 km %27 - Yapmu Devam Eden s
I * Projesi Hazir —
Elektriksiz Hatlar : 8.811 km %73 .
Proje Asamasinda |

Sekil 3.1.3.1Elektrikli Hat Altyapisi
3.1.4. Yeni Yollar

Mevcut durum itibariyla hizmet goéturulemeyen baslangic ya da bitis noktalari
bulunmaktadir. Demiryollari aginin kapidan-kapiya erisimi saglamasi beklenmemekle
birlikte 6zellikle karayolu tagimalari ile birlesim ve paylasim imkanlarinin artirilmasina
yonelik demiryolu hatti ihtiyaci iyi bilinmektedir. Mevcut demiryolu ag! bir ka¢ ana hat
Uzerinde yogunlastigindan demiryolu hizmetleri sadece bu bolge ve etki alanindaki bazi
sehirlerde mevcuttur. Bursa, Mugla, Antalya, Aksaray, Corum, Igdir, Siirt ve Sanhurfa
illeri basta olmak Uzere Tokat, Ordu, Giresun, Trabzon, Rize ve Sirnak illerine yeni
demiryolu erisim ve baglantilari ihtiyag halindedir. Ayrica izmit-Arifiye-Bolu-Gerede-
Cankiri-Amasya-Samsun, Gaziantep-Sanliurfa-Mardin, Ankara-Aksaray-Nigde-Adana,
Kayseri-Malatya Dogu-Bati ve Trabzon-Erzincan, Elazig-Diyarbakir-Mardin-Sinir, Afyon-

Burdur-Antalya Kuzey-Giney ana eksenlerinin gelistiriimesi gerekmektedir.

Demiryolu yik tasimaciligi belirli hatlarda yogunlagsmistir. Toplam hat kapasitesi
35 milyon ton olmasina ragmen tasima taleplerinin yogunlastigi bu hatlarda darbogaz ve
yetersizlikler olugsmaktadir.
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Konvansiyonel demiryolu aginin %96’s1 tek hattir. 446 km’lik anahat ise 2.3. ve 4.
hatlardan olugmaktadir. Bekleme veya tehir sure ve maliyetlerinin azaltilmasi, hizmet
seviyesinin dismemesi, surekli ve kesintisiz bir tagimacilik saglanmasi, arag trafigi ve
tasimalar ile hat kapasitesinin artiriimasi igin dncelikle yolcu ve yuk trafigi yogun, en ¢ok
ve uzun tehirlerin olustugu; Halkali-Kapikule, Eskisehir-Alayunt-Afyon, Afyon-Ulukisla-
Yenice, Bogazkdpri-Cetinkaya, Ankara-istanbul ve Eskisehir-Kiitahya-Balikesir-izmir ve
Ankara-Kayseri koridorlari basta olmak Uzere tim tek hatlarin acilen en az ¢ift (duble) hat

veya ¢oklu hat haline donustirtlmesi gerekmektedir.

888 km uzunlugunda Yuksek Hizli Tren (YHT) hatti isletmeye agilmis olup 2.212
km yeni YHT hattinin yapimi devam etmekte ve 1.238 km hattin ise yapimi planlama
asamasindadir. 227 km konvansiyonel hattin yapimi tamamlanmis olup 607 km hattin
yapimi devam etmekte veya yatirrm programina alinmis haldedir. 1202 km

konvansiyonel hattin yapimi ise planlama asamasindadir.
3.1.5. Hemzemin Gegit lyilestirmeleri

Mevcut sebekede toplam 3.341adet hemzemin gecit bulunmakta olup, bu
hemzemin gecitlerin 2.257 adeti uyari levhalidir 993 adet bariyerli, flagérli Canl 91
adetdir. 2002 yilinda 4.810 adet olan hemzemin gecit sayisi son 10 yilda yapilan
galismalarla 3.341 adete inmistir. Hemzemin gecide yaklasim kisimlarinda standartlara
gore cift tarafli reflj cizgisi ve guvenli bekleme gizgisi cizilmesi ile gecitlerde gorus
mesafelerinin iyilestiriimesi ¢alismalari yapilmigtir. Hemzemin gegitlerde kauguk

kaplama, beton plak ve ray profil ile kaplama c¢alismalari devam etmektedir.

Ancak hemzemin gecitlerde kaza problemini en aza indirmek i¢in; bu gegitlerin
korumali hale getiriimesi, mimkin olan tim hemzemin gegitlerin kapatiimasi, yeni
hemzemin gecit agilmasina izin veriimemesi ve alt-Ust gegit olarak dizenlenmesi
gerekmektedir. Mevzuat itibariyle, kesisimler olusturan yerel ydnetimlerin bu hemzemin
gecitlerde gerekli tedbirleri alma, alt veya Ust gecit yapma sorumlulugu bulunmasina
ragmen, Onlem almadigi acgiktir. TCDD vyine de; 2004-2012 ddneminde 590 adet
hemzemin gecidi kontrollii hale getirmis ve kontrolli gegis sayisini 1.084‘e gikarmistir.
Hemzemin gegitlerle ilgili tdm Kurumlarin gorev, yetki ve sorumluluklarini belirleyen yasal
dizenlemeler bir an evvel yudrurlige girerek uygulanmalidir. Hemzemin gegitlerin
tamamen ortadan kaldiriimasi veya alt-Ust gecit haline donustirtilmemesi durumunda;
sesli ve 1sikh ikazlara ilave olarak bariyerli-flagorli-¢canli koruma sistemlerine ihtiyag

artarak surecektir.
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3.1.6. Deniz, Bogaz ve Gol Gegisleri ile Liman Baglantilan

Orta ve blyuk olgekte 174 liman ve iskele iginde sadece TCDD’ye ait 3 limana,
Ozel sektore ait 7 limana ve 4 iskeleye demiryolu baglantisi mevcuttur. Bu limanlarda
elleclenen yikin yaklasik %5’inin demiryollari ile tasinmasi; demiryolu altyapi-hizmet
yetersizligini agik¢a ortaya koymaktadir. Asya ile Avrupa arasinda bir kdpru konumunda
olan iilkemizde, demiryolu ulagimi; istanbul Bodazinda ve Van géliinde kesintiye
ugramaktadir. Demiryolu baglantisi, Derince-Tekirdag arasinda ve Tatvan-Van arasinda
feribotlarla saglanmaktadir. istanbul Bodazinda da Marmaray projesi tamamlanarak

isletmeye acildiginda Avrupa-Asya arasinda kesintisiz yuk tasimaciligi saglanacaktir
3.1.7. Haydarpasa-Sirkeci Feribot Gegisi

istanbul Bogazinda, Sirkeci-Haydarpasa feribot iskeleleri arasinda demiryolu
irtibati, imalat tarihi 1966 olan Demiryolu Il ve imalat tarihi 1981 olan Demiryolu Il
feribotlariyla saglanmaktadir. Her feribot yaklasik 10 vagon veya 480 ton kapasiteye
sahiptir. Ulusal ve uluslararasi tasimacilik acisindan Haydarpasa Sirkeci feribot gecisinde
kapasite yetersizligi; hem zaman kaybina hem de tasimacilik maliyetlerinin artmasina yol

acmaktadir. Marmaray insaati nedeniyle Sirkeci-Haydarpasa feribotu ¢calismamaktadir.
3.1.8. Derince/Bandirma-Tekirdag Feribot Gegisi

Avrupa ile Asya arasinda karsilikli demiryolu tagimaciligi ile Derince ve Tekirdag
Limanlarinda demiryolu-denizyolu ulasim baglantisini veya kombinasyonunu saglamak
icin gerekli feribot, feribot rihtimi ve liman yatinmlari tamamlanmis olup Derince ve
Tekirdag arasinda tren feri isletmeciligine baslanmistir. 2012 yili sonu itibariyle 28 Sefer
yapilmis, 27.346 ton yuk tasinmistir. Bandirma Limaninda da feribot, feribot rihtimi ve

liman yatirimlari i¢in ¢calismalara baslanmistir.
3.1.9. Van Golii Feribot Gegisi

Van-Tatvan arasi Van Golu Uzerindeki mesafe 49 deniz mili (90.478 m.) dir. Seyir
suresi yaklasik tek yonde 4,5 saattir. Mevcut feribotlarin her biri yaklasik 9-10 vagon,
400-450 ton kapasiteye sahiptir. Van Golu Feribot Mudurligu envanterinde bulunan 4
adet tren feribotunun tamami 1970’li yillarda inga edilmis olup, 40 yas Uzerinde ve insa
edildigi yillarin teknolojisi ile donatiimigtir. Eski teknoloji olduklarindan sik sik

arizalanmakta, piyasada orijinal pargalari bulunmadigindan her seferinde arizali pargalar
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dzel siparigle ancak istanbul’da yaptirilabilmekte ve bu nedenle ariza tamirleri hem ¢ok

uzun sure almakta hem de asiri derecede maliyetli olmaktadir.

Mevcut feribotlarin tamami faal olmasina ragmen sik sik ve uzun sureli arizalar
nedeniyle glinde ancak 2 feribotla 3 sefer yaklasik 1500 ton yuk tasinabilmektedir. Yine
eski teknoloji olmalari nedeniyle feribotlar 25’er personelle donatilmakta ve tek seferde
4500 kg. yakit sarf etmektedir.

Bu haliyle ¢ok pahali ve sorunlu bir tagsimacilik oldugundan yuklerin Van Golu
gecisinde siklikla dar bogdazla karsilagsiimaktadir. Bu nedenle Feribot tasimaciliginda
ciddi kapasite sorunlari mevcuttur. Ulkemizin dig ticaret hacminin gelismesine paralel
Turkiye - Iran -Tlrki Cumbhuriyetleri ve Tirkiye- Pakistan ve Afganistan arasindaki ticaret
ve demiryolu tasimalarinda belirgin bir artis meydana gelmis olup, bu artisin devam
edecedi o6ngoérulmektedir. Bu itibarla Van Goli gecis kapasitesinin artiriimasi Turk
demiryolu ve lojistik sektorinin 6nemli bir ihtiyacidir. Mevcut alt yapi ve feribotlarla
artacak talebin karsilanmasi mimkin olmayacagindan Van Goéli’'nin daha ekonomik ve
hizli sekilde gecilerek dar bogaz konumunun bertaraf edilebilmesi icin daha buyuk tonajh
yeni teknoloji ile donatilmis, daha az personelle calistirilabilen 50’ser vagon kapasiteli 2

adet feribot yapimina baslanmistir.

Yeni feribotlarin devreye girmesiyle 4 feribotla 1500 ton/gtin olan Van Ga&lu gegis
kapasitesi 2 feribotla 3 seferle 10.500 ton/gun’e ¢ikacaktir. Ayrica 4 feribot 25’erden 100
personelle donanirken, 2 feribot 8’er den 16 personelle donatilarak personel tasarrufu
saglanacaktir. Yakit, tamirat vb. maliyetlerde de buylUk oranda maddi ve zaman

tasarrufunda bulunulacaktir.

Kurulusumuzca 2 adet 50 vagon kapasiteli (4000 Ton Yuk ve 350 Yolcu)14 not
hizinda, ve modern feribot Tatvanda imal ettirilmektedir.Bu yeni feribotlarin bakim onarim
islerinin yapilacagi 30x140x8 metrelik kuru havuzun ingsaatinin % 98 i , Pompa odasinin
ingaati, Havuz kapagi imalati tamamlanmistir. Gemilerin yanasacadi Van ve Tatvan
iskelelerinin, iskele anosu, Yanasma ve baglama dolfenleri, Kilittenme yapisi, rampa
ayag! ingaati (Mevcut gemilerin yanastigi rampa ayagi ingaati harig) tamamlanmistir.
Feribotlarin ana makinalari Kurulusumuz bagh ortakligi TULOMSAS’a siparis edilmis ve
ilk 4 ana makinanin testleri yapilarak teslim alinmigtir. Diger 4 ana makinanin pargalari

teslim alinmig, montaj asamasindadir.

Kuru havuz Gzerinde gemilerin montaji ile gelecekteki bakim onarim hizmetlerinde

kullaniimak tzere 2x80 tonluk portal ving temin edilmis ve ¢alismaya baglamigtir. Tatvan
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ve Van iskelelerinde ylUkleme ve bosaltma iglerini hizlandirmak amaciyla hidrolik
rampalardan olugan iskele iskele uzatmalari, modernizasyonlari ve adaptasyonlari da
proje kapsaminda yapilmaktadir. feribotlardan 1 adedinin 2013 yili sonuna dogru devreye

alinmasi planlanmaktadir.
3.1.10. Liman Baglantili Uluslararasi Feribot Tagimalari

TCDD’nin Derince-Tekirdag ve Tatvan-Van arasinda yapilan feribot isletmeciligi
disinda 2010 yilindan itibaren Samsun-Kavkaz Limanlari baglanti Rusya ile 2004
yilindan itibaren Derince- llychevsk Limanlari baglantii Ukrayna ile feribot ulasimi
bulunmaktadir. Ancak Derince’de manevra sahalari yeterli olmadigindan bu tir
tasimalarda arzu  edilen seviyede hizmet saglanamamakta ve @ talep
olusturulamamaktadir. Bu nedenle; Derince Liman kapasitesini genisletecek yeni bir plan

ve altyapi ihtiyaci bulunmaktadir.

Bu kapsamda; Derince Liman 0Ozellestirme slrecinde vyeni yapilacak
Derince/Bandirma - Tekirdag feribot rihtimi, kapak atma rampasi ve demiryolunun
Derince Gar sahasi icerisine alinmasi ve gare sahasi (tren ve vagonlarin bekledigi alan)
olusturulmasi yoninde calismalar surdurtulmektedir. Ayrica, Derince-Tekirdag arasinda
tren feri isletmesi ve Marmaray Projesi kapsaminda yUk hizmetleri i¢in s6z konusu

bdlgede yeterli alan kalmamasi nedenleriyle Derince Gar yeniden yapilandiriimaktadir.

18 Agustos 2011 tarihinde yurarlige giren “Samsun Limani (Turkiye Cumhuriyeti)
ve Kavkaz Limani (Rusya Federasyonu) Uzerinden Demiryolu Feribotu ile Uluslararasi
Karma Tasimaciligin Organize Edilmesi Hakkinda Turkiye Cumhuriyeti Hikimeti ve
Rusya Federasyonu Hukimeti Arasinda Anlagsma” geregince Samsun ile Rusya’nin

Kavkaz Limani arasinda tren-feriyle tagsimacilik yapilmaktadir.

Ukrayna Limanlari ile Turkiye de demiryolu baglantisi olan limanlar arasinda tren
feri baglantisi igin "Turkiye ile Ukrayna Arasinda Uluslararasi Tren-Feri Hizmetinin
Organizasyonu Konusunda Anlagsma" Ulkemiz ile Ukrayna Ulastirma Bakanlari arasinda
250cak 2011 tarihinde imzalanmistir. Anlasma kapsaminda Viking ve ZUBR Treni
Projesi olusturulmustur. Viking Treni ile yapilacak tasimalarin, tren ferilerle
gerceklestiriimesinin yani sira demiryolu baglantisi olan limanlarda teknik imkanlarin
saglanmasi halinde boji degistirme istasyonlarinda vagon bojileri degistirilerek seyahatine
ulkemiz Uzerinden devam etmesi saglanabilecektir. Bunun yaninda Litvanya, Belarus ve

Ukrayna’dan trenle Odesa Limanina gelen konteynerlerin, gemiyle demiryolu baglantisi
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bulunan limanlara getirilerek TCDD vagonlarina aktariimasi suretiyle Glkemiz demiryolu

agi kullanimi ve Orta Dogu, Orta Asya’ya baglantisi ve erisimi saglanacaktir.

Bulgaristan-Turkiye tren feri baglantisi konusunda; 18-19 Ekim 2010 tarihlerinde
istanbul’da yapilan Tirkiye-Bulgaristan Ulastirma Karma Komisyonu(UKK) 23.Dénem
toplantisinda "Turkiye Cumhuriyeti Hukimeti ile Bulgaristan Cumhuriyeti Hikumeti'nin
Demiryolu Baglantisi Olan Limanlari Arasindaki Uluslararasi Demiryolu-Feribot Hattinin
Organizasyonu ile ilgili Anlasma" ve "Tirkiye Cumhuriyeti Hikimeti ve Bulgaristan
Cumbhuriyeti Hukimeti Arasinda Uluslararasi Kombine Yuk Tasimacihgr Konulu
Anlagsma" lzerinde c¢alismalar yapilarak nihai sekli verilmis; 5-6 Ocak 2012 tarihlerinde
Sofya’da yapilan Turkiye-Bulgaristan Ulastirma Karma Komisyonu(UKK) 24.Dénem
toplantisinda da "Turkiye Cumhuriyeti ile Bulgaristan Cumhuriyeti'nin Demiryolu
Baglantisi Olan Limanlari Arasindaki Uluslararasi Demiryolu-Feribot  Hattinin
Organizasyonu ile ilgili Anlasma" 20 Mart 2012 tarihinde imzalanmistir. Sézkonusu
anlasma ile Ulkemiz ile Bulgaristan arasinda iki yonli demiryolu feribotu ile kombine
tasima baslatilarak, Orta Dogu, Orta Asya ve Kuzey Ulkelerine yapilan ticaret hacminin
artirlmasina katki saglanmasi amaglanmaktadir. "Tlrkiye Cumhuriyeti ile Bulgaristan
Cumbhuriyeti'nin Demiryolu Baglantisi Olan Limanlari Arasindaki Uluslararasi Demiryolu-
Feribot Hattinin Organizasyonu ile ilgili Anlasma" Ukrayna, Moldova, Litvanya, Letonya
ve Belarus gibi (lkelerden genis ray acikhgina sahip (1520 mm) vagonlarin,
Bulgaristan’in Burgaz ve Varna Limanlari UGzerinden, demiryolu baglantisi olan Turkiye

limanlarina erigsime olanak saglayacaktir.

Gircistan ile de Karadeniz limanlar arasinda tren feri projesi calismalari

baslatiimistir.

3.2. Filo
3.2.1. Lokomotifler

Belirtilen zorluklar nedeni ile gerek lokomotifler ve gerekse aglar kapasitelerine
yakin dahi kullanilamamaktadir. Bu da, tasimalarin gercgeklestirilebilmesi icin faal
lokomotif sayisini ve gerceklestirilen lokomotif-km degerlerini artirmaktadir (lokomotif faal
oranlari; 2003 vyilinda %79-80 iken 2004 yilindan sonra  %85-86 dlzeylerine
cikartiimistir. Amaca ve talebe uygun olarak lokomotif kullanim ve bakimlarinin da
tamamiyla yeniden gdzden gegirilerek, bakim onarimlarinin yapiimasi ve yeni ¢eker glicu

yuksek lokomotiflerin hizmete alinmasiyla yas ortalamasinin disudrtlmesi gerekmektedir.
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Bu amacla, Dizel Anahat Lokomotifi, Elektrikli Anahat Lokomotifi, Manevra Lokomoatifi,
EMU/DMU Tren Seti, Hibrid Lokomotif temini ve DE 24000 tipi lokomotifler gibi mevcut

aracglarin modernizasyon ¢alismalarinin ivedilikle gergeklestiriimesi planlanmaktadir.

3.2.2. Yiik Vagonlan

2003-2008 yillar arasinda RIV standartlarina istinaden 2.923 adet 120 km hiz,
22,5 ton dingil basincina haiz vagon imal edilmigse de mevcut ¢ekilen araglarin %62’si
20 yas ve Uzerindedir. Ulkemiz bir COTIF (iyesi olmasi dolayisiyla COTIF atiflarina bagli
olarak RIV 2000’in st standartlari olan TSI Avrupa Komisyonu Kararlarina bagl olarak
2011 yili itibariyle TEN (Trans Avrupa Demiryolu Hattl) uygulamasi devreye girmistir. Bu
sebeple, Avrupa’ya c¢ikacak olan vagonlarin bu standartlara acilen uyarlanmasi veya
COTIF geregi Uye llkelerden onay alinarak Avrupa Demiryolu Hatlarinda calisma
imkaninin saglanmasi zorunludur. Aksi takdirde bu vagonlarla tasinan yukler; 6zel tasima
gibi zamli tarifelere tabi tutulacaktir. Bu da; Ulkemiz agisindan hem itibar hem yUkli
miktarda odemeler nedeniyle mali hem de tasima veya hizmet kayiplarina sebep

olacaktir.

Konteyner, 1sitmali, sogutmali gibi 6zel ve ¢ok amagcli vagon sayilari yetersizdir. 2
aksli vagonlarin sayilari da ¢ok fazla oldugundan eski ve dingil yuki sinirlari dolayisiyla
yetersiz ve verimsiz kalmaktadir. Bu sebeplerle, tim vagon kullanimlari ve filosunun
yeniden gbzden gecirilmesi ve cekilen arag¢ takibinin de ¢eken araclarda oldugu gibi

hizlandiriimasi ve etkin hale getiriimesi gerekmektedir.

v Yeni ve Teknolojik Vagonlar: Tirkiye’de vagonlar; 1975-85 arasi UIC’den satin
alinan lisansla imal edildiginden bu vagonlarin Avrupa tipi onaylari yoktur.
Ulkemizde acilen tasarim birolari olusturulmasi, yeni ve teknolojik vagon tasarimi
ve imalatinin gerceklestiriimesi, buna Uluslararasi dolagabilirlik yeterliligi alinmasi
ve vagonlarin uluslararasi kullanilabilirliginin ve hatta satis imkanlarinin
saglanmasi gerekmektedir. Bdyle bir gelisme ile bu pazardan yillik %10 Gzerinden

yaklasik 4-5 milyar Avro Milli ekonomiye gelir saglanacaktir.

v Mevcut ve Yeni Standartlara Uyum: Bununla; kaliteli ve dogru malzeme, uzun
Omir, ucuz maliyet, yeterli tedarik¢i, malzeme ve personel izlenebilirligi, demiryolu
ustyapisinin performansinin artiriimasi ve bakim-onarim maliyetinin dusurilmesi

ile vagon kaynakli hasar ve kazalarin minimize edilmesi saglanacaktir.
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v' Dara, Kapasite, Hiz, Dingil Kapasitesi: Mevcut vagonlarin tamir ve bakimlarinda
Uzerine ilave parca kaynatilarak orijinal agirliklarin arttigi, daralarin daha da
agirlastigr  ve kapasitelerinin - distigu  bilinmektedir. Demiryollarinin  belli
kesimlerinde hiz ve dingil yuku sinirlamasina gidildiginden mevcut bakim onarim

istasyonlari sertifikalandiriimahdir.
3.2.3. Yolcu Vagonu, Dizi ve Setleri

Ceken arag filosunda 2012 yili itibariyla, %84 oraninda faal 429 adet Dizel Anahat
Lokomotifi, %65 oraninda faal 63 adet Uzun Yol Manevra Lokomotifi, %72 oraninda faal
46 adet Manevra Lokomotifi, %67 oraninda faal 69 adet Dizel Motorlu Tren Seti, %75
oraninda faal 56 adet Elektrikli Anahat Lokomotifi, %88 oraninda faal 108 adet Elektrikli
dizi, bulunmaktadir. Dizel Anahat Lokomotiflerinin % 79.7’si ; Uzun Yol Manevra
Lokomotiflerinin % 60.5’i ; Dizelli Dizilerin % 64.7’si ; Elektrikli Lokomotiflerin % 96.4°0 ;
Elektrikli Dizilerin % 63.8’i 20 yasin Gzerindedir.

Cekilen arag filosundaki 964 adet yolcu vagonu, %87’si faal durumdadir. Banliyo
tipi yolcu vagonlarinin %8’i, pulmanlarin %23’lU, kompartimanlarin %10’u, yatakhlarin %
4’0, kusetlilerin %7’si ve yemeklilerin %3’0 20 yas Uzerindedir. Toplam vagon parkinin
%55’ 20 yas Uzeri vagonlardan olugsmaktadir. Ayrica, yolcu vagonlarindan sadece 481

adedi klimali olup bunlarin 112 adedi 2003-2008 yillari arasinda klimali hale getirilmistir.
3.2.4. Yapim, Bakim ve Onarim Uniteleri

Lokomotif ve vagon kullanimlari arttikga dizenli ve sistematik bakim ihtiyaglari
artan araglarin, bakim ve onarimlari igin gerekli Unite say! ve kapasitelerinin artirilmasi
ihtiyaci dogmaktadir. Su anda Ulkemiz genelinde yaklasik 1.500 adet vagonun tamir
bekledigi dusunuldigunde vagon tamirini hizlandirmanin yollari aranmalidir. Mevcut yas
durumu itibariyla filonun bakim-onarim ihtiyaglari kaginilamaz bir boyut ve bigcimde
artmakta; bu, Unitelerin is ylUkinin artmasindan ziyade yetersiz kalmasina, araglarin
bakim ve onarim igin gegcirdikleri bekleme suresinin, Unitelerde bekleyen ara¢ sayisinin,
arac kabul ve teslim alan ihtiyacinin artmasina neden olmaktadir. TUm bu hususlar ise
isletimi zorunlu ve kaginilmaz olarak olumsuz etkilemektedir. Bu Unite adetlerinin

artirlmasi yaninda filonun yenilenerek bu ihtiyaclarin en aza indirilmesi yolu agilmalidir.
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3.3. Destek Uniteleri
3.3.1. lltisak Hatlar

Tarihi sdre¢ igerisinde yeteri kadar baglanti hatti yapillamamistir. Tasima
maliyetlerinin strekli azalma zorunlulugu, kapidan kapiya tagsimaciligin gelistigi dénem
boyunca ara nakliye imkanlari nedeniyle karayolu daha avantajli duruma gelmistir.
TCDD’nin tasima payini ve gelirini artirmanin ve tasitici firmalarin ulasim maliyetlerini
dusurme imkani saglamasinin yaninda makro ekonomik dengeye katki saglamak igin,
tasima potansiyeli ylksek birim veya merkezlere iltisak hatti ile baglanti yapilmasi
yoénunde calismalar sirdartlmelidir. Organize Sanayi Bolgeleri ile ylk potansiyeline sahip
Ozel sektore ait merkezlere iltisak hatti yapildiginda hem kombine tasimacilik
desteklenmekte ve genel ulasim sistemi daha saglikli hale gelmekte hem de demiryolu
tasimaciligi ciddi bir fiyat avantaji sunarak uretim slrecinde ciddi bir gider olan ulagsim
maliyetini diisirmektedir. iltisak hatlari demiryolunun aktarma sorunlarini ortadan
kaldiran en 6nemli tedbir olarak degerlendiriimelidir. Bu nedenle; bu tur altyapi yatirimlari

devletce desteklenmelidir. Yillar itibariyle iltisak hatlari tabloda sunulmaktadir.

Tablo 3.3.1.1iltisak Hatti Uzunluklari

ILTISAK HATTI UZUNLUKLARI

12 8 2 5 12 3 6 5 6 4 4 9 6
Uzunluk(km.) 11,1 4,4 0,6 73 8,9 55 10,8 10 12,4 13,6 49 18,4 7.9

r r r r r r r r r

27 279 281 286 298 301 307 312 318 320 324 329 335
Uzunluk(km.) 3774 381,8 3824 389,7 3986 4041 4149 4249 4340 4476 4525 4642 4721

3.3.2. Yiik Terminalleri ve Lojistik Merkezler

Lojistik merkezleri ¢agin geregi olarak demiryollarinin politik oncelikleri
arasindadir. isletmecilik ve kapasite agisindan yerlesimleri uygun planlandiginda sehirigi
depo hizmetlerinin tamami buraya kayacaktir. Bilindigi Uzere imalat yapan fabrikalar
stoklarini fabrika igerisinde tutmak istemediginden bu terminaller ve Lojistik merkezlerde
bulunan depolar hem aktarma kolayligi ve hasarlarin azaltiimasi hem de ara nakliye
gerekmeksizin dogrudan demiryollarina ya da diger ulasim turlerine baglanti imkani
saglamaktadir. TCDD’ce lojistik ve demiryolu hizmetlerinin birlikte organize edilebilecegi
18 adet lojistik merkez kurulmasi planlanmigtir. 1 adet de UDH Bakanhgi tarafindan

Kemalpasa Lojistik Merkezi calismalari surdirilmektedir.Bu merkezlerin bir an 6nce
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hizmete girmesinin saglanmasi ve lojistik merkez sayisinin daha da artirnimasi

gerekmektedir.
3.3.3. Manevra Hizmetleri ve Teknik Kontroller

istasyon, terminal ve lojistik merkezlerde en énemli demiryolu operasyonlarinin
basinda manevra, tren teskil, dagitim, gare ve teknik muayene ve kontroller gelmektedir.
Tasinan malin guvenli ve saglam bir sekilde tasinmasi igin manevra ve tren teskili
sirasinda herhangi bir zarar gérmemesi gerekmektedir. Bunun i¢cin manevra hizmetlerinin
iyi bir sekilde planlanmasi, personelin bu konuda egitimi ve bilinglendirilmesi, uygun
manevra araglarinin secimi, gereksiz manevralardan kaginilmasi gerekmektedir. YUkuln
kabulden teslime kadar demiryolunda gecirdigi sure ticari slre olarak kabul edilmektedir.
Ticari surenin azaltiimasi, isletme kalitesinin ve musteri memnuniyetinin artiriimasi igin
¢clkis ve varista yapilan manevra, teskil, tarti ve teslim islemlerinin gabuklugu ve kisa
surede temini ile dogru orantilidir. Demiryolunda bu islemler i¢in harcanan slre toplam
surenin dortte biri civarindadir. Bu surelerin azaltilmasi bakimindan blok ve direkt tren
isletmecili§i yerinde ve uygun bir ¢dézimduar. Tarti islemlerinin hizlandirilmasi ve
kayiplarin azaltiimasi igin seyir halinde tarti yapabilen tesislerin yapilabilirligi ve yapimi
degerlendirilmelidir. Teknik kontroller ticari sireyi olumsuz etkilemeyecek sekilde ve blok

trene uygun ¢ikig, varis ve mesafe esasli merkezlerde planli bir sekilde yapiimalidir.
2012 yili itibariyle rampa tlrG ve adetleri asagidaki tabloda verilmigtir.
Tablo 3.3.3.1 Rampa Tiirii ve Adedi

1 54 78 10 2
2 40 55 4 13 3
3 59 85 18 8
4 67 82 35 17 6
5 46 54 25 12 4
6 53 60 18 9
7 60 81 26 9

3.3.4. Aktarma Olanaklan

Karayolu-demiryolu ve denizyolu sistemlerinin birlikte ¢alismasi i¢in yuk aktarma
imkanlari ve tesislerine ihtiyag vardir. Bu turlerin birlikte kullaniminda aktarma imkanlari,

alan ve tesisleri oldukga dnemlidir. Tagima sistemlerinin birlikte kullanimi intermodal yada
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kombine olarak tanimlanan tagsimaciligi gerekli kilmaktadir. Bu tagimacilikta konteyner
kullanimi diinyada gelisen artis egilimini izlemektedir. Aktarmada en énemli tagima birimi
olan konteyner; TCDD’de bulunmamaktadir. Ancak, Demiryolu hatlarinda tasima yapan

masgterilere ait yaklasik 4.722 adet konteyner kullanimdadir.

3.3.5. Acik ve Kapali Alan Hizmetleri

Diger tasima turleriyle entegrasyon ve demiryolu tagima payinin yukseltimesi
amaciyla yukleme-bogaltma ve ellegleme alanlarinin gerek nitel gerekse nicel 6zellikleri
gelistiriimelidir. Halen acgik kapali ve beton saha alanlari yaklasik 1.7 milyon m? iken,
yapim calismalari surdirilen lojistik merkezlerin tamamlanmasindan sonra bu alanlar

yaklasik 8.0 milyon m? ‘ye ¢cikmaktadir.

3.3.6. Park ve Sosyal Alanlar

YUk hizmeti verilen gar ve istasyonlarda, park ve sosyal alanlar dar alanda
konuslandiriimis olup, yolcu ve yuk tasimalarina muistereken hizmet vermektedir.
Demiryolu tasimalarinin cazip hale getirilmesi ve diger tasima sistemlerine
entegrasyonun saglanmasi igin park ve sosyal alan ihtiyaglari; genis alanlarda planl ve

modern bir sekilde saglanmalidir.

3.3.7. Ekipman

GUnumuz yuk tagimacihidi ve lojistik hizmetlerinin geldigdi seviye itibariyle, ylklerin
yukleme bosaltma, aktarma, depolama vb. hizmetlerinde ving, forklift ve diger ekipmanin
saglanmasi ve ihtiya¢ duyuldugunda servise sunulmasi mugteriler agisindan daha da

onemlidir.

Yukleme bosaltma yapilan 27 istasyon ve ylik merkezinin ¢gogunda bu araglar
bulunmadigi gibi, bulunsa bile hizmet sunabilecek yeterli alan yoktur. TCDD bilnyesinde
yukleme-bosaltma araclari sadece U¢ merkezde bulunmaktadir. Halkali ve Ankara’da
gumrukli sahalarda yukleme ve bosaltma hizmetleri TCDD tarafindan verilmektedir.
Diger isyerlerinde ise bu hizmet musteriler tarafindan saglanmaktadir. 2003-2008 yillari
arasinda toplam 20 adet portal ving 3.sahislar tarafindan kombine tagsimacilik hizmetine
sunulmustur. Dokme yuk tasimalari icin gerek ana hat gerekse iltisak hatlarinda otomatik
bosaltma tertibatli vagonlarin bosaltimasina ve doldurulmasina uygun tesislerin

yapiimasi gerekmektedir.
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Sebeke genelinde 79 adet tesis bulunmakta ise de halen yeterli degildir. Ving,
portal ving, forklift, otomatik bogaltma tesisi vb. ihtiyaclarinin 6zel sektor igbirligiyle temini

organize edilmelidir.

3.3.8. Vagon Siparisi ve Diger Hizmetler

Demiryolu ile yuk tagimasi yapmak isteyenler tagima taleplerini, TCDD ofislerine
bizzat miracaat, telefon veya faksla yapabilmektedir. YUk vagonu parkindaki
vagonlardan en iyi sekilde yararlanmak, vagon rotasyon suresini azaltmak, mevcut ceken
araglarla en ekonomik tasimayi gerceklestirmek amaciyla tren planlamasi da dikkate

alinarak musteri taleplerine uygun vagon tahsis edilmektedir.

01.01.2011 tarihi itibariyle 6zellikle yuk tagsimaciligina yonelik tum islemler KKY
Uzerinden yapilmakta ve buna iligkin tasima bilgilerinin tamami, kasa hareketleri ve
gelirleri istenilen detaylarda ve ginluk olarak takip edilerek inceleme ve denetleme
islemleri bu sistem yardimiyla yapilmaktadir. KKY sistemi igerisindeki IYBS (isletim
Yoénetim Bilgi Sistemi) moduli calismalari devam etmekte olup tamamlandiginda tren,

loko ve vagon yonetimleri de yapilabilecektir.

3.3.9. Terminaller

Yon ve tur degisimlerinin saglandigi, baslangic¢-bitis baglanti ve yukleme,
bosaltma, depolama ve aktarma gibi aktivitelerin yer aldigi, alan, tesis, ekipman vb.
ihtiyaglarin tamaminin bir arada bulundugu terminallere ihtiyag bulunmaktadir. ihtiyaca
cevap verecek, demiryolu hinterlandini gelistirecek ve talebe cevap verebilecek

Ozelliklerde terminallerin Ulke genelinde yayginlastiriimasi 6nem arzetmektedir.
3.3.10. Personel

TCDD’ nin surekli olarak azalma egiliminde bulunan personel sayisinin en bluyuk
yansimasi igletimde faal olarak gorevli personelin Uzerinde gorilmektedir. Mimkin
oldugunca mevcut potansiyel icerisinde kalarak tasimaciliktaki fiili gérevli sayilarinin
artinlmasi zorlanmaldir. Ancak egitimli, donanimli kalifiye personel ile gorevli sayisinin
takviye edilmesinde olusabilecek darbogdazlar nedeniyle personelin yetistiriimesi igin 6zel
acil dnlemler alinmasi ve gelistiriimesi de dnem arzetmektedir. Ayrica, verilen hizmetler

temelinde; personel verimliligini artirmanin yollari da aranmalidir.
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3.4. Demiryolu Yolcu Trafigi ve Tagimacihk

3.4.1. Banliyo Tagsimalari

istanbul Banliyoleri:

istanbul Avrupa yakasinda Sirkeci-Yedikule parkurunda 142, Anadolu yakasinda
Haydarpasa-Pendik arasinda gunlik 176 olmak Uzere toplam 318 Banliyd seferi
yapilmaktadir. Marmaray projesi kapsaminda 29.04.2012 tarihinden itibaren Gebze-
Pendik, 01.03.2013 tarihinden itibaren de Kazlicesme-Halkali hat kesimi isletmecilige
kapatiimigtir. Banliy6 trenleri Anadolu yakasinda Haydarpasa-Pendik, Avrupa yakasinda
Sirkeci-Yedikule arasinda igletiimektedir. Haydarpasa-Pendik arasinda pik saatlerde 10
dakika, diger saatlerde 15 dakika aralikla, Sirkeci-Yedikule arasinda 15 dakika aralikla
tren calistiriimaktadir. Marmaray Projesi ile Asya ve Avrupa arasi birbirine baglanacak,
kent i¢i ulasim da rahatlayarak giinde 1 milyondan fazla insana hizmet verecektir. Proje
calismalari kapsaminda Ayrilikcesme-Kazlicesme arasi 29 Ekim 2013'te, tamami ise

2015 yilinda hizmete acilacaktir.
Bagkentray:

Baskentray projesi kapsaminda ilave yeni demiryolu hatti, tim istasyonlarin metro
standardinda gergeklestirilebilmesi icin Sincan-Kayas hattinda isletilen banliyd trenleri
01.08.2011 tarihinden itibaren seferden kaldiriimistir.Sincan-Kayas arasi 36 km’lik
mevcut banliyd hattinin transit demiryolu trafiginden ayrilarak daha konforlu, guvenli ve
tercih edilir bir ulagim tirt haline getirilmesi amaciyla Bagkentray projesi gelistirilmigtir.

Baskentray projesi ile;

v' Ankara-Behigbey arasinda: 2 adet hizli tren, 2 adet banliy6, 2 adet konvansiyonel

trenler icin toplam 6 yol;

4 Behigbey-Sincan arasinda: 2 adet hizli tren, 2 adet banliyd,1 adet konvansiyonel

trenler icin toplam 5 yol;

v Ankara-Kayas arasinda: 2 adet banliyd, 1 adet hizli tren, 1 adet konvansiyonel

trenler icin toplam 4 yol yeniden inga edilecektir.

Parkurdaki tim hemzemin kesismeler kaldirilarak alt ve Ust gecit seklinde
planlanan bu proje ile karayolu tasit trafigi de rahatlatilacaktir. Sincan-Kayas arasindaki
koridorun tamami ihata altina alinacak, hizli tren hatlari ve diger hatlar da ihata ile

birbirinden ayrilacaktir.
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Tdm duraklar, metro standardinda yeniden insa edilecek olup, duraklarda yolcu
erigsimleri tim peronlarda iki yonll olarak disinilmis ve yaya alt gegitleri planlanmistir.
Ayrica yuruyen merdivenler ve asansorler insa edilerek engelli vatandaglarimizin
kullanimina uygun hale getirilecektir. Tum istasyonlarda merkezi bilgi sistemine bagli
otomatik Ucret-veri toplama, anons ve kamera sistemleri kurulacaktir. Projenin hayata

gegcirilmesi ile birlikte giinde 200.000 yolcu tagsimasi hedeflenmektedir.
Egeray:

izmir Banliyd Sistemini Gelistirme Projesi kapsaminda, Aliaga-Alsancak-
Cumaovasi arasindaki mevcut demiryolu hattinda Belediye ile misterek banliyd
isletmecili§i yapmak amaciyla Mart 2005 tarihinde protokol imzalanmigtir. 2006 yilinda
TCDD ve Belediye’nin % 50’ ser hisseli ortakliginda iZBAN A.S kurulmustur.

Belediye tarafindan mevcut hattin metro standardina uygun hale getirilmesi icin
Subat 2006 tarihinden itibaren baslatilan istasyon, depo ve karayolu alt/ist gecidi
insaatlari ile mevcut istasyonlarin dizenlemesi ¢calismalarinin tamamlanmasini mateakip
2010 yili Agustos ayindan itibaren Alsancak - Cumaovasi, 2011 yili Subat ayindan
itibaren ise Aliaga - Cumaovas! hat kesiminde iZBAN A.S tarafindan yolculu én isletme
seferlerine basglaniimigtir. 79 km’lik ¢ift hath Cumaovasi-Alsancak-Aliaga parkurunda 31
istasyon ile 06.03.2011 tarihinden itibaren ticari isletmecilige baglanmistir. izmir kent igi
ulagiminda kullaniimakta olan Kent kart akilli bilet sistemine iZBAN A.S.’de dahil edilerek
Ucret entegrasyonu saglanmistir. Projenin gineyde Cumaovasi’ndan Torball’'ya
uzatiimasi g¢alismalari baslatiimistir. EGERAY’da, 2012 yilinda 138.000 yolcu/gin, 50,3
milyon yolcu/yil yolcu tagimasi gerceklestirilmigtir. Sistem tam kapasiteye ulastiginda

glinde 550.000 yilda 200 milyon yolcu taginmasi dngérilmektedir.
Gaziray:

Gaziantep’te kent i¢i ulasiminda yasanan sorunlarin ¢dézimlenmesi amaciyla
TCDD ile Gaziantep Buylksehir Belediyesi arasinda Mayis 2011 tarihinde TCDD’ye ait
Baspinar - Mustafayavuz istasyonlari arasinda banliy6 igletmeciligine yonelik sistem

kurulumu ve isletmeciligin birlikte yarutilmesi konusunda bir protokol imzalanmigtir.

Protokole gére her iki kurumunda %50 oraninda katilimiyla, GAZIRAY A.S.
kurulacak ve bu sirket Gaziantep sehir merkezinden gegen 22 km’lik demiryolu hattinda
49 yiligina banliy6é isletmeciligi yapacaktir. Yeni demiryolu hatlari TCDD tarafindan,

istasyonlar ise Gaziantep Buyuksehir Belediyesi tarafindan yapilacaktir. Gazirey Projesi
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kapsaminda; Baspinar-Gaziantep arasinda 4, Gaziantep-Mustafayavuz arasinda 5 hat ile
17 adet istasyon ve 3 adet aktarma istasyonu yapimi projelendirilmistir. Projede, fizibilite

¢alismasina gore baslangigta giunlik 90.000 yolcunun tagsinmasi hedeflenmektedir.

3.4.2. Anahat Yolcu Tagsimaciligi

Yolcu tasimalarinda; hiz, konfor, indirme-bindirme olanaklari kriterler dikkate
alinarak olusturulan seferlerle degisik nitelik ve hizmet seviyelerinde farkli gelir gruplarina

yonelik trenler isletiimektedir.
3.4.2.1. Yiiksek Hizlh Trenler

3.4.21.1. Ankara-Eskisehir YHT igletmeciligi

Tablo 3.4.2.1.1.1 Ankara-Eskisehir arasi glinliik yolcu sayilar1 ve ulagim tercihleri

YOLCU TASIMA PAYLARI

GUNLUK _YHT Pay YHT Pay
YOLCU SAYISI ONCESI % SONRASI %
oTOoBUS 1.463.650 55 292.000 10
KONVANSIYONEL

TREN 208.780 8 49.275 2 Tren
YHT * o o 2.117.000 70 %72
Ozel Oto 1.000.000 37 547.500 18
TOPLAM 2.672.480 100 3.005.775 100

Yiksek Hizli Tren (YHT) isletmeciligi Ankara-Eskisehir-Ankara arasinda 13 Mart
2009 tarihinde baglamistir. Bu parkurda glinde 10 gidis 10 gelis olmak Uzere glinde
toplam 20 sefer yapilmaktadir. YHT 6ncesinde konvansiyonel trenlerle ginde ortalama
572 yolcu tasinirken, YHT sonrasinda bu sayi gunlik ortalama hafta igi 6.000, hafta sonu
7.500 kisiye ulagsmistir. Daha 6nce Ankara-Eskisehir arasinda %8 olan tren tagima payi
YHT+Konvansiyonel Tren ile % 72’ye ulagsmistir. YHT+Tren baglantisiyla Kitahya ve
YHT+Otobus baglantisiyla Bursa’ya olan yolculuk surelerinde dnemli dlgude kisalmalar
olmustur. 2009 Yili Mart-Aralik ddneminde 942.341, 2010 yilinda 1.889.666, 2011 yilinda
2.149.879, 2012 yilinda ise 1.981.887 olmak Uzere Eskisehir hattinda 6.963.773 adet
yolcu tasinmistir. 24.615 sefer, 6.030.675 tren-km yapilmistir. YHT lerin isletmeye
alinmasi ile Ankara-Eskisehir parkurunda, otobls tagimalarinin %55 olan payi %10’a,
%37 olan 6zel ara¢ tasima payl %18’e dismus ve %8 olan tren payi ise YHT sonrasi

%72’ye ylkselmigtir. Misteri memnuniyet orani %90 seviyesindedir.
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Ozel oto
%37

%55

Konv.tren

—_—

Otobis

YHT’'DEN SONRA

. Otobiis
;‘ ~%10

Kony.
Tren
%2

‘C)Zﬁl oto %18

Grafik 3.4.2.1.1.1Ankara-Eskigehir arasi yolcularin arag tercihi dagilimi
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Grafik 3.4.2.1.1.2 YHT isletmeciligi sonrasi Ankara-Eskisehir talep artigi

Eskisehir YHT’yi kullanan yolcularin dagilimi yukaridaki grafikte gosterilmistir.

Ankara-Eskisehir arasinda sefer yapan YHT’ler diger ulasim araglarindan pay almakla

beraber hareketlilik sayisini arttirarak %16 civarinda yeni bir talep olusturmustur.

Dunyada hizh trenler galistiklari hatlarda en blyUk pay! otomobil ve ugakla seyahat eden

kesimden ¢ekmektedir. Ankara-Eskisehir parkurunda da benzer bir durum yasanmis ve

YHT’ler daha ekonomik kitlesel bir tagsima modeli olusturarak, en blyluk payi Ozel

aracglardan almistir.

Ankara-Eskisehir Doluluk oranlarinin en yliksek oldugu sefer saatleri 18.00, 15.00

ve 11.00°dir. 18.00 seferinin doluluk orani ortalama %87 seviyelerindeyken, 19.00, 15.00

ve 11.00 trenlerinin doluluk orani %70’in Uzerindedir.
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Doluluk Analizi:

Doluluk oranlarinin en yuksek oldugu sefer saatleri 18.00, 15.00 ve 11.00’dir.
18.00 seferinin doluluk orani ortalama %87 seviyelerindeyken, 19.00, 15.00 ve 11.00

trenlerinin doluluk orani %70’in Uzerindedir.

Tablo 3.4.2.1.1.2 Ankara-Eskisehir YHT igletmeciligi doluluk oranlari

Ankara-Eskisehir-Ankara g
AYLAR =
Yolcu Sayisi | Kapasite DOI.,[/"')IUK = = 3
Ocak 162271 | 238.856 68 = e -
Subat 142 762 237.220 60 !_é = =3 ®_ =
Mart 156.992 253.580 62 3 e
Nisan 179.162 245 400 73 -g =
Mayis 178.891 253.580 71 g | o
Haziran 169.813 | 245400 69 = -
Temmuz 142.332 253.580 56 E
Agustos 143.710 253171 57 -3 + =
Eylul 189.135 | 246.218 77 =
Ekim 174.951 253.580 69 g
Kasim 166.269 247 .036 67 ~ TSRS, o
Aralik 175599 253 352 69 § g g § % = =8 g g .é
2012 GENEL = =
TOPLAM 1.981.887 | 2.980.973 66 2 '%
230.000
210.000
190.000 &
170.000 -
150.000 N~ N 2012
130.000 x\ =-2011
110.000 // — 2010
90.000 f —7 —<— 2009
70.000 ——
50.000 :
¢ \x&“?’i@@“‘& B A

Grafik 3.4.2.1.1.3 Ankara-Eskisehir arasi YHT isletmeciligi yillara gore yolcu sayilari
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Grafik 3.4.2.1.1.4 Ankara-Eskisehir YHT igletmeciligi doluluk oranlari

Bagkentray Projesi, Ankara-Sincan ve Eskisehir Gar gecisi nedeniyle Hasanbey-
Eskisehir arasinda tehirler meydana gelmekte, yiksek hizli tren hattinda ise tehir

olmamaktadir. Bu haliyle bile Avrupa dakiklik oranlari ile yakin seyretmektedir.
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Grafik 3.4.2.1.1.5 Ankara-Eskisehir YHT igletmeciligi 2012 yili dakiklik oranlari

Kombine Satiglar:

Eskisehirden YHT baglantili olarak Kitahya'ya trenle, Bursa’ya ise otobusle
kombine tasimacilik hizmeti veriimektedir. 2012 vyilinda toplam 216.360 Kisi,
seyahatlerinde YHT + tren/otobls kombine tagimacihgini kullanmiglardir. Bu tagimalarin
70.273'0 YHT + tren, 146.087’si ise YHT + otobls kombine tasimaciligi olarak
gergeklesmistir.  Eskisehir-Kutahya-Eskisehir trenlerindeki yolcularin %36’st  YHT
aktarmali olarak seyahatlerine devam eden yolculardir. Eskisehirden Afyon’a da bireysel
manada seyahat imkani bulunmaktadir. Baglanti trenlerdeki toplam 216.835 yolcunun
%32’si YHT yolcularidir.
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Tablo 3.4.2.1.1.3 Ankara-Eskisehir arasi kombine tagimacilik oranlar

%

Kombine | Toplam
orani
Eskisehir-Kiitahya-Eskisehir 66.634 185.956 36
Eskisehir-Afyon-Eskisehir* 3.639 30.879 12
YHT+OTOBUS BURSA 146.087 146.087 100
ESKISEHIR KOMBINE
TOPLAM 216.360 362.922 60

*Afyon-Ankara kombine bilet satisi 2012 Mayis’tan itibaren kaldirilmistir. Yolcular kendi seyahat programlarini

yapmaktadirlar.

3.4.21.2. Ankara-Konya YHT isletmeciligi

24 Agustos 2011 tarihinde Yiiksek Hizli Tren isletmeciligine baslanan Ankara-
Konya-Ankara parkurunda 8 gidis 8 gelis olmak Gzere giinde 16 sefer yapiimaktadir.24
Agustos 2011-31 Aralik 2012 tarihleri arasinda 6.705 sefer yapiimis ve toplam 1.778.148
yolcu tasinmistir. Yapilan tren-km 2.031.615dir.Konya’dan Karaman’a DMU Setleri ile 3
gidis, 3 gelis olmak Uzere ginde 6 baglanti, Eregli'ye 2 baglanti saglanmaktadir.Antalya,

Manavgat, Alanya, Silifke, Mut gibi yerlesim merkezlerine otobis ile baglanti verilecektir.
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Grafik 3.4.2.1.2.1 Ankara-Konya YHT isletmeciligi yillara gore yolcu sayilari

2012 yilinda toplam 1.371.512, aylik ortalama 114.293 yolcu tasinmis olup,
doluluk orani ise ortalama %62 seviyesindedir. 2012 yilinda giinde ortalama 3.747 yolcu,
Konya YHT'yi seyahatlerinde kullanmistir. Ankara - Konya YHT’lerinin sefer sayisi 1
Aralik 2011’de 8'den 14'e gikarilmis, ancak agir kis sartlarindan dolayr 9 Subat 2012’de
14’ten 10’a dusurtlmustar. Bu yluzden Subat ve Mart aylarinda yolcu sayilarinda dusus
goOrulmustir.Nisan’da sefer sayisi 10’dan 16’ya c¢ikariimis ve yolcu sayilarinda artig
olmustur.15 Haziran-17 Agustos arasinda YHT’lerin Sincan’dan hareket etmesi nedeniyle

84



Temmuzdan baslayarak yolcu sayilarinda didsls olmustur. Temmuz ve Agustos

aylarindaki distste ramazanin bu déneme rastlamasinin da etkisi vardir.

YHT ler tekrar Ankara Gardan hareket etmeye basladigi Eylil ve Ekim aylari yolcu
sayllarinda artislar gerceklesmistir. Eylil ayinda Universite kayitlari da etkili olmustur.
Ekim-Kasim aylarindaki yolcu azaliginda, donemsel yolcu hareketliligi kaynakhdir. Aralik
ayinda bir dnceki aya gére %14 oraninda yolcu artigi gdézlenmistir. Bu artista 7 Aralik-17

Aralik arasi Konya Mevlana’yi Anma Haftasi etkili olup 12 ek YHT seferi dizenlenmistir.

Ankara-Konya YHT

Konya-Ankara YHT

20.45 ; =
18.30 20.30 —
1715 18.00
16.00 57
15.15
14.30
13.00 12.15 | 51
11.30 10.00 43
09.35 08.30 | 58
07.00 / . - ) | 06.45 | , , , )
0 20 40 60 80 100 0 20 40 60 80 100

Grafik 3.4.2.1.2.2 Ankara-Konya YHT isletmeciligi doluliuk oranlari

“6.04.2012’den itibaren saatlere goére doluluk oranlar

Doluluk oranin en yuksek oldugu trenler 7+7 isletme planina gére 17.00 ve 12.00,
5+5 planina goére 18.30 ve 14.30, 8+8 planina goére ise Ankara-Konya 09.35, Konya-
Ankara 18.00 trenleridir.

Yolcu Tasima Payi:

YHT lerin igletmeye alinmasi ile parkurda, otobls tasimalarinin %70 olan payi
%18’e, %29 olan 6zel arag¢ tasima payinin %17’ye dastigu ve bu parkurda hizmet
vermeyen demiryolu payinin ise YHT sonrasi %65’e yukseldigi gorilmektedir. Misteri

memnuniyet orani %90 seviyesindedir.
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Grafik 3.4.2.1.2.3 Ankara-Konya YHT isletmeciligi yolcu tagima paylari

Ankara-Konya Ulasim Talep Gelisimi:

Konya YHT parkurdaki yolcu tagima pazarina hareketlilik getirerek, yolcu sayisini
% 8,5 oraninda artirdigi modellenmektedir. Artan yolculuk talebinin, YHT yolcu sayisi

icerisindeki dlgulebilen orani %12 olarak tahmin edilmektedir.

Havayolu Artan Talep
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Grafik 3.4.2.1.2.4 Ankara-Konya YHT isletmeciligi Talep Kaynagi
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Grafik 3.4.2.1.2.5 Ankara-Konya YHT igletmeciligi 2012 yili dakiklik

oranlari
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Doluluk Analizi:
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Grafik 3.4.2.1.2.6 Ankara-Konya YHT igletmeciligi doluluk oranlari
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Grafik 3.4.2.1.2.7 Ankara-Konya YHT isletmeciligi kapasite ve doluluk oranlari

Kombine Satislari:

Konya-Karaman parkurunda Ocak ayinda 8 sefer calisirken Subat ve Mart

aylarinda 6 sefer calistirlmis, bu da kombine yolcu sayilarinda bir azalmaya neden

olmustur. Nisan ayinda sefer sayisinin tekrar 8’e gikariimasiyla kombine yolcu sayisinda

artig gorulmasgtar.
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Karaman Kombine Aylik Yolcu Sayilari
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Grafik 3.4.2.1.2.8 Konya-Karaman kombine yolcu sayilari

Konya-Karaman trenlerinde seyahat eden yolcularin %22’lik kismini Konya YHT
ile baglantil yolcular olugturmaktadir. Konya YHT’'nin mevcut durumda sadece
Karaman’a kombine tasimaciliyi vardir. Daha sonraki donemde, Antalya, Adana ve
Mersin gibi gluney illerine de kombine otobus tagimacilik hizmeti verilmesi

hedeflenmektedir.
3.4.21.3. Yiiksek Hizli Tren ile Birlikte Gelen Sosyal Degisimler

YHT lerin hizmete girmesiyle birlikte ulastiklari sehirlerin sosyal yasamlarinda da
onemli degisiklikler olmustur. YHT’ler hizmet verdikleri sehirlerin ekonomik, sosyal ve
kultirel yasamina dinamizm getirmistir. Basta turizm olmak tGzere, bu kentlerin yasamina
onemli katkilarda bulunmaktadirlar. YHT'lerle birlikte sehirlere gunlik turlar
duzenlenmekte olup sabah YHT ile baglayan yolculuk, gezilecek yerler bittikten sonra

aksam yine YHT ile son bulmaktadir.

YHT’ler zamanla hafta sonu ailesinin yanina giden o6grenciler, iznini ailesiyle
gecirmek isteyen askerler ve is stresinden bunalan cgalisanlar i¢cin de vazgecilmez bir
ulagim araci olmustur. Calisan kesim civar sehirlerde yasayabilmekte sik sik gezmeye

gidebilmektedirler. 300 km. mesafeli sehirler birbirinin banliydést haline gelmistir.

YHTlerle birlikte hayatlari degisen kesimlerin en basta 6grenciler, yaslilar ve
esnaflarin oldugu goérulmektedir. Bulunduklari sehirlerin disindaki okullarda 6grenim
goren ogrenciler ailelerinden ayrilmayip gunu birlik okullarina gidip gelebilmekte, yolculuk
yurtta kalmaktan daha wucuza geldigi igin aile ekonomilerine o6nemli katkida

bulunmaktadirlar.
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Yasadiklari sehirden disari ¢cikmayan, otobls ve ugaga binmeyen yasli insanlar,
YHT’lerin zamanla 6nemli bir yolcu kesimi haline gelmiglerdir. Gunu birlik dizenlenen
turlarla sabah evlerinden c¢ikip gittikleri sehirde gezilecek yerler bittikten sonra aksam
tekrar YHT ile evlerine geri dénebilmektedirler. YHT’lerin yaslilara diger bir faydasi da
galismak icin buyldk sehirlere gitmis ¢ocuklarini ve torunlarini arttk daha sik

gorebilmeleridir.

YHT’ler meslek gruplari {zerinde de énemli degisikliklere yol agmistir. Ogretim
goérevlileri, doktorlar bulunduklari sehirden bir baska sehre gunu birlik giderek derslere,
konferanslara ve saglik hizmetlerine katiimaktadirlar. Boylece diger bir sehrin egitim ve
saglik hizmet kalitesi de artig gostermektedir. YHT lerin ulastigi istasyonlarda yogun
yolcu trafigi nedeniyle taksi ihtiyaci da artmistir. Bazi taksi duraklari birlesmis, tren
saatlerinde sayilari arttiriimigtir. Sehirlerin gunlik turizm gelirlerinde énemli artis olmus,

esnafin kazanci artmistir.

YHT’ler zamanla sanat ve sanatseverler tarafindan da en c¢ok tercih edilen ulasim
araci olmustur. Tren biletleri, sanatgilarin gdsteri yapacaklari sehirlere organizatérler
tarafindan toplu halde satilmaya baslanmigtir. Tren bileti alan sanatseverler izleyecegi
gosteride belirli oranda indirim hakkina sahip olabilmektedir. Benzer uygulamalar spor
musabakalari iginde gecerlidir. Ozellikle mag organizasyonlarinda giinlbirlik toplu bilet

satiglari gerceklesmektedir.

Ayrica YHT istasyonlari bulundugu bdlgeye canliik katmakta, terminaller,
cevresindeki evlerin ve sirketlerin dederi ylkseltmekte hatta bazi sirketler genel
merkezlerini terminal yakinina tasimakta, YHT lerin ulastigi sehirlerdeki kalkinmamis
bdlgelere insa edilen istasyonlar o bélgenin gelisimini etkilemekte, yolcu sirkilasyonunun
yogun olarak yasandigi bu bdlgedeki bos arazilere is merkezleri, fuarlar, biyomedikal
teknoloji kdyl, tip parki, eglence, aligveris ve aktivite merkezleri, mizeler, ekolojik ve

akademik koyler kurulmaktadir.

YHT ile seyahati daha ekonomik bir hale getirmek, Ankara-Eskisehir-Ankara,
Ankara-Konya-Ankara hattinda egitim, is vb. nedenlerle sirekli seyahat etme durumunda
olan yolcularin hizmetine, Avrupa’da da benzerleri bulunan “YHT Seyahat Kartlar”
sunulmustur. Bu kartlar 30 gunlik stre icerisinde sinirsiz seyahat imkani vermektedir.
Bdylece YHT’lerle Ankara, Eskisehir, Konya birbirinin banliydsu olmus, YHT kartlariyla
saglanan ekonomik ulagim imkani ile 6grenci ve ¢alisanlara ikametlerini degistirmeden is

ve egitim hayatlarini devam ettirme imkani saglanmigtir.
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Daha kisa seyahat siresi, konfor, ylksek hizmet standardi, guivenlik, dakiklik
avantajlarina sahip Yuksek Hizli Trenler ‘Bekleyen Talebi’ harekete gecgirmis bu hattaki
yolcu potansiyelini yOkseltmistir. GUnu birlik gelenler, konaklayanlar, sadece YHT lere
binmek i¢in Eskisehir'e gidenlerde bulunmaktadir. Kent otellerindeki doluluk oranlari i¢
turizmin canlanmasiyla birlikte arttigindan, Eskisehir, yatirrmcilar iginde énemli bir yatirim

kenti olma yolunda ilerlemektedir.

Ankara-Eskigehir-Ankara ve Ankara-Konya-Ankara arasinda YHT’lerde seyahat
eden yolcularin memnuniyetlerinin  ve  sosyolojik etkilerinin  belirlenmesi ile
raporlanmasina yonelik arastirma ve degerlendirme calismasi yapilmistir. Yaklagik 1500

kisi Uzerinde yapilan bu arastirmada 6ne ¢ikan hususlar asagida verilmigtir.

v Deneklerin %90’1 olmasi gereken hatta ge¢ kalinmig, Glkemiz i¢in gurur verici bir
gelisme oldugunu belirtmigler, kendilerini gelismis bir Ulkenin vatandagi olarak
hissetmisler, gelecege guven duymuslar, Glkemizde kisa slUrede pek c¢ok seyin
degistigi duygusunu yasamiglardir.

v Deneklerin ylizde 41’i YHT basarisini mevcut hikimete, ylizde 36’1 devlete mal
ederken, yiuzde 10’luk bir kesim basariyi gelmis gec¢cmis batin hikimetlere
yaymaktadirlar;

v Deneklerin yuzde 78'i YHT'lerin yasadiklari sehrin ticari yasamina canhlik
getirdigini, yizde 80’i turizme katki sagladigini dusunmektedirler;

v' YHT yolcularinin yizde 57’si, TCDD’nin teknolojisini ¢ok hizli yeniledigine
inanmaktadir; Deneklerin yuzde 80’i maliyeti ne olursa olsun, YHT yatirimlarinin
devam etmesinden yanadir;

v Arastirmaya katilanlarin ylzde 65’i YHT lerin Ulkemizi gelismis Ulkelerin arasina
dahil ettigini duginmektedirler.

4 Deneklerin yluzde 50’ye yakin bir kismi, YHT nin ¢ok kisa surede yayginlasacagina
inanmaktadir. Bu, ayni zamanda, TCDD’nin bu isi yapabilecegine, ileri teknoloji
gerektiren bu isi becerebilecegine olan inanci da ortaya koymaktadir; YHT nin
hizmete girmesi ile deneklerin ayni guzergahtaki yolculuk sayilari yuzde 45
oraninda artmistir; YHT ile yolculuk yapan deneklerin ylizde 95'i YHTlerin

konforundan, havalandirmasindan, sessizliginden memnundur.

Bu calismada yer verilen ve garpici sonuglar iceren anket sorularindan bazilari

sOyledir:
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Yolculuk amaciniz nedir?

Yuksek Hizli Treni kullananlarin %29,4’G is amach, %12,7’si okula gidis gelis
amagl olarak seyahat etmektedir. Kadinlar daha cok aile, es dost ziyareti igcin Yiksek
Hizhh Treni kullanirken(%40,7), erkekler daha ¢ok is amaclh (% 37) Yuksek Hizli Treni

kullanmaktadir.

Yiiksek Hezli Tren ile yolculuklarinizi hangi amacla yapryorsunuz?

%346
%29.4

%18.0

%127

%5.3
/ /07

m--u-pm Marak nedeniyle  Alls, sy-—dast siyaretl

armacll amagtl yolouluk
weloubuk
BL &1 26 185 4EE
243 a0 33 200 &5T
327 141 By 385 1112

Yuksek Hizli Trenin hizmete girmesinden sonra kisiler eskisinden daha yiuksek
oranda seyahat etmeye baslamiglardir. Kadinlarin %43,5’i ve erkeklerin % 45,4l

eskisinden daha sik seyahat ettiklerini belirtmigtir.
Seyahat sayiniz artti mi?

Bu tablodaki bulgular, YHT’nin toplumdaki genel dinamikleri (sosyo-ekonomik)
harekete gecirdigini gdstermektedir. is icin bir bakima mecburiyetten seyahat edenlerin
diginda, tamamen turistik ve sosyal nedenlerle seyahat edenler, -6zellikle kadinlarin

daha sik seyahat etmesi- YHT nin sosyal agidan amacina ulastiginin bir gostergesidir.
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Sizce Ylksek Hizli Trenin hizmete girmesinden sonra YHT nin

gizergahlarindaki seyahatlerinizin ssklifinada ne tiir de§ismeler oldu?

Eskisinden daha stk Bir dedisme olmadi Eskisinden daha az
seyahat ediyorum. seyahat ediyorum,
%44.6 %40.2 %15,2
489 Kisi 441 Kisl 167 Kisi
KADIN : 196 KADIM : 192 KADIM : 63
ERKEK : 293 ERKEK : 249 ERKEK : 104

Ekonomi canlandi:

Yuksek Hizli Trenin yasanilan kentin ticari yasamina canhlik getirdigini

sOyleyenlerin orani %78,5'dir. Kadinlarda bu oran % 77,8, erkeklerde % 79’dur.

Yiiksek Hizls Trenin yasadsgsniz kentin ticari hayatina
canlilak getirdigi goriigiine kattilyor musunuz?

‘ﬁﬁ:l I.l
EVET FIKRIM YOK
729 Kisl 180 Kisi
Kadin: 367 Kadm: 77
Erkek: 562 Erkek: 103
HAYIR 1183 m
74 Kisl Kadin: £27
Kadin: 28 Erkek: 711
Erkek: &6

Yuksek Hizli Tren’in yasanilan ilin ekonomik durumuna olan etkileri vatandaslar
tarafindan olumlu yénde algilanmig, baslarda kigik olandan biylk olana dogru bir
kayma olacagi dusunllse de, iki tarafli bir ekonomik katki sagladigi gértlmuastir. YHT nin

yayginlagsmasiyla birlikte bu hareketlilik artacaktir.
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Turizme Katkisi Var:

Yuksek Hizli Trenin yasanilan kentin turizmine katki sagladigini séyleyenlerin
orani %79,3'tir. Kadinlarda bu oran % 78,2, erkeklerde % 80,1’dir.

Yiiksek Hizll Tren yasadijmniz kentin turizmine katki sagladsgi
gérigiine katthyermusunuz?

FikriM YooK
145 Kisi
Kadun: 76
Erkek: 89

1182 Kisi
Kadin: £27
Erkek: 711

Yiksek Hizli Tren’in yasanilan sehrin turizmine olan etkileri 6zellikle kadinlar ve
orta yas Ustl insanlar acisindan daha etkin hissedilmektedir.

Hig¢ akliniza gelir miydi?

Arastirmaya katilan kisilerin % 54,8’i Ulkemizin gegmis yillarini disinerek bir gin
Yuksek Hizli Tren ile yolculuk yapacagini aklina getirdigini, %30,2’si aklina getirmedigini
sOylemistir.

Ulkemizin gegmis yillarang dilgiiniirseniz; birglin YHT ile

yolculuk yapacagimz aklsngza gelir miydi?

W

FiKRIM YOK
647 Kisl 117 ksl
Kadmn; 256 Kadm: 74
Erkek: 391 Erkek: 103
HAYIR 1183
357 Kisl mnﬁl-r
Kadm: 142 Erkek: 711
Erkek: 215
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Degisen ve gelisen dinyada insanlar gelismeleri yakindan takip edebildikleri gibi
gelisen teknolojiler olagan hale gelmektedir. Son yillarda Ulkemizde yasanan ‘olagan Ustu
hizli degisim’ toplum tarafindan 6ziimsenmis, Ulkelerine ve mevcut ydnetime duyulan

guven ‘yapabilirlik’ duygusunu giclendirmistir.

Evet diyenlerin oranlarina bakildiginda daha 6nce TCDD algisina sahip olmayan
yas grubundaki ve 6zellikle egitim durumundaki insanlarda TCDD ile tanisma YHT ile

olmustur. Bu da yas ve egitim gruplarini gosteren tablolarla paralellik géstermektedir.
Gurur duydum:

Yuksek Hizli Trenin kullanima baslanmasini, olmasi gereken hatta gecikmis bir
hizmet oldugu kanisinda olanlarin orani % 56’dir. Yuksek Hizli Tren kullaniyor olmamizi
Ulkemiz icin gurur verici olarak nitelendiren erkeklerin orani % 36,2, kadinlarin orani %
27,1°dir.

YHT nin isletmeye acilmasi ve bizim YHT yi kullaniyor olmamiz sizde ne
gibi diisiinceler uyandirgyor?

R
%20 %80 %14
p—

Olmas) gereken Ulkermiz icin gurur Cok dnemli Ulkemizin ve devletin Dijer
hatta gec kalinmas werici bir gelisme olmadi§em anlayisinin cok hazly
bir hizmet oldugunu eldugunu didslindyoerum. bBicimde gelistigini
disilnlyerum. disUnlyarum. dibsilinlyorum.
&7 Kisi ae2 Kisi 24 kisi & Kisi 17 Kkisi
Kadan: 284 Kadsn: 127 Kadan: 13 Kadmn: 36 Kadsn: T
Erkek: 371 Erkelk: 255 Erkek: 11 Erkelk: S8 Erkelk: 10

Arastirmamiza katilan deneklerin tamami yasanan degisimin farkindadir. Bu
hizmetlerin  gecikmesini gecmiste  yasanan  olumsuzluklara, beceriksizliklere
baglamaktadirlar. Denekler, YHT leri blylk oranda gurur duyulmasi gereken bir gelisme
olarak goérmektedirler. Bu yatirimlarin ¢ok 6énemli olmadigini didslnenlerin oraninin
sadece % 2 olmasi, basarinin en iyi gostergesidir. % 98’lik oran, yapilan hizmetin toplum

tarafindan sahiplenildigini gdstermektedir.
Biitiin Ulkeye Yayilsin:

Yiksek Hizli Trenin butin Ulke ¢apinda hizmete girmesi konusunda c¢ok kisa
surede yayginlasacagina inananlarin orani % 31,2, yayginlasmasinin zaman alacagini

dustnenlerin orani da % 46,1’dir.
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Yiiksek hizli trenin biitiin iilke capinda hizmete girecedi/

yayginlasacag) iddiasi konusunda ne diiglinlyorsunuz?

Yayginlagmanmn ¢ok zaman 5‘(451 isi Kadin: 225
alaca§ina inanfyorum 150, 545 KIS Erkek: 320
isi Kadin: 147

&

iy Erkek: 264

Hicbir fikrim 191 Kadin: 99

K Ald,

yo 225 Kisi g4

Burada denekler realist bir bakis acgisi sergilemis ve yapilan hizmetin zorluklari
g6z 6nunde bulundurulmustur, bu farkindalik ‘zaman alacak’ diyenler de % 46,1°dir.
Arastirmadan TCDD’nin kamuoyuna agikladigi YHT vizyonunun ve hedeflerinin yeterince
anlatilamadigi sonucu ¢ikmaktadir.

TCDD Yeni Teknoloji Getirdi:

TCDD igletmesinin ulagtirma teknolojisi konusunda kendini ¢ok hizli yeniledigini

dusunenlerin toplam orani % 57,4 iken bu oran erkeklerde % 60, kadinlarda % 53,6'd1r.

TCDD igletmesinin ulagtirma teknolojisi konusunda kendisini
cok hizli yeniledigi fikrine katiliyor musunuz?

HAYIR

|ﬁ |M L=

s19Kisl gt 207Kisi R, 296 ks gl

Gecmis yillardaki toplumun ‘TCDD’ algisi, yerini suratle degisen-gelisen,
dinyadaki teknolojik degdisimleri takip eden nihayet ‘alternatif’ bir tagimacilik sektori
haline gelen bir ‘TCDD’ algisina birakmigtir. Bu algi yeterli tanitim ve bikmadan tekrarla
daha da guclenecektir.

YHT sadece Ankara’dan iki sehre cgalismasina ragmen mevcut ydnetime olan
guveni artirici bir faktdér olmustur. Kaldi ki dunyada yapilan arastirmalarda bu
mesafelerde genellikle 6zel araglarin kullanildigi saptanmigtir. Bu hizmetler,400-600
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km’lik mesafelere ulastiginda toplumun daha etkin bir sahiplenme duygusu yasayacagi

bir gercektir.
Olsaydi Binerdik:

Yuksek Hizli Trenin birgcok noktada yaygin olarak kullaniimasi durumunda
vatandaslarin % 67,1’i Yiksek Hizli Treni, % 20,1’i ucagi, % 8,5'i otoblsu, % 5,3’U ise

Ozel aracini kullanacagini sdylemistir.

Yilksek Hizls Trenin yaygin olarak/ birgek noktada hizmete girmis cldugunu varsayalam;

bu durumda ve asagidaki kosullarda yolculukarinizda hangi ulasim aracind tercih edersinizT™

—_ %671

7eakisl | ®aADIN:31Z 1| ERKEK: 481
el 0 8.5
100 KISI | KADIN:4& || ERKEK: <
S Y0 4.3
L
s1kKislI 1| KaAaDIN:17 1 ERKEK: 3s

D % 20,1

zaskisl 1 KADIMi?& 1 ERKEK: 182

Dinyada yapilan arastirmalarda 600 ve/veya 800 km’nin Gzerindeki yolculuklarda,
ucak yolculugu tercih edilir. Bunun altindaki mesafelerde ise YHT kesin bir kabul

gormektedir.

insan tasimaciliginda ‘hiz’ kadar ‘konfor’ ve ’giivenlik’ faktériiniin de gok énemli
bir olgu oldugu saptanmistir. Yapilan pek ¢ok arastirmada, insanlarin 6ncelik siralamasi,
guvenlik, hiz, konfor ve CO2 salinimi olarak belirlenmigtir. YHT sadece ‘HIZ’ yerine, bu
dort olguyu kapsayan bir tanitim kampanyasi ile tercih edilme oranlarini yuzde yulzlere

¢likarabilecektir.
Maliyeti ne olursa olsun devam etmeli:

Arastirmaya katilan kisilerin % 79,5’i YUksek Hizli Tren hizmetinin son derece
olumlu bir hizmet oldugunu ve maliyeti ne olursa olsun devam etmesi gerektigini
digstinmektedir. “Olumlu bir hizmet ancak maliyeti yuksek olursa vazgecilmelidir’

diyenlerin orani % 18,6’dIr.
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YHT nin yayginlagmasi amaciyla kamu/devlet biitgesinden yatirim yapilmasi yani YHT
hizmetlerinin devam etmesi ve codaltilmas] konusundaki gériigleriniz
asagidakilerden hangisiy uymaktadir?

Son derece clumilu bir hizmattir ve matlyeti
ne olursa clsun devam etmelidir.

% 79.5 -<2cxisi

Olumiu bir hizmet ama maliyeti
yiksek slursa vargecilmelidir.

% 18‘6 217 Kisi

Gereksiz bir yatirimdir ve
devam edilmemelidir.

%19 22 Kisi

% 80lere varan bir oranda toplum Onceliklerini  belirlemis ve
hizmetlerin/yatinmlarin devamini istemektedir. % 18’lik oranda olumlu bir hizmet olarak

cevap vermekle birlikte dncelik olarak gérmemektedir.

Bu % 18’lik kesim marjinal fayda hesabi ve ulke ekonomisine saglayacagi katkiyi
hesap edemedigi icin oncelik sirasi yapamamaktadir. Bu kesimin bilinglendiriimesi
saglandiginda yatirimlarin devam etmesi gerekliligine inanan ve isteyenlerin oranini %
98,1 olarak kabul edebiliriz ki bu da yapilan yatirimlarin toplum tarafindan ekstra bir

sahiplenme duygusu gelistirdigini gostermektedir.
3.421.4. Ekonomik Faydalar YHT Ekonomik Fayda Analizi

Yuksek Hizli Tren Projesi yolcularina daha kisa ve daha guvenilir bir seyahat
sunmasinin yani sira Ulkemize ekonomik faydalar da saglamaktadir. Yiksek Hizli Tren
Projesi yolcularina daha kisa ve daha guvenilir bir seyahat sunmasinin yani sira
Ulkemize ekonomik faydalar da saglamaktadir. Bu calismada, YHT isletmeciliginin

sagladigi/saglayacagi ekonomik faydalar 3 baslik altinda incelenmisgtir.

Enerji maliyeti, Trafik kazalarindan kaynaklanan maliyetler ve Karbondioksit
(CO2) Emisyonu. Calismada Ankara-Eskisehir ve Ankara-Konya arasinda gergeklesen
yolcu tagimalarindan hareketle 2015-2023 yili yolcu sayisi 6ngorileri kullanilarak
projekte edilmistir. 2023 yilina kadar isletmeye acgilacak olan YHT hatlari ve istatistiki

ongoriler asagida listelenmistir.
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Tablo 3.4.2.1.4.1 2023 Y1l plananlanan YHT hatlari ve beklenen yolcu degerleri

2023 Yili Projeksiyonlari

Parkur Yolcu Sayisi(bin) YolcuKm(milyon TrenKm(bin
km) km)
Ankara-istanbul 10.500 4.662 20.258
Ankara-Eskisehir 3.290 645 179
Istanbul-Eskisehir 3.900 1.002 234
Ankara-Konya 3.960 960 2.875
Istanbul-Konya 4.020 2.168 6.888
Ankara-izmir 6.000 2.995 9.110
Ankara-Bursa 3.000 902 3.294
Istanbul-Bursa 3.450 1.018 3.502
Ankara-Sivas 1.790 674 1.719
istanbul-Sivas 2.560 2.099 8.231
Istanbul-Kapikule 2.000 368 1.343
Bursa-Bandirma-izmir 3.000 744 2.489
Antalya-Alanya 2.500 282 1.029
Erzurum-Trabzon 1.250 250 913
Ankara-Kayseri 2.250 648 1.840
Istanbul-Kayseri 2.750 1.965 6.519
Sivas-Malatya-Diyarbakir 3.000 960 3.212
Eskisehir-Antalya 3.000 1.022 3.110
Sivas-Erzurum-Kars 1.800 1.027 3.123
Konya-Manavgat-Antalya 5.000 900 3.285
Gaziantep-Halep 1.500 73 267
TOPLAM 70.519 25.364 83.420

Ankara-Eskisehir ve Ankara-Konya parkurunda cgalisan Yuksek Hizli Trenlerin
sayisi 2012 Eylul ayindaki mevcut doluluk oranlari esas alinarak arz edilen kapasiteye

gore yillik yolcu sayisi bulunmustur.

Onceki vyillarda yapilan c¢alismalarin sonuglarina gére Ankara-Eskisehir ve
Ankara-Konya YHT yolcularinin , yiksek hizli tren isletmeye acilmadan dnce kullandiklari

ulasim tirleri ve olusan yeni yolcu talebi yukaridaki gibi gerceklesmistir.

Tablo 3.4.2.1.4.2 2012 Yili Ankara-Eskisehir ve Ankara-Konya YHT yolcu sayilari

2012 Yolcu Sayisi
Eskisehir-Ankara YHT 2.326.392
Konya-Ankara YHT 1.743.322
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Tablo 3.4.2.1.4.3 2012 yilh Ankara-Eskisehir ve Ankara-Konya YHT yolcu profili

Ankara-Eskisehir YHT Yolcu Profili (%) Ankara-Konya YHT Yolcu Profili (%)
Otobiis 55 Otoblis 56
Ozel Arag 21 Ozel Arag 30
Yeni Talep 16 Yeni Talep 13
Tren 8 Havayolu 1

Buna goére YHT isletimeye baslamasindan sonra trafikten cekilmis oldugu
varsayilan otobls ve otomobillerin sayisi ve gerceklestirecekleri tasit km verileri yillik

olarak asagida goésterilmistir.

Tablo 3.4.2.1.4.4 2012 YHT igletmeciligi trafikten ¢ikan arag tasit km degerleri

Ankara-Eskisehir Yolcu Sayisi Sefer Sayisi Tasit KM
Otobiis 1.288.821 36.823 8.579.867
Otomobil 497.848 191.480 44.614.830
Toplam 1.786.669 228.303 53.194.697
Ankara-Konya Yolcu Sayisi Sefer Sayisi Tasit KM
Otobiis 976.260 27.893 7.196.432
Otomobil 522.996 201.152 51.897.343
Toplam 1.499.257 229.046 59.093.775
Toplam Yolcu Sayisi Sefer Sayisi Tasit KM
Otobiis 2.265.081 64.716 15.776.299
Otomobil 1.020.844 392.632 96.512.173
Toplam 3.285.925 457.348 112.288.472

Enerji maliyeti:

Ankara-Eskisehir ve Ankara-Konya arasinda YHT igletmesi basladiktan sonra
trafikten cekilen yillik otobus sayisi 64.716, otomobil sayisi 392.632’dir. Bu araglardan

elde edilen tasarruf sirasiyla 15,8 milyon tasit km ve 96,5 milyon tasit km olmustur.

Tablo 3.4.2.1.4.5 Karayolu araglarinin enerji maliyetleri

100 km’de Akaryakit Tiketimi Karayollari Enerji
Akaryakit (It/yil) Maliyeti (ABD
Tuketimi (It) Dolari)
Otobiis 30 4.732.889 $3.338.813
Otomobil 5 4.825.609 $3.404.222
Toplam 9.558.498 $6.743.034
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YHT Ankara-Eskisehir ve Ankara-Konya parkurlarinda c¢alismaya basladiktan
sonra bu parkurda trafikten gekilen otobis ve 6zel araglarin trafikten ¢ekilmesi sonrasi

karayollarindaki gergeklestirilen enerji tasarrufu yillik $6.743.034 seviyesindedir.

YHT’nin bu parkurda ayni sayida yolcu i¢in harcadigi enerjinin maliyeti asagidaki

formille hesaplanmis ve yillik $1.880.888 olarak bulunmustur.
Harcanan Enerji = YolcuKm x Birim Yolcu Km Enerji Maliyeti

Harcanan elektrik enerjisinin = %54,1'i  yerli, %45,9’'u ithal kaynaklardan

saglanmistir.

Dolayisiyla bu parkurda calisan Yiksek Hizli Trenlerin harcadigi yilhk $863.228

tutarindaki enerji ithal edilmektedir.

Buna gore YHT'lerin Ankara-Eskisehir ve Ankara-Konya arasinda calismaya
baslamasindan sonra olusan toplam tasarruf $4.862.146 iken bunun cari islemler

hesabina yansimasi $5.879.706 olmaktadir.

2015-2023 yolcu tasima ongdruleri kullanilarak yolcu projeksiyon degerleri
alinmig, YHT yolcularinin %70 otobls, %20 6zel ara¢ ve %10 ise yeni talep olarak
dagildig1 varsayilmistir. Karayollari Genel Mdudurliginin rakamlarindan iller arasi
karayolu mesafeleri kullanilarak otobls ve otomobiller icin ayri olacak sekilde tasit km
degerleri bulunmustur. 1 tasit km enerji gideri bulunarak, yillara ve modlara gore tasarruf

edilen enerji giderleri hesaplanmigtir

Tablo 3.4.2.1.4.6 YHT isletmeciligi 2015 -2023 yillari beklenen verimlilik degerleri

2015-2023 Enerji Giderleri, Tasarruf ve Cari Aciga Etki Degerleri (bin $)

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

Otobiis 30.478 49.930 51.818 65.684 70.252 74.046 77.588 91.549 125.195
Otomobil 19.537 32.006 33.217 42.105 45.033 47.465 49.736 58.686 80.253
Toplam 50.014 81.936 85.035 107.789 115.286 121.512 127.323 150.235 205.449
YHT 11.363 19.095 19.784 25.139 26.702 27.748 29.112 34.302 44.099
Tasarruf 38.652 62.840 65.251 82.650 88.583 93.763 98.212 115.933 161.350

Cari Agiga Etki: 44.799 73.171 75.954 96.250 103.029 108.775 113.961 134.490 185.207

2023 yihinda Yiksek Hizli Tren Projelerinin tamamlanmasiyla yillik 161,4 milyon
dolar enerji maliyetlerinden tasarruf edilmekte ve yillik 185,2 milyon dolar cari islemler

hesabina pozitif ydnde etki olusmaktadir.
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Trafik Kazalari Maliyeti:

Dinya Bankasrnin arastirmalarina goére trafik kazalarinin Turkiye'ye yillik
ekonomik maliyeti GSYH’nin (Gayri Safi Yurtici Hasila) %2,2’sidir. 2011 yilinda Turkiye
icin GSYH 774,19 milyar dolar olmustur. Bu hesaba gére 2011 yilinda Turkiye’deki trafik
kazalarinin ekonomik maliyeti 17 milyar dolar seviyesindedir. 2011 yili verilerine gore
karayollarinda yillik 85,5 milyar tasit km yapilmistir. Trafik kazalarinin maliyeti icerisinde
yuk ve yolcu tagimalarinda gergeklesen kazalar gibi bir ayirim olmadigindan, her iki tar
tagsimacilikta gerceklesen kazalarin birim maliyeti ayni kabul edilmigtir. Buna gore trafik

kazalarinin birim maliyeti 0,20 dolar/tasit km’dir.

Bu verilerden yola c¢ikilarak yapilan hesaplamalara goére Ankara-Eskisehir ve
Ankara-Konya parkurunda Yiksek Hizli Trenlerin seferlere baglamasi ile yilhk 22,4

milyon dolarlik trafik kazalari maliyetinden kaginiimaktadir.

Tablo 3.4.2.1.4.7 YHT igletmeciligi ile kaginilan trafik kazalari maliyeti

Otobiis $3.142.929
Otomobil $19.227.004
Toplam $22.369.933

(ABD Dolari /Yil)

2015-2023 igin bulunan tasit km degerleri ile yapilan hesaplamalarla bu yillara ait

kaginilan trafik kazalarinin maliyeti hesaplanmistir.

Tablo 3.4.2.1.4.8 2023’e kadar YHT isletmeciligi ile beklenen trafik kazalar maliyeti

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023
Otobiis 28.689 47.000 48.778 61.830 66.131 69.702 73.036 86.178  117.850
Otomobil 110.344 180.770 187.608 237.809 254.348 268.084 280.906 331.455 453.270
Toplam 139.033  227.770 236.386 299.640 320.479 337.786 353.942 417.634 571.121

(ABD Dolari /Yil)

2023 yiinda YHT Projelerinin tamamlanmasiyla trafikten cekilecek araclarla

birlikte kaginilacak olan trafik kazalarinin maliyeti 571,1 milyon dolar seviyesindedir.
Karbondioksit (CO2) Emisyonu:

Arastirmalara goére otobls ve otomobil icin CO2 Emisyon degerleri sirasiyla
714,33 g/tasit km ve 201,28 g/tasit km’dir.
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Tablo 3.4.2.1.4.9 Karayolu araglari emisyon degerleri

. CO, Emisyon
CO, Emisyonu N .
(g/tasit-km) Degerleri
(kg/yn)
Otobiis 714,33 6.128.856
Otomobil 201,28 8.980.073
Toplam 15.108.929

Tasit km verileriyle yapilan hesaplamalara gére Ankara-Eskisehir ve Ankara-
Konya YHT seferlerinin baslamasiyla trafikten c¢ekilen otobls ve otomobillerden salinan

toplam 15,1 bin ton CO2’den ¢evremiz korunmaktadir.

Tablo 3.4.2.1.4.10 2015-2023 Yillan trafikten gekilecek tasitlarin emisyon degerleri

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023
Otobiis 102.871 168.527 174.901 221.703 237.122 249.927 261.881 309.007 422.571
Otomobil 111.486 182.641 189.549 240.270 256.980 270.858 283.813 334.885 457.961
Toplam 214.357 351.168 364.450 461.974 494.102 520.786 545.695 643.892 880.532

(ton/yil)

Tabloya gore 2023 yilinda tamamlanan YHT Projeleri ile birlikte dogaya 880.532

ton daha az CO2 salinacaktir.

Hamburg Universitesi Deniz ve iklim Arastirma Merkezi'nin 2003’'te yapti§i bir
calismada CO2 emisyon marjinal maliyeti 104 dolar/ton olarak hesaplanmistir. Bu maliyet
esas alindiginda 2023 yilindaki 880.532 tonluk CO2 saliniminin ekonomik karsiligi 91,6

milyon dolar tasarruftur.

Sonug¢ olarak, 2023 yilinda YHT projeleri tamamlanip, hatlarin isletmeye
aciimasinin ardindan karayollarindaki trafigin azalmasi ve daha az enerji kullaniimasiyla
yillik 161,4 milyon dolar enerji maliyetlerinden tasarruf edilmekte ve ithalatin yillik 185,2
milyon dolar azalmasi ile birlikte YHT, cari igslemler hesabina pozitif yonde etki
etmektedir. YHT isletmeciligi karayollarinda daha az aracin seyrusefer halinde olmasini
saglayacaktir. 2023 yilinda YHT projelerinin tamamlanmasiyla trafikten cekilecek
araclarla birlikte kacinilacak olan trafik kazalarinin maliyeti 571,1 milyon dolar
seviyesindedir. Cevreye duyarli yuksek hizli trenlerle dogaya salinan CO2 miktari da
azalmaktadir. 2023 yilinda yolcularin YHT ler ile taginmasi sonucu 880,532 ton daha az

CO2 salinimi gergeklesecektir. Bunun ekonomik karsiligi ise 91,5 milyon dolardir. Bu lg¢
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farkli kalemden elde edilen tasarruflarla beraber 2023 yilinda YHTlerin Glkemize

getirecedi ekonomik fayda 824 milyon dolar seviyesinde olacaktir.
3.4.3. Siuper Ekspresler

Hizli ve konforlu trenler olup, blytk kentler arasinda direkt yolcu tagsimasi yapan,

ara gar ve istasyonlarda durdurulmayan trenlerdir.

Tren Adi Parkuru
6 EylUl Ekspresi Alsancak-Bandirma
17 Eylul Ekspresi Alsancak-Bandirma

Uretim Degerleri:

YILLAR YOLCU SAYISI YOLCU KM (I GELIR (TL) UTILIZASYON %

2008 1.865.129 613.878 20.696.537 62
2009 1.983.829 587.759 22.197.788 63
2010 1.713.641 433.969 18.407.316 65
2011 1.627.147  400.522 19.724.773 64
2012 614.270 89.890 4.411.103 61

3.4.4. Mavi Trenler

isledikleri bélgenin 6nemli merkezleri disinda durmayan hizli trenlerdir.

Tren adi Parkuru

izmir Mavi Ankara-Alsancak
Cukurova Mavi Ankara-Adana

4 Eylal Mavi Ankara-Malatya
Konya Mavi Konya-izmir

YILLAR YOLCU SAYisI YOLCU KM GELIR (TL) UTILIZASYON %

2008 1.155.854 443.693 11.693.474 71
2009 1.178.116 451.907 12.889.909 67
2010 1.018.407 410.418 11.930.677 55
2011 1.014.259 398.880 12.596.491 56
2012 957.604 392.688 12.087.783 50
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3.4.5. Ekspres Trenler

Uzun mesafeli hizli trenlerdir. Yolcu yogun olan merkezlerde durmaktadir.

Tren adi Parkuru

Bogazigi Treni Ankara-Arifiye
Karesi Eksp. Ankara-Alsancak
Dogu Ekspresi Ankara-Kars

Toros Ekspresi Eskisehir-Adana
Guney/Kurtalan Ekspresi Kurtalan-Ankara
Van golu Ekspresi Ankara-Tatvan
Firat Ekspresi Adana-Elazig
Karaelmas Eksp. Karabuk-Cankiri
Ege Ekspresi Eskisehir-Alsancak

Uretim Degerleri:

YILLAR YOLCU SAYISI YOLCUKM GELIR(TL) UTILIZASYON %

2008 3813049 1141725 29083 793 50
2009 3.132619 956746 25793 251 46
2010 3.087.551  935.031 28.806.467 46
2011 2.904.567 873.096 28.569.856 47
2012 1714677 4151789 12749780 36

Yolcu azalis nedenleri:

Dis etkenler;

2003 yilindan itibaren bdlgesel ugus adina sahip 6zel havayolu sirketleri i¢ hat
seferlerinin her gegen giin yodunlasarak Kars, Erzurum, Erzincan, Sivas, Adana,
Batman, Diyarbakir, Elazig, Kayseri, Malatya, Mus’a Atatirk, Sabiha Gdkgen ve
Esenboga ¢ikish uguslarin diizenlenmesi, havayolu firmalarinin sektérde tutunma
amacina yonelik olarak kendi aralarinda olusturduklari rekabete bagli olarak
yaptiklari fiyat indirimleri ve duzenledikleri kampanyalarla uzun mesafeli

demiryolu yolcu talebini olumsuz yonde etkilemesi,

Sehirlerarasi yolcu tasimaciliyi yapan otobls isletmelerinin ekonomik kosullara
bagl olarak donemsel kampanyalar dizenleyip fiyatlarini asagiya c¢ekme
uygulamalarinin zaman zaman devam ediyor olmasi, bu durumun ekspres trenleri

ile uzun mesafe tasima tercihlerine olumsuz yansimasi,
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Kurum ici etkenler ise;

Yol calismalari nedeni ile kismi iptaller ve seferden kaldirilan trenler ve bu
planlamalara bagli olarak uzun mesafeli g¢alisan yolcu trenleri bilet satiglarina
getirilen kisitlama ve saat degisikliklerinin yolcu taleplerine olumsuz yansimasi ve
belirtilen neden ile trenlerin bilgisayarli rezervasyon sisteminde gunlik olarak

sisteme baglanmasi, 30 gun 6ncesinden bilet satigi yapilamamasi,

Muhtelif hat kesimlerinde uzun ve kisa sureli hiz kisitlamalari nedeni ile tren
tehirlerinin devam etmesi ve trafik geredi ortaya cikan tehirler yolcu talebini

olumsuz etkilemektedir.

Yolcular artik hizh konforlu ulasimi istemekte, maliyeti disik ekonomik tasima
taleplerini tasima tdrlerindan beklemektedirler. Talebin bu sekilde olmasinda
yuksek hizli trenler, ucuz ugak bileti bulabilme imkani, milli gelir artisi, yurt disini

goérme imkaninin geniglemesi hususlarinin etkili oldugu bilinmektedir.
3.4.5.1. Bolgesel Ekspresler Rayotobisleri ve Mototrenler

Bolgesel ekspresler; isledikleri bdlgenin, yolcusu yogun olan merkezlerinde duran

hizli trenlerdir. Rayotobusleri-Mototrenler mevcut filoda 5600/5700 serisi ray otoblsu ya

da 5500 serisi mototrenle temin edilirler. Agirlikl olarak Mersin-Adana ve Basmane-

Odemis parkurlarinda hizmete vermektedirler.

Kisa mesafeli igletilen bu kapsamdaki trenlerin dnemli glizergahlari:

Tren adi Gulzergah

Bdlgesel /Raybius  Adana-Mersin (50/sefer/gun)
Bdlgesel Ekspres Zonguldak-Karabuk (10 sefer/gun)
Bdlgesel /Raybis Basmane-Odemis, Tire, Séke, Denizli

Bolgesel Ekspres Trakya hatti (6 sefer/gin)

YILLAR YOLCU SAYISI YOLCU KM (/GELIR (TL)  UTILiZASYON %

2008 13.246.796 1.024.079 35.762.499 58
2009 12.662.321 974.578 40.614.407 57
2010 13.965.426 1.052.654 43.121.397 60
2011 15.444.321 1.157.921 54.272.192 69
2012 10773145 [767.923 42.597 286 63
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Azalis nedenleri; Yol g¢alismalarina gerekli zaman araliginin saglanabilmesi, yol

kapanmalari ve yolcu taleplerinde yasanan degisiklik nedeni ile tren saatlerinin yeniden
belirlenmesi amaci ile ; Haydarpasa-Adapazari,istanbul-Kapikule, istanbul-Uzunképri,
Gaziantep-Nusaybin, Kltahya-Balikesir, Balikesir-Basmane, Diyarbakir-Kurtalan,
Batman-Kurtalan, Ankara-Polatli, Zonguldak-Karabik parkurlarinda tamamen veya
kismen tren iptalleri, tren saatlerinde yapilan kisa ve wuzun sdreli degisiklikler,
¢alismalarda yasanan belirsizlikler nedeni ile ileri tarihli bilet satiglarinin bazen 3 gline

kadar dusurilmesi yolcu kaybina neden olmustur.

3.4.5.2. Yolcu Trenleri
Orta ve uzun mesafelerde hizmet veren bu trenlere glzergahindaki butin

istasyonlar ile duraklarda durus verilmekte alt gelir gruplarina hitap edilmektedir.

Demiryollari ile taginan yolcu miktarlari 1928 yilindan 1997 yilina kadar anahat
yolcu tasimaciligi toplam demiryolu tagsimasinin 1928 yili itibariyla ortalama %30’u kadar
olup bu oranin 1979 yili sonrasi dikkate alindiginda %18’e indigi ancak son yillarda
%20’nin hemen Uzerine oturdugu goérulebilmektedir. Ayni yillar itibariyla ortalama yillik
artis orani %5,5 ve 1979 yilindan itibaren duzenli olarak %2,8 olarak hesap edilmektedir.
1980-2005 yillari arasinda yolcu-km tasimalari; demiryollarinda 2004 yilinda %16,32
gerileme ve 1993 yilinda %18,69 en hizl artis ve ortalama %0,60 artis gostermektedir.

3.4.5.3. Karma Yolcu Trenleri

Kisa ve uzun mesafeli yerlesim merkezleri arasinda calisan, aradaki butin
istasyonlar ile duraklarda duran ve dizisinde yuk vagonu bulunan yolcu trenleri karma

tren olarak (4 cift) hizmet vermektedir.

YILLAR YOLCU SAYISI YOLCU KM (/GELIR (TL)  UTILiZASYON %

2008 128.284 10.757 460.141 32
2009 98.662 8.196 354.081 25
2010 111.909 9.346 373.912 27
2011 115.548 9.711 403.536 28
2012 116905 9.695 447.904 26

3.4.5.4. Uluslararasi Trenler

Uluslararasi anlagsmalar gercevesinde gerek kurulusumuz gerekse diger Ulke

vagonlarindan teskil edilerek uluslararasi ¢alistirilan trenlerdir.
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Avrupa Yoénune:
o Bosfor Ekspresi.(istanbul-Blikres arasinda Sofya baglantili),
o Otokuset treni/lOPTIMA (Edirne-Villach-Viyana)
Ortadogu Yoénune:
e Transasya Ekspresi (Istanbul-Tahran)
e Van-Tebriz

Uretim Degerleri:

YOLCU SAYISI 2008 2009 2010 2011 2012

BOSFOR EKSPRESI 37.631 27912 28.431 25.559 16.648
DOSTLUK EKSPRESI 33.045 28.342 20.110 1.307* 0
TRANSASYA TRENI 20.418 17.460 18.358 15.175 14.013
TAHRAN SAM TRENI 14.344 10.105 10.798 12.395 793~
TEBRIZ VAN TRENI 8.615 16.651 18.359 10.388 8.988
OTOKUSET TRENLERI  18.326 30.756 15.146 12.216 11.194
TOPLAM 132.379 131226 111202 75733

*Dostluk/Filia Ekspresi 14.02.2011 tarihinde seferden kaldiriimistir.
*Tahran Sam Treni 19.02.2012 tarihinde seferden kaldiriimigtir.

3.4.5.5. Yemekli-Yatakli Vagon Hizmetleri

Uzun mesafeli trenlerde yolcu ihtiyaglarinin karsilanmasi amaciyla, trenlerin
teskilatina yemekli ve yatakli vagonlar eklenmektedir. Yatakli vagon hizmetleri 1924
yilinda, yemekli vagon hizmeti 1925 yilinda baglatiimistir. Bu hizmetler ilk yillarda
yabanci firmalar eliyle saglanmis, 1967 yilindan itibaren yemekli, 1972 yilindan itibaren

yatakli hizmetleri TCDD tarafindan verilmeye baslanmistir.

Kurulug; yemekli vagon isletmeciliginde gelirin gideri kargilama orani %50
civarinda oldugundan verilen bu hizmetin 3. Sahis firmalarindan temin edilmesi yoéninde

karar almig ve 28.06.2004 tarihinde 6zel igletmecilige verilmistir.

Yemekli vagonlarda galisan TCDD personeli; gise hizmetleri, konduktorluk, tren

odacisli vb. hizmetlere istihdam edilerek bu alanlardaki personel agigi1 kapatiimigtir.

01.02.2012 tarihinden itibaren Ankara-Haydarpasa-Ankara guzergahinda hizli
tren yol calismalari nedeniyle bu giizergahta calisan trenler iptal edilmistir. Halen; izmir
Mavi, Konya Mavi, 4 Eylil Mavi Treni ile Karesi, Cukurova ve Dogu Ekspresi trenlerinde

yemekli vagon hizmeti, 7 anahat treninde ise yatakli vagon hizmeti verilmektedir. 2009
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yilindan itibaren Yiksek Hizli Tren Setlerinde kafeterya bdlmesinde yemekli vagon

hizmeti 6zel sektor tarafindan saglanmaktadir.

3.4.6. Demiryolu Yiik Trafigi ve Tagimalari

3.4.6.1. Ulusal Tagimalar

Konteyner tasimalarinda demiryolu tasimaciiginin sagladigi maliyet UstanlGgu
gbz oOnlne alindiginda, Ozellikle bos konteyner tasimalarinin demiryollari ile
gerceklestiriimesinin 6nemli faydalar saglayacagi belirtilebilir. Karayolu tasimacihiginin
ulkemizde olduk¢a yogun olarak tercih edilmesi, belirli bolge ve hatlarda sikisikliklara
neden olabilmekte ve bu durum da fazladan bekleme slrelerini ve maliyeti
arttirabilmektedir. Karayolu tasimaciigi yerine demiryollari ile bos konteynerlerin
tasinmasinin gercgeklestirimesi, gerek maliyet gerekse de azaltilabilecek kaza ve
sikisiklik riski ve gevre kirliliginin azaltilmasi acisindan 6nemli katkilar saglamaktadir. Bu
kapsamda 06zel sektorin de bos konteyner tasimaciliginda demiryollarini tercih etmesi

ozendirilmelidir.

Demiryolu yuk tasimalarinin %91,4’0 yurticinde tasinmaktadir. Yurtigi yuk
tasimalarinda %45 ile kati dokme yuk en blyUk pay sahibidir. Petrol ve petrol Grlnleri,
insaat malzemesi, mamul madde ve gida ve konteyner tasimalari diger 6nemli yUk
cinsleridir. Bu yuk gruplari asagdida tabloda verilmektedir. Geleneksel yik halindeki
dokme yuk, ingsaat malzemeleri, madenler demiryoluyla tasinmakta iken gelisen teknoloji,
gevreye duyarlilik, kombine tasimacilik, tasima maliyetlerinin minimizasyonu, ulasimda
etkin ve ekonomik turin tercihinde g¢esitli avantajlar sunan demiryolunda bunlar digindaki
yuk cinsleri de tagsinmaya baslamistir. Bu nedenle ve gelisim paralelinde; yuk cinslerine

gbre demiryolu tasimalari ve beklentileri ana basliklar halinde asagida belirtimektedir:

= Demir cevheri - Katt Dokme Tagimalari: Demir cevheri tagimasi, yuksek tonajli
ve uzun mesafeli olmasi nedeniyle demiryolu tagimaciligina uygun ancak yukleyici sayisi
az olan yuk cinsidir. Demir-gelik Uretimi ile ilgili isletmelerde kapasite artirmina yonelik
yatirimlar yapiimakla birlikte, demiryolu kullanimi ve tagimaciligi acisindan cesitli riskler
de tasimaktadir. Bu tdr isletmelerin Ozellestirimesinde iki 6nemli husus ortaya
cikmaktadir: 1) 6zellestirilen isletme ham maddesini tlke disindan ithal etmekte, 2) ithal
edilen ham maddeyi Ulke disindan keyfi ulastirma sistemi ve yabanci igleticileriyle
tasimalarini  gergeklestirmektedir. Bu; hem Turkiye’de mevcut ham maddenin
kullaniimasini hem de bu ham maddenin Tuirk igleticilerle veya 6zellikle demiryoluyla

tasinmasini engellemektedir. Maden tasimaciiginda énem arzeden (Urlnler krom,
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manyezit, boraks ve algitagidir. Demiryoluyla maden tasimacihgr agir tonajli ve uzun
mesafeli olmasi nedeniyle geligtirilebilir gorilmekle birlikte kaliteli rezervlerde daralma

veya Ozellestirmeler demiryolu tagimaciligini azaltmakta veya engellemektedir.

= Kati Yakitlar: Kati yakitlar dokme yuk seklinden torbali yuk sekline
donusmektedir. Kati yakit tasimaciligi netton bakimindan demiryolu yik tasimaciliginin
yaklasik %20’sini olusturmakla birlikte ortalama tasima mesafesi olduk¢a disuk
oldugundan, yuk tasima gelirlerine katkisi sinirlidir. Demiryolu tagimaciligina uygun olan
bu tur tagimada Kémdir isletmeleri ile baglarin giiglendiriimesi ve termik santrallerde
ortaya ¢ikan kdlin depolanmasi ile gimento sektérine tasinmasi demiryolu igin iyi bir

pazar olusturacaktir. Bu yUklerin karayoluyla taginmasi; risk olusturmaktadir.

= Petrol ve Petrol Uriinleri Tagimalari: TCDD disinda 6zel sektér de kendi
vagonlari ile petrol ve petrol Urlnleri tagimaya baslamistir. Yaklasik 20 milyon ton petrol
tasimalarinin demiryollariylatasinan miktari en fazla 500 bin tondur. Avrupada sadece iki
Ozel sektdr firmasinda bulunan tanker vagon sayisi 60 bini bulmaktadir. Avrupa’da bu
tasima ya boru hatlari yada demiryolu ile yapiimaktadir. Henlz hat baglantisi
bulunmayan depo ve rafinerilere acilen baglanti saglanmasina ve aktarma istasyonlarina
ihtiyag vardir. Demiryolu envanterinde bulunan 380 adet eski, 200 adet yeni sarnig
vagona ilave olarak teknolojik korumali 6zel vagon sayisinin artirilmasi gerekmektedir.
Tasinmasi gl¢ ve 6zel dnlemler gerektiren petrol ve petrol Urlnlerinin demiryoluyla
tasinmasi; 6zel vagon imali ve blok tren isletmeciligi ve isletimin ekonomik ve hizli olmasi
dolayisiyla Uretici firmalarca cazip karsilanmasi ile birlikte artig egilimine girmigtir. Petrol
ve petrol Urlnleri gibi tehlikeli madde tasimalarinin tamaminda demiryollarinin ciddi bir

potansiyeli mevcuttur.

* ingaat Malzemesi Tasimalari: Ulkemiz ve Ortadogu (lkelerindeki insaat
sektérinde yasanan gelismelere bagh olarak, kum, demir, seramik, ¢imento, tugla v.b.

ingaat malzemesi tagimalari demiryollari igin bir firsat olarak gériimektedir.

= Cimento ve Klinker: Cimento ve klinker Uretimi mevsimsel olmasina ragmen
demiryolu icin cekici bir pazar kesimidir. i¢ piyasada talebin ve Ortadogu’ya ihracatin
artmasi beklenmektedir. Bu sektérdeki tagima maliyeti géz 6nine alindidinda demiryolu
tasimaciliginin 6n plana ¢ikacagi acgiktir. Kiresel ekonomik kriz; bu tasimacilik igin risk

olusturacaktir.

= Mamul Madde ve Gida Tasimalari: TCDD tarafindan yapilan gida tasimaciligi

kuru gida Uzerine yogunlasmis blok tren uygulamasina gegilmesiyle birlikte tasima
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suresinin kisaltiimasi ve tagimada duzenlilik saglanmasiyla kuru gida yaninda daha once
demiryolu ile tagsinamayan su, gazli igecek, mesrubat gibi gida maddeleri de tagsinmaya
baslanmigtir. Hizla degisen demografik ve sosyal yapi ile market zincirleri; gida sektoru
ve tasimalarina da ciddi bir etki yaratmig, Olgek blylyerek daha fazla dretim ve
dolayisiyla daha biylk tagima ihtiyact dogurmustur. YUk miktar ve mesafelerinin artmasi
demiryolunu cekici hale getirmekle birlikte, bu Grlnlerin kisa raf émrd; temel kisit

olusturmakla birlikte 1sitmali, sogutmali 6zel vagon ihtiyaci dogmaktadir.

= Konteyner Tasimalari: Dinyada ve Ulkemizde tasima kolayhdi ve tirler arasi
aktarmada pratik ve igletim ucuzlugu; konteyner kullanimini giderek yayginlastirmaktadir.
Karayolu-demiryolu entegrasyonunda &zellikle misteriye kapidan-kapiya tasima imkani
sagladigi igin yurtici tagsimacilikta giderek daha ¢ok tercih edilen konteyner tagimaciligi

demiryolu yurtici yik tasimaciligi icin de yeni bir firsat olarak gérilmektedir.

Tablo 3.4.6.1.1 Madde cinlerine gore 2023 beklentileri

Netton
Madde Cinsi 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023
Konteyner 4.076.714| 4.421.389| 4.766.064| 5.503.528| 7.022.707| 8.651.205|10.182.356|12.269.740|14.785.036| 17.815.969| 21.468.242| 25.869.232
Dokme yik 13.584.086| 13.703.252| 13.822.419| 14.067.901 14.969.447| 15.597.204 16.230.982 19.558.333( 23.567.791( 28.399.188( 34.221.022| 41.236.332
Siviegyalar 2.364.143| 2.498.598| 2.633.052 2.903.279| 4.076.349| 5.129.669| 6.680.610| 8.050.134| 9.700.412| 11.688.997| 14.085.241| 16.972.715
insaat Malz. 4.916.829| 4.990.581| 5.064.333| 5.216.263| 5.667.433| 6.548.674| 7.124.612| 8.585.158|10.345.115| 12.465.864| 15.021.366| 18.100.746
Diger 913.357| 1.020.070| 1.126.783| 1.283.691| 1.501.219| 2.157.237| 2.935.795| 3.537.633| 4.262.847| 5.136.731| 6.189.761| 7.458.662
Y.ici Toplam | 25.855.129| 26.633.890| 27.412.651| 28.974.663| 33.237.154| 38.083.989| 43.154.355| 52.000.998| 62.661.202| 75.506.749| 90.985.632|109.637.687
U.Arasi Toplam | 2.824.686| 2.995.278| 3.165.870| 3.445.587| 3.933.903| 4.499.801| 5.337.085| 6.431.188| 7.749.581| 9.338.245| 11.252.585| 13.559.366
Genel Toplam | 28679814 | 29629167 | 30578521 | 32420250 | 37171057 | 42583790 | 48491440 | 58432185 | 70410783 | 84844993,7 | 102238217 | 123197052

Ulusal demiryolu ylUk tasima hizmetlerine iliskin musteri gérasleri yilik ve dizenli
olarak derlenmekte ve analiz edilmektedir. 2011 yilinda ankete katilan firmalarin yuk
potansiyeli 23,9 milyon ton olup, sunulan hizmetlerden firmalarin %19’u cok memnun, %
44.8’i memnun, % 5,2’si memnun degil, % 31’i ise kararsiz oldugunu belirtmislerdir. 2012
yilina ait ankette ise ankete katilan firmalarin gergeklesen yuk tagsimalari 22,5 milyon ton
olup, demiryolu hizmetlerinden %11,4 oraninda gok memnun, % 59,1 oraninda memnun,
%22,7 oraninda memnun olmayan ve % 6,8 oraninda kararsiz seklinde dagiimaktadir.
2011 yilinda sunulan hizmetlerden memnun olmayan ya da karar veremeyen firmalar
toplam iginde %36.2 orana sahip iken 2012 yilinda ayni oran 29,5 oraninda digmesine
karsin Ugte bire yakin bu firmalarin sunulan hizmet algilari i¢cinde, daha ¢ok altyapi
yapim, bakim ve onarim galismalarina dayali demiryolu kesimlerinin hizmete kapatiimasi
nedeniyle meydana gelen tagima mesafesi ve surelerinin artmasi gibi zorunlu ve gesitli
tagsima hizmetleri aksakliklarinin  bulundugu/yeraldid1 anlagiimaktadir. Dolayisiyla,

zorunlu bir ihtiyag halinde bulunan altyapi yapim, bakim ve onarimlarinin uzun sureli plan
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ve programlarin hayata gegciriimesi ile isletimin énceden belirlenebilen ve ¢6zim ya da
segenek Uretilebilecek bir duruma getirilmesi zorunlu goérinmektedir. Hazirlanacak bu
plan ve programlara aynen uyulmasi da ayni derecede o6nemli bir zorunluluk

olusturmaktadir.

Tablo 3.4.6.1.2 Yiuk tasimaciligi memnuniyet anketi sonuglari

8
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3.4.6.2. Uluslararasi Tagimacilik

Ulkemiz cografi konum itibariyle transit tasimacilik agisindan elverigli bir konumda
bulunmasina ragmen transit yik tasimaciliyi toplam uluslararasi yuk tagsimaciliginin %0,5
civarindadir. Oldukca karli bir tagsimacilik olan transit tagimacilik son yillarda, Turkiye'yi
Avrupa-Ortadogu ve Avrupa-Asya transit tasimacilik koridorlarinin disinda birakan
gelismeler nedeniyle ciddi sekilde dismustir. Avrupa ve Orta Asya arasindaki trafikte
Rusya Uzerinden gegen TransAsya Railway (TAR) hatlarinin ve Karadeniz limanlarinin
kullanimi Avrupa ile Ortadogu arasindaki trafikte ise Yunanistan ile Suriye limanlarinin
Misir, israil ve Birlesik Arap Emirlikleri Limanlarinin kullanimi ile; Tirkiye transit
tasimacihigin ciddi bir alternatifi haline gelmistir. Uluslararasi tasimacilik agisindan yine
istanbul Bogazi ve Van Gélu ciddi darbodazlar yaratmaktadir. Uluslararasi tagimacilikta
Ozellikle transit tagsimacihdin Glkemizden saglanmasi igin Avrupa’da gelistirilen projelere
aktif katim saglanarak olusturulan ulastirma koridorlarinda Turkiye’'nin yer almasi temin

edilmelidir.

= Dig Ticaret ve Demiryolu Tasimacihigi: Turkiye bodlgesel ve kiresel
entegrasyonda merkezi ve stratejik bir konumda olup batiyi doguya ve kuzeyi giineye

baglayan énemli enerji, ticaret ve ulastirma aglari bu potansiyeli ortaya ¢ikaran anahtar
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unsurlardir. Balkanlar, Karadeniz, Akdeniz Havzasi, Kafkasya, Orta Asya ve Orta Dogu
gibi komsu bdlgelerdeki son ekonomik ve politik gelismeler Turkiye’nin bdlgedeki rolini
daha da 6nemli hale getirmektedir. Turkiye; iligkili bdlgelerdeki dis ticaretin 6nemli
aktérlerinden biri haline gelmekte, AB ve OECD Uye Ulkeleri yaninda Karadeniz
Ekonomik isbirligi Orgiitd (BSEC), Ekonomik isbirligi Teskilati (ECO) ile Orta Asya ve
Orta Dogu Uulkeleriyle de kapsaml ticari iligkiler ylratmekte veya gelistirmektedir. Bu

ticaret ton cinsinden asagidaki tablolarda sunulmaktadir.

. Avrupa Ulkeleri ile Dis Ticaret ve Demiryolu Yiik Tasimacilig:
Ulkemizin en biyiik ve artarak devam eden Avrupa iilkeleri ile dig ticareti, beraberinde
ciddi bir ulagim ve lojistik hizmet talebi dogurmaktadir. Enerji verimliligi, cevre, altyapi ve
surdurdlebilir bir kalkinma igin séz konusu Ulkelerde demiryollari daha c¢ok tesvik
edilmekte ve yeni koridorlar olugturulmaktadir. Bu koridorlardaki demiryolu alt yapisi
karsilikli isletilebilirlik de dikkate alinarak surekli iyilestiriimektedir. Bu agidan; 4. ve 10.
Pan Avrupa ulasim koridoru, TER, AGTC hatlari tzerinde yer alan ve Avrupa’ya agilan
demiryolu baglantisi istanbul-Kapikule ve Pehlivankdy-Uzunkdprii hatlarinin geometrik
standartlarinin iyilestirimesi ve kapasitesinin arttirimasi 6nemlidir. Uluslararasi yuk
tasimaciliginda da blok tren igletmeciligine gecilmis olup, dis ticaret hacmini gelistirmek
ve ulastirma sektoru icinde demiryolu payini artirmak amaciyla degdisik Ulkelerle yapilan
anlasmalar cergevesinde Avrupa Ulkelerine, uluslararasi blok yik trenleri isletimeye
baslanmigtir. Tuarkiye ile Avrupa ulkeleri arasinda, basta Almanya olmak Uzere
Bulgaristan, Macaristan, Avusturya, Belgika, Hirvatistan, Slovenya, ve Cek
Cumhuriyeti'ne karsilikli olarak blok yuk trenleri ¢aligtiriimaktadir. Otomotiv sektériine ait
tasimalarin demiryoluyla yapilmasi Ulkemizde de baslamistir. Kéln (Almanya)-Késekdy-
KdIn blok konteyner treni ile otomotiv yedek pargca tasimaciligi yapilmaktadir. 2004
yilindan itibaren yillik ortalama 12.000 adet swap-body tasimasi yapilmaktadir. Fiyat,
sure vb avantajlar sunan bu ve buna benzer uygulamalarin geligtirilerek devam etmesi;
sektérde azalan demiryolu payinin iyilestiriimesine katkida bulunacaktir.Hizli tren ve
Marmaray yapim ¢alismalari konvansiyonel hat bakim onarim ve yenileme c¢alismalari
nedeniyle meydana gelen yol kapatmalari yapilan tagimaciiyi olumsuz etkilemeye

baslamistir.

= Komsu Ulkelerle Dis Ticaret ve Demiryolu Yiik Tagimaciligi: Ulkemizin kara
siniri bulunan 8 Ulkeyle dis ticareti ekonomik ve bélgesel kalkinma agisindan oldugu
kadar dis politika ve ulastirma hedefleri agisindan da son derece énemlidir. 2003-2011

arasi yillarda gergeklesen dis ticaret asagdidaki tabloda verilmektedir.
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Tablo 3.4.6.2.1 Komsu lilkelerle ¢ift tarafli demiryolu tagimaciligi (ton)

iRAN 204.866 321.508 240.661 315576 345.069 325.735 249.208 276.402 219.646
SURIYE 257.077 275165 386.182 540.618 | 674.770 833.492 518.391 | 358.724 231.637
IRAK 27.826  144.386 80.194 74.385 1.693 0 813 28.415 94.515

BULGARISTAN 489.699 712.187 689.690 493.023 | 468.411 522665 360.829 | 369195 321285
YUNANISTAN 4.680 3.727 6.313 2.710 3.260 2.563 2.674 2.636 147

AZERBAYCAN 1.298 754 0 0 0 0 280 21 0
GURCISTAN - - - - - - 0 0 0
ERMENISTAN = = = = = = 0 0 0

Tablo 3.4.6.2.2 Tiirkiye’nin komsu ulkelerle dis ticareti (ton)

SURIYE 3.219.698 2.644.094 2.388.980 2.476.160 3.108.041 4.145.305 5.747.383 6.753.854 4.871.664
IRAN 7.693.674 6.879.330 8.141.071 8.317.711 10.384.553 9.547.595 4.788.919 10.075.926 11.837.196
IRAK 2.306.379 5.880.832 7.423.193 4.324.584 5.150.227 6.764.300 10.592.514 10.861.385 12.547.231

BULGARISTAN 2.596.191 3.165.293 3.631.926 4.042.831 5.063.949 3.969.494 3.583.026 4.325.386 4.792.593
YUNANISTAN 2.215.027 2.397.684 2.225119 3.286.827 3.487.489 3.165.075 2.694.621 2.974.961 3.799.966
AZERBEYCAN 744.810 703.944 966.909 1.094.520 1.101.721 1.999.214 1.040.803 1.216.822 1.267.824
GURCISTAN 1.792.423 1.411.811 1.227.586 1.279.212 1.535.330 2.024.524 | 1.692.881 1.741.456 1.711.777
ERMENISTAN - - - - 2 58 360 157 198

Bir dnceki yila gore dis ticaret hacminde artis 2004 ve 2005 yillarinda yaklasik
%12 iken 2006 yilinda %33 azalma, 2007 yilinda %70 artis ve 2008 yilinda ise %6
oraninda artis olarak gozlenmistir. Ayni yillar icin agirhkl ortalama olarak yillik dizenli
%18 artis oldugu tespit edilmektedir. 2009 yilinda dinya genelinde yasanan global krize
bagh olarak dig ticarette bir 6nceki yila gére %4,6 oraninda azalmistir. Bir dnceki yila
2010 yilinda %26 oraninda artis, 2011 yilinda ise %7,5 oraninda artis gergeklesmistir. Bu
artis oranina, kriz sonrasi toparlanma ve Irak ile dig ticarette gerceklesen gelisimin
dnemli etkisi olmustur. Tirkiye’'nin kara sinir komsusu olan (lkelerden iran’a Kapikdy,
Suriye’ye Meydan-1 Ekbez, Cobanbey, Nusaybin, Irak’a Suriye Uzerinden Nusaybin,
Ermenistan’a Dogukapi, Bulgaristan’a Kapikule ve Yunanistan’a Uzunkopri sinir kapilari
olmak Uzere 8 noktada dogrudan demiryolu baglantisi bulunmaktadir. Ayrica, kara
komsusu olmayan Rusya Federasyonu, ve Ukrayna’ya, feribot baglantili demiryolu yuk
tasima hizmeti sunulmaktadir. Turkiye ile komsu Ulkeler arasinda yapilan tasimalarda
demiryolunun vazgecilmez bir ulagim tirt oldugu gézlenmekte ve son 10 yillik veriler de;
demiryolu payinin artisini teyit etmektedir. Ancak, 2012 yilinda Suriye’de yasanan olaylar

nedeniyle Suriye ve Irak ile demiryoluyla direk tasimacilik yapilamamaktadir.
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Komsu 6 Ulke ile dogrudan demiryolu baglantisi mevcut iken énemli bir pazar olan
Irak’a Suriye’de 81 km yol kat ederek ulasiimaktadir. Suriye-lrak ve Suriye’nin Lazkiye
Liman baglantil Avrupa-Suriye-lrak tagimalari da bu hat Gzerinden gergeklestirildiginden
gerek rekabet gerekse kapasite nedenleriyle ve Glkemiz ile Suriye arasindaki diplomatik
iligkilere gbre Suriye demiryolu hattini tek tarafli kapatabilmekte ya da ulkemize sinirli
kullanim tahsis edilmektedir. Suriye’de meydana gelen siyasi gelismelere bagh olarak
demiryolu sinir kapilarinin kapatilmasi nedeniyle Irak’a yapilmakta olan demiryolu
tasimaciigi gunimuizde gergeklestiriememektedir. Ulastirma acisindan dezavantaj
olusturan bu durumun ¢ézimlenmesi icin Ulkemiz ile Irak arasinda dogrudan baglantili bir
demiryolu koridoruna ihtiya¢ duyuldugundan Nusaybin-Cizre-Silopi-Habur yeni demiryolu

yapimi planlanmistir.

Komsu Ulkelerle yapilan dig ticaret ve demiryolu miktarlari tabloda sunulmaktadir.
Tablodan anlasilacagi Uzere, dis ticaret hacmi igerisinde demiryollariyla ¢ok dusik bir
tasima yapilabilmektedir. Demiryolu tasimalarinin toplam dis ticaret igerisindeki oranlari
incelendiginde daha da carpici olmaktadir. Dis ticaret hacminin %2.12 orani ancak

demiryoluyla tagsinmaktadir.
= Rusya ve Tirk Cumhuriyetleri ile Dig Ticaret ve Demiryolu Yik Tagimacilig::

Ulkemizde 1435 mm aciklikta standart demiryolu hatti, Rusya ve Tulrk
Cumhuriyetlerinde 1520 mm aciklikta genis demiryolu hatti ve daha genis gabarili yuk
vagonlari kullaniimaktadir. Bu nedenle, Turkiye ile Rusya ve Turk Cumhuriyetleri

arasinda kesintisiz demiryolu tagimaciligi yapilamamaktadir.

Dis ticaret hacmi igerisinde dnemli bir potansiyel halinde bulunan Turkiye ve
Rusya arasinda geligtirilecek ve gerceklestirilecek demiryolu projeleriyle yuk
tasimalarinin artacagi da aciktir. Tirkiye demiryolu ve lojistik sektoriinin bu potansiyeli
degerlendirebilmesi icin mevcut koridorlarin iyilestiriimesi, ve yeni koridorlarin

olusturulmasi gerekmektedir.

Bu amacla; Turkiye ve Rusya arasinda yeni bir kombine tasimacilik sistemi
olusturulmustur. Samsun — Kavkaz Limanlari arasinda tren feri baglantii demiryolu
tasimaciligi projesiyle Samsun’da kurulan boji degistirme istasyonu sayesinde TCDD
gabarilerine uygun olan Rus vagonlarinin Samsun limaninda bojileri (tekerlek takimlari)
degistirilerek TCDD demiryolu hatlarina sevk edilmesi, TCDD gabarilerine uygun

olmayan Rus vagonlarindaki yuklerin ise Samsun Limaninda karayolu araglarina veya
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TCDD vagonlarina aktarilarak Turkiye’deki varig noktalarina sevk edilmesi ve tersi

yondeki tagsimalar gergeklestirilecektir.

Mevcut koridor Tlrkiye-Rusya arasinda demiryolu tasimaciligi, Bulgaristan-Varna
ve Burgaz Limanlarina feribotla gelip, boji degistiren Ukrayna vagonlarinin istanbul’a
kadar gelmesiyle ya da lligevski — Derince arasinda c¢alisan ve boji degismedigi igin
Derince’den ileri gidemeyen Rus ve Ukrayna vagonlariyla ¢ok kisitli ve zor kogullarla
saglanmaktadir. Tirk Cumbhuriyetlerine ise Tirk vagonlarinin iran-Tirkmenistan sinir
istasyonu olan Saraks’'ta konteynerlerin aktariimasi ya da Turki Cumhuriyetlerine ait
vagonlarin bu istasyonda bojilerinin degistirmesinden sonra vagonlar Glkemize

gelebilmektedir.

Ayrica, Van Golundeki kesinti nedeniyle koridorda ciddi kapasite sorunu
mevcuttur. Tirkiye-iran, Tirkiye-Tiirki Cumhuriyetleri ve Tirkiye-Pakistan ve Afganistan
arasindaki ticaret ve demiryolu tasimacihigi agisindan Van Golu gegis kapasitesinin
artinlmasi ya da kesintisiz bir demiryolu baglantisi saglanmasi Turk demiryolu ve lojistik

sektorinin énemli beklentileri arasinda yer almaktadir.

Tablo 3.4.6.2.3 Rusya ve Turk Cumbhuriyetleri ile Dig Ticaret (Ton)

RUSYA 21.759.143 27.736.196 29.700.418 34.562.444 41.244.082 38.270.673 37.612.520 35.075.561 29.930.524
AZERBEYCAN 744.810 703.944 966.909 1.094.520 1.101.721 1.999.214 1.040.803 1.216.822 1.267.824
KAZAKISTAN 969.919 872.992 705.702 964.829 1.676.125 2.506.971 1.380.767 3.353.290 2.755.113
TURKMENISTAN 250.445 293.828 216.636 282.289 586.700 677.820 700.262 804.619 880.418
OZBEKISTAN 119.079 160.862 177.900 184.940 264.612 280.730 265.308 385.457 351.882
TACIKISTAN 70.422 62.177 49.086 79.544 105.094 120.491 120.767 192.116 192.163
KIRGIZISTAN 33.819 52.336 45.528 64.452 83.624 84.334 63.841 57.219 70.806

Tablo 3.4.6.2.4 Rusya ve Turk Cumhuriyetleri ile demiryolu tagimacilig: (Ton)

RUSYA 2.921 1.820 211 3.128  19.913 7.049 1.886 1.431 839
AZERBEYCAN 1.298 754 0 0 0 0 280 21 0
KAZAKISTAN 5933 10.318  20.149  10.897 12.242  11.748 4.583 8.473 3.460
TURKMENISTAN 10.784  18.332 5.926 4.448 6.370/  21.106 4.688 6.509 10.158
OZBEKISTAN 6.713 2.031 1.521 1.997 5.822  10.402 7.296  11.250 2.118
TACIKISTAN 482 4.611 1.665 1.287 2.593 4.865 1.433 1.064 1.524
KIRGIZISTAN 534 1.002 1.179 1.214 2.889 4.826 1.124 793 1.226
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= Transit Tagimacilik: Turkiye, Avrupa, Asya ve Ortadogu arasinda bdlgesel bir
koridor, dogal bir kdpru, 3 saatlik bir ugusla 52 Ulkeye ulasilabilen 400 milyon nufuslu bir
cografyanin merkezi konumundadir. Buna karsin, transit tagimacilikta dogu-bati aksinda
Yunanistan Limanlarindan Akdeniz baglantili Misir, Hayfa(israil), Lazkiye(Suriye)
limanlarina, Ortadogu koridoru ile liman baglantili Avrupa-Rusya-Turk Cumhuriyetleri-Cin
ve Dogu Avrupa limanlari kullanilarak Karadeniz-Rusya-iran-Pakistan koridorlari
ulkemizle rekabet halindedir. 1982 yilina kadar Turk Demiryolu ve Turkiye Uzerinden
gerceklesen transit tagimaciligi bir milyon tonun Gzerinde iken Yunanistan, Suriye, Rusya
ve iran; blylk caph liman ve demiryolu yatirimlari ile llkemize alternatif koridorlar
gelistirerek Avrupa’dan Yunanistan Limanlarina gelen yuklerin denizyoluyla Suriye’nin
Lazkiye ve Tortus Limanlarina veya israilin Hayfa ve Misir Limanlarina ge¢cmesini,
demiryolu ve karayolu baglantisiyla da Ortadodu’'ya, Avrupa-Rusya Uzerinden Trans
Sibirya Koridoruyla Hazar tizerinden iran’a ya da Tiirk Cumbhuriyetleri ve Cin’e, yine dogu
Avrupa limanlarindan demiryolu ile Rusya ve Glrcistan limanlarina denizyolu ile gelen
ylikiin demiryolu ile iran, Pakistan ve Hindistan’a alternatif ulasimi saglanmis ve Ulkemiz
transit tasimalarinda ciddi azalmalar meydana gelmistir. Bu alternatif transit tasima
koridorlarinin gelistiriimesi, deniz ve demiryolu kapasitelerinin surekli iyilestiriimesi
karsisinda, Ulkemiz ana transit koridorunu olusturan Kapikule-Afyon-Mersin-Adana-
Nusaybin-Meydaniekbez, Kapikule-Ankara-Kayseri-Malatya-Dodukapi, Samsun-Kayseri-
Mersin koridorlarinda herhangi bir iyilesme veya gelisme saglanamamis, yeterli kapasite
olusturulamamigtir. Aksine yol bakim, onarim ve yenileme, gol ve bogaz gegiglerindeki

yetersizlik Glkemizin bu avantajini iyice dezavantaja gevirmistir.

3.4.6.3. Kombine Tagimacilik

Birden fazla ulastirma alt tirinan birarada ve/veya ardigik olarak kullanimi yoluyla
gergeklestirilen tasima hizmetidir. Yaygin olarak tdrler arasi tasimacilik, ¢ok tarld
tasimacilik ve kombine tasimacilik olarak isimlendirilmektedir. Turler arasi tasimacilik;
yuklerin tasima kap veya ambalajlarinin iki veya daha fazla ulastirma alt tdrtne
aktarilarak tasinmasidir. Cok tdrli tasimacilik, ulusal veya uluslararasi bir c¢ikis
noktasindan varis noktasina kadar kapidan kapiya, depodan depoya igletici
sorumlulugunda ikiden fazla ulastirma alt tirl kullanilarak énceden belirlenen tek bir
naviun Ucreti uygulanan tasima hizmetidir.Kombine tasimacilik ise, agirlikli veya ana
tagima turleri demiryolu ve/veya denizyolu ya da i¢suyolu olan karayolunun ¢ikis ve varig
noktalarinda sadece ana turlere aktarma amacgli ve kisa mesafeli kullanildigdi
kombinasyondur. Kombine tagimacilik, karayollarina zul tagimalarin demiryolu, denizyolu

veya igsuyoluna kaydiriimasi olup konteyner, RO-RO ve RO-LA tasimaciligi en yaygin
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ornekleridir. Kuguk farklarina ragmen tamami kombine tasimacilik adi altinda ele

alinmaktadir.

Ulkeler, kiresel ve bolgesel iliskilerini gliglendirmek igin serbest ticaret bdlgeleri,
gumrik birlikleri, ortak pazarlar vb. olusturma veya icinde yeralma ¢abasi igerisindedir.
Sanayilesmenin  hizla gelismesine, ndfus artisina  ve yerlesim  merkezlerinin
yayginlagsmasina paralel olarak, ulastirma sistemleri de devamli degisim ve gelisme
icindedir. Ancak ulusal veya uluslararasi boyutta ulastirma sektérinin liberallesmesi;
butunlestiriimesi, turler arasinda rekabetten ziyade paylagimci ve glvenli bir hizmet
sunumu odakli ortak politikalar benimsenmekte ve uygulanmaktadir. Ulastirma sektori
de tek ve bir butln olarak tam koordineli ve kombin yapida hizmet tUretmek veya faaliyet

g6stermek durumundadir.

o Kombine tasimacilik: Diger tasima tlrleri arasinda c¢agin gereklerine uygun
olarak rekabet yerine isbirligini getiren kombine tagimacilik, glin gectikge artan bir
hizla ulagtirma sektériinde tartismasiz 6énemli bir tasima seklidir. Ulke veya
birliklerin zorlamasiyla tasima tlrleri arasinda en ¢ok tercih edilen bir tasima
sistemi olarak kombine tagimaciligin Ulkemizde de gelistiriimesi i¢cin Ulusal ve
Uluslararasi Lojistik firmalari ile diger demiryolu kuruluglari arasinda yogun bir
igbirligine girilmigtir. Bu kapsamda; Kdsekdy-Kaln(Almanya) arasinda Swap-body
konteynirlarla haftada karsilikli 6 blok trenle Ford otomotiv yedek parcga
tasimalari, IFB (Interferryboats  Sirketince  Halkali-Sopron-Halkali  ve
CGukurhisar’dan Avrupa yonune ve tersi ydonde Cerkezkdy’'den Almanya’ya haftada
1 gun beyaz esya tasimaciligi, Halkali - Avusturya arasinda haftada karsilikli 2
blok trenle konteyner tasimaciligi, Halkal’'dan Polonya’ya haftada 1 gin boru
tasimasi yapilmaktadir. Turkiye-Avrupa arasindaki kombine tasimaciliginin
gelistiriimesine paralel olarak Trans-Asya ana koridoru (izerinde istanbul-Almaati
ve Istanbul-Turkmenistan arasinda konteynir ve konvensiyonel vagonlarla haftada
2 gun blok tren calistinimaktadir. Haydarpasa, Derince, Bandirma, Alsancak,
Samsun, iskenderun ve Mersin Limanlarindan denizyolu-demiryolu, demiryolu-
denizyolu baglantili kombine tasimacilik; Halkal, Késekdy, Derince, Bozlyik,
Cukurhisar, Ankara, Bodazkdpri, Eskisehir, Kayseri, Bagpinar, Bicerova, Mersin
v.b. isyerlerinden demiryolu-karayolu baglantili uluslararasi kombine ylk

tasimacihgi yapiimaktadir.

Genis bir uluslararasi karayolu tasit filosu ile dinamik bir lojistik sektériine sahip

olmasi, Turkiye'nin bélgedeki en dnemli lojistik merkezlerinden ve transit Ulkelerinden
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birisi haline gelme potansiyelini vurgulamaktadir. Genel itibariyle, (ton-kilometre olarak
Olcilen) 1950 yilinda karayolu tasimaciligi toplam tasimacilidin yaklasik %37’si ve
demiryolu tagimaciligi ise %55 dizeyinde iken 2000 yilindan itibaren ise karayolu
tasimaciidr toplam tasimaciigin %93’'nt, demiryollari yaklasik %4’'ni hava yolu
tagsimacihgi ise %0,2’sini temsil etmektedir. Karayolu ulastirmasina olan bu bagimlihk
ulagstirma sisteminde birgok sorunlar da dogurmaktadir. Trafik sikisikligi, cevresel
olumsuzluklar, sinir gegislerinde yasanan sorunlar, karayolu vergilendirmesi, karayolu
trafigindeki kisitlamalar, ruhsat yetersizlikleri ve gimrik kisitlamalari gibi gostergeler bu
durumu ortaya koyan orneklerdir. Bu sorunlarin Ustesinden gelebilmek ve daha
surdurebilir bir ulastirma sistemi olusturabilmek icin Turkiye; karayolu tasima sisteminin

avantajlarindan da yararlanan ve hizlanan kombine tasimacilik ¢éztmleri gelistirmelidir.

o Konteyner tasimaciigi: Son 20 yilda dinya lojistik sektériinde kombine
tasimacilikta gorulen olaganusti gelismenin Ulkemize yansimasi olarak
Turkiye’'nin degisen sanayi yapisi ve giderek artan dis ticaret hacmi kombine
tasimacilida en uygun olan konteyner tasimaciligini 6n plana c¢ikarmaktadir.
Konteyner tasimaciligi, Urinun konteyner iginde elleclenmesi nedeniyle zarar
gormemesi, demiryolu-karayolu-denizyolu ile dusik maliyetlerle tasinmasi,
Ozellikle konteyner tasimacihigini tesvik etmek amaciyla demiryolu tarifesinde
yapilan indirimler sonucunda artarak devam edecek tasima cinsi olacaktir.
Ulkemizde yogunlukla denizyoluyla yapilan konteyner tagimaciliginin liman
baglantili demiryolu hatlarinin gelistiriimesi projesi ile karayolu yerine demiryolu
ile tasinmasi hedeflenmektedir. Bu kapsamda, ilk olarak &zellestirilen Mersin
Liman icerisinde konteyner ellegleme amaclarina hizmet edecek demiryolu yuk
terminali olusturulmaktadir. Diger TCDD’ye ve 3. sahislara ait limanlarda da
ekonomiye katki saglanmasi amaciyla denizyoluyla gelecek/gidecek
konteynerlerin demiryolu ile tasinmasi icin ylk terminali olusturulmasi

gerekmektedir.
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Tablo 3.4.6.3.1 Yillara gore konteyner tagima oranlari (netton)

YIL Yurtici Uluslararasi TOPLAM
2000 410.564 260.461 671.025
2001 258.692 241.811 500.503
2002 374.457 320.614 695.071
2003 393.163 264.821 657.984
2004 969.359 328.227 1.297.586
2005 1.751.836 318.241 2.070.077
2006 3.019.184 497.275 3.516.459
2007 4.028.583 457.495 4.486.078
2008 5.855.775 463.875 6.319.650
2009 5.536.056 394.639 5.930.695
2010 5.847.609 443.993 6.291.602
2011 6.808.877 792.013 7.600.890
2012 7.618.491 645.419 8.263.910

2000-2012 yillari arasinda gergeklestirilen yurtci konteyner tasimalarinda, 2001

ve 2009 yillarindaki ekonomik durgunluk veya gerileme dénemlerinde sirasiyla %37 ve

%4,5 oraninda gerileme yasanmis ise de; bu dénemde yillik ortalama %35 oraninda artis

gbzlenmektedir. Uluslararasi konteyner tagimalarinda ise en fazla artis 2011 yilinda %78,

en fazla gerileme 2012 yilinda ve %19 olmak Uzere yillik ortalama %11 oraninda artig

gérinmektedir. 2002 yilina gére yurtici konteyner tagimalari 2007 yilinda 10 kat, 2012

yilinda ise 20 kat artig, uluslar arasi konteyner tagimalari ise ayni yillar i¢in sadece %43

ve %100 oraninda artis yansitmaktadir. Bu kapsamda 2003 yilinda 658 bin ton olan

demiryoluyla yapilan konteyner tagimaciligi 2008 yilinda 10 kat artarak 6,3 milyon tona,

2012 yilinda ise 13 kat daha artarak 8,3 milyon tona ¢ikmistir.

Feribot Tagsimaciligi: MARMARAY projesinin gerceklestiriimesi ile Avrupa-Asya
arasinda kesintisiz yuk tagsimaciligi saglanacaktir. Ayrica, Avrupa Asya arasindaki
karsilikli  demiryolu tasimacihgr Derince / Bandirma - Tekirdad Feribot
baglantilarinin saglanmasiyla da kapasite artirimi gergeklestirilecektir. TCDD’nin
Derince-Tekirdag ve Tatvan-Van arasinda yapilan Feribot isletmeciligi disinda
Derince- llychevsk Limanlari baglantii olarak Ukrayna ile feribot irtibati

bulunmaktadir.

Kavkaz Limani ile Samsun Liman arasindaisletmeye agilanferibot hatti Rusya ile

irtibat saglamistir.Samsun-Kavkaz tren-feri hattinda yilda 100-110 feribot seferi ile 5.000

ila 7.000 adet vagon tasinmasi ve Turkiye ile Rusya arasinda kargilikli olarak 500.000

ton ithalat/inracat/transit tagimalari yapilmasi beklenmektedir.
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Aralik 2010 tarihinde deneme seferleri baslatilan ve 19 Subat 2013 tarihinde
resmen igletime agilan Samsun — Kavkaz tren feri baglantili demiryolu tagimacihgi
Tarkiye ve Rusya arasinda yeni bir kombine tagima sistemi olusturmustur. Samsun’da
kurulan boji (tekerlek takimlari) degistirme istasyonu sayesinde TCDD gabarilerine uygun
olan Rus vagonlarinin Samsun Limaninda bojileri degistirilerek TCDD demiryolu hatlarina
dogrudan sevki, TCDD gabarilerine uygun olmayan Rus vagonlarindaki yulklerin ise
Samsun Limaninda karayolu araglarina veya TCDD vagonlarina aktarilarak Turkiye'deki

varis noktalarina sevki gergeklestiriimektedir.

= Tir kasasi tagimacihigi: ISU Cekicisiz Dorse Tasimaciliyi Almanca “Innovativer
Sattelanhanger Umschlag” kelimelerinin kisaltmasi olup karayolu yik tasima
araclarinin g¢ekicisi olmadan sadece tir kasalarinin, bu tagsima igin imal edilen 6zel
vagona (cep vagon) yuklenerek demiryolunda tasinmasidir. Avrupada tesvik
edilen bu tasimalarda; ¢ogu sirketin sahip oldugu dorseleri demiryolu vasitasiyla
tasitmakta ve bosaltmayl ise istasyonda yapmak yerine kendi araclari ile
yapmaktadir. Hem amortisman hem risk hem de ¢evre agisindan blyuk kazang
saglanmaktadir. Ulkemizde bir sinir kapisindan digerine olan 2000 km.
mesafesiyle kullanilan karayolu aracinin amortisman, personel ve yakit giderleri
dikkate alindiginda demiryolu blok tasimalari; tUm karayolu tagimacilarini bu yolu
araglariyla kat etmekten vazgecirecek durum ve kabiliyettedir. Potansiyel yuk
merkezlerinde demiryolu aktarma ihtiyacini ortadan kaldirarak dorse tagimalariyla
verilen hizmet; karayollarindaki trafik yogunlugu ve kaza risklerini de minimize
edecek Onemi haizdir. Bulgaristan, Avusturya, Almanya ile birlikte yurutilen
calismalarla Halkali(istanbul)-Bulgaristan,Avusturya, Almanya arasinda TIR

dorsesi veya kasasi tagimalari planlanmaktadir.

= Ro Ro ve Arag¢ Tasimaciligi: Uluslararasi karayolu tagima operatorleri; karayolu,
deniz ve RO-RO tasimaciligini birlestiren vyaratici ¢o6ziumler gelistirerek
uluslararasi kogullara uyum saglamaya calismaktadir. AB’ye ithalat %138’lik artis
gostermesine ragmen son bes yll icerisinde gegis izni kotasindaki artis sadece
%50 oranindadir. Turk operatorler; Avrupa’da sirket edinme, alternatif olarak RO-
RO hizmetlerini gelistirme ve ek olarak, ECMT izinleri gibi yillik, ilave ve ¢oklu
giris izinleri alma yoluyla, kismen de olsa, gecis izni sorunlarini azaltmaya veya

gegcis kotasi sinirlandirmalarini az da olsa kaldirmaya ¢alismaktadir.

= Ro-La tasimacihigi: Ro-La (Rollende Landstrasse) ; Karayolu yik tasima

araglarinin (TIR) gekici ve dorsesiyle birlikte, bunun igin imal edilen 6zel vagona
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yuklenerek demiryolunda tasinmasidir. RO-LA tasimacilidi, kombine tagimaciligin
onemli sistemlerinden birisi ve gelecek vadeden bir tasima tirGd olarak
gérilmektedir. ik olarak 1990’h vyillarda, Alp daglarini gegmek amaciyla,
Avusturya ve lIsvigre'de uygulanmig, giinimizde ise Avusturya, Isvigre,
Macaristan, Italya, Almanya, Cek Cumhuriyeti ve Slovenya’'da yaygin olarak
kullaniimaktadir. TCDD’de Ro-La tasimalari ile ilgili g¢alismalar 2000 yilinda
baglatilmistir. ilgili Glke kuruluslari ve 6zel sektdrle ortaklasa yapilan ¢alismalarla
1979 Km’ uzunluktaki Halkali-Wels (Avusturya) Halkali arasinda (Turkiye-
Bulgaristan-Sirbistan-Hirvatistan-Slovenya-Avusturya) 21 Eylil 2006 tarihinde
istanbul’dan deneme seferi gerceklestirilerek toplam 6 sefer yapilmistir. Ro-La
seferlerinin  Halkali-Dragoman (Bulgaristan) arasinda yeniden baslatiimasi

konusunda Bulgaristan ile gérusmeler surdurtlmektedir.

3.5. Arastirma ve Gelistirme agisindan Darbogaz, Yetersizlik ve

Zorluklar

ARGE calismalari kUmelerde yer alan dretici firmalarin  yapilarinda
kurgulanmadikg¢a Uretimde rekabetci avantajlar yakalanamaz. Devlet veya Universiteler
icinde konu bazinda sikisan ARGE faaliyetlerinin sdrdurdlebilir olmasi da mimkin
degildir. Bu nedenle, ARGE ve ARTE faaliyetleri Uretici firmalara yayginlagtiriimahdir.
Ozellikle, Uretimi besleyen ceken-gekilen araglarda, elektrifikasyon ve sinyalizasyonda
baslatilan ARGE faaliyetlerinin Bagh Ortakliklara ve onlarin etrafinda érgutlenecek sanayi

kumelerine yayginlastirmasi gerekmektedir.

Demiryolu sanayisinde yer alan firmalarda, Uretimi besleyen, strdirdlebilirligi temin
eden ARGE ve ARTE vyapisi maalesef kurumsalllk kazanamamistir. ARGE/ARTE
faaliyetleri kaliteli personelsiz ydritilemez. Bu nedenle, 6ncelikle Bagh Ortakliklarin
sermaye yapisi degistirilerek, sireketlerin (TUVASAS, TULOMSAS ve TUDEMSAS)

piyasa sartlarinda igletmecilik yapmalari saglanmalidir.

Demiryolu konusunda egitim veren c¢esitli 6n lisans, lisans ve yiksek lisans
programlarindan mezun olan égrencilerin demiryolu sektériinde istihdami konusunda bir
darbogaz vardir. Bu programlardan mezun &grencilere demiryolu sektort ile ilgili is

basvurularinda 6ncelik verilmelidir.
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3.6. Demiryollarinda Maliyet, Guvenlik ve Cevre

3.6.1. Basa-Bas Noktasi

Toplam Giderler (Yatinmlar+Harcamalar) igin Demiryolu Yolcu-km Birim
maliyetlerinin Karayolu Yolcu-km Birim maliyetlerine egitlenmesi igin 1980 yilinda
demiryollari i¢in yolcu-km degerinin 62.173 milyon olmasi, yani demiryollarinin yolcu-km
tasimasina goére %17 artig, veya bir baska deyigle karayollari yolcu-km tasimalarinin
%0,8’lik kisminin demiryollarina aktariimasi gerekmektedir. 1990 yilinda demiryollari igin
yolcu-km degerinin 51.704 milyon olmasi, demiryollarinin yolcu-km tagimasina gére %14
artis, karayollarinin yolcu-km tasimalarinin %0,36’lik kisminin demiryollarina aktariimasi
gerekmektedir. 2000 yilinda demiryollari igin olmasi gereken yolcu-km degeri 180.579
milyon, demiryollarinin kendi igerisindeki yolcu-km artisi %42, karayollarindan
demiryollarina aktarilmasi gereken yolcu-km orani %0,95'tir. 2005 yilinda ise demiryollari
icin olmasi gereken yolcu-km degeri 172.369 milyon, demiryollarinin kendi i¢erisindeki
yolcu-km artisi %46, karayollarindan demiryollarina aktariimasi gereken yolcu-km orani
% 0,93’tur.

Ayni sekilde, Demiryolu Ton-km Birim maliyetlerini Karayolu Ton-km Birim
maliyetlerine esitleyebilmek igin 1980 yilinda demiryollari igin ton-km dederinin 30.445
milyon olmasi, yani demiryollarinin ton-km tasimasina gére %4,9 artig, veya bir bagka
deyisle karayollari ton-km tasimalarinin %0,67’lik kisminin demiryollarina aktariimasi
gerekmektedir. 1990 yilinda demiryollari igin ton-km degerinin 44.586 milyon olmasi,
demiryollarinin ton-km tasimasina gére %4,6 artis, karayollarinin ton-km tasimalarinin
%0,56’hk kisminin demiryollarina aktarilmasi gerekmektedir. 2000 yilinda demiryollari
icin olmasi gereken ton-km degeri 44.802 milyon, demiryollarinin kendi igerisindeki ton-
km artisi %3,5, karayollarindan demiryollarina aktariimasi gereken ton-km orani
%0,22°dir. 2005 yilinda ise demiryollari icin olmasi gereken ton-km degeri 70.813 milyon,
demiryollarinin kendi igerisindeki ton-km artisi %6,7, karayollarindan demiryollarina

aktariimasi gereken ton-km orani %0,37’ dir.

2005 yih sonrasindan glinimuize kadar kara ulasimi tagima oranlari, yatirrm ve
harcamalarinda belirlenen bu durumu degistiren bir 6zellik veya dedisim de henuz

olusmamistir.
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3.6.2. Demiryolu Tagima Maliyetleri

2007-2012 yillar arasi TCDD Gelir-Gider Tablosu asagida verilmektedir. Tablo’da
en net ve tartismasiz olarak ortaya ¢ikan durum: TCDD marifetiyle yatirrmdan igletime
yurutilmekte olan Demiryolu Ulasimi eylem ve hizmetlerinin tamamen ulke ¢ikarlari ve
kamu yararina sunuldugu, yolcu ve yuk tasimalarinin esasen devlet politikalari ile
gOzetilen ve hedeflenen refah seviyesi ve kamu memnuniyetine odaklandigini
gbstermektedir. Bir baska deyisle, hikimetlerin amag¢ ve hedefleri, Ulke genelinde
bayime, refah seviyesinin artirlmasi ve vatandaslarinin yasamsal ihtiyaglarinin
karsilanmasi igin zorunlu ve etken konumdaki ulastirma hizmetlerinin saglanmasi ve
herhangi bir kar amaci giitmeksizin kullanima sunulmasidir. Saglanan ulastirma olanak
ve hizmetlerinden ziyade devlet veya hukimetler acisindan ulastirma sistem ve
hizmetlerinin kullanimindan kaynaklanan ikincil ve tglncul gelir ve faydalar daha etkin,
beklenen, vazgecilemez, énemli ve elzemdir. Oncelikle paha bicilemeyecek &lciide
onemsenen, insani ihtiyaglarin giderilmesi, kamu refah ve yasam standartlarinin
iyilestiriimesi ve kamu memnuyiyetinin artiriimasi nedeniyle hikimetler tarafindan

karsiliksiz sarfedilen veya katlanilan giderler olarak gérulmelidir.

Demiryollarinin  diger ulastirma alt tdrlerinden farkli;bulundugu tek durum:
demiryolu araglarinin da tamamen ,blinyesinde bulunmasi ve arag isletim maliyetlerine
de katlanmak zorunda kalmasidir. Bu ve hakkaniyet yonuyle, bire-bir kayit altinda
gergeklestiriien tasima ve hizmetlerin birim basina maliyetler ve gelirler

cinsinden/acisindan irdelenmesi ve degerlendiriimesi de zaruridir.

Genel olarak, banliyé yolcu, anahat yolcu ve yuk tagimalarina ait yol, tesis, gar,
terminal, altyapi bakim, onarim, amortisman giderleri ve idari giderlerin dahil edildigi
altyapi giderlerine ek olarak tasimalarin gercgeklestiriimesinde kullanilan araglar,
personel, yakit, bakim, onarim, amortisman giderleri ile sunulan farkl hizmetlere ait
giderlerden olusan isletme giderlerinin yolcu ve yuk tasimalarina iliskin Uretilen hizmet
miktarlarina bolunmesiyle genel ortalama maliyetleri hesaplanmaktadir. Hesaplamalar da

bltce masraf planinda yazili giderler esas alinmistir.

Toplam tasima giderleri toplam hamton-km. miktarina bélinmek suretiyle birim
hamton-km. basina genel ortalama total maliyeti, -Direkt tasima giderleri toplami, toplam
hamton-km. miktarina bdélinmek suretiyle birim hamton-km.nin genel ortalama direkt
maliyeti, -YUk tasima giderleri toplami, tasinan yik netton-km. miktarina bdlinerek birim

netton-km. basina genel ortalama total maliyeti, -YUk tasimalarina ait direkt tasima
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giderleri toplami, taginan ylik netton-km. miktarina bolunmesiyle birim netton-km. basina

genel ortalama direkt maliyeti, hesaplanmis olmaktadir. Benzeri sekilde birim ortalama

maliyetleri hesaplanabilmektedir. Bunlarin bir kismi asagdida 6zetlenmistir.

1-BiR HAMTON-KM (TOTAL)
1.1-Banliyd Yolcu
1.2-Anahat Yolcu

1.3-YHT

1.4-Toplam Yolcu

1.5-Yik
1.6-Toplam(yolcu,ylk)

2-BiR HAMTON-KM (DIREKT)
2.1-Banliyd Yolcu
2.2-Anahat Yolcu

2.3-YHT

2.4-Toplam Yolcu

2.5-Yiuk
2.6-Toplam(yolcu,yik)

3-BiR YUK SAFITON-KM(TOTAL)
4-BIR YUK SAFITON-KM(DIREKT)

5-BIR YOLCU-KM(TOTAL)
5.1-Banliyé Yolcu
5.2-Anahat Yolcu
5.3-YHT

5.4-Toplam Yolcu

6-BIR YOLCU-KM(DIREKT)
6.1-Banliy6 Yolcu
6.2-Anahat Yolcu

6.3-YHT

6.4-Toplam Yolcu

GENEL ORTALAMA MALIYETLER

2008

0.0566
0.1148

0.1040

0.0718
0.0807

0.0288
0.0666
0.0595
0.0421
0.0470
0.1248
0.0733
0.0513
0.1795
0.1431
0.0261

0.1041

0.0819

2009

0.0610
0.1319
0.0708
0.1156
0.0790
0.0898

0.0317
0.0772
0.0000
0.0655
0.0463
0.0519

0.1330

0.0779

0.0485
0.2157
0.0692
0.1532

0.0252
0.1262
0.0000
0.0868

0.0711
0.1470
0.0994
0.1290
0.0872
0.0982

0.0363
0.0844
0.0000
0.0698
0.0504
0.0555

0.1399

0.0809

0.0490
0.2253
0.0790
0.1521

0.0250
0.1294
0.0000
0.0823

0.0843
0.1515
0.1155
0.1361
0.0970
0.1073

0.0393
0.0821
0.0000
0.0675
0.0515
0.0557

0.1625

0.0863

0.0568
0.2268
0.0949
0.1575

0.0265
0.1228
0.0000
0.0781
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7-BIR MEVKi-KM (TOTAL)
7.1-Banliyd yolcu
7.2-Anahat yolcu

7.3-YHT

7.4-Toplam yolcu

8-BIR MEVKi-KM (DIREKT)
8.1-Banliyd yolcu
8.2-Anahat yolcu

8.3-YHT

8.4-Toplam yolcu

9-BIR TREN-KM (TOTAL)
9.1-Banliyd yolcu trenleri
9.2-Anahat yolcu trenleri
9.3-YHT

9.4-Toplam yolcu trenleri
9.5-Karma trenler

9.6-YUk trenleri

9.7-Toplam (yolcu,karma,ylk)

10-BiR TREN-KM (DIREKT)
10.1-Banliyd yolcu trenleri
10.2-Anahat yolcu trenleri
10.3-YHT

10.4-Toplam yolcu trenleri
10.5-Karma trenler

10.6-YUk trenleri

10.7-Toplam (yolcu,karma,ytik)

11-BiR DINGIL-KM (TOTAL)
11.1-Banliyd yolcu
11.2-Anahat yolcu
11.3-YHT

11.4-Toplam yolcu
11.5-Yuk

11.6-Toplam (yolcu,yilk )

12-BiR DINGIL-KM (DIREKT)
12.1-Banliy6 yolcu
12.2-Anahat yolcu

12.3-YHT

12.4-Toplam yolcu

12.5-Yuk

12.6-Toplam (yolcu,ylik)

13-BIiR DINGIL-KM (TOTAL)
13.1-Banliyd yolcu trenleri
13.2-Anahat yolcu trenleri
13.3-YHT

13.4-Toplam yolcu trenleri
13.5-Karma trenler

13.6-Yuk trenleri

13.7-Toplam (yolcu,karma,ytik)

14-BIiR DINGIL-KM (DIREKT)
14.1-Banliyd yolcu trenleri
14.2-Anahat yolcu trenleri
14.3-YHT

14.4-Toplam yolcu trenleri
14.5-Karma trenler

14.6-YUk trenleri

14.7-Toplam (yolcu,karma,ytk)

GENEL ORTALAMA MALIYETLER

2008

0.0283
0.1152

0.0878

0.0144
0.0668

0.0503

18.2853
33.8096

31.1007
57.4789
69.2510
48.1696

9.3112
19.5943

17.7999
34.2474
40.6535
28.0352

0.7613
1.2800

1.1970
0.9193
1.0022

0.3877
0.7423

0.6856
0.5397
0.5833

0.7613
1.2841

1.1996
0.9303
0.9191
1.0022

0.3877
0.7442

0.6866
0.5543
0.5395
0.5853

2009

0.0304
0.1334
0.0617
0.0964

0.0158
0.0781
0.0000
0.0546

19.6420
37.3796
24.5767
33.7629
62.8126
78.6382
52.3045

10.2137
21.8547

0.0000
19.1103
37.3404
46.0805
30.2647

0.8190
1.4847
1.0239
1.3555
1.0255
1.1296

0.4259
0.8687
0.0000
0.7679
0.6009
0.6536

0.8190
1.4894
1.0239
1.3580
1.0215
1.0259
1.1296

0.4259
0.8708
0.0000
0.7686
0.6073
0.6012
0.6536

0.0390
0.1497
0.0864
0.1112

0.0199
0.0860
0.0000
0.0602

21.2884
44.2495
34.7237
39.0643
78.6989
90.8033
62.3273

10.8743
25.3746

0.0000
21.1109
46.2694
52.5284
35.2533

0.9694
1.6804
1.4447
1.5439
1.1440
1.2566

0.4952
0.9647
0.0000
0.8356
0.6618
0.7107

0.9694
1.6878
1.4447
1.5480
1.0640
1.1468
1.2566

0.4952
0.9678
0.0000
0.8366
0.6256
0.6634
0.7107

0.0403
0.1512
0.0962
0.1115

0.0188
0.0819
0.0000
0.0553

24.7368
46.0776
38.8078
41.3960
86.2922
103.9552
69.0163

11.5328
24.9340

0.0000
20.5014
46.5471
55.1988
35.8369

1.1628
1.7383
1.6282
1.6374
1.2752
1.3774

0.5421
0.9416
0.0000
0.8123
0.6771
0.7152

1.1628
1.7462
1.6282
1.6423
1.1634
1.2783
1.3774

0.5421
0.9449
0.0000
0.8134
0.6275
0.67825
0.7152



15-VAGON-KM (TOTAL)
15.1-Banliy6 yolcu
15.2-Anahat yolcu
15.3-YHT

15.4-Toplam yolcu
15.5-Yuk

15.6-Toplam (yolcu,ylk)

16-VAGON-KM (DIiREKT)
16.1-Banliyd yolcu

16.2-Anahat yolcu
16.3-YHT

16.4-Toplam yolcu
16.5-Yuk

16.6-Toplam (yolcu,yiik)

17-VAGON-KM (TOTAL)
17.1-Banliy6 yolcu trenleri
17.2-Anahat yolcu trenleri
17.3-YHT

17.4-Toplam yolcu trenleri
17.5-Karma trenler

17.6-YUk trenleri

17.7-Toplam (yolcu,karma,ylk)

18-VAGON-KM (DIREKT)
18.1-Banliyd yolcu trenleri
18.2-Anahat yolcu trenleri
18.3-YHT

18.4-Toplam yolcu trenleri
18.5-Karma trenler

18.6-Yuk trenleri

18.7-Toplam (yolcu,karma,ytik)

19-BiR TREN-KM.YE DUSEN YAKIT
GIDERI (IS TRENI DAHIL)
19.1-Buharh loko (kémdr)
19.2-Buharl loko (fuel oilli)
19.3-Dizel loko (motorin)
19.4-Mototren ve rail bus (motorin)
19.5-Elektrikli cer (elektrik)
19.6-Genel ortalama

20-1000 HAMTON-KM.YE DUSEN
YAKIT GIDERI (IS TRENI DAHIL)
20.1-Buharli loko (kémiir)
20.2-Buharli loko (fuel oilli)
20.3-Dizel loko (motorin)
20.4-Mototren ve rail bus (motorin)
20.5-Elektrikli cer (elektrik)
20.6-Genel ortalama

21-BiR FIiLI LOKO-KM.YE DUSEN
YAKIT GIDERI

21.1-Buharh loko (k&mdir)
21.2-Buharl loko (fuel oilli)
21.3-Dizel loko (motorin)
21.4-Mototren ve rail bus (motorin)
21.5-Elektrikli cer (elektrik)
21.6-Genel ortalama

GENEL ORTALAMA MALIYETLER

2008 2009
3.0921 3.3299
5.1269 5.9506

4.0961

4.8051 5.4462
2.9676 3.3212
3.4359 3.8967
1.5746 1.7315
2.9734 3.4817
0.0000

2.7522 3.0855
1.7424 1.9462
1.9997 2.2547
3.0921 3.3299
5.1434 5.9049
4.0961

4.8157 5.4092
2.5120 3.1820
2.9869 3.3401
3.4359 3.8967
1.5746 1.7315
2.9809 3.4524
0.0000

2.7562 3.0617
1.4967 1.8916
1.7534 1.9573
1.9997 2.2547
10.5511 10.2868
4.3938 2.1413
2.5118 3.2045
8.1945 7.9011
15.9069 15.4821
29.7294 12.6344
5.4785 7.1920
13.7751 13.5861
9.3067 9.1518
2.3291 1.3996
1.8041 2.2644
6.7032 6.4511

3.9270
6.7321
5.8059
6.1982
3.8131
4.3983

2.0059
3.8648
0.0000
3.3547
2.2059
2.4878

3.9270
6.7604
5.8059
6.2140
3.0932
3.8435
4.3983

2.0059
3.8767
0.0000
3.3581
1.8186
2.2234
2.4878

14.2104
3.3746
3.4938

10.3783

18.3174
18.9849

8.6028
16.4012

12.1236
2.4051
2.6220
8.4186

4.7131
6.9594
6.5098
6.5679
4.2974
4.8609

2.1974
3.7697
0.0000
3.2581
2.2817
2.5240

4.7131
6.9910
6.5098
6.5876
3.4148
4.3303
4.8609

2.1974
3.7830
0.0000
3.2625
1.8420
2.2993
2.5240

15.3390
3.4664
3.2919

11.0099

19.1782
19.7064

8.4842
17.1807

12.8228
2.4228
2.53426
8.8798



GENEL ORTALAMA

22-BIR HESABI LOKO-KM.YE DUSEN

YAKIT GIDERI

22.1-Buharli loko (k6mir) -
22.2-Buharh loko (fuel oilli) -
22.3-Dizel loko (motorin) 8.5200
22.4-Mototren ve rail bus (motorin) 2.2176
22.5-Elektrikli cer (elektrik) 1.6526
22.6-Genel ortalama 6.1463
23-BIR TREN SAATE DUSEN YAKIT

GIDERI

23.1-Buharli loko (k6miir) -
23.2-Buharh loko (fuel oilli) -
23.3-Dizel loko (motorin) 334.4169
23.4-Mototren ve rail bus (motorin) 123.3492
23.5-Elektrikli cer (elektrik) 111.6228
23.6-Genel ortalama 281.0620
24-BIiR FiiLI LOKO SAATE DUSEN

YAKIT GIDERI

24.1-Buharli loko (kémir) -
24.2-Buharli loko (fuel oilli) -
24.3-Dizel loko (motorin) 287.5013
24.4-Mototren ve rail bus (motorin) 79.3464
24.5-Elektrikli cer (elektrik) 76.3874
24.6-Genel ortalama 227.0872
25-BiR TREN-KM.YE DUSEN TREN

PERSONEL GIDERI (loko pers. harig) 0.6050
26-BIR TREN-KM.YE DUSEN LOKOMOTIF

PERSONELI GIDERI 2.0343
27-BIR TREN SAATE DUSEN TREN

PERSONEL GIDERI (Loko pers. haric) 20.7498

28-BIR TREN SAATE DUSEN LOKOMOTIF 69.7751
PERSONELI GIDERI

29-BIR FiiLl LOKO-KM.YE DUSEN
BAKIM VE SERVISE HAZIRLAMA GIDERI
29.1-Buharli loko -

29.2-Dizel loko 2.2223
29.3-Mototren (vagon aksami dahil) 1.3188
29.4-Elektrikli cer (vagon aks. dahil) 1.3010
29.5-Toplam loko 1.9139

30-BIR FiiLi LOKO-KM.YE DUSEN
GENEL DEPO SERVISI GIDERLERI
30.1-Buharl loko -

30.2-Dizel loko 0.4374
30.3-Mototren (vagon aksami dahil) 0.4417
30.4-Elektrikli cer (vagon aks. dahil) 0.0817

30.5-Toplam loko 0.3305

MALIYETLER
2009

8.4099
1.3336
2.0804
5.9376

311.3918

68.4415
142.7497
264.5973

271.1935
46.1087
97.6036

214.9717

0.5880

2.1668

19.2773

72.5617

2.7195
0.7579
1.1334
2.1252

0.5180
0.3780
0.0888
0.3750

11.0601
2.2732
2.3799
7.6817

374.0139
106.5911
147.8506
312.1057

321.7119

70.4551
106.5192
254.1305

0.6797

2.6189

19.7347

76.0343

2.7535
0.5960
1.7864
2.3414

0.6085
0.3800
0.1154
0.4455

11.7447
2.2932
2.3120
8.1382

396.4180
102.9122
163.3010
336.6723

343.9807

69.4987
124.1430
280.4176

0.7917

3.2754

23.0537

95.3820

3.0261
0.6585
2.1749
2.6421

0.5737
0.3403
0.0603
0.41157



31-BIR FiiLi LOKO-KM.YE DUSEN
FABRiKA TAMIR GIDERLERI
31.1-Buharh loko

31.2-Dizel loko

31.3-Mototren (vagon aksami dahil)
31.4-Elektrikli cer (vagon aks. dahil)
31.5-Toplam loko

32-BIR FiiLi LOKO-KM.YE DUSEN
AMORTISMAN GIDERLER]
32.1-Buharh loko

32.2-Dizel loko

32.3-Mototren (vagon aksami dahil)
32.4-Elektrikli cer (vagon aks. dahil)
32.5-Toplam loko

33-1000 HAMTON-KM.YE DUSEN BAKIM
VE SERVISE HAZIRLAMA GIDERLERI]

33.1-Buharli loko

33.2-Dizel loko

33.3-Mototren (vagon aksami dahil)
33.4-Elektrikli cer (vagon aks. dahil)
33.5-Toplam loko

34-1000 HAMTON-KM.YE DUSEN GENEL
DEPO SERViSi GIDERLERI

34.1-Buharh loko

34.2-Dizel loko

34.3-Mototren (vagon aksami dahil)
34.4-Elektrikli cer (vagon aks. dahil)
34.5-Toplam loko

35-1000 HAMTON-KM.YE DUSEN
FABRIKA TAMIR GIDERLERI
35.1-Buharh loko

35.2-Dizel loko

35.3-Mototren (vagon aksami dahil)
35.4-Elektrikli cer (vagon aks. dahil)
35.5-Toplam loko

36-1000 HAMTON-KM.YE DUSEN
AMORTISMAN GIDERLERI
36.1-Buharh loko

36.2-Dizel loko

36.3-Mototren (vagon aksami dahil)
36.4-Elektrikli cer (vagon aks. dahil)
36.5-Toplam loko

37-BiR YOLCU VAGON-KM.YE DUSEN

FABRIKA BAKIM VE AMORTISMAN GIDER.

37.1-Fabrika bakimi
37.2-Amortisman
37.3-Fabrika bakim ve amortisman

GENEL ORTALAMA MALIYETLER

2008 2009
2.5393 2.9252
4.2672 3.8071
1.5763 1.7083
2.3099 2.5784
0.7495 0.8818
0.2478 0.0766
0.3014 0.3956
0.6554 0.6957
4.0612 4.9074

16.8425 6.8474
3.9508 3.6147
4.1121 4.6477
0.7993 0.9347
5.6417 3.4153
0.2480 0.2834
0.7102 0.8201
4.6405 5.2784

54.4978 34.3967
4.7868 5.4482
4.9628 5.6387
1.3696 1.5911
3.1653 0.6922
0.9154 1.2617
1.4081 1.5214
0.5139 0.9951
0.1284 0.1564
0.6423 1.1515

0.8409
0.0182
0.2273
0.6138

4.4575
4.7088
5.9241
4.7343

0.9851
3.0023
0.3828
0.9007

5.8059
25.3700
5.4848
6.0163

1.3613
0.1439
0.7539
1.2411

1.0627
0.1665
1.2292

0.8704
0.0868
1.3464
0.9712

4.8341
5.3575
7.3842
5.2766

0.9165
2.7685
0.2047
0.8214

5.5114
24.3213
5.6884
5.8088

1.3905
0.7058
4.5712
1.9396

0.9623
0.1607
1.12538



GENEL ORTALAMA MALIYETLER

2008 2009 2010 2011
38-BIR YUK VAGON-KM.YE DUSEN
FABRIKA BAKIM VE AMORTISMAN GiDER.
38.1-Fabrika bakimi 0.2118 0.2684 0.2128 0.1978
38.2-Amortisman 0.1067 0.1325 0.1450 0.1647
38.3-Fabrika bakim ve amortisman 0.3186 0.4009 0.3578 0.3625
39-BiR VAGON-KM.YE DUSEN
REVIZORLUK GIDERLERI
39.1-Yolcu vagonlari 0.1510 0.1756 0.2056 0.2417
39.2-Yiik vagonlari 0.1214 0.1415 0.1707 0.1891
39.3-Toplam vagonlar 0.1290 0.1505 0.1789 0.2015
40-BIR HAMTON-KM.YE DUSEN YOL VE
TESISLER BAKIM VE ONARIM GIDERLERI]
ILE SABIT TESISLER AMORTISMAN GIDER.
40.1-1.Merkez Isl. Mudirligi
40.10-Bakim ve onarim giderleri 0.0136 0.0156 0.0156 0.0180
40.11-Amortismanlar 0.0037 0.0038 0.0042 0.0008
40.12-Toplam 0.0173 0.0194 0.0198 0.0188
40.2-2.Merkez igl. Midirligu
40.20-Bakim ve onarim giderleri 0.0130 0.0138 0.0152 0.0157
40.21-Amortismanlar 0.0036 0.0045 0.0060 0.0043
40.22-Toplam 0.0166 0.0183 0.0212 0.0200
40.23-  YHT bakim ve onarim gider. - 0.0564 0.0717 0.0585
40.3-3.Merkez igl. Midirligu
40.30-Bakim ve onarim giderleri 0.0468 0.0553 0.0557 0.0520
40.31-Amortismanlar 0.0257 0.0318 0.0310 0.0032
40.32-Toplam 0.0725 0.0871 0.0867 0.0552
40.4-4.Merkez igl. Midirligu
40.40-Bakim ve onarim giderleri 0.0188 0.0205 0.0296 0.0263
40.41-Amortismanlar 0.0032 0.0034 0.0053 0.0034
40.42-Toplam 0.0220 0.0239 0.0349 0.0299
40.5-5.Merkez Isl. MidirlGgi
40.50-Bakim ve onarim giderleri 0.0206 0.0165 0.0210 0.0148
40.51-Amortismanlar 0.0028 0.0032 0.0046 0.0067
40.52-Toplam 0.0234 0.0197 0.0256 0.0215
40.6-6.Merkez igl. Midirligu
40.60-Bakim ve onarim giderleri 0.0137 0.0139 0.0163 0.0165
40.61-Amortismanlar 0.0032 0.0030 0.0042 0.0047
40.62-Toplam 0.0169 0.0169 0.0205 0.0212
407-7.Merkez isl. Midirligu
40.70-Bakim ve onarim giderleri 0.0135 0.0136 0.0142 0.0189
40.71-Amortismanlar 0.0017 0.0027 0.0040 0.0072
40.72-Toplam 0.0152 0.0163 0.0182 0.0261
40.8-TCDD TOPLAMI
40.80-Bakim ve onarim giderleri 0.0165 0.0174 0.0204 0.0202
40.81-Amortismanlar 0.0041 0.0046 0.0060 0.0045
40.82-Toplam 0.0206 0.0221 0.0264 0.0248
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3.6.2.1. Yik Tasimaciliginda Maliyet

YUk sahiplerinin en 6nemli beklentisi; yuklerinin en kisa zamanda, en guvenli
bicimde ve en diuslik maliyetle taginmasi olup tagsima maliyeti; tasitilan yikin cinsi ve
ticari ederine bagh olarak tir seciminde gozlenen niteliklerin en Onemlisi haline
gelmektedir. Kullaniciya veya yukleticiye uygulanan navlun ucretlerinin dusuklugune
karsin tagsimalarin idaresine ve Isleticisine yikledigi blylk maliyet ve etki; demiryollarinin
mevcut durumunu acgiklamaktadir. Tagsima hizmetlerinin saglanmasinda yUk olsa da
olmasa da zorunlu hizmete sunulan demiryolu ulasimi olanaklari, bilesenleri ve
isletimleri; katlanilan maliyeti ortaya c¢ikarmaktadir. Taginan yikin ticari ederinin disuk
olmasi, hizmet amach disuk fiyat politikasina ragmen yuk talebinin disik olmasi, altyapi
sorun, eksik ve yetersizlikleri nedeniyle isletimde meydana gelen aksakliklar ve kapasite
yetersizlikleri demiryolunun tar sec¢iminde ve vyuk talebinde en buylk engelini

olusturmaktadir.

2011 yilinda demiryolu yuk tagima maliyetleri, toplam maliyetin %54,1’i oraninda
olup; elde edilen yuk tasima gelirlerinin tg¢ kati civarindadir. YUk tasimalarinda; vagon ve
loko bakim maliyetleri gelirin %67’sini, enerji maliyetleri gelirin %66’sin1, loko ve tren
personel maliyetleri ise gelirin %19’unu olusturmaktadir. Diger maliyetlerle beraber
isletmede gelirin U¢ kati kadar tagsima maliyeti olusmakta, yuk geliri ile degisken maliyet
bile karsilanamamaktadir. Zararin bodyle buylk oldugu bir demiryolu sisteminin
surdurulebilir olmasi, kendi kaynaklari ile yatirrm yapmasi ya da ucuz fiyatlar sunarak

kaliteyi artirmasi oldukg¢a zor gorinmektedir.

Gelir-gider dengesinin iyilestiriimesi igin hizmet sikhgi, tarifelerin artirilmasi veya
tasima birim maliyetlerinin iyilestiriimesi gerekmektedir. Talep ve musteri odakh bir
anlayisla piyasa fiyatlari ve rekabet kosullari dikkate alindiginda, tarifeleri artirarak
tasima gelirleri istenen seviyede arttirilamamaktadir. Kaldi ki, belli koridorlar, musteriler
ve yuk cinsleri i¢in indirim yapilmasi da kaginilmazdir. Demiryolu birim tagima
maliyetlerinin iyilestirilerek azaltilmasi yine de mumkuindur. Bunun igin; Demiryolu ulasim
imkanlarinin iyilestiriimesi, dolayisiyla yatirimlarin artirilmasi, daha iyi bir hizmet seviyesi
sunulmasi i¢cin mevcut hatlarin iyilestiriimesi, yeni glizergahlarin gelistiriimesi ve hizmete
alinmasi, diger tasima maliyetleriyle beraber o6zellikle toplam maliyetin en 6nemli
dilimlerini olusturan bakim-onarim, enerji ve personel maliyetlerinin azaltiimasi, alternatif
bakim-onarim hizmetlerinin geligtirilmesi, hizmetlerin etkinlestiriimesi ve

yayginlastiriimasi gerekmektedir. Demiryollarinda birim maliyetlerin dusurilmesi, yolcu
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ve yuk tagimalarinin artirlmasi i¢in yatirimlarin artirilmasi gerektigi anlasiimaktadir. Ters

gibi algilanmasina kargin harcamalarin artigi ile yatirirmlardaki gerileme dogru orantihdir.

Yatirimlarin artmasiyla; oncelikle gittikce artan harcamalarin azalacagi ve
yatirimlarin saglayacagi yeni olanaklarla yolcu ve yiuk tasimalarinin artacagi ve bunlara
ait birim tasima maliyetlerinin azalacagi agiktir. Yatirnmlarda; mevcut glzergah
dizenleme, iyilestirme ve yenilemeleri de dahil olmak Uzere yeni hatlar ve depo,
istasyon, yukleme-bosaltma olanaklari ve sinyalizasyon, tren izleme ve kontrol, bakim-
onarim sistemleriningeligtiriimesi gerekmektedir. Bu ayni zamanda, demiryolunun hizmet

seviyesinin iyilestiriimesi anlamina da gelmektedir.

Demiryollarinin igletiminde c¢eken ve c¢ekilen araglarin isletme bunyesinde
bulunmasi toplam maliyetin ylukselmesindeki en buyuk etkendir. Karayollarina benzer bir
uygulamaya gecildiginde; yani alt / Ust yapinin kullanima sunulmasi ve araclarla ilgili
kurulusa ek bir yik gelmesini ve giderleri disirmektedir. Cer ¢iktiktan sonra demiryollari
icin yolcu basina maliyet otoblsteki yolcunun Karayollarina maliyetinden disuk
olmaktadir. Yolcu tasimalarinda demiryollarinin %7-12 pay aldigi da g6z 6nunde
bulunduruldugunda bu birim maliyetin daha da dusecegi ve Karayollarinda tasinan yolcu
maliyetinin altinda olacagdi aciktir. Bu da, demiryollarinda gerekli yatirmlarin

gergeklestiriimesi yolunu acabilecektir.

Tek basina isletme maliyetleri disirildigiinde dahi, toplam tasimalar icindeki
demiryolu pa