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Diinya Saglik Orgiitii tarafindan salgin hastalik olarak ilan edilmesi akabinde tim
diinyada bir pandemik olarak kabul géren COVID-19 salgini, ¢esitli seyahat yasaklarini
ve ulagimda aksakliklar1 beraberinde getirerek Tirkiye’de ve tim diinyada tretim,
lojistik ve uluslararasi tedarik zincirinde 6nemli aksakliklara neden olmustur.

Seyahat giizergahlarinda yasanan duraksamalar, karantina uygulamalar: ve is guicl
kesintileri nakliyecilerin tasima isleri i¢cin belirlenen transit siirelere riayet etmelerini
zorlastirmis ve tasima sozlesmelerinin ifasini guclestirmistir. Diger bir yandan,
salginin micbir sebep arz edip etmedigi yoniindeki tartismalar, bu olaganiistii donemde
nakliyecinin salgin déoneminde vuku bulan gecikmelerden ve emtia hasarlarindan
sorumlu tutulup tutulamayacagi yoniindeki tartismalarini da beraberinde getirmigtir.

Bircok hukuk sisteminde salgimin bir miicbir sebep hali olarak nitelendirildigi
goriilmektedir. Ornegin Cin Uluslararas: Ticaretin Tegviki Konseyi (CCPIT), salgindan
etkilenen tacirleri olas1 yaptirimlardan korumak maksadiyla force majeure sertifikalar
(force majeure certificatel) diizenlemeye baglamistir.

Ancak viriis salgininin bir miicbir sebep olarak degerlendirilmesi anilan tasima
sozlesmesinin tabi oldugu hukuk sistemine gére belirlenmelidir. Ingiliz hukukuna tabi
tasima sozlesmelerinde tasima sozlesmesinde acik ve 6zel bir miicbir sebep diizenlemesi
bulunmadig: takdirde, boyutu ve etkisi ne olursa olsun bir ifa engelinin miicbir sebep
olarak nitelendirilmesi miimkiin degildir. Bunun i¢in tasima soézlesmesinde “force
majeure” dizenlemesi bulunmasi ve bu diizenleme igerisinde de salgin, karantina gibi
hallerin agik¢a miicbhir sebep olarak zikredilmis olmasi gerekir. Aksi takdirde COVID
19 salgini Ingiliz hukukuna tabi tasima sézlesmeleri bakimindan bir miicbir sebep hali
tegkil etmeyecektir. Tasima sozlesmesinin Ingiliz Hukukuna tabi olmas: taraflarin
sorumluluklarini 6nemli 6l¢tide etkileyecektir.

A- COVID - 19 SALGINI NEDENIYLE HASAR BILDIRIM VE HUKUKI ISLEM YAPMA
(ICRA TAKIBI, DAVA, TAHKIM) SURELERININ “DURDURDUGU” SOYLENEBILIR
Mi?

Bilindigi lizere tasiyanla yiik ilgilisi arasinda ¢ikan uyusmazliklarda, ¢ok kisa ihbar ve
hukuki islem yapma (icra takibi baslatma, dava acma, tahkim baslatma) siireleri
belirlenmistir. Uygulamada, bu siirelere riayet edilmemesinden kaynaklh ¢ok énemli
hak kayiplari oldugu gozlemlenmektedir. Adliyelerin ¢ok kisith hizmet vermesi, tagima
sozlesmesi siijelerinin ve hukukc¢ularin bu salgin nedeniyle gerekli iglemleri
yapmasinin ¢ok da kolay olmadigi asikardir. Tim bu sorunlari gérmezden gelmeyen
Kanun Koyucu da ¢ok yerinde bir kararla 23.03.2020 tarihinde 7226 sayili kanunu
cikarmigtir. Bu kanunun “Gegici 1. Maddesi a bendi”

“ Covid-19 salgin hastaliginin iilkemizde goériilmiis olmasi sebebiyle yarg:
alanindaki hak kayiplarinin 6nlenmesi amaciyla; dava a¢gma, icra takibi
baslatma, basvuru, sikayet, itiraz, ihtar, bildirim, ibraz ve zamanagimi
stireleri, hak diigiiriicii stireler ve zorunlu idari bagvuru stireleri de dahil
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olmak tizere bir hakkin dogumu, kullanim1 veya sona ermesine iligkin
tiim stireler ... ve bu kapsamda hakim tarafindan tayin edilen siireler ile
arabuluculuk ve uzlastirma kurumlarindaki siireler 13/3/2020 (bu tarih
dahil) tarihinden, 30/4/2020 (bu tarih dahil) tarihine kadar durur. ”

diizenlemesini getirmistir. Hi¢ sliphesiz ki, kanunun ag¢ik hitkmiine gére “zamanasim1”
ve “hak digtiriici” stireler 13.03.2020 tarihinden, 30.04.2020 tarihine kadar durmustur.

HUKUKI ISLEM YAPMA SURELERI

TASIMA MODU SURE DAYANAK

_Bu anlagsma geregince yapilan tasimalardan

ULUSLARARASI dogacak davalarin bir yil icinde agilmasi gerekir.

KARA Ancak, bilerek kotii hareket veya mahkeme | CMR md 32

TASIMALARI tarafindan bilerek koétii hareket olarak kabul
edilen kusurlarda, bu siire ii¢ y1ldir

e Bu Kitap hiikiimlerine tabi tasumalarda,

.. yolcunun bir kaza sonucu 6lmesi veya bedensel

Y,Ef TICT KARA butinligi zedeleyen bir zarara ugramasi halinde | 77K md. 855

SIMALARI . L e . .
istem haklar1 on yilda; diger zararlarda ise bir
yilda zamanagimina ugrar
o Eger bir dava, varis yerine ulagma tarihinden ya

da hava aracinin ulagsmis olmasi gereken ya da Montreal
HAVA o . . ;
tasimanin  durduruldugu tarihten itibaren | Konvansiyonu
TASIMALARI I o L
hesaplanan iki (2) yillhik bir siire¢ icerisinde md. 35
acilmazsa, hasara dair haklar gecersiz olacaktir.
o Egyanin ziyai veya hasar1 ile gec¢ tesliminden
DENIZ dolay1 tasiyana karsi her tirli tazminat istem TTK md.
TASIMALARI hakki, bir yil i¢inde yargi yoluna bagvurulmadig: 1188

takdirde diger.

Bu kapsamda yukaridaki tabloda belirtilen bu déonemi de i¢ine alan hak diigimi ve
zamanagimi sureleri 49 giin sireyle durmustur. Yani, kanunda/konvansiyonda
belirlenen siirelere 49 giin eklenecektir. Ancak 6nemle belirtmek isteriz ki, torba
kanunun ayni maddesinin devaminda durma siliresinin baslangic1 itibariyle
(13.03.2020), bitimine 15 giinden az bir siire kalan islemler (27.03.2020 tarihine kadar
zamanasimina, hak diisiime ugrayacak olan alacaklar) icin durma siiresinin sonuna
(30.04.2020) 15 giin eklenmistir. Yani bu siire diliminde hukuki islem yapmak zorunda
olan ilgililerin bu iglemleri a¢gma siiresi, durma siresinden sonra 15 giin daha
uzatilmistir.

Bilindigi gibi, tiim tasima iligkilerinde ilgili tasima moduna gore, tasima siirecinde
meydana gelen hasar, ziya veya gecikmeler bakimindan mevzuatta ongorilen
ithbarlarin yapilmasi son derece 6nemlidir. Bu bildirimlerin yapilmamasi, ispat kiilfeti
ve hatta hak kaybi bakimindan ¢ok 6nemli neticeler dogurur. S6z konusu bildirim
stireleri agsagidaki gibidir:




HASAR BILDIRIM SURELERI

TASIMA MODU SURE DAYANAK

e Hasar, zarar ve ziyanin agik¢a gorilebildigi
hallerde teslim anindas

e Diger hallerde ise teslimi takip eden yedi giin

icerisinde (pazar giinleri ve resmi tatiller harig¢)

ULUSLARARASI
KARA

TASIMALARI yazili olarak;
o Gecikme halinde ise abcimn kullanimina

verildigi tarihten sonraki yirmi bir (21) giin
Icindes

o Hasar, zarar ve ziyanin acgikca gorilebildigi
hallerde en geg teslim anina kadar;

YURTICI KARA | e Diger hallerde ise teslimden sonraki yedi giin

TASIMALARI Icerisindes

e Gecikme halinde ise_teslimden itibaren yirmi bir
(21) giin icinde;

e teslim almaya yetkili sahis hasarin fark
edilmesinden sonra derhals

e kontrol edilen bagajlar bakimindan teslim

tarihinden itibaren yedi (7) giin igerisinde; Montreal

HAVA . ) P .

TASIMALARI o karg?]ar bakzinu?daz? .teSJJ.m tarihinden itibaren | Konvansiyonu
on dort (14) giin igerisinde; md. 31

e Gecikme halinde ise bagaj ya da kargonun

alicinin kullanimina verilmis olmasi gereken
tarihten itibaren yirmi bir (21) giin igerisinde;

e Ziya ve hasarin acikca goriilebildigi hallerde en

geg gonderilene teslim aninda yazili olarak;
e Diger hallerde egyanin gonderilene teslimi

DENIZ tarihinden itibaren araliksiz olarak TTK md.
TASIMALARI hesaplanacak li¢ giin icinde; 1185
e Gecikme halinde 1ise, gdnderilene teslim
tarihinden Itibaren araliksiz olarak

hesaplanacak altmis (60) giin icinde;

CMR md 30

TTK md. 889

Peki salgin doneminde vuku bulan hasar ve gecikmeler bakimindan ilgili mevzuatta
ongoriilen bildirim siirelerine riayet edilmeye devam edilmesi gerekir mi?

Ilgili yasa hikmi bildirim siirelerini de kapsam icerisine aldigindan kural olarak
bildirim siirelerinin de durmasi gerekecegi soylenebilir. Ne var ki anilan diizenlemenin
amaci salgin nedeniyle bir takim yasal igslemlerin gerceklestirilmesinin fiilen imkéansiz
hale gelmesi karsisinda hak kaybinin oniine gecilmesidir. Hal bu iken salginin etkisi
stiriyor olmasina ragmen bir sekilde tasima siirecinin tamamlanmasi ve emtianin
gonderilen tarafindan teslim alinmasi halinde gonderilenin bildirim yikimliliginin
sirf ilgili yasa hiikkmi nedeniyle ertelenmesi 7226 sayili Kanunun yukarida izah edilen
amac1 (ratio legis) ile celigebilecektir. Bu nedenle bildirim siirelerinin her bir olay
ozelinde ayrica degerlendirilmesi gerekmektedir. Ayrica, zaten ¢ok kisa olan bu ihbar
stirelerinin “durma stiresi” i¢cinde baslayip bitecegiz — en azindan kahir ekseriyeti i¢in-
kuvvetle muhtemel oldugundan, acaba gecici maddesinin devaminda bahsedilen, bitme
stiresinden sonraki ek 15 gunlik stiireden de faydalanilabilecek midir sorusu da akla
gelebilecektir. Bu sorulara yarginin bir cevap verecegi kuskusuzdur, ancak, sayet
imkan varsa, ylk ilgililerinin mevzuatta belirtilen slirelere uymaya calismasi, ileride
olabilecek hukuki tartigsmalarin 6niine gegilebilmesi agisindan uygun olacaktir. Burada,




ozellikle, tagsima silirecinin devam ettigi ve yiikiin gonderilene teslim edildigi her bir
somut olayda kismi ziya ve hasar i¢in yapilacak bildirimlerin karine etkisi gozetilerek,
yapilmaya devam edilebilecegi diistintilebilir.

B- COVID 19 SALGINININ KARA VE HAVAYOLU TASIMALARINA ETKIiSI
> COVID 19 SALGINI “ONGORULEMEYEN HAL” OLARAK KABUL EDILMELI MIDIR?

COVID - 19 salgin1 sebebiyle 6zellikle risk arz eden bolgelere kismi ve tam seyahat yasaklari
getirilmis, giimriikk islemleri yavaslatilmistir. Cin Karayolu Tasima Birligi (China Road
Transport Association) verilerine gore Cin Halk Cumhuriyetinde salginin basindan bu yana
karayolu lizerinden gerceklestirilen yolcu tagimaciliginin 52.4 % oraninda, yik tagimaciliginin
ise 24.8 % oraninda diislis géstermis olmasi bunun en ¢arpici 6rnegidir 2.

Peki, tasiyica COVID-19 salgini déoneminde meydana gelen hasar ve gecikmelerden
sorumlu tutulabilir mi? Uluslararas1 Kara Tagsimalari bakimindan uygulama alani
bulan CMR Konvansiyonunun 17/2. maddesi geregi, tasiyvici éngéremeyecegl ya da
onlemesine imkan bulunmayan kayip, hasar veya gecikmelerden sorumlu tutulamaz.
Yurt i¢1 kara tagimalar1 bakimindan uygulama alani bulan Tirk Ticaret Kanununda
da benzer bir diizenleme bulunmakta olup; TTK'nun 876. maddesi uyarinca ziya, hasar
ve gecikme, tagiyicinin en yiiksek ozeni gostermesine ragmen kaginamayacagi ve
sonuglarini onleyemeyecegi sebeplerden meydana gelmigse, tasiyici sorumluluktan
kurtulur. Bu durumda kural olarak tasiyicinin 6ngéremeyecegi bu salgindan ileri gelen
gecikme ve hasarlardan sorumlu tutulmasi miimkiin degildir.

Ancak bu sorumsuzluk halinin genis yorumlanmamasi, diger bir ifade ile COVID - 19 salgininin
istisnasiz her emtia hasari ve gecikme bakimindan ‘“Gngériilemeyen hal” olarak kabul
edilmemesi gerekir. Zira salgin hastaligin tasiyicinin sorumlulugunu ortadan kaldirabilmesi
i¢in tasiyicinin en ytiksek dzeni gostermesi ve en ileri tedbirleri almasi halinde dahi hasar ya
da gecikmenin Jdniine gecemeyecek olmasi, durumun herhangi bir gekilde tasiyici
atfedilememesi gerekir. Bu durum tasiyicinin sorumlulugunun bir kusursuz sorumluluk hali
olmasa dahi, agirlastirilmig bir kusur sorumlulugu olmasindan ileri gelmektedir. Hal bu iken
tasiyicr frigorifik arac ile gerceklestirdigi uluslararasi kara tasimalarinda tasima rotasi
tuzerinde bulunan glimrik idarelerinde yasanan yavaglamalardan ve aksakliklardan
kaynaklanan gecikme zararlarindan sorumlu tutulamayacakken, bu gecikme zarfinda frigorifik
zincirin kirilmasindan dogan emtia hasarlarindan sorumlu olmaya devam edecektir. Zira
tasiyicinin soguk zincirin kirilmasini engellemek i¢in sogutma sistemini ¢aligir halde muhafaza
etmek gibi emtianmin hasara ugramasina mani olacak gerekli tedbirleri alma yikiumliliagua,
tasimanin herhangi bir nedenle gecikmesi veya aksamasi halinde de gecerliligini korumaya
devam etmektedir.

Bu kapsamda hava tasimalari bakimindan 6zel bir degerlendirme yapilmasi gerekir.
Zira hava tasimalarinda tasiyicinin sorumlulugunu kaldiran haller Montreal
Konvansiyonunun 18. maddesinde smrh sayida sayilmigtir. Ilgili maddenin (d)
bendinde ‘kargonun girigi, ¢ikisi ya da gegisi ile baglantili olarak gerceklestirilen kamu
otoritesi faaliyetleri” tasiyicinin sorumlulugunu ortadan kaldiran istisnai hallerden
sayillmigtir. Bu durumda idarelerin karari ile havaalanlarinin kapanmasi, tasima rotasi
uzerinde karantina uygulanmasi gibi sebeplerle tasima silirecinin aksamasindan
kaynaklanan gecikme ve hasarlardan tasiyicinin sorumlu tutulmasi mimkin degildir.
Burada, sorumluluktan kurtulmada temel aranacak husus COVID-19 salginm ile

2 https://www.iru.org/resources/newsroom/covid-19-chinas-response-keep-road-transport-moving
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meydana gelen hasar veya zayi arasinda ILLIYET BAGI olmas: ve bunda ilgilinin
kusurlu hareket etmemesidir. Illiyet bag1 hukuki olarak kuruldugunda, tagiyici/tagiyan
sorumluluktan kurtulabilecek; aksi takdirde tek basina sorumluluktan kurtulma
sebebi olmayacaktir.

> TASIMANIN SALGIN SEBEBIYLE “IMKANSIZ® HALE GELMESI HALINDE YUK
ILGILISINDEN TALIMAT ALINMASI GEREKIR Mi?

CMR Konvansiyonunun 14. maddesi uyarinca tasiyicinin tagima igini sevk mektubunda
ongorilen kogullara uygun olarak yerine getirmesi bir sebeple imkansiz hale gelir ise,
tasiyica yuk Uzerinde tasarruf etme hakkina sahip olan yuk ilgilisinden talimat
istemekle yukimlidir. Benzer bir diizenleme TTK'nun 869. maddesinde de yer
almaktadir. Buna gore, tasima siirecinin COVID — 19 salgini nedeniyle aksamasi
halinde tasiyic1 gecikmeksizin yiik tizerinde menfaat sahibi olan yiik ilgilisine durum
hakkinda bildirimde bulunmali ve durum ile 1lgili talimat istemelidir.

Tasiyicinin yiuk lzerinde menfaat sahibi yik ilgilisinden talimat alamamasi ya da
talimat almasinin mimkin olmamasi halinde tasiyici tasarruf hakki sahibinin
menfaatine en uygun diisecek tedbirleri almakla yikiumlidir. Tasiyic1 bu kapsamda
tasinan emtianin muhafazas1 icin saklama so6zlesmeleri akdedebilir, emtiay1
bogsaltabilir, bir baska araca aktarabilir, satabilir hatta imha edebilir. Tasiyic1 bu
faaliyetlerinden otirt yik ilgilisi tarafindan sorumlu tutulamayacag: gibi yik
1lgilisinin menfaatlerine uygun distiigii 6l¢glide bu kapsamda yaptigi masraflar1 da
talep edebilecektir.

Salgin stirecinde alinan tedbirlerin giizel bir érnegi Tirkiye, Iran ve Irak arasinda
gerceklestirilen karayolu tasimalarinda gézlemlenmigtir. Tirkiye Iran simirindan arac
geciglerinin yasaklanmasi izerine sinirda bulunan tampon bélgede siirlici ya da
romork degisikligi yapilmaya baslanmistir. Benzer bir durum Tirkiye — Irak sinirinda
da gozlemlenmektedir. Normal sartlar altinda tasiyicinin sofor degisikligi ve mutat
olmayan ara¢ degisikligi yapmasi1 ylikimliliigiiniin ihlali olarak nitelendirilebilecek
iken, tasiyicinin yukarida izah edilen gergevede aldigi bu gibi tedbirler nedeniyle
sorumlu tutulmasi miimkiin degildir.

C- COVID-19 SALGINI, DENIZ YOLU TASIMA SOZLESMELERINI NASIL ETKILER?

TTKnin 1179. maddesinde, tasiyanin veya adamlarinin kastindan veya ihmalinden
dogmayan sebeplerden ileri gelen zarardan tasiyanin sorumlu olmadigi diizenlenmistir.
Korona salgininin, ani, beklenmedik ve oOngoriilemez oldugu kabul edildiginde;
tasiyanin kastindan veya ihmalinden de s6z edilemeyebilecektir. Ayrica TTK m.1182/1-
b hiilkmiinde “resmi makamlarin emirleri veya karantina sinirlamalar1”, tasiyanin
kusursuzluk ve uygun illiyet bag: karinelerinden yararlandigi hallerden sayilmigtir. Bu
cercevede, TTK m.1179 ve m.1182/1-b hiikkiimleri uyarinca tasiyan, yikiin ziyai veya
hasarindan sorumlu tutulamayacaktir. Ancak zararin olusmasinda tasiyana
atfedilebilecek bir kusur varsa tasiyan, kusuru sebebiyle olusan zarardan sorumlu
olacaktir.

Covid-19 salgini, tiim sézlesmeleri oldugu gibi tasima soézlesmelerini (carter partileri)

de hi¢ kuskusuz etkilemektedir. Bu husustaki degerlendirmeler, sézlesmenin
uygulanacagi hukuka gore degisiklik gosterecektir. Ornegin Ingiliz Hukuku’'nda miicbir




sebep, yalnizca ilgili sézlesmede agik¢a tanimlanmig ise kabul edilebilmektedir. Yani
sozlesmede miicbir sebebe iliskin hikiim bulunmali ve bu hiikimde salgin hastalik,
micbir sebepler arasinda sayilmis olmalidir. Bu sebeple, BIMCOnun donatan
firmalara carter partileri yeniden diizenlenmesi tavsiyesinde bulundugu bilinmektedir.
Aksi halde s6z konusu salgin, taraflarin soézlesmesel ylikimliliklerini sora
erdirmeyecektir. Ornegin tasima sozlesmelerinde sikca atif yapilan Gencon 94 standart
metninde, “salgin hastalik ve karantina“ durumuna iligkin bir diizenleme bulunmadig:
gorilmektedir. Gencon 94 iin standart metninde General Strike, War Risks ve General
Ice klozlar1 diginda miicbir sebep sayilabilecek bir husus diizenlenmemisgtir.

Tirk hukuku bakimindan ise bir sézlesmede miicbir sebebe iligkin bir diizenleme
olmasa bile, sartlar1 varsa TBK'nin 136 — 138 md arasinin uygulanma ihtimali
olacaktir. Bagka bir deyisle, salgin nedeniyle stzlesmesinin ifasi tamamen imkansiz
hale geldiyse TBK md. 136, kismen imkansiz hale geldiyse TBK md. 137
uygulanacaktir. Eger, sOzlesmenin ifasi tamamen veya kismen imkansiz hale
gelmediyse ancak Covid 19 nedeniyle taraflar i¢in asir1 ifa giicligii meydana gelmis ise
bu durumda TBK md. 138 hiikmi uygulanacaktir. Turk Hukuku kapsaminda Covid-19
salgimnin soézlesmelere etkisine iligkin detayli bilgileri ofisimizce yayinlanan “10
Soruda Covid-19'un Soézlesmelere Etkisi”’® isimli bilgi notundan ulasabilirsiniz. Bu
kapsamda, Tirk hukukuna tabi bir tasima sozlesmesinde, Covid-19 salgini sebebiyle
taraflarin ylkiimliliiklerinin nasil etkileneceginin her somut olay bakimindan BK,
TTK hiikiimler: ve taraflar arasindaki sézlesme hiikiimlerine gore degerlendirilmesi
gerekecektir.

Peki deniz yolu tasima s6zlesmeleri, Covid-19 salgini sebebiyle feshedilebilir mi? Deniz
yoluyla yapilan tagimalar bakimindan taraflara tasima sézlesmesini fesih hakki veren
haller TTK md.1218de dizenlenmigstir. TTK md.1218/1’e gore; soézlesme geregince
tasinacak olan egyanin tamaminin ylikleme limanindan ihracinin veya varma limanina
ithalinin yahut transit ge¢isinin yasaklanmasi1 gibi bir kamu tasarrufu yiiziinden
sozlegsmenin ifasinin engellenmis olmasi her iki tarafa herhangi bir tazminat vermekle
yikimli olmaksizin s6zlesmeyi feshedebilme hakki vermektedir. Buradan hareketle,
ornegin Cin’e yapilan ithalat-ihracatlarin salgin hastalik veya karantina sebebiyle bir
kamu otoritesi tarafindan yasaklanmasi halinde taraflarin bir tazminat vermekle
yukiumli olmaksizin s6zlesmeyi feshedebilmesinin mimkiin oldugu distuntlebilir. Zira,
maddede agik bir bicimde salgin yazmasa da ihra¢ veya ithal edilen esyanin yahut
transit gecisinin yasaklanmasi gibi bir kamu tasarrufuna, Covid - 19 nedeniyle
herhangi bir tlkeden gemi ile taginan emtianin ithalinin kamu otoritesi tarafindan
yasaklanmasi 6rnek olabilir. Ozetle, maddede yer alan “gibi” ifadesi kanun koyucunun
amacinin maddede sayilan hallerle sinirli olmadigim1 ve benzer hallerinde maddenin
kapsaminda yer alacagini gostermektedir. Maddede acgikga belirtilmis, limanlarin
abluka altina alinmasi haline benzer bir durum olan Covid - 19 nedeniyle limanlarin
tedbir amach kapatilmasinin da bu kapsamda degerlendirilmesi mimkindir.

Burada belirtmek gerekir ki; normal sartlarda gemi yiiklemeden sonra yola ¢ikip
tahliye limanina vardiginda fesih her iki taraf icin de ¢ok uygun olmamaktadir. Soyle
ki; tasiyan yikledigi emtiayl tahliye limanina kadar tasimis ve navluna hak kazanmis,
tasitan da ticari isi i¢in tasittigi emtianin tahliye limaninda teslimini beklemektedir.
Ancak, Covid - 19 gibi salgin hastaliklar nedeniyle eger makul bir siire igerisinde bir

3 Tilegal “10 Soruda Covid-19’un sdzlesmelere etkisi” Bilgi Notu



mailto:http://tilegal.com/Assets/Upload/bilgi-notu---10-soruda-covid-1.pdf
http://tilegal.com/Assets/Upload/bilgi-notu---10-soruda-covid-1.pdf

¢oziim saglanamiyor ise sozlesmenin amacinin kayboldugu durumlarda taraflarin
elinde TTK md. 12181n isletilerek fesih opsiyonunun diistiniilmesi 6nemlidir. Bununla
birlikte, yolculuk bagladiktan sonra s6zlesmenin ifas1 engellenmis ise TTK md. 1218/2
geregince fesih hakkinin kullamilmasi i¢cin 1 ay boyunca engelin kalkmasinin
beklenmesi gerekmektedir.

Sozlesmenin yolculuk bagladiktan sonra TTK md. 1211’e gére navlun sézlesmesinin
feshi halinde dahi kaptanin TTK md. 1112’de yer alan ytkle ilgililerin menfaatini
korumaya devam etme zorunlulugu vardir. Kaptanin bu durumda ytikle ilgili zararin
oniine gecilmesi veya azaltilmasi i¢in ylk ilgililerinden talimat almasi ve talimat
alamadigr takdirde de yukii korumak icin kendi takdirine goére hareket etmesi
gerekmektedir. Bu kapsamda, kaptan acil hallerde talimat bile almadan durumun
geregine gore emtiayl varma limanina tasitmak veya esyanin giivenli bir yerde depo
edilmesini veya uygun fiyatla satilmasini saglamak zorundadair.

> DENIZ YOLU TASIMA SOZLESMELERI COVID - 19 NEDENI ILE KAYNAKLANAN
GECIKME DURUMUNDA NASIL ETKILENIR ?

TTK md. 1222’ye gore “ yolculugun éngorilenler disinda tabii olay veya umulmayan
diger bir hal yluzinden baglamadan veya bagladiktan sonra gecikmesi, taraflarin hak
ve yukumliliklerini degistirmez; megerki, bu gecikme yiliziinden sézlesmenin belli
amaci kaybolmus olsun. Bununla beraber, umulmayan halden kaynaklanan ve mevcut
sartlara gore uzunca bir zaman silirecegi anlasilan gecikmelerde, tasitan, gemiye
yiklenmis olan esyay1 rizikosu ve gideri kendisine ait olmak ve zamaninda tekrar
yiuklemek sartiyla yeterli ve uygun bir teminat gostererek bosaltmaya yetkilidir. Yine,
tasitan yiklemenin yeniden yapilmamasi halinde navlunun tamamini 6demek ve
bosaltmanin sebep oldugu zararlar:

tazmin etmek zorundadir. Kisacasi, temel prensip salgin gibi umulmayan hallerde
sadece gecikme nedeniyle fesih hakkinin olmadigidir. Ancak, bu gecikme nedeni ile
sozlesmenin amaci kaybolduysa yani s6zlesme artik katlanilamaz bir hal aldiysa fesih
imkan1 dogabilir.

» COVID-19 SALGINT SEBEBIYLE GEMININ SURESINDE
YUKLENEMEMESYTAHLIYE EDILEMEMESI DURUMUNDA TASIYAN DEMURAJ
UCRETI TALEP EDEBILIR Mi?

Covid-19 salgini, her ne kadar ticari hayati oldukg¢a yavaglatmis olsa da gemi seferleri,
yikleme ve tahliye islemleri devam etmek durumundadir. Bu durumda karsilasilan
sorunlardan birini de karantina veya salgin hastalik sebebiyle limanin
yikleme/tahliyeye elverigli olmamasi durumunda gecgen slireler sebebiyle demuraj
lcretinin dogup dogmayacagi olusturmaktadir.

Bilindigi lizere, serbest siirenin baglamasi i¢in 6ncelikle geminin usuliine uygun bir
hazirlik bildirimi (NOR) vermis olmasi ve demuraj talep edebilmek icin
yiuklemenin/tahliyenin serbest siire icerisinde tamamlanamamis olmasi gerekmektedir.
Peki, geminin Covid-19 salgini sebebiyle limana kabul edilmemesi veya karantina
durumlarinda, serbest slire ve demuraj isleyebilir mi? Bu slirelerin baslayabilmesi i¢in
oncelikle geminin hukuken veya fiilen hazir hale olmasi ve COVID 19 acisindan
ozellikle serbest pratika (free pratique) almasi gerekir. NORun gecerli olmas1 ve
stirelerin isleyebilmesi serbest pratikanin gerekli olmamasi i¢in taraflarin,




aralarindaki tasima sozlesmesinde bu kapsamda bir diizenleme yapip yapmadigi
incelenmelidir.

Uygulamada farkli kurumlarin hazirladigi matbu carter partiler kullanilmakta ve
recaplerle hitkiimleri taraflarca her somut olaya gore degistirilebilmektedir. COVID-
19un demuraja etkisi bakimindan 6nemi olacak iki yeknesak tasima s6zlesmesinin
ilgili maddelerine asagida atif yapilacaktir ;

1.  Gencon 94’in 6. maddesinde ve 110. satirinda; geminin, “serbest pratika” diizenlenip
diizenlenmedigine bakilmaksizin NOR verebilecegi diizenlenmigtir. Bu durumda,
stirenin baglamasi i¢in serbest pratika alinmasi gerekmediginden, yanasilacak limanin
uygun olmadig1 veya gemide salgin hastalik bulundugu durumlarda dahi gemi NOR
verebilecek ve serbest siire baglayacak ve devaminda demurajin islemesine neden
olacaktir. Bu nedenle, salgin hastaliklarin da dahil oldugu ayr1 bir micbir sebep klozu
icermeyen Gencon 94’e atif yapilan tasimalarda bu hususa 6zellikle dikkat edilmesi
gerekmektedir.

ii.  Ozellikle petrol tagimalarinda sikca kullamlan BPVOY (BP Voyage Charterparty)
sozlesmesinden 6rnek vermek gerekirse; 6. maddesinde 270 — 276 satirlar1 arasinda
serbest pratika verilmeden gecerli bir NOR verilmig sayilmayacagi belirtilmigtir. NOR
verildikten 6 saat sonra serbest pratika belgesi alinirsa bu durumda NOR gegerli hale
gelecektir. NOR verilmesine ragmen 6 saat igerisinde serbest pratika alinmadigi
durumlarda kaptana bir protesto mektubu génderme imkani taninmigtir ancak yine de
serbest pratika alinmadan NOR islemeye bagslamayacaktir. Burada 6zellikle belirtmek
gerekir ki; 972 — 977 satirlar1 arasinda 6zel bir karantina hiikkmii de yer almakta olup,
bu klozda geminin gidecegi limanda karantina tedbirlerinin alindiginin tasitan
tarafindan gemi yola cickmadan once biliniyor olmasi halinde serbest siire ve demurajin
islemeye basglayacagi ancak bu durumun yola ¢iktiktan sonra ortaya ¢ikmasi halinde
tagitanin karantina tedbirlerinden dolay1 gecikmeden sorumlu olmayacaklar1i da
diizenlenmigtir.

Bu gercevede, salgin hastalik konusunun miicbir sebepler kisminda ayr1 bir sekilde
carter parti ya da recap de diizenlenmesi ve yine demuraj ile ilgili hususlarda da salgin
hallerine iligkin 6zel diizenlemelerin yer almasi gerekmektedir. Ornek olarak
BIMCO’nun Ebola salgini déneminde diizenlenmis Carter partiler i¢in Enfeksiyoz ve
Bulasici Hastaliklar Klozu bulunmaktadir ve halen gecerliligini devam ettirmektedir.4
S6z konusu degerlendirmelerimiz, genel degerlendirmeler icermekte olup her carter
partiye ve tabi oldugu hukuka gore degisiklik gostereceginden her bir olay bakimindan
ayr1 inceleme ve degerlendirme yapilmasi gerektigini énemle belirtmek isteriz.

> COVID-19 SEBEBIYLE TASIYAN, ROTADA VEYA LIMANDA DEGISIKLIK
YAPABILIR M1?

Covid-19 sebebiyle tasiyanin farkli bir limana yanasmasi veya rota degistirmesinin
mimkin olup olmadigi, uygulanacak hukuka gore degisiklik gostermektedir. Tilrk
Hukuku bakimindan degerlendirecek olursak; TTK md. 1178 uyarinca tasiyan, esyayl
navlun sozlesmesinde belirtilen limanda teslim etmekle yikimlidir. Rota
degistirilmesi durumunda degisikligin hakli olup olmadiginin degerlendirilmesi
gerekmektedir.

4 https://www.bimco.org/contracts-and-clauses/bimco-
clauses/current/infectious_or_contagious_diseases_clause_for_voyage charter_parties_2015
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TTK md.1113/1 uyarinca, umulmayan bir hal sebebiyle kaptan, durumun gereklerine
ve uygulamaya zorunlu oldugu talimata gore sefere bagka bir rota tizerinden devam
edebilir, ara verebilir veya kalkma limanina geri donebilir. Bu durumda, Covid-19
salgini, bu maddede belirtilen “umulmayan bir hal” olarak degerlendirilebilirse
tasiyanin rotada degisiklik yapabilecegi sonucuna varilabilir. Ancak unutulmamalidir
ki bu durum da, her somut olayin sartlarina goére incelenmeli ve ayn
degerlendirilmelidir.

Rotadan sapmanin haklh sayildigi diger bir hal ise TTKnun 1220. maddesinde
diizenlenmis olan denizde can ve mal kurtarma halidir. TTK’'nun 1220. maddesi aym
zamanda “diger hakli bir sebeple” rotadan sapma seklinde bir kategori icermektedir ki
Covid-19 salgin1 da bu kapsamda sayilabilecektir. Ayrica taraflar, navlun sézlesmesine
veya konsimentoya koyacaklari bir hikimle, tasiyana rotadan sapma yetkisi
verebilirler ki bu durumda da rota degisikligi, haklh sapma olarak degerlendirilecektir.
Bu kapsamda, gemiden birinin hastalanmasi durumunda da rotadan sapmanin can
kurtarma kapsaminda degerlendirilmesi mimkiin olabilir.

> COVID-19 SALGINI SEBEBIYLE GEMININ SORUMLULUK SIGORTACISI OLAN
P&I KULUBU DEVREYE GIREBILIR MI?

Covid-19 salgini1 tim dinyay1 etkisi altina almaya devam ederken deniz yoluyla
gerceklesen tagsimalar da bu silirecte devam etmekte olup; bu durumda Covid-19 salgin
hastaliginin P&I Kuliipleri tarafindan da yakin takip edildigi aciktir. Bu kapsamda,
geminin P&I Kuliblinin hangi asamada devreye girecegi ve ne tir masraflar
kargilayip karsilamayacagi sorunu ortaya cikmaktadir. Séyle ki; her seyden once
donatanin TTK md. 932 geregi gemiyi denize, yola ve yiike elverigli halde hazir tutmasi,
yiklemeden 6nce ve seyir siiresince Covid-19 salgim ile ilgili gerekli tim hazirhiklar
yapmis olmas: gerekmektedir. Ornegin, donatanin rotasini riskli/karantinaya alinmig
bir limana c¢evirmesi veya sigortacisinin kendisine daha once almasini bildirdigi
onlemleri almayarak hasarin dogmasina sebebiyet vermesi gibi hallerde P&I Kuliibii,
meydana gelen hasar1 kuvvetle muhtemel teminat kapsamina almayacaktir.

Covid-19 salgin ile ilgili olarak bir¢cok P&I Klubii, tiyelerine Covid-19'un etkileri ve bu
konuda Kuliip kapsaminin igleyisi hakkinda sirkiiler hazirlamiglardir. Bu metinlerde,
gemi adamlarinin ¢alisma stiresi boyunca Covid-19 salgin1 nedeniyle hasta olmasi veya
mirettebat liyesinin 6lmesi neticesinde katlanilan masraf ve ylikiimliliklerin teminat
kapsaminda oldugunu, bu salginin diger tim mirettebat hastaliklar1 veya olim
sebepleriyle aym gekilde ele alindigini, Covid-19 salgini ile ilgili gemi miirettebatinda
meydana gelen hastaliklarin ya da 6liimlerin kapsam disinda tutulmasinin s6z konusu
olmayacagi belirtilmistir.

Covid-19 salginmi sebebiyle geminin karantina diizenine tabi tutulmasi ihtimalinde ise,
Covid-19 salginin gemideki miirettebati etkilemesi sonucu ortaya cikan ek masraflarin,
herhangi bir karantina doneminde geminin net giderlerinin ve igletme maliyetlerinin,
geminin temizlik maliyetlerinin ve bu salgin sebebiyle meydana gelen diger giderlerin
sigortali gemideki salginin dogrudan bir sonucu olarak ortaya c¢ikmasi1 kosuluyla
karsilanacagini da belirtmislerdir.




D- COVID 19 SALGINI SURECINDE DOGAN HASAR TALEPLERI NAKLIYAT EMTEA
SIGORTASI TEMINATI KAPSAMINDA DEGERLENDIRILEBILIR Mi?

Her ne kadar hukukumuzda sozlesme serbestisi prensibi gecerli olsa da, sigorta
sozlesmeleri bakimindan mutlak bir sézlesme serbestisinin varligindan s6z etmek
miumkiin degildir. Zira sigorta sozlesmelerinin Hazine Miistesarhign tarafindan
belirlenen sigorta genel sartlarina ve Tirk Ticaret Kanunun emredici hiikiimlerine
uygun olmasi gerekir. Kalan hususlarda siklikla Enstiti Yik Klozlarina atifta
bulundugu goérilmektedir. Bunlar ‘“Gzel sart” niteligindedir, policede her zaman aksi
kararlastirilabilir. Sigorta poligesi ile saglanan teminatin kapsami olay bazinda
degiskenlik gostereceginden, COVID — 19 salgimi siirecinde dogan gecikme ve hasar
taleplerinin sigorta teminati kapsaminda kalip kalmadigi hususunda mutlak bir kaniya
varmak, policeyle ek teminat verilip verilmedigini incelemeden miimkiin degildir. Her
bir sigorta poligesinin igerigi ve kapsaminin olay bazinda 6zel olarak degerlendirilmesi
gerekir.

Emtia Nakliyat Sigortas1 Genel Sartlar1 6zel olarak salgin rizikosuna deginmemekte
ancak mallarin sevk ve naklinde gecikme ve karantina kaynakl talepleri teminat disi
birakmaktadir. Bu durumda salgindan kaynaklanan emtia hasarlarinin sigorta
kuvertiiriinde degerlendirilmesi mimkiin olmasina ragmen gecikme kaynakli hasarlar
teminat disi1 sayilabilecektir. Karantina kaynakli talepler bakimindan ise “karantina”
ifadesinin hukuki tanimi 6nem arz edecektir>.

Uygulamada policelerde siklikla Enstitii Yik Klozlar: (A)ya atif yapilmakta olup, bu
klozlarin 1. maddesinde “Bu sigorta, asagidaki 4,5,6 ve 7. klozlarda istisna edilenler
hari¢, sigorta edilen seyin her tirli riziko nedeniyle ugrayacagi ziya veya hasari
kapsar.” denilmektedir. Kisacasi, 1.maddeye gore, Enstiti Yiikk Klozlar1 (A)nin tabi
oldugu bir policede bir rizikonun teminat dis1 sayilmasi 4,5,6 ve 7. klozlarda acik bir
bicimde istisna edilmis olmasina baghdir.

Acikca istisna edilen haller haricinde tiim rizikolar bakimindan teminat saglayan
Enstitii Yiik Klozlar1 (A) da salgin halini istisna edilen haller icerisinde saymamistir.
Ancak istisna hallerinden 4.5. maddede sigorta kapsamindaki bir tehlikeden olsa bile
yakin nedeni gecikme olan ziya, hasar veya masraflar sigorta teminatindan istisna
edilen hallerden sayildign goriilmektedir. Bu durumda tipki genel sartlarda oldugu gibi
salgindan kaynaklanan hasar taleplerinin teminat kapsaminda degerlendirilmesi
miumkiin iken, hasar talebinin yakin nedeninin salgindan ziyade gecikme olarak
nitelendirilebildigi hallerde hasarin teminat dig1 olarak degerlendirilmesi riski
dogacaktir.

Emtea Nakliyat Sigortas: Genel Sartlarinin 28. maddesinde “ Ozel Sartlarin Genel
Sartlardan 6nce uygulanir.” denilmektedir. Bu nedenle Enstitii Yiik Klozlar1 (A) ile
polige klozlarinin her olay bazinda dikkatle incelenmesi gerekecektir.

5 Sahil Saghk Denetleme Merkezleri Yonetmeligi, karantinay1 “bir enfeksiyon ya da kontaminasyonun olasi yayilmasini dnlemek
amacwyla, hasta olmayan siipheli kisilerin veya siipheli yolcu egyasi, konteynerler, tasitlar veya mallarin faaliyetlerinin kisitlanmast
veya digerlerinden ayrilmasi” seklinde tanimlamaktadir.

Diinya Saglik Orgiitii, karantinay1, “quarantine” means the restriction of activities and/or separation from others of suspect persons
who are not ill or of suspect baggage, containers, conveyances or goods in such a manner as to prevent the possible spread of infection
or contamination ” seklinde tanimlamaktadir. (International Health Regulations (2005) Second Edition)




Ancak 6nemle belirtmek isteriz ki, Nakliyat Emtea Sigortasi kapsaminda istisna olan
gecikme zararlari, tasitan ile tasiyan arasindaki iliskide yukarida da detaylica izah
edildigi lzere, sartlari olusmussa ve ifa imkansizligina iliskin izahatlarimiz sakl
kalmak kaydiyla tasiyanin sorumlulugunu gerektirebilecektir. Boyle bir durumda,
dogrudan tasitanin, tasiyana bir talep yoneltmesi durumunda tasitanmin “Tasiyan
Sorumluluk Sigortasi” 6deme yapmak zorunda kalabilecektir.

Sigorta sozlesmeleri agisindan da 7226 sayili torba kanunun Gegici 1. Maddesindeki
stirelerin durmasina iligkin olarak, 6zellikle sigorta hukuku agisindan 6nemli olan
ihbar stireleri, sigorta sozlesmelerinden kaynakli davalar agisindan da gecerli oldugunu
distnilebilecektir. Ayrica, TTK 1472 uyarinca tazminat Odemeyle sigortalisina
kanunen halef olan sigortaci da ilgilisine riicu haklarini kullanirken aym ek stirelerden
faydalanacaktir.

Sonug olarak, Covid-19 salgimi1 sebebiyle deniz yolu, kara yolu ve hava yolu ile tasinan
yikte meydana gelen hasarin teminat kapsaminda olup olmayacag ile ilgili olarak ilk
1zlenimler, salginin nakliyat emtia sigortasi tizerindeki etkisinin sinirl olacagi, policede
yer alan diger diizenlemelerle birlikte degerlendirilmesi gerektigi yoniindedir. Ancak,
ICC (A)min uygulandig: bir policede yakin nedeni gecikme dis1 olan salginla ilgili baz
hususlarin teminat i¢inde degerlendirilmesinin miimkiin oldugu diistiniilebilecektir.

TILEGAL AVUKATLIK BUROSU

Bu belge sadece hukuki bilgi vermek amaciyla hazirlanmigtir. tiim haklar1 Tilegal
Avukatlik Biirosuna aittir. Kismen dahi olsa 1zinsiz kullanilamaz. Genel hukuki
konularla ilgili olarak hazirlanan bu bilgi notu, somut hukuki problemlerinizde birebir
uygulanmayabilir. Somut problemleriniz hukuk danismanlariniza basvurmanizi
onemle hatirlatmak isteriz.
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