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Sozluk

RF-Cecenistan Cumbhuriyeti;
Al/d-road'lar, otoyollar;

Kontrol noktasi - bir kontrol noktast;
BCP - simir gecis noktast;

MACP c¢ok tarafli bir karayolu sinir geg¢is noktasidir;
FEM finansal ve ekonomik bir modeldir;
Rus Demiryollar1 - Rus Demiryollari;
Asfalt Plenti - Asfalt Beton Santrali;
Araba arabadir;

KOBI - kiiciik ve orta dlcekli isletme;
GRP gayrisafi bolgesel hasiladir;

ITC ¢ok ulagimli bir koridordur.



1. Projenin Kisa Ac¢iklamasi

Proje Adi: Grozny-Shatoy-Itum-Kali-p.z. Ingaati Cecenistan’mn Argun kenti ile Grcistan
Cumhuriyeti sinirinda kontrol noktasi kurulmasi.

Cecenistan Cumhuriyeti’nde (Rusya Federasyonu) tamamlanmasi planlanan yatirim
projesi: "Zorlu-Satoy-ltum-Kali-pz karayolu insaat1 Argun gr. Giircistan Cumhuriyeti sinirinda
bir ge¢is noktasi olusturulmasi ayrica Giircistan"in yani sira komsu tarafin misilleme projesinin
gerceklestirilmesi igin Giircistan tarafiyla da anlasmaya varilmasi1 gerekmektedir

Eyaletler aras1 bir altyap1 projesi asagidaki unsurlardan olusur

« Grozny-Shatoy-ltum-Kali-p.z.'nin insas1 Cegenistan’m Argun kenti,

o @Giircistan Cumhuriyeti sinirinda bir sinir gegis noktasi kurulmasi,

o Glizergah boyunca bir yol insa edilmesi: Giircistan Sinir Kapisi - Shatili - Gudani - Kalilo
- Gudrukhi - Jinvali - Misaktsieli (Misaktsieli - Mtskheta - Tiflis yolu iyi durumdadir).

Bdlgesel 6neme sahip kamu yolu "ltum - Kali - p.z. Argun - Gr. Gurcistan™, 41,2 km
uzunlugunda, federal yolun "Grozni - Satoi - [tum - Kali" boliimiiniin devami niteligindedir.

Yukarida bahsedilen yol, Satili (Shatili) kOyii yoOniinde Giircistan sinirina kadar
uzanmaktadir.. Kaldirim bastan sona ¢akillidir ve yeniden yapilmasi gerekmektedir.

[tum-Kali-Satili boliimii, itum-Kali ilce merkezinden Rusya-Giircistan simirma kadar
Argun Bogazi'nda yukar1 dogru uzanan yerel bir yoldur. Smirdan Giircistan'in Satili kdyiine
kadar olan 2 km uzunlugundaki b6liim tamamlanmamustir.

Grozni - Satili yolunun 2024 yili sonuna kadar tamamlanmasi beklenmektedir; sinir
kapisinin ingaasi i¢in de ayni1 tarihte tamamlanmas1 6ngorilmektedir.

Koprii ingaat1 ve kontrol noktasi ingaat1 dikkate alinarak III. kategorideki yolun yeniden
insasina iliskin caligmalarin tahmini maliyeti 11,97 milyar ruble olarak tahmin edilmektedir,
Bunun: koprii insaat1 dikkate alinarak III. kategorideki yolun yeniden insasinin maliyeti 10,0
milyar ruble ve kontrol noktasi ingaat1 1,97 milyar ruble yapmaktadir ve bu nedenle federal bitce
katilim1 olmadan yolun ve kontrol noktasi1 boliimiiniin yeniden insasina iligkin ¢aligmalarin tim
kompleksi gerceklestirilmelidir

Olumlu bir ¢6ziim bulunmasi halinde tesis, Giircistan ile bir karayolu siir kapist inga
edilmesiyle birlikte "Uluslararas1 Isbirligi ve Ihracat" ulusal projesinin "Uluslararasi Ticaret
Lojistigi" federal projesine dahil edilmelidir.

Grozni-Satilip yolunun tamamlanmasiin asagidakiler de dahil olmak iizere bir dizi
olumlu etkisi olmas1 beklenmektedir.

o Cecen Cumhuriyeti'nin daglik bolgelerindeki ekonomik canlanma ve Cumhuriyet
sakinlerinin yasam kalitesinin iyilestirilmesi;

o Uluslararasi iligkilerin giiclendirilmesi ve diasporalara ulasilmast,

o Diger degisiklikler.

Bu Fizibilite Calismasi alternatif ulasim koridorlarini analiz etmekte ve projenin Rusya
Tarafi (Cecen Cumhuriyeti dahil) ve Giircistan Cumhuriyeti i¢in fizibilitesi ve yatirim ¢ekiciligi
konusunda sonuca varmaktadir.

Mali ve ekonomik fizibilite ¢alismasi asagidaki hesaplamalar1 igermektedir:

» Altyapi projesinin etkilerinin hesaplanmasi (lojistik kayiplarin azalmasi, tag ocaklarina,
insaat malzemesi iireticilerine, yol yapim tedarik¢ilerine verilen siparisler, bolge ve bolge
insaat kuruluslarina verilen s6zlesmeler);

« Projenin RF ekonomisi iizerindeki etki derecesinin degerlendirilmesi (tarimin
gelistirilmesi, yol kenar1 hizmet ve ticaret KOBI'leri, ilgili isletmeler);

« Kamu sermaye yatirimlarinin biit¢esel etkisinin (her diizeydeki biit¢elere vergi
gelirlerindeki artis) degerlendirilmesi.



2. Mevcut Durum

Kuzey Kafkasya, Transkafkasya, Rusyanin Avrupa kismu, Tirkiye, iran, Rusya
tizerinden (veya Rusya'dan Rusya'ya) transit kamyon trafigi i¢in stratejik 6neme sahip

P Rusya Federasyonu (Osetya, Cegenistan, Dagistan) - Transkafkasya devletleri
(Gdurcistan, Ermenistan) - Turkiye,

P Rusya Federasyonu (Osetya, Cegenistan, Dagistan) - Transkafkasya devletleri
(Gurcistan, Ermenistan) - iran,

P Rusya Federasyonu (Osetya, Cegenistan, Dagistan) - Transkafkasya devletleri
(Gurcistan, Ermenistan)

- Politik kosullara, pistlerin kalitesine ve Kafkas siradaglarinda (6zellikle dag gecitleri,
'serpentinler’, tiineller, vadiler/gegitler ve yaylalarda) sik sik degisen (istikrarsiz) ve tahmin
edilmesi zor hava kosullarina ¢cok baghdir.

Yolun stratejik 6nemi.

Birkag ulasim koridorunun varligi 6nemli stratejik oneme sahiptir, deniz ve demiryolu ile
gelismis ulagim baglantilarina sahip yabanci tilkelere bagimsiz erisim saglayacaktir, bu da ¢coklu
tagimaciligin gelistirilmesi i¢in ¢ok caziptir.
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Sekil 1. Kuzey-Giiney Coklu Ulasim Koridoru®

1Kaynak aif.ru/politics/world/gde_proydet_mezhdunarodnyy_transportnyy Kkoridor_sever-yug_infografika
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Rusya i¢in Transkafkasya'ya (hava ve siyasi kosullardan bagimsiz olarak) birkag cikisa

sahip olmak ¢ok 6nemli oldugundan - Glrcistan'a, Ermenistan‘a, Azerbaycan'a, Turkiye'ye ve
[ran'a - bir ulasim koridoru asagidaki hususlar dikkate alinarak diizenlenebilir

« Cecen Cumhuriyeti'nden Glrcistan'a uzanan rota uzunca bir stiredir mevcut,

« Hizmetin yeniden agilmasi i¢in girisimlerde bulunulmustur,

e Yolun yapimina baslanmis ancak heniiz tamamlanmamustir.

Sunu belirtmek gerekir ki, Giircistan tarafi
o yollarmin kalitesini istikrarl1 bir sekilde artirmaktadir,
« Khevsureti'nin harap olmus bdlgelerinin, Argun, Khevsur-Aragvi ve Pshav-Aragvi
nehirleri vadisindeki alanlarin kalkinmasiyla ilgilenmektedir,
« Shatili - Gudani - Kalilo - Gudrukhi - Jinvali - Misaktsieli - Mtskheta yoniinde ulagim
baglantilarinin gelistirilmesiyle ilgileniyor
Bu nedenle, Cegenistan'dan Giircistan'a giden yol (Grozni - Satoi - itum-Kali - Argun
(Giircistan ve Cegenistan sinir1) - Satili - Satili - Gudani - Kalilo - Gudrukhi - Zhinvali -
Misaktsieli - Mtskheta - Tiflis gilizergahi boyunca) Giircistan Askeri Yolu'na miikemmel bir
alternatif olabilir.

2Kaynak taxigaiva.ru/novosti/perevozka-gruzov-v-iran.html



2.1 Ulasim Koridorlar1 Boyunca Mevcut Durumun Analizi

GURCISTAN ASKERI YOLU

Giircistan Askeri Yolu, Rusya'y1 sadece Giircistan'a degil, ayn1 zamanda bugiin hala
cozlilememis olan (ve zaman zaman Rusya'nin siyasi muhaliflerinin yardimiyla siddetlenen)
Karabag sorunu nedeniyle Azerbaycan tarafindan dogudan ablukaya alinan Ermenistan'a da
baglayan ana ulagim yollarindan biridir.

Yolun uzunlugu 208 kilometredir. Kademeli olarak yiikselen yol, Terek Nehri vadisinden
geemekte, Daryal Bogazi boyunca Kayalik Sirt1 agmakta, ardindan Baidarka Nehri gecidi
boyunca Krestovy Gegidi'ne (yikseklik 2.379 metre) yaklasmakta, buradan Belaya Aragvi Nehri
vadisine inmekte ve Kura Nehri'nin sag kiyis1 boyunca Tiflis'e ulagmaktadir. Rusya'daki federal
oneme sahip kamu yollar listesinde A161: Vladikavkaz - Nizhny Lars - Giircistan sinir1 olarak
listelenmistir. 31 Aralik 2017 tarihine kadar eski yol tanim1 olan R301 kullanilabiliyordu.

Rusya-Giircistan sinirindaki kontrol noktalar:

e Yukar Lars (Kuzey Osetya, Rusya),
« Dariali (2008'e kadar Kazbegi) (Gircistan).

Yukar1 Lars GKA'ya yaklasimlardaki durum 7 Nisan 2021 tarihi i¢in analiz edilmistir
(Giircistan'daki yollarda normal hava kosullart belirlendiginde, kamyonlarin gegisi agiktir ve
beklenti sadece glimriik ve sinir yetkililerinin 24 Mart 2021'deki yolun kapanmasi nedeniyle
olusan trafik sikisikligindan bu yana biriken transit trafik akigini gegmeleri i¢in gereken siireden
kaynaklanmaktadir.)

Yandex Harita araci (bir siiriiciiniin akilli telefonunda kisa araliklarla ¢ekilen ve video
modunda goriintiilenebilen bir dizi fotograf) da bazi yol boliimlerinin kalitesini degerlendirmek
icin kullanilabilir (Agustos 2019 ve Nisan 2021 i¢in yol boliimlerinin fotograf tespiti mevcuttur).
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Sekil 4. 7 Nisan 2021 7,21 km uzunlugunda lraﬁklvzkzsslkllgz (A—lGl'in 17. km'sinden Nizhny Lars'a ve
Yukart Lars'a dogru 1,5 km)

Kaynak: Yandex Haritalar



Sekil 5. Fotografik bir yol durumu érnegi 7 Nisan 2021

7,21 km'de (Yukart Lars'tan 1,5 km - Asag1 Lars'in yarisina kadar devam etmektedir) A-
161 otoyolunun 17. kilometresine kadar (yaklasik n.Djeirakh), agir vasitalar (yaklasik 400
kamyon = 7210m/18m) siraya girmektedir

Yukar1 Lars ve Asag1 Lars arasindaki yolun yarisinda (1,5 km) kamyonlarin yoldan alt
gecide dondiikleri ve orada bekledikleri goriilebilir (Yukar: Lars yolu boyunca durmak yasaktir).
Kaynak: youtu.be/6dkBDm_rYVg

Yukar1 Lars'taki ¢evrimic¢i video kameralar, MACP'den gegen trafik akisinin hizim
degerlendirmek i¢in kullanilabilir (giris-¢ikis fotograflart her 5 dakikada bir otomatik olarak
guncellenir).

Ornek vermek gerekirse, 25 May1s 2021 tarihinde Yukari Lars yolu BCP'deki durum
(BCP'deki hava kosullar1 — yagmur 6rnek gosterilebilir).
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CICTENER

Sekil 6. Giircistan Cumhuriyeti'nden Rusya Federasyonu'na giris ve Rusya Federasyonu'ndan Giircistan
Cumhuriyeti'ne ¢ikis

Kaynak: https://sktu.customs.gov.ru/sktu/webcams/index.php

Yandex Harita aracini (bir siiriiciiniin akilli telefonunda kisa araliklarla ¢ekilen ve video
modunda goriintiilenebilen bir dizi fotograf) kullanarak, bazi yol boliimlerinin kalitesini
degerlendirmek de miimkiindiir (Agustos 2019 i¢in yol boéliimlerinin fotograf tespiti mevcuttur).


https://sktu.customs.gov.ru/sktu/webcams/index.php
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Sekil 7. Agustos 2019'daki yol durumuna iliskin fotograf tespiti ornegi

Kaynak: youtu.be/6dkBDm_rYVg
ALTERNATIF ROTALAR

Sevkiyatlar i¢in Giircistan Askeri Yolu iizerinden karayolu disinda birkag¢ alternatif
giizergah bulunmaktadir:

Artik birkag alternatif rota mevcuttur:

P Yarag-Kazmalyar Uluslararasi Havalimani: Rusya-Azerbaycan;
» Moskova - Baki - Tiflis Demiryolu;

» Ermenistan - Poti - (Zonguldak) - Novorossiysk;

» Roki Tineli ve Abhaz demiryolu;

» Trans-Kafkasya Otoyolu.

Jarag-Kazmalyar Uluslararasi Havalimani Rusya-Azerbaycan

Olumsuz hava kosullar1 nedeniyle ulasim koridorunun kapanmasi, Rusya'nin komsu
ulkelerle ikili ticaretine zarar vermektedir.

Ozellikle Giircistan ile ticaret hacmi gegen yilin sonunda %36.77 oraninda artarak 1.084
milyar dolara ulasmistir. Bu baglamda, iki iilkenin ulastirma departmanlarinin temsilcileri su
anda Yukan Lars sinir kapisinda acil durumlar ve trafikte uzun gecikmeler olmasi halinde
alternatif yol giizergahlarinin diizenlenmesi konusu lizerinde ¢alismaktadirlar.

Rus ve GURCISTAN nakliyeciler igin ana alternatif bypass giizergah1 Rusya-
Azerbaycan smirindaki Yarag-Kazmalyar [ACP'dir (LR. Dagistan ve Azerbaycan
Cumhuriyeti'nin gliney sinir1 Samur Nehri lizerindeki kopriiden 500 m uzakliktadir", 2003
yilinda agilmistir).
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Pecnybnuxa fazecman

Sekil 8. ?arag-KazmaIyar IACP (zerinden alternatif rota

Kaynak: https://logirus.ru/articles/analythics/verkhniy lars_pogranichnoe_sostoyanie bezyskhodnosti.html

Moskova-Baku-Tiflis Demiryolu

Rus-GURCISTAN iliskilerini Canlandirma ve Gelistirme Vakfi'min Rus ve
GURCISTAN taraflarina onerecegi Moskova-Baki-Tiflis giizergahi, demiryoluna alternatif
olarak diisiiniilebilir. Teslimat maliyeti karayoluna gore daha yiiksek olacaktir, ancak biiyiik mal
ve hammadde sevkiyatlari igin ekonomik olarak uygulanabilir bir segenektir. Ancak Logirus'un
goriistiigli uzmanlardan hicbiri miizakere siirecinin ne kadar siirecegini sdyleyememistir.

- ——
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Sekil 9. Moskova-Baki-Tiflis demiryolu giizergahi

Kaynak: https://logirus.ru/articles/analythics/verkhniy lars_pogranichnoe sostoyanie bezyskhodnosti.html

Rota Ermenistan - Poti - (Zonguldak) - Novorossiysk
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Karadeniz, Ermenistan'dan "yakinda ithal edilecek" meyve ve sebzeler icin bir bagka
potansiyel rota. TransAsia-Rus Gelistirme Direktorii Arkady Ivanov, kamyonlarin
Ermenistan'dan Giircistan'in Poti sehrine ulasabilecegini soyllyor. Oradan da bir transit kamyon
feribotu onlar1 Novorossiysk'e gotiiriiyor. Tek yOn seyahatin maliyeti 650 Avro'dan
baglamaktadir. Poti - Novorossiysk - Poti gidis-doniis %15-17 indirimlidir. Hizmetin periyodu
ayda birdir.

Uzman, Poti'den hareket eden bir demiryolu feribotunun da bulundugunu belirtiyor.
Krasnodar Krayi'nin Temryuk bdlgesindeki Kavkaz limanina kadar uzanmaktadir. Feribot, TFM-
1 feribotu tarafindan isletilmektedir. Kirka kadar yiikli vagon kapasitesine sahiptir. Alt1 deniz
mili hiz dikkate alindiginda, kargo 50 saat i¢inde varis noktasina ulagsmistir. Feribot hatt1 yil
boyunca haftada 3 kez ¢alismaktadir.

l"

Epe.BEIH ‘1 ! ‘
- - e —
Sekil 10. Ermenistan’dan "yakinda ithal edilecek” meyve ve sebzelerin teslimat rotasi

Dolambagli segenek ise Tiirkiye tizerinden. Ancak Ermenistan'in Turkiye ile diplomatik
iliskileri olmadig1 i¢in kargo dnce Giircistan'a, oradan da Zonguldak ya da Samsun gibi Tiirk
limanlarindan birine gonderiliyor. Zonguldak'tan iki feribot kalkmaktadir. Biri Novorossiysk-
Evpatoria-Zonguldak-Evpatoria-Novorossiysk. Uzunlugu 19 metreye kadar olan bir kamyonun
nakliye maliyeti 1.000 dolardan baglamaktadir. Seyahat siiresi - 36 saat. Kapasite - 56 standart
kamyon. Ayrica Kerg iizerinden Novorossiysk'e giden MS Poseidon feribotu da bulunmaktadir.
Siklig1 ayda iki kezdir, ancak net bir program yoktur. Feribotun iicreti 1.250 dolardan basliyor.
Kapasite 16,5 m uzunluga kadar 110 kamyondur.
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Sekil 11. Erivan-POti-ZonguI-('iak-Novorossiysk rotasi

Samsun'dan PoseidonExpress adinda bir feribot bulunmaktadir. Siklik hattaki trafige
baglidir: haftada ortalama 2 kez. Tek yon iicretler 750$'dan, gidis-doniis ise 1400$'dan
baslamaktadir. Ancak bu fiyata liman {icretleri dahil degildir.

Kaynak: https://logirus.ru/articles/analythics/verkhniy lars_pogranichnoe_sostoyanie bezyskhodnosti.html

Roki Tuneli ve Abhaz Demiryolu

Rus Hiikiimetimin Isvicreli SGS SocieteGeneraledeSurveillance SA sirketi ile bir
anlasma imzalamasmin ardindan, yeni ticaret koridorlari olusturmak i¢in Giiney Osetya
topraklarmi (Roki Tiineli) ve Abhaz demiryolunu kullanmak teknik olarak miimkiin hale
gelmistir. Bu belge, Rusya ve Giircistan arasinda 2011 yilinda imzalanan ikili anlagmanin
uygulanmasin1 kolaylastirmak amaciyla hazirlanmistir. Gumriik idaresi ve mal ticaretinin
izlenmesine iliskin temel ilkeleri tanimlamakta ve Kazbegi bolgesinde, Inguri Nehri yakinlarinda
ve Gori civarindaki giimriik sinirlarinin yerini netlestirmektedir.

-

PocTos-wa-foHy

LY

Sekil 12. Roki Tiineli ve Abhaz Demiryolu

Kaynak: https://logirus.ru/articles/analythics/verkhniy lars_pogranichnoe_sostoyanie bezyskhodnosti.html
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Trans-Kafkasya Otoyolu

Trans-Kafkasya Otoyolu, Rusya'y1 Transkaftkasya'ya, yani Gliney Osetya Cumhuriyeti'ne
baglayan federal otoyollardan biridir. Alagir kasabasindan baglar ve Ardon Nehri boyunca
Alagirskoye Bogazi boyunca, ardindan Nardon ve Zakka Nehirleri boyunca uzanir.

Giizergah daha sonra Roki Geg¢idi'nde Biiyiik Kafkas Siradaglari'min altindaki Roki
tinelinden Giiney Osetya'ya girerek Shadon, Ermanidon ve Bolshaya Liakhvi nehirlerinin
kiyilar1 boyunca Giiney Osetya'nin baskenti Tskhinval'e ve oradan da Giircistan'in Gori sehrine
inmektedir.

Bazen Askeri-Osetya yolunun Vladikavkaz'dan Alagir'e kadar olan bolimi Trans-
Kafkasya'ya dahil edilmektedir.

Trans-Kam'im Rus kismi1 resmi olarak R297 olarak adlandirilmaktadir, 2018'den beri A-
164 olarak adlandirilmaktadir (PRPF 928'e gore). Daha 6nce A164, Buryatya Cumhuriyeti'ndeki
Kultuk - Mondy yoluydu (simdi A333).

Trans-Kaftkasya'nin toplam uzunlugu 164 km'dir (giizergahin Rusya kismi (Alagir'den
Giiney Osetya smirina kadar) yaklasik 97 km, Roki tinelinin giiney ucundan Tskhinvali'ye
yaklasik 33 km ve Tskhinvali'den Gori'ye 32 km'dir.

Rusya'da (Alagirsky Bolgesi, Kuzey Osetya) yolun bakimi Federal Devlet Kurumu
"Federal Yol Ajans1 Kuzey Kafkasya Otoyollar1 Seref Nigsam1 Miidiirligi" (FKU UPRDOR
Kuzey Kafkasya) tarafindan yapilmaktadir[2].

Giiney Osetya i¢inde (Dzausk ve Tskhinvali bolgeleri) yolun bakimi Giiney Osetya yol
hizmetleri tarafindan yapilmaktadir.

- - - - B ——
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Sekil 13Rota: Volgograd-Vladikavkaz-Transkafkasya-Tskhinval-Tiflis-G. Bender-Enzeli
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Sekil 14. Rota: Astrahan-Transkafkasya Otoyolu-Tskhinval-Gori-Tiflis

2.3 Yollardaki Trafik Sorunlar

ORDU-GURCISTAN YOLU

Yol kapatma 2006-2010

11 Temmuz 2006 tarihinde, Rusya tarafindaki Gurcistan Askeri Yolu suresiz olarak
kapatilmigtir. Kapatmanin resmi nedeni, sinirin Rusya tarafindaki Yukari Lars kontrol noktasinin
yeniden ingastydi. Aslinda Rusya'dan Giircistan'a karayoluyla yasal giris miimkiin degildi.

Gegis noktas1 yaklasik dort yillik bir aradan sonra 1 Mart 2010 tarihinde yeniden
acilmistir.

Rusya-Giircistan smirinin agilmasit Ermenistan i¢in 6zellikle 6nemli; Giircistan Askeri
Yolu kapatilmadan 6nce, cumhuriyetin yiikiiniin yaklasik ticte biri bu yol iizerinden taginiyordu.

Gurcistan Askeri Yolu, Giircistan'daki kotii hava kosullari nedeniyle Ekim ve Mart aylari
arasinda diizenli olarak birkag giin (14 giine kadar) kapali kalmaktadir:

« Kaydedilen kesinti siiresi 14 ila 18 giin arasindadir;
o Yukar1 Lars sinir kapisi yilda toplam 100 giin kapali kalmaktadir (resmi verilere gore).

Yol haftada en az bir kez, bazen de gilinde birkag kez kapatilmaktadir. Bu nedenle Rusya,
Ermenistan, Tiirkiye, Kazakistan, Belarus, Kirgizistan ve diger iilkelerden gelen kamyoncular,
sinirt ne zaman gegebileceklerine dair en ufak bir fikirleri olmadan buyik kuyruklarda beklemek
zorunda kalryorlar.®
Ust Lars: Sunrda bir umutsuzluk hali.

Yilin en az iki mevsimi Kuzey Osetya'daki Yukar1 Lars siir kapisindan gegen yol
potansiyel olarak gecilemez durumdadir. Hava kosullarmin kotiilestigi donemlerde (siddetli
yagis, sert riizgarlar veya ¢i1g tehlikesi nedeniyle) giizergah guvenlik nedeniyle gecici olarak
kapatilmaktadir.

Ayn1 zamanda, enkazin temizlenmesi birkag saatten birkag¢ giine, hatta bir haftadan daha
uzun stirebilir. Bu siire zarfinda Rusya-Giircistan sinir1 6niinde kilometrelerce uzayan kuyruklar
olugmaktadir. Kamyon soforleri haftalarca donmus kamyonlarin iginde, karli esaretlerinden
kurtulmay1 bekleyerek yasamaktadirlar.

8 Kaynak: https:/lenta. ru/articles/2019/02/24/doroga_na_lars/.
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Ancak zorluklara ragmen bu rota, Rusya, Giircistan, Azerbaycan, Tiirkiye ve hatta iran
gibi birgok iilke i¢in uluslararasi bir ulagim koridoru olarak ¢ok 6nemlidir. Ermenistan igin ise
Gurcistan Askeri Yolu stratejik bir ihracat-ithalat 6nemine sahiptir. Nitekim Basbakan
Yardimcist Mher Grigoryan'a gore Yukari Lars'in kapasitesiyle ilgili sorunlar "Ermenistan‘'dan
Avrasya Ekonomik Birligi tilkelerine tarim tiriinleri ihracatini ciddi sekilde engellemektedir. Bu
baglamda, alternatif ulasim koridorlarinin agilmasina iliskin goriismeler yeniden yogunlasmaistir.

Kuzey Osetya Glimriigii'ne gore, Yukar1 Lars'taki en yogun yiikler Yeni Y1l 6ncesinde,
tatil ve meyve yetistirme sezonunda gorilmektedir.

Gtinde 200 otomobil, 170 kamyon, 30 otobiis ve 4.000 kisi kapasiteli MACP, aslinda
miitevazi teknik kapasitesini kat kat agmaktadir. Ayn1 zamanda trafik akis1 da her y1l artmaktadir.
Ornegin, son iki ayda kontrol noktasindan her iki yénde 36.391 kamyon ge¢mistir: Haziran
ayinda - 17.545 (2017'de - 12.636), Temmuz ayinda - 18.846 (2017'de - 15.538). Ayni1 zamanda,
Temmuz ayinda kontrol noktasindaki maksimum ytik bir giinde 600 kamyondu ve bu da normatif
degerlerden ii¢ kat daha yiiksekti.

Bdlgedeki ulasim gerilimini hafifletmek amaciyla yerel giimriik ve sinir muhafizlari sinir
kapasitesini "genisletmeye" ¢alismaktadirlar. Bu ¢aligmalar asagida belirtilmektedir:

» Kamyon ve binek arag trafigi i¢in ek hatlar eklenmesi;

« Smir Muhafaza Servisi tarafindan dort ilave pasaport kontrol alaninin eklenmesi;

o Glmriik karakoluna siki bir program dahilinde ilave personel atanmaktadir;

o Rusya Federasyonu sinir gecis noktasi oniindeki kamyonlarin ek bir park alanina
taginmasi;

o Glimriik karakolu yonetimi tarafindan 24 saat gorevin organize edilmesinin yani sira,
glimriik miidiiri ve Kuzey Osetya Cumhuriyeti i¢in Rusya FSS baskani tarafindan kontrol
noktasinda sahsen bulunma da dahil olmak {izere siirekli izleme.

Iyi havalarda bile trafik sikisikligi yasanmaktadir. Kuzey Osetya Giimriigii'niin resmi
verilerine gore, Temmuz 2017'de kamyonlarin Giircistan'a girmek i¢in bekleme siiresi ortalama
6 saattir. 14 Agustos 2017 itibariyle ise bu siire 12 saat civarindaydi. Trafik sikisikligi "tatilciler"”
ve meyve kamyonlar1 nedeniyle daha da kotiilesmektedir.

+ "En son bir ay once seyahate ¢ikmistim. Yukari Lars yakinlarindaki siniri gecmek
vaklasik sekiz saat siirdii. On iki saat boyunca beklerseniz biiyiik bir kuyruk
olusur" diyor Rolf-Logistic Ltd. surlicusi Ilvan Dorokhin. - Hafta sonlart turist
akint nedeniyle sikigikliklar daha uzun surmektedir. Hafta ici daha serbest.
"Meyve saticilart” da kuyruklari etkilemektedir. Temmuz ayinda Ermenistan'da
kayisi sezonu basladi, dolayisiyla araba akist artti”.

Ancak GURCISTAN Askeri Yolu'nun asil sorunu, ¢iglarin trafigi tamamen durma
noktasina getirdigi sonbahar-kis donemidir. Kuzey Osetya Glimriik tahminlerine gore, 2017 y1li
boyunca IACP toplam 23 giin veya zamanin %6,3"iinde faaliyet gdstermemistir.*

Yogun kar yagis1 ve ¢1g tehlikesi nedeniyle, yolun biiyiik bir bdliimiinde trafik durmus
durumda. Yiizlerce ara¢ en iyi ihtimalle bir kar ya da kaya barikatinda sikisip kalmistir.

Giircistan Yol Departmanina gore, Gudauri-Larsi kesimindeki kar yagisi nedeniyle
motorlu araglarin sadece kaymay1 énleyici zincir kullanarak siirmelerine izin verilmektedir.®

26 Mart 2021 'de rekor trafik sikisikligi.

4 Kaynak:https://logirus.ru/articles/analythics/verkhniy_lars_pogranichnoe_sostoyanie_bezyskhodnosti.html

5 Kaynak: https://archive.is/W3mXStselection-673.0-673.705
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Giircistan Askeri Yolu tizerinde yaklasik 5.000 kamyon y1g1lmis durumdadir. Yiiksek dag
gecitlerindeki kotii hava kosullar1 nedeniyle otoyoldaki trafik askiya alinmistir. Yaklagik 10
iilkeden gelen araglar gecis yapmak icin beklemektedir.®

Kabardey-Balkar sinirindan (FKPP Urukh) Yukari Lars'a (Osetya) kadar iki hafta

boyunca trafik sikisiklig1 yasandr.”
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Sekil 15Kabardey-Balkar - sirindan (FKP Urukh) Yukarl Lars'a (Osetya) kadar trafik sikisiklig

Kaynak: Yandex Haritalar
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Sekil 16. Stavropol Krai'den (Pyatlgorsk) Yukar Lars BCP ye trafik Slkl§‘lkllgl (24 Mart 2021)

Kaynak: https://www. youtube. com/watch? v=VrOtEH0zs0s

5 Kaynak: https://www.youtube.com/watch?v=PGlAnzlctas

"Kaynak:https://www.youtube.com/watch?v=vfS8B7CCsjA
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https://yandex.ru/maps/?l=trf%2Ctrfe&ll=44.352277%2C42.573303&mode=routes&rtext=43.292826%2C44.027438%7E41.845123%2C44.715485&rtt=auto&ruri=ymapsbm1%3A%2F%2Fgeo%3Fll%3D44.027%252C43.293%26spn%3D0.032%252C0.040%26text%3D%25D0%25A0%25D0%25BE%25D1%2581%25D1%2581%25D0%25B8%25D1%258F%252C%2520%25D0%259A%25D0%25B0%25D0%25B1%25D0%25B0%25D1%2580%25D0%25B4%25D0%25B8%25D0%25BD%25D0%25BE-%25D0%2591%25D0%25B0%25D0%25BB%25D0%25BA%25D0%25B0%25D1%2580%25D1%2581%25D0%25BA%25D0%25B0%25D1%258F%2520%25D0%25A0%25D0%25B5%25D1%2581%25D0%25BF%25D1%2583%25D0%25B1%25D0%25BB%25D0%25B8%25D0%25BA%25D0%25B0%252C%2520%25D0%259B%25D0%25B5%25D1%2581%25D0%25BA%25D0%25B5%25D0%25BD%25D1%2581%25D0%25BA%25D0%25B8%25D0%25B9%2520%25D1%2580%25D0%25B0%25D0%25B9%25D0%25BE%25D0%25BD%252C%2520%25D1%2581%25D0%25B5%25D0%25BB%25D0%25BE%2520%25D0%25A3%25D1%2580%25D1%2583%25D1%2585%7Eymapsbm1%3A%2F%2Fgeo%3Fll%3D44.715%252C41.845%26spn%3D0.052%252C0.050%26text%3D%25E1%2583%25A1%25E1%2583%2590%25E1%2583%25A5%25E1%2583%2590%25E1%2583%25A0%25E1%2583%2597%25E1%2583%2595%25E1%2583%2594%25E1%2583%259A%25E1%2583%259D%252C%2520%25E1%2583%259B%25E1%2583%25AA%25E1%2583%25AE%25E1%2583%2594%25E1%2583%2597%25E1%2583%2590-%25E1%2583%259B%25E1%2583%2597%25E1%2583%2598%25E1%2583%2590%25E1%2583%259C%25E1%2583%2594%25E1%2583%2597%25E1%2583%2598%252C%2520%25E1%2583%259B%25E1%2583%25AA%25E1%2583%25AE%25E1%2583%2594%25E1%2583%2597%25E1%2583%2590&utm_source=main_stripe_big&z=8.5
https://www.youtube.com/watch?v=Vr0tEH0zs0s
https://www.youtube.com/watch?v=PGIAnz1ctas
https://www.youtube.com/watch?v=vfS8B7CCsjA

Sekil 17. Yukar: Lars kontrol noktasi oniinde kargo trafigi sikisiklig
Fotograf: Dmitry Milshin

Moskovali bir kamyon sof6rii 11 giindiir Yukar1 Lars'ta trafik sikisikli§ina takilmis
durumdadr.®

10 Subat 2020

* "Sir bugiin acilsa bile sikisikhigin giderilmesi en az bir giin siirecektir.
Kamyonlar 3-4 seritte park etmis, sinirin agilmasint bekliyor. Logirus'a konugan
Dmitry Milshin adli kamyon soforii 11 giindiir sikismis durumdadir.
Kuzey Osetya Acil Durumlar Bakanligi'nin resmi rakamlarina goére 10 Subat itibariyle
950 agir yiik arac1 Askeri-Gruzinskaya yolunun agilmasini beklemektedir.
* Dmitriy, "2005'ten beri araba kullaniyorum, hi¢ boyle bir trafik sikisiklig
gormemigtim,"” diye itiraf ediyor. - "Genellikle iki ya da ¢ giin bekler ve gideriz.
Ama burada... Doga. Bu konuda yapabileceginiz hi¢bir sey yok. Dayanmak ve
hayatta kalmak zorundayiz.

% Yukar: Lars'taki giimriik kontrol noktas1 stres modunda calismaktadir: ayni anda
hem arag kullanabilir hem de kisitlamalarla ara¢ kullanamazsiniz. Dmitri'nin
arabasi kontrol noktasindan iki kilometre otede agir yiik araglart igin ozel bir
park alani olan "istifleme" alanina park edilmistir. Su anda orada yaklastk 250-
300 araba park etmis durumda. Soforiin soyledigine gore burada heniiz bir sey
yokmus. Yikanma ve sicak bir seyler yeme imkant vardir. Vladikavkaz'a uzak
degil, arabayla yaklasik 40 dakika. Soférler bir araya geliyor, bir taksi ¢cagirryor
ve 400 ruble karsiliginda sehre gidiyorlar. Orada yiyecek satin alirlar ve sonra
istifcilige geri donerler. Ote yandan, gegidin tepesinde mahsur kalanlar zor anlar
yasiwyor. - Ug giin once yaklasik yiiz kamyon birka¢ saatligine agik olan siniri
gecmeyi basardi. Ancak daha sonra kétii hava kosullari nedeniyle tekrar
kapatildi. Ve orada sikisip kalanlar icin bu hi¢ de kolay degil. Bu gece burada
hava -18°C ise, yukarida -27°C oldugunu séyliiyorlar,” diyor sofor. - "Gegis
yvolundaki bir¢ok aracin yakiti bitmek iizere. Birinin dizeli var. Ciinkii bir arabaya
Giircistan'da ya da Tiirkiye'de yakit doldurulmugssa, yaz yakiti ile doldurulmugtur.
Dondurucu soguklarda daglarda mahsur kalmayr beklemiyorlardi”. Kamyon
soforiine gore, Rus sinirt s6z verildigi gibi bugiin 6gleden sonra saat iigte agilsa

8https://www.youtube.com/watch?v=VrOtEH0zs0s
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bile, sikisikligin giderilmesi en az bir giin siirecek. Dahasi, kamyonlarin girisine
biiyiik olasilikla 11 Subat sabahina kadar izin verilmeyecek," diyor Dmytro
Milshyn.

* "Arabalarin her zaman once gecmesine izin verildigi icin. Ayrica, tahil ve petrol
tankerlerinin kuyruktan c¢ikmasina izin verilecektir. Teknik sorunlar géz ardi
edilemez. Birileri yola ¢ikamayacak, birileri karda mahsur kalacak” diyor
Logirus'un muhatabi. "Bu nedenle trafik sikisikliginin dagilmast yavas olacaktir.
Ve hava tahmincileri bir kez daha hayal kirikligi yaratan bir tahminde bulundu.
Gegitteki iyi hava en iyi ihtimalle 13 Subat Persembe giiniine kadar stirecek. -
Persembe giiniinden itibaren tekrar kar yagacak. Ve ii¢ giin iginde gecidi
gecemeyebiliriz. Yani bir hafta daha burada trafikte sikisip kalabiliriz. Ama
burasi daglardan daha iyi" diye itiraf ediyor Dmitry. °

GURCISTAN Askeri Yolu'ndaki kesintiler hakkinda.

Kamu kaynaklarindan®! ve gérgii taniklaridan alman bilgiler:

*+ "Halihazirda yedinci giindeyiz ve daha 44 km yolumuz var. Kar yagarsa 4 giin
daha gecirecegiz" (Sonug: Yukari Lars'tan 44 km'lik bir yolculuk kisin 10 giin
strayor).

* "Otopark yok, hichir sey saglanmiyor, diikkanlarda siit Uriinleri ya da herhangi
bir sey yok ve yol isportacilar: gelip ti¢ kati fiyatina bir seyler sunuyorlar” (Sonug:
yolun Osetya kesiminde yiyecek-icecek tesisleri, tuvaletler, sihhi tesisler, duslar
ve yol kenart hizmetleri yok ya da ¢ok azdir).

* "Son dus Krasnodar Krayi'ndaydi, bir sonraki Giircistan'da olacak, tuvalet yok,
¢op kutusu yok, yemek servisi yok, sicak yemekler 10 km oéteden getiriliyor”
(Sonug: Osetya'daki Vladikavkaz-Verkhny Lars bolimunde yemek servisi, tuvalet,
temizlik tesisleri, duslar, yol kenart hizmetleri, diikkanlar, medeni ticaret,
otoparklar, kamp alanlari yok veya ¢ok azdir).

*+ "Viadikavkaz tarafinda kilometrelerce uzunlukta kuyruklar (2 sira halinde)"
(Klasik bir Euroframe traktér + yari rémork semasinin uzunlugu = 16,5 m).

+ "Kis aylarinda binlerce kargo kamyonu Rusya-Giircistan simirinda bekler.
Sadece Yukart Lars kontrol noktast kétii hava kosullari nedeniyle sik sik
kapatilmaktadir”.

Giircistan Askeri Yolu boyunca uzanan ulasim koridorunun durumu ve beklentilerine
iliskin sonugclar:

Akasta yillik en az %20'lik bir artigla sorun her yi1l daha da kétiilesmektedir.

Yolla ilgili sorunlu durum anlasilmis olup her iki taraftaki (Giircistan ve Cegenistan)
yetkililer bunu ¢ézmeye calismaktadir.*?

Ancak alinan kararlar "proaktif" gériinmiiyor (stratejik degil, daha ziyade taktiksel ve
daha ¢ok "delikleri tikamaya" benziyor), ¢iinkii 2023-2024 yillarinda tamamlanacak olan bu
onlemlerin gelecekte artik stratejik bir etkiye sahip olmayacagi ve o zamana kadar hemen yetersiz
kalacagi uzman olmayanlar i¢in bile agiktir.

°https://logirus.ru/news/transport/dalnoboyshchik iz moskvy stoit v probke na -verkhnem larse- uzhe 11 dney.html
©nttps://www.youtube.com/watch?v=PGlAnzlctas

https://www.youtube.com/watch?v=d2UvL Dchnm9U

https://www.youtube.com/watch?v=7Fbgu0n203s

https://www.youtube.com/watch?v=44ay5BmI11U

Uhttps://www.youtube.com/watch?v=PGIAnz1ctas , https://www.youtube.com/watch?v=yRe8d4AzTnQ

12 Kaynak https://www.youtube.com/watch?v=yRe8d4AzTnQ
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https://www.youtube.com/watch?v=44ay5BmI1lU
https://www.youtube.com/watch?v=yRe8d4AzTnQ

YARAG-KAZMALYAR" ULUSLARARASI HAVALIMANI RUSYA - AZERBAYCAN

Azerbaycan-Rusya sinirida 1.000'den fazla kamyon trafik sikisikligina takildr. '3
23 Mayis 2021.

* Tikaniklik birkac hafta boyunca devam ediyor. Yarag-Kazmalyar ¢ok tarafli
karayolu sinir gegis noktasinda (MACP), 1.000'den fazla kamyon Azerbaycan'dan
Rusya Federasyonu'na girmek icin bekliyor. Tasima sirketi Caspico'nun
Direktora Victor Alymov Logirus'a yaptig: a¢iklamada, Rusya tarafinda kuyrugun
450-500 arag civarinda oldugunu séyledi. Uzmana gore bu durum yaklasik iki
haftadir stiriiyor. - "Bu tiir kuyruklarin olustugu ilk hafta degil. Mayis ayinin
basinda arabamiz simirt gegerken 600-700 araba vardi. O zaman iki gindur
ayaktaydik. Simdi durum daha da kétiiye gidiyor, araba sayisi artiyor," diye
ekledi Victor Alimov. Sirketin deneyimlerine gore, kamyonlar Azerbaycan
tarafina ¢ok daha hizli gegiyor. Uzman, "Rusya tarafinda terminale girig anindan
itibaren sinir1 gecmek daha uzun siiriiyor” diye vurguladi. - "Iki giin once Rus
tarafinda yaklagsik 4,5-5 saat, Azeri tarafinda ise 40 dakika geciriyorduk. Ayni sey
ters yonde de gerceklesir. Yani 1-1,5 saatte Azerbaycan tarafindan gegip Rusya
tarafina giriyoruz ve 4-5 saat duruyoruz" dedi. Konusmaciya gore terminaller
arasinda dile getirilmemis bir anlagma var. Rus terminali arag yiginlarini kabul
edemediginde, araglarin Azeri terminalinde kalmasi gerekiyor. Yani, stiriictiler
bir buguk saat boyunca iglem gériiyor, ancak yine de terminalde durup Rus
tarafinin yer varsa kendi taraflarina girmelerine izin vermesini bekliyorlar.” Bu
nedenle arabalar daha ileri gidemiyor ve Azerbaycan topraklarinda bir sikigiklik
yasanwyor" dedi. - "Siiriiciiler yaklasik dort giin boyunca kuyrukta beklemek
zorunda kalacaklar. Yol boyunca, hi¢chir kosul olmadan. Birkag kafe var, ancak
onlara taksiyle veya yiirtiyerek ulagsmaniz gerekiyor. Diikkanlar i¢in de ayni sey
gecerli. Tuvalet, dus vb. olanaklardan bahsetmiyoruz bile" dedi. Arka plan
Belarus ve AB sinirinda biiyiik bir kamyon sikisikligi olustu Uriinler Kazakistan'a
girmiyor Primorye ve Cin simrinda her giin 400 kamyon kuyrukta bekliyor. Insan
teste doyamuyor.

* Bir hafia once blog yazari ve kamyon soforii HabibBiyarslanov Instagram
profilinde Yarag-Kazmalyar kontrol noktasinda Azerbaycan'dan Rusya'ya giden
vaklasik 1.500 kamyonun kuyrukta bekledigini bildirdi. Bekleme siiresi bes ila alti
giindii. Stirticti, durus stiresi boyunca iiriinlerin bozuldugunu da sozlerine ekledi.
Ona gére, Rus giimriik ofisi ¢ok yavas ¢alistyor ve her biri 200-250 kamyon kabul
ediyor. Oysa komisyon geldiginde 400'den fazla aract kabul edebilir. - "Iki yil
once, pandemiden 6nce Samur'dan hem arabalar hem de kamyonlar geciyordu.
Birkag ay once aymi simir kapisindaydim, sinir digerlerine kapalr oldugu igin
sadece kamyonlar geciyordu. Ancak durum ¢ok daha kotiiye gitmistir.

* ADR kriz siiriiciisii Vladimir Sitnikov, "Hem bir tarafta hem de diger tarafta
kuyrukta bekleyen 1.500 ila 2.000 arag¢ var" dedi. Ona gore, kamyonlarin
birikmesi Rus kontrol noktasinin kapasitesinden kaynaklaniyor. Giinde en fazla
150-180 arag gegebilir. Azerbaycan'inki ise farkli teknik ozelliklere sahip oldugu
icin 200-300'e izin vermektedir. Uzman, bes yil énce Rus sinir gegis noktasinin
genisletilmesi icin calismalar yapildigini, ancak bugln bilinmeyen nedenlerle
durduruldugunu sozlerine ekledi. Kuzey Kafkasya Giimriik Departmant (NCCD)
Logirus'a yaptigi acgiklamada, IACP Yarag-Kazmalyarin pasaportuna gore,
kargo araglart icin kapasitesinin 300 (150 arag giris, 150 arag ¢ikis) oldugunu

13https://logirus.ru/news/transport/na_granitse_azerbaydzhana_i_rossii_v_probke zastryalo_bolee_1 000_fur.html?sphrase_id=2650577
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belirtti. Aymi zamanda su anda gegit, tasarlanan kapasitenin tizerinde
calismaktadir. - Giinde ortalama 495 arag¢ kontrol noktasindan gegiyor”, - diye
belirttiler miidiirliikten. SCTU 'nun internet sitesinde belirtildigi tizere, sikisikligin
nedenleri kontrol noktasimin kapasitesinin 280 birim agilmasi (300 tasarim
kapasitesi ile 580) ve simir bélgesinde araglar icin kontrol hatlarinin
bulunmamasidir. Stiriiciiler ayrica kontrol noktasindan birkag¢ yiiz metre uzakta
park alanlart diizenlemislerdir. Portal, ¢alisma ve dinlenme rejimine uyma
ihtiyaci nedeniyle i¢lerinde 30 stiriictiniin bulundugunu soyledi.

Su anda normal bir sekilde isleyen IACP'deki durum, yenileme c¢aligsmalari nedeniyle
daha da kétiilesmistir. SCTU, ayn1 zamanda mal trafigi hacminin azalmakla kalmayip artma
egiliminde oldugunu da sozlerine ekledi.

ROTA ERMENISTAN - POTI - (ZONGULDAK) - NOVOROSSIYSK

Rusya ve Ermenistan aktif olarak dis ekonomik iligkilerini gelistiriyor olsalar da ortak bir
sinir1 paylasmiyorlar. Bu durum, ikili ticari iligkilerin gelismesinin 6niinde ciddi bir engel teskil
etmektedir. Tek direkt yol Yukar1 Lars'tan geg¢mektedir. Bu gilizergahta teslimat siiresi,
MACP'deki trafik sikisikligi hari¢ 6 ila 10 giindiir. Ancak, gegitteki dar tiineller nedeniyle
kamyonlarin boyutlar1 sinirlidir.

* "Tiinellerin cok dar olmas: nedeniyle sadece iki kamyon birbirini gegebiliyor.
Ayni nedenle, ornegin, biiyiik boyutlu kargolari teslim etmiyoruz,"” diye a¢ikliyor
Transimpex Logistics Group'un (LR. 1998'de Ermenistan'da kurulan uluslararast
bir taswict olan Transimpex'in bir istiraki) kurucusu Gagik Azatyan. - Bu ¢ok
pahali. Oncelikle ézel bir izne ve eskort araclara ihtiya¢ vardir. Ikinci olarak,
tiinel kapatilmali ve kimsenin girmesine izin verilmemelidir. Bu da ¢ok sayida
stirticii tarafindan huzursuzluk ve protestolara neden olacak énemli maliyetler
gerektirmektedir.

Logirus'un muhatabi* 'a gére, araba ile teslimatin maliyeti, génderinin toplam agirligina
bagl olarak kilo basina 16 ila 19 ruble arasinda degismektedir. Navlun sevkiyatlarinda yillik
blytme: %20-30 civarlarindadir. Ermenistan'a sevkiyatlarin en yogun oldugu aylar Ekim,
Kasim, Aralik, Mart, Nisan ve Mayis aylaridir. Rusya'ya dogru, meyve ve sebze sezonunun
basladig1 Haziran, Temmuz ve Agustos aylaridir. Bu donemde, arag¢ sikintist nedeniyle nakliye
maliyeti kamyon basina 7-8 bin dolara ulasabilir. Bazi ithalatgilar i¢in bu, yilin tek geliridir.

Transimpex Logistics'in gondericiler i¢in talep ettigi maksimum teslimat siiresi, Upper
Lars'taki miicbir sebepler hari¢ olmak tizere 10 giindiir. Trafik sikisikligina daha az bagimlh
olmak i¢in sirket daha kiigiik araglara glivenmis ve sefer sayisini artirmistir.

* "Kiiciik araclar, trafik sikisikligi durumunda binek araclarla birlikte akus icinde
gecebilir. Bu yuzden daha az kuyrukta beklemeleri gerekiyor,” diyor
GagikAzatyan. - "Haftada yaklasik ii¢ araba tiretiyoruz. Bu, ozellikle 'ekspres’
ithalatlar: teslim ederken onemli olan son teslim tarihlerini karsilamamiza
yardimct olur.

Yukarida belirtilen multimodal teslimat tiirlerinin en 6nemli dezavantajlarindan biri
oldukca yiksek maliyetli olmasidir - Yukar1 Lars tizerinden kamyonla teslimat fiyatinin yaklasik
yarisidir. Ancak buna ragmen, Poti'den Karadeniz iizerinden Rusya'nin gilineyine yiik
tagimaciligi, biiyiik miktarlarda meyve ve sebze 'bozulabilir' iiriinlerinin teslim edilmesi gereken
ve mevcut kamyon sikintisinin yasandig1 yogun yaz aylarinda talep gérmektedir.

14Kaynak:https://logirus.ru/articles/analythics/verkhniy_lars_pogranichnoe_sostoyanie_bezyskhodnosti.html
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Yol kapatma

Giney Osetya'dan Roki tlneli tzerinden gecen yol ve Abhazya'dan gegen glizergah
secenekleri su anda siyasi nedenlerle engellenmis durumdadir.

ROKI TUNELI VE ABHAZ DEMIRYOLU

ACRA Kurumsal Derecelendirme Grubu Direktéri Maxim Khudalova gore
Ermenistan'daki siyasi gelismeler bu rotalarin kullanimini zorlastirabilir. Glircistan bu devletleri
tanimadigindan ve Ermenistan Yukar1 Lars araciligiyla lojistigi gelistirmek yerine bunlari
kullanmay1 reddedebilir. S6z konusu olan, basta Rus tarafi olmak iizere glimriik islerinin
hizlandirilmas1 ve giimriik noktalarinin modernize edilmesidir.

Maxim Khudalov'a gore uzun vadeli bir alternatif olarak Iran'a bir demiryolu ingasi
diistiniilebilir, bu da Ermenistan'n Karadeniz ve Iran havzalar1 arasinda énemli bir transit
merkezi olma konumunu 6nemli 6lgtide giiclendirecektir.

Ancak calismalar heniiz baslamadi, bu nedenle kisa vadede Ermeni tarafi mevcut
koridorlardaki yiikii artirmak i¢in firsatlar aramaya devam edecek: ilk olarak Abhaz koridoru ve
ikinci olarak Giiney Osetya koridoru. Zira Ermenistan su anda karmasik altyap1 projelerini tercih
edebilecek mali durumda degildir.

Ancak Giircistan icin, 1.300 km'lik dolambagli yola ragmen, bypass giizergahi i¢in en
"uygun" segenek Azerbaycan topraklaridir. Bunun nedeni, bu altyap1 projesinin hizinin daha
yliksek ve maliyetlerinin daha diislik olmasidir.

TRANS-KAFKASYA OTOYOLU

Trans-Kafkasya'nin toplam uzunlugu 164 km'dir (giizergahin Rusya kismi (Alagir'den
Giliney Osetya smirina kadar) yaklasik 97 km, Roki tiinelinin giiney ucundan Tskhinvali'ye
yaklasik 33 km ve Tskhinvali'den Gori'ye 32 km'dir.

Trans-Kam'in bliyiikk bir kismi yiiksek daglardan ge¢mektedir. Yol yil boyunca
kullanilabilir, ancak Kasim ve Mayzis aylar1 arasinda diizenli ¢1g, camur kaymasi ve kaya diismesi
nedeniyle trafik kisitlanmaktadir.®

2.4 Mevcut Sorunlar1 Ele Almak Igin Alman Onlemler ve Sonuglari

YUKARI LARS SINIR KAPISININ YENIDEN INSASI

Rossiyskaya Gazeta gazetesinin Rusya Gilimriik ve Ticaret Bakanligi Birinci Bagkan
Yardimcist Ruslan Davydov'a dayandirdigr haberine gore, "Uluslararasi Isbirligi ve Ihracat" adli
ulusal proje kapsaminda 2024 yilina kadar ihracat odakli 24 kontrol noktasi iyilestirilecektir.

Giircistan ile Yukart Lars siir kapisinin yeniden insast 2022 yilina kadar
tamamlanacaktir. Proje i¢in federal biitceden yaklasik 2 milyar ruble tahsis edilmistir. Kamyonlar
icin trafik seridi sayisinin 4'ten 13'e, otomobiller ve yolcu tasimaciligt i¢in 10'dan 26'ya
cikarilmasi ve kamyonlar i¢in park yeri sayisinin artirilmasi planlanmaktadir. Proje ayn1 zamanda
noktanin kapasitesinin artirilmasini da 6ngdérmektedir.

15 Kaynak:https://logirus.ru/articles/analythics/verkhniy lars_pogranichnoe_sostoyanie bezyskhodnosti.html
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Sekil 18. Ekran goruntiisiiYouTube: 2

Yeniden yapilandirma, gegis noktasinin igleyisini etkilemeyecektir.

021 yilinda Yukart Lars sumir kapisinin yeniden insasina

baslanacak*®

Sonug: Yeniden yapilanmanin sadece mevcut duruma 'uyarlandigl' ve gelecekteki
gelismeleri dikkate almadigi agiktir (kontrol noktasi halihazirda giinde 600'den fazla kamyonun

gecisine izin vermektedir)

solution-true.rf uzmanlari tarafindan istatistiksel verilere ve dinamiklerin analizine dayali

olarak iiriin sevkiyatlarinda artis tahmin etmektedirler.’

Yukar1 Lars smir gecis noktasi lizerinden kargo transit tahmini asagidaki tabloda

sunulmustur.

Tablo 1. Emtia sevkiyatlarinda artis tahmini

Isim 2019 2020 2021 2022 2023 2024
Sevkiyat sayis1 (kamyonlar, konteynerler)
sevkiyat/yil 237 600 285 120 342 144 410573 492 687 591 225
Transit kamyonlar/giin 600 720 864 1037 1244 1493
Tablonun devami Sevkiyatlardaki artig tahmini
Isim 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Sevkiyat sayis1 (kamyonlar, konteynerler)
sevkiyat/yil 709 470 851364 | 1021637 | 1225964 | 1471157 | 1765388
Transit kamyon/gin 1792 2 150 2 580 3 096 3715 4 458

YARAG-KAZMALYAR KONTROL NOKTASININ YENIDEN INSASI

Mayis ay1 basinda, Giimriik Dairesi'nin internet sitesinde 15 Temmuz 2020 tarihli devlet
sozlesmesi kapsaminda Yarag-Kazmalyar MACP'nin yeniden insa ¢alismalarinin baslatildigi
bildirildi. Amac1 is hacmi kapasitesini artirmaktir. Insaat calismalari iki asamada
gerceklestirilmektedir. ki 10,5 ay, gegici olarak Haziran 2021'e kadar, ikincisi ise 8 ay siirecek.

Sonuglara gore Yarag-Kazmalyar'in kapasitesi su sekilde olacaktir: Giinde 730 otomobil,
630 kamyon, 40 otobiis ve 4.000 kisidir. Yeniden yapilanma ile baglantili olarak, demiryolu ve
deniz tasimaciliginin yani sira alternatif hareket yollarinin kullanilmasi olasiliginin arastirilmasi

https://www.youtube.com/watch?v=yRe8d4AzTnQ&t=157s

https://logirus.ru/
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tavsiye edilmistir. Sinirin  Rusya-Azerbaycan boliimiindeki sikisikligi 6nlemek amaciyla
Dagistan Giimriigi, Rus Demiryollarinin Kuzey Kafkasya subesi ve Azerbaycan tarafiyla
isbirligi i¢inde, kargo akisini demiryolunun yani sira diger karayolu sinir gecis noktalarina
yonlendirmeyi amaglayan Onlemler aliyor. Bunlar Tagirkent-Kazmalyar ve Novo-Filya
BCP'leridir.

KVESHETI-GULAURI-KOBI BOLUMU (ALTERNATIF)

GURCISTAN tarafinin Kvesheti-Gulauri-Kobi béliimiinde daglarda bir tiinel insa etme
plan1 (yedek) mevcuttur.®

3abyneM o 3aKkpbiTblil BepxHuii Napc: B IPy3uK HauMHaeTCa CTPOMTENBCTEO HOBOIA 0POri K rpaHuLie ¢ Poccueit

(o) 863300
GUDAURI

o L3NG - AFRONEN
SVIANA - ROSTIAMI

B Ipy3un HauMHaeTCca CTPOUTENLCTBO HOBOM [OPOrU K rpaHuLe ¢ Poccuen
— i — D —— - -—— - - o e e -
’ » ‘D 0:10 / 1:22 MpOKpYyTUTE 3KpaH BHW3, YTO6bI noimmpéfb MOAPOGHYIO WHb@PMaliie O

Sekil 19.ScreenshotYouTube: Kapali Ust Larst Unutmak

Tiflis, tic yil iginde (2021-2023) Yukar1 Lars smnir kapisina giden yolun Giircistan
boliimiinde bir tiinel insa etmeyi planlamaktadir. Siyasetciler bunun Rusya ve Gurcistan
arasindaki mevcut giizergaha daha iyi bir alternatif olacagini belirtmistir.

Bhttps://www.youtube.com/watch?v=yZBbdwa26SQ
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Sekil 20. Mevcut Kveseti - Kobi sorunlu giizergahinin rotasi

Rusya sinirina giden Mtskheta-Stepantsminda-Larsi otoyolunun en zor ve tehlikeli
bolimini atlayarak Kvesheti'den Kobi'ye gidecektir.

Giircistan Bolgesel Kalkinma ve Altyapr Bakanlig1 Yol Departmani, yeni otoyolun 22.7
km uzunlugunda olacagini ve Krestovy Gegidi'nin altindaki 9 km'lik tiinel de dahil olmak iizere
alt1 kdprii ve bes tiinel i¢erecegini agikladi.

Yeni giizergah mevcut giizergahtan 12 km daha kisa olacak ve bu da seyahat stiresini
onemli dlgiide azaltacaktir.

BIR MERKEZ INSAATI - COK ISLEVLI BIR LOJISTIK MERKEZI

Kuzey Osetya, ii¢ iilke sinirindaki kargo sikisikligini tek bir merkezle "tedavi etmeyi"
ummaktadir. Sputnik'in haberine gore Kuzey Osetya, cumhuriyetin en bilyik ¢ok islevli lojistik
merkezini kurmay1 planlamaktadir. Projenin maliyetinin gegici olarak 300 milyon ruble olacagi
tahmin edilmektedir. Yerel yetkililer, bu merkezin Rusya'nin Transkafkasya iilkeleriyle olan
simirindaki kontrol noktalarini rahatlatacagindan emin olduklarini ifade ettiler. Bunlar arasinda
Nizhny Zaramag kontrol noktasi (Giiney Osetya), Yukar1 Lars kontrol noktas: (Glrcistan) ve
Yarag-Kazmalyar ve Tagirkent-Kazmalyar kontrol noktalar1 (Azerbaycan) bulunmaktadir.

Su anda sadece Yukar: Lars'taki kapasite ortalama dort ila bes kez agilmaktadir.

Kontrol noktasi giinde yaklagik 200 kamyonu kabul edecek sekilde tasarlandigindan,
gercekte kontrol noktasindan 1.000 kamyon ve sezon boyunca daha fazlas1 gegmektedir.

Cumhuriyetin Kirov bolgesinde, M-29 Kavkaz federal otoyolunun gectigi Zmeiskaya
istasyonunun yakininda ¢ok iglevli bir lojistik merkez insa edilmesi planlanmaktadir. Kuzey
Osetya makamlar1 proje i¢in 25 hektarlik bir arsa tahsis etmis durumdadir.

* "Bu proje hayata gecirilirse sinir rahatlar. Kontrol noktasindaki sikisiklig
onlemek icgin, kompleks elektronik bir kuyruk isletecek, béylece araglar sinirin
yvakininda durmayacak. Bir adam zamanini bilecek ve belirlenen saatte sinira
varacak," diye agiklryor proje yazart Kaspolat Kumallagov yaymma baglanarak
aktarmaktadir.

Lojistik merkezin ¢ok islevli alanimin biitin bir tesis kompleksini icermesi
planlanmaktadir. Bu, 2.000'den fazla kamyon i¢in kisa ve uzun siireli park tesislerini icerecektir.
Komplekste ayrica bir benzin istasyonu, otomobil ve kamyonlar i¢in tamir servisleri ve atolyeler,

Yjz.ru/1116518/elnar-bainazarov/stop-sniato-rf-i-gruzia-mogut-vozobnovit-peregovory-o-granitce-v-fevrale
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bir motel ve kafe, bir saglik merkezi ve bir adli yardim ofisi yer alacaktir. Ayrica uzun siireli
depolama, yiikleme ve bosaltma i¢in de bir alan bulunacaktir.

* "Rus arabalari geliyor, bosaltiliyor ve yabanci kamyonlar yiiklenip gétiiriiliiyor.
Bu, simirin giiclii bir sekilde bosaltilmasint saglayacak, is hacmi kapasitesi
artacak, ¢iinkii Rus agwr yiik kamyonlart sinirt ¢ok daha az siklikta gececekler.
Her sey orada olacak: soguk hava deposu, insaat malzemeleri icin depo, gida ve
olast tiim kargolar. Kumallagov, Depo alanimin 30.000 metrekareden fazla
oldugunu hesapliyoruz," diye agiklad.

+ "Kuzey Osetya Hiikiimeti ile yol haritasi iizerinde heniiz mutabik kalinmadigi icin
projenin zamanlamasi heniiz aciklanmadi. Insaat ruhsati alinmis olmasina ve
saha planlama ¢aliymalarinin devam etmesine ragmen. Ana sorun noktasi
finansmandir.  Merkezin  yatirimcilarin -~ masraflariyla  insa  edilmesi
planlandigindan ve su ana kadar yatirimci arayislart basarili olamamistir. -
Kimse bizi durdurmuyor ama ne yazik ki igler yavas ilerliyor," diye itiraf etti
Kaspolat Kumallagov.

2019 yilinin sonunda Giircistan, Rusya-Giircistan sinirina giden bir otoyolun ingasina
basladi. 23 kilometrelik bypass yolu, Kuzey-Giiney transit koridorunun bir pargasi olan Kvesheti-
Kobi giizergahini takip edecektir.

Altyap1 projesinin uygulanmasi, yilin herhangi bir zamaninda sinirsiz transit yiik trafigine
olanak saglayacaktir. Proje maliyetinin 558.6 milyon dolar oldugu tahmin edilmektedir.
Giircistan bu fonlar1 Asya Kalkinma Bankasi ve Avrupa imar ve Kalkinma Bankasi'ndan
almigtir. 2

Ulasim koridorlarina iliskin genel sonug

Halihazirda, ana aktif ulasim gilizergah1 olan Giircistan Askeri Yolu, hava kosullarina
bagl trafik aksakliklar1 nedeniyle kesintilerle ¢aligmaktadir (yilda yaklasik 100 giin) ve ana
giizergah oldugu i¢in Yukar1 Lars yol kavsaginin doluluk oran1 maksimum kapasitesini ¢ok
agmakta, bu da uzun siireli trafik sikisikliklarina neden olmaktadir.

Alternatif rotalara gelince:

- Bazilar1 ¢ozlilmemis siyasi sorunlar nedeniyle kapanmis veya planlama asamasinda
kalmustir,

- Bazilar1 da gelen trafik akisina gore yetersiz kapasite gdstermektedir,

- Ana giizergah gibi bazilari, sert hava kosullar1 nedeniyle ¢ogu zaman hizmet dis1
kalmaktadir.

Yukar1 Lars ve Yarag-Kazmalyar BCP'lerindeki yeniden yapilandirma g¢alismalariyla
bile, arag trafigindeki yillik artis nedeniyle kapasite sorunu ¢ozllemeyecektir.

Bu nedenle, Cegen Cumbhuriyeti ile Giircistan arasindaki sinirda bir sinir ge¢is noktasi
ingsa etme projesi (Grozni-Satoy-Itum-Kali-Argun-Gircistan yolunun ve Gircistan
Cumbhuriyeti'nden doniis yolunun insasinin bir pargasi olarak) buglin daha da 6nemlidir.

Dhttps://logirus.ru/news/infrastructure/severnaya_osetiya_odnim_khabom_nadeetsya -vylechit-
gruzovye probki_na_granitse_s_tremya_stranami.html
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3. Soruna Yonelik Coztim Onerileri

Cecenistan Cumbhuriyeti'nin (RF) yatirim projesinin tamamlanmasi Onerilmektedir:
Grozny-Shatoy-Itum-Kali-p.z. yolunun insasi. Giircistan Cumhuriyeti sinirinda bir sinir gegis
noktas1 kurulmasinin yani sira komsu tarafin karsilikli bir projesinin uygulanmasi konusunda
Giircistan tarafiyla anlagsmaya varilmasi gerekmektedir.

Eyaletler arasi bir altyap1 projesinin tiim unsurlari:
« Grozny-Shatoy-Itum-Kali-p.z.'nin ingas1 Cecenistan’in Argun kenti,
« Giircistan Cumhuriyeti sinirinda bir sinir gecis noktasi kurulmasi,
« Giizergah boyunca bir yol insa edilmesi: Giircistan Sinir Kapis1 - Shatili - Gudani - Kalilo
- Gudrukhi - Jinvali - Misaktsieli (Misaktsieli - Mtskheta - Tiflis yolu iyi durumdadir).

Bolgesel 6neme sahip kamu yolu "ltum - Kali - p.z. Argun - Gr. Gurcistan", 41,2 km
uzunlugunda, federal yolun "Grozni - Satoi - Itum - Kali" boliimiiniin devami niteligindedir.

Yukarida bahsedilen yol, Satili kdyii yoniinde Giircistan sinirina kadar uzanmaktadir.
Shatili. Kaldirim bastan sona c¢akillidir ve yeniden yapilmasi gerekmektedir.

[tum-Kali-Satili boliimii, itum-Kali ilge merkezinden Rusya-Giircistan sinirina kadar
Argun Bogazi'nda yukar1 dogru uzanan yerel bir yoldur. Simnirdan Giircistan'in Satili koyiine
kadar olan 2 km uzunlugundaki boliim tamamlanmamustir.

Grozni-Satili yolunun 2024 yili sonuna kadar tamamlanmasi bekleniyor; sinir kapisinin
ingasi i¢in de ayni tarih 6ngorilmektedir

Kopriiler de dahil olmak iizere yolun III kategorisinde yeniden ingasinin yaklasik maliyeti
10.0 milyar ruble olarak tahmin edilmektedir, bu nedenle federal biitce olmadan tiim calisma
kompleksini yiiriitmek imkansizdir.

Olumlu bir ¢6ziim bulunmasi halinde tesis, Giircistan ile bir karayolu siir kapist insa
edilmesiyle birlikte "Uluslararas1 Isbirligi ve Ihracat" ulusal projesinin "Uluslararasi Ticaret

.....

3.1 Proje Arka Plani

16.-19. Yizyvillar

Bu bolgedeki yola iliskin ilk yazili kaynaklar 16. ylizyilla kadar uzanmaktadir.
GURCISTAN biiyiikelgiler Moskova'ya gegislerinin  Argun Bogazi'ndan  gectigini
belirtmiglerdir. Bu glizergdh uzun bir sire GURCISTAN Krallig1 ile Rusya arasindaki
baglantilarin kurulmasinda énemli bir arter olmustur.

Bir siire sonra, bazi1 Ingus ve Oset toplumlarinin Rus niifuz bolgesine dahil edilmesiyle,
Gurcistan'a giden yol Daryal'dan gecerek St Petersburg ve Tiflis'i birbirine baglayan ana
guizergah haline geldi. Cegenistan 1859'da Rus Imparatorlugu'na dahil edildi, ancak St Petersburg
artik Argun yolunu kullanmiyordu, c¢iinkii tiim altyap1 18. yiizyilin ikinci yarisindan beri
Gurcistan askeri yolu tzerinde kurulmustu.
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Sekil 21Argun Bogazi

20. yiizyilin 90'lar

Ickerya Devlet Baskan1 Aslan Maskhadov'un 30-31 Agustos 1997 tarihlerinde Tiflis'e
yaptig1 ziyaret ve Giircistan Devlet Bagskan1 Eduard Shevardnadze, Parlamento Baskani1 Zurab
Zhvania ve Giircistan hiikiimetinden bazi bakanlarla yaptig1 goriigmeler, unutulan yolun yeniden
canlandirilmasi fikrine ivme kazandird.

Birgoklar1 i¢in beklenmedik bir sekilde Ramzan Kadirov Glircistan ile temas kurulmasi
gerektigini acgikladi.

Cecen tarafi bu projeye aktif olarak katildi ve 1999 yilina gelindiginde Itum-Kale
koyiinden Giircistan siniria kadar y1l boyunca kullanilabilecek miikemmel bir yol (40 km'den
fazla) insa edilmisti. Giizergah tizerinde tek bir tiinel bile yoktu, tiim yol Argun Nehri boyunca
uzaniyordu. Kaya kaymasi veya toprak kaymasinin meydana gelebilecegi tek bir boliim bile
yoktu. Kiiciik dereler iizerindeki birkag¢ kdprii ve iinlii "6lii sehir" Tsoi-Pede'nin arka planindaki
cardaklar yolculugu keyifli hale getirdi. Grozni'den Pankisi'ye olan yolculuk su anki 450 km
yerine 200 km'den fazla degildi.

Cecenler icin bu yol iki nedenden dolay1 6nemliydi.

Birincisi, deniz ve demiryolu ile gelismis ulasim baglantilarina sahip bir iilkeye erisim
sagliyordu ki bu da Rusya'y1 bypass ederek dis diinyaya erismek isteyen taninmayan Ickerya'nin
siyasi liderligi i¢in cazipti.

Ikinci olarak, Cecenistan'daki Cegenler ile Giircistan'm Akhmetov bdlgesinde yogun
olarak yasayan Cegenler arasindaki baglar1 6nemli 6l¢iide kolaylastirabilir ve giiclendirebilir.

GURCISTAN tarafi, savastan zarar gérmiis Cecenistan'in iki y1l i¢inde GURCISTAN
askeri yolu ile rekabet edebilecek bir yol insa edebilecegini agik¢a beklemiyordu. Sevardnadze
ile yapilan anlagmalarin Giircistan tarafinda da ¢alisma anlamina geldigine inanan Cegen yol
yapimcilari, Giircistan topraklarmin 2 km derinligindeki Satili kdyline giden yolu désemek
niyetiyle ekipmanlariyla birlikte sinir1 gectiler. Ancak Giircistan askeri komutanlig insaatgilara
Giircistan topraklarini terk etmelerini emretti. GURCISTAN tarafi acik¢a yolun bariscil
amaglardan daha fazlasi i¢in kullanilabileceginden korkuyordu.

Bugiin Giircistan sinirma bitisik Cecen bolgeleri 6zel bir smir bolgesidir. Buraya
yapilacak her tiirlii hareket Cegenistan Federal Giivenlik Servisi'nin Cegenistan boliimiiniin yazili
iznine tabidir. Yol yataginin durumu, 2000 yili baglarinda Rus ucgaklar1 tarafindan
bombalanmasindan bu yana 6nemli 6l¢iide kotiilesmistir.

Ramzan Kadirov 2014 yilinda pek c¢ok kisi i¢in beklenmedik bir sekilde Giircistan ile
temas kurmasi ve 1999 yilinda insa edilen yolu yeniden agmasi gerektigini agikladi.

Ancak bu sadece bir yol meselesi degildi. Cecen lider bir demiryolu insa edilmesini de
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onerdi. Bu durum Kadirov'u yakindan ilgilendiriyor: Giircistan sinirindaki bu bdlgede yil
boyunca hizmet verecek biiyiik bir tatil kdyii olan Veduchi'nin insaat1 tiim hiziyla siiriiyor.

Cegen Cumhuriyeti Karayollar1 Bakanligi'nin basin servisi bize bu yolla ilgili heniiz yeni
bir talimat vermediklerini s0yledi. Onlara gére bu mesele teknik olmaktan ¢ok siyasi bir mesele
- Moskova ve Tiflis arasinda bir anlasma olmalidir. 1990'larin sonunda Ickerya yonetimi
tarafindan insa edilen yol yataginin durumunu sordugumuzda, Grozni bu soruya cevap veremedi
ve yolun durumu hakkinda higbir sey bilmediklerini soyledi.

Giircistan Karayollar1 Dairesi bize Cegenistan ya da Dagistan'a yol yapma planlar
olmadigini agikladi. Onlar i¢in mesele ayn1 zamanda siyasi bir meseleydi.

Cecenistan'dan gelen yol, askeri-GURCISTAN yoluna bir alternatif olabilir.%

2018 -2021

Rusya Federasyonu devlet sinir gegis noktasimin gelistirilmesinin amaglari, Rusya
Federasyonu devlet sinirinin modern bir koruma ve gozetim sisteminin temelini olusturmak,
yolcu ve kargo cirosunu artirmak, devlet kontrol birimleri tarafindan yapilan kontroliin kalitesini
artirmak ve teknolojik siiresini azaltmak, uluslararasi igbirligini gelistirmek, dis ekonomik
faaliyetler ve sinir Otesi isbirligi icin uygun kosullar yaratmaktir.

Cecen Cumbhuriyeti Ulastirma ve Haberlesme Bakanlig1 (bundan bdyle Bakanlik olarak
anilacaktir) 18.07.2018 tarihli bir yazi1 gondermistir. No. 1599/08-01 Rusya Federasyonu
Ulastirma Bakam E.I. Ditrikh'e "Uluslararas1 Isbirligi ve Ihracat" Ulusal Projesinin
(Programinin) "Uluslararasi Ticaret Lojistigi" federal projesinin pasaportuna dahil edilmesine
iligskin 6nerileri igeren ve bolgesel projenin faaliyetlerini uygulamak ic¢in gerekli mali kaynaklari
belirten bir mektup géndermistir.

Bu tesis ayn1 zamanda Rusya Federasyonu Mekansal Gelisim Stratejisi'ne dahil edilmek
Uzere Onerilmis olup, 01.12.2022 tarihinde en 6ncelikli bolgelerdeki ve ihracat hedeflerindeki
oncelikli ihracat odakli sinir gegis noktalarinin normal bir duruma getirilmesi amaciyla devreye
aliacaktir.

Projenin hayata gegirilmesi, Ermenistan, Azerbaycan, iran, Gurcistan ve Turkiye'ye
yapilan sevkiyatlarda nakliye yiikiinii ve dag gec¢idindeki kar siirliklenmelerinden kaynaklanan
aksama siirelerini azaltarak nakliye maliyetlerini diistirecektir.

Bolgesel proje pasaportu olusturulmasi amaciyla Bakanlik tarafindan 14.08.2018 tarihli
bir yaz1 gonderilmistir. "Uluslararas1 Ticaret Lojistigi" ulusal projesi g¢ergevesinde federal
projelerin tedbirlerinin uygulanmasi i¢in Cegen Cumhuriyeti'nin federal biitceden harcama
taahhiitlerinin es finansman tavan seviyesinin onaylanmasit hakkinda Rusya Federasyonu
Ulastirma Bakanligi'na 1797/08-01 say1l1 yazidir.

Giircistan Cumbhuriyeti sinirinda bir karayolu sinir gegis noktasinin insast i¢in 700.0
milyon ruble (federal bitce) gerekliydi.

"Uluslararas1 Ticaret Lojistigi" federal projesinin hedeflerine, gostergelerine ve
sonuglarma ulagsmay1 amacglayan bdlgesel projenin sorumlu ylriitiiclisi Cecen Cumbhuriyeti
Ulastirma ve Iletisim Bakanlig1 gelistirilmis ve Cegen Cumbhuriyeti Hiikiimetinin 13.12.2018
tarihli Kararnamesi ile onaylanmistir. No. 356-r a, "Uluslararasi Ticaret Lojistigi" bolgesel
projesinin pasaportudur.

Ayrica, Rusya Federasyonu Devlet Bagkani'nin 7 Mayis 2018 tarihli ve 204 sayil1 "2024
donemi icin Rusya Federasyonu'nun kalkinmasinin ulusal hedefleri ve stratejik amaclar
hakkinda" Kararnamesi ve Rusya Federasyonu Bagbakani D.A. Medvedev'in 24.10.2018 tarihli
talimat listesinin 4. paragrafinin "b" bendi uyarinca, Cegen Cumhuriyeti Ulastirma ve Iletisim
Bakanligi, Rusya Federasyonu Sanayi ve Ticaret Bakan1 D.V. Manturov'a gondermistir. Cecen
Cumhuriyeti Ulastirma ve Haberlesme Bakanligi, "Uluslararast Ticaret Lojistigi" bdolgesel
projesinin onaylanmis pasaportunu gonderdi (Cegen Cumbhuriyeti Ulastirma ve Haberlesme

2https://www.kavkazr.com/a/svyajet-li-chechnyu-s-gruziey-argunskaya-doroga/28231610.html
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Bakanligi'nin 14.12.2018 tarih ve 2949/09-01 sayili yazisidir).

Rusya Ulastirma Bakanligi Devlet Sinir Gegis Noktasi Tesisleri Alaninda Devlet
Politikas1  Dairesi, Cecen Cumhuriyeti Hiikiimeti'nin 05.04.2019 tarihli mektubunu
degerlendirmistir. Rusya Ulagtirma Bakanlig1 tarafindan "Uluslararasi Ticaret Lojistigi" bolgesel
projesinin uygulanmasi gergevesinde gostergelerin degerleri, hacmi ve biitgeler arasi transferlerin
sunum kosullar1 hakkinda bilgi saglanmasina iligkin 09/473 sayili ve 16.05.2019 tarihli
DV/10452-1S sayil1 yazi ile asagidaki hususlar bildirilmistir:

% "Uluslararas: Ticaret Lojistigi" federal projesinde bélgesel bir bilesen yoktur ve
Rusya Federasyonu'nun federal miilkiiniin olusturulmasi federal biitce pahasina
gerceklestirilmektedir. Rusya Federasyonu'na bagli iilkelerin biitcelerine
stibvansiyonlar ve biitceler arasit transferler "Uluslararast Ticaret Lojistigi"
federal projesi tarafindan ongoriilmemektedir. "'

Uluslararas1 Ticaret Lojistigi federal projesinin, projede bolgesel bir bilesen olmamasi
nedeniyle Rusya Federasyonu konularinin biitgelerine siibvansiyonlar ve biitgeler arasi
transferler saglamamasi nedeniyle, Ce¢en Cumhuriyeti Hiikiimeti 20 Agustos 2019 tarih ve
272-r sayili Emri kabul etmistir. No. 272-r "Cec¢en Cumhuriyeti Hukimeti'nin 13.12.2018 tarihli
kararinin iptali hakkinda. No. 356-r "Uluslararas1 Ticaret Lojistigi bolgesel projesinin
pasaportunun onaylanmasi hakkindadir.".

Aralik 2019'daki biiytlik basin toplantisinda Vladimir Putin'e yolun insasiyla ilgili bir soru
yoneltildi ve Putin su yanit1 verdi: "Bu iyi bir fikir, ancak su ana kadar Ulastirma Bakanligi'nin
pratik planlarinda yer almiyor. Yine de, tekrar ediyorum, bu fikir bilinmektedir ve Fizibilite
kesinlikle vardir ve prensipte uygulanabilirdir. ".2?

Cecen internet sitesi Erda'ya gore, Cegen Cumhuriyeti'nin 2020 yilina kadar sosyo-
ekonomik kalkinmasi i¢in hazirlanmakta olan strateji, cumhuriyetin ulasim ve lojistik
kompleksinin gelistirilmesine yonelik altyapi projelerinin uygulanmasina 6nem vermektedir.
Diger hususlarin yani sira, sunlar1 saglar:

« Grozni - Shatoi - Itum-Kali - Shatili yolunun (Gircistan Cumhuriyeti) Kuzey-Giiney
uluslararasi ulasim koridoruna dahil edilerek tamamlanmasi,

« Kategori Il federal otoyol ile uyumluluk seviyesine yukseltilmesi,

« Uygun ulasim ve sosyal altyapinin kurulmasi ve gelecekte Trans-Kafkasya Otoyolu'na
alternatif olarak kullanilabilmesi.

Yolun avantaji, yil boyunca ¢aligma imkani sunmasidir. Yolun uzunlugu 42 km olacaktir
(yolun Itum-Kali-Shatili bolumii). Ongériilen maliyet 3,1 milyar rubledir.?

2 Kaynak ://www.youtube.com/watch?v=w7aNXpInz9l

2 https://oktmo.ru/stati/21032-itum-kali-shatili.html
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3.2 Bolgesel Oneme Sahip "Itum - Kali - p.z." Yolundaki Calismalarin Durumu
Argun - Gr. Glrcistan" km 0 - km 41.2

Grozny - Shatoi-Itum-Kali-p.z. yolu boyunca. Argun - gr. Cecen Cumhuriyeti Karayollar1
Bakanlig1 tarafindan 2019 yilinda yolun tamaminin federal miilkiyete gegirilmesi amaciyla
asagidaki faaliyetler gerceklestirilmistir:

1. Kalic1 (daimi) kullanim hakkimin Bakanliga devredilmesi ile Cegen Cumbhuriyeti
miilkiyetinde devlet tescili ile yol altindaki arazi parsellerinin arastirilmasi gerekmektedir.

2. Cegen Cumbhuriyeti'nin miilkii olarak devlet tescili ve operasyonel yonetim haklarinin
Bakanliga devri ile yol (yap1) i¢in teknik bir plan hazirlamistir.

3. Grozny-Shatoi - Itum-Kali p.z. yolu i¢in hazirlanan teknik rapor. Argun-gr. Gurcistan
8ila 116,6 km.

4. Grozny-Shatoy-Itum-Kali p.z. yolu lizerinde gergeklestirilen teshis ¢alismalart Argun-
gr. Gircistan 8 ila 116,6 km.

Itum-Kali yolundaki veriler - s.z. Argun-Gurcistan Gurcistan km 0 - km 41.2:
o Yolun tamami Itum-Kalinsky bdlgesinde yer almaktadir;
o 41,2 km uzunlugunda, cakill1 bir ylizeye sahiptir;
o ltum-Kali-Shatili yolu tamamlanmamustir.
Ancak Cecen yOnetimi yolun yapimini1 tamamlamay1 planlamaktadir.
Kopriiler de dahil olmak iizere yolun III kategorisinde yeniden insasinin yaklasik maliyeti
10.0 milyar ruble olarak tahmin edilmektedir, bu nedenle federal biitgenin katilimi olmadan tiim
calisma kompleksini yiiriitmek imkansizdir.

Tablo 2. Yol elemanlarinin parametreleri

Yol elemanlarinin parametreleri Kategori 111 normal yol (otoyol olmayan)
Toplam trafik seridi sayisi, adet 2
Serit genisligi, m 3,25-35
Bordiir genisligi (minimum), m 2,0-25
Ayirma seridinin genigligi, m -
Otoyollar ile kesigme noktasi Hatta
Demiryollari ile kesigsme farkli seviyelerde
Aymi seviyedeki bitisik bir yoldan yola erisim izin verildi
Yol tizerindeki trafik sikisikliginin maksimum seviyesi 0,7

Tablo 3. Otoyol kategorisi

Yol kategorisi Tahmini trafik yogunlugu, birim/giin.
Siradan yollar (otoyollar degil) | 11 2000'den 6000'e
Not: Degeri 1 olarak alinan ¢esitli araclarin binek otomobile doniistiirme faktorleri 1
Temmuz 2013 itibariyle gost 2.05.02-85'te verilmistir.

3.3 Giircistan'da "Giircistan/Cegenistan Sinir Kapisi - Shatili - Gudani - Kalilo -
Gudrukhi - Jinvali - Misaktsieli - Mtskheta" yolu i¢in ¢alisma plani

Ghircistan topraklarinda "Giircistan/Cecenistan sinir gecisi - Shatili - Gudani - Kalilo -
Gudrukhi - Jinvali - Misaktsieli - Mtskheta" yolu icin calisma plana.

P Yolun Satili Simir Kapisi-Gircistan-Cegenistan boliimiiniin insa edilmesi
gerekmektedir;
P Nehir vadisinde yol ¢ogunlukla asfaltsizdir;
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Temizlenmesi ve yeniden yapilandirilmasi gereken alanlar vardir;

Bazi1 bolgelerde 2 seritli yol yatagi bulunmaktadir;

Yolun tamami1 Giircistan'in ii¢ idari bolgesinin topraklarindan gegmekte ve Argun,
Khevsur-Aragvi ve Pshav-Aragvi nehirleri boyunca uzanmaktadir;

Yolun asfaltsiz yiiksek daglik kism1 (Argun nehrinin kaynaginda® ve Lebaiskari-
Gudani serpantin bolimu);

Kvasheti-Gudauri-Kobi dag yolundaki gibi hava kosullari (kotii hava: ¢1g ve yagis)
yoktur.
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Sekil 26. Yolun yiiksek f'akl;ﬁh serpantin kismi

Seil 7. Lebaiskari yolundaki yol

2https://ru. wikipedia. org/wiki/%D0%90%D1%80%D0%B3%D1%83%D0%BD _(%D1%80%D0%B5%D0%BA%D0%B0)#/maplink/1
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) kil 28. Jlnvall-Barlsa-Shatlli eyalet ici yolu

Bu yol Giircistan'in merkezini Shatili ve Khevsureti'ye baglayan tek yoldur, bu nedenle
rehabilitasyonu oOzellikle 6nemlidir. Projenin ana hedefi, mevcut yol asfalt olmadigi igin
Shatili'ye giden yolu cok daha guvenli hale getirmektedir. Heyelan sirecleri genellikle bu
nedenle gelisir. Proje tamamlandiginda Satili'ye giden yol ¢ok daha konforlu ve giivenli olacaktir.

Jinvali-Barisajo-Shatili devlet ici yolunun 54 kilometrelik bolumi rehabilite edilmektedir
ve dokuz koprii insa edilmektedir.

Rehabilitasyon projesi 2018 yilinda yapilan jeolojik ve hidrolojik ¢alismalar temelinde
gelistirilmistir. Bu boliim 40 yildir onarilmamistir: yol agir hasarlidir ve araglar ¢ok yavag hareket
etmektedir. Kis aylarinda yogun kar yagisi nedeniyle kapanan yol, her yil bahar aylarinda kar,
heyelan veya kaya kutlelerinden temizleniyor.
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Sekil 29. 100 km'lik bolim Jinvali-Borisaho-Shatili
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Sekil 30. Hevsureti

Zinvali'den itibaren yol baslar ve 100 km sonra Satili'ye ulasir. Burasi, arabalar i¢in son
derece yavas olan orta kalitede ¢akilli bir yoldur. Arkhoto bdlgesinde sadece yiirtiylis parkurlari
bulunmaktadir. Onemli bir nilans: Khevsurtia'da benzin istasyonu yok. Korsha kdyiinde bir pazar
yerinde benzin satilmaktadir. Tiim bolgedeki tek noktadir.

Tiflis-Catili yolu

Jinvali'ye giden 50 kilometrelik yol normal bir yoldan her seyle gidilebilir. Jinvali'den
once, Tianeti ve Shatili tabelalariyla isaretlenmis saga bir doniis vardir. Shatili'ye 100 km daha
var ama bir araba bu yolu 3-4 saatte alir. Bu b6liim (Jinvali-Satili) Sovyet doneminin bir eseridir.
Insaat 1930 civarinda basladi. Ondan &nce burada sadece dag patikalar1 vardi.

Koy virajin hemen arkasindadir ve yolda bir ¢atal vardir - Shatili i¢in sola ve Tianeti i¢in
saga. Koyde bir yiyecek biifesi var - tiim rotadaki sadece iki taneden biri. Kendini higbir sekilde
ifade etmese de Pshavia'nin basladig1 yer burasidir. Parkur, rezervuart gectikten sonra Aragvi
gecidinden ge¢mektedir ve parkur {izerinde koy bulunmamaktadir. Pshavi {izerinden 40
kilometre gitmeniz gerekiyor. Khevsuretia herhangi bir uyar1 veya tabela olmadan baslayacaktir.
5 kilometre sonra solda dik Borisakho koyii, arkasinda Korsha olacaktir. Burada hi¢ asfalt yok,
ancak pist oldukga piiriizsiiz. Parkur 3 kilometre sonra vadiden saga donecek ve sol {istte
Gudani'yi goreceksiniz. 5 kilometre sonra saginizda birkag kiiglik ev - Khakhmati koyl -
goreceksiniz. Burada gegit baslar, yol serpantinlerle yukar1 dogru siiriiniir, Medvezhi Krest
gecidine tirmanir ve serpantinlerle asagi dogru da siiriiniir. Inis sona erdiginde, solunuzda
Lebaiskari kulesini gorebilirsiniz, Satili'ye 15 kilometre daha siirecektir. Giizel bir orman
basliyor.

Satili-Tiflis otobiisii mevcuttur ancak haftada iki kez sefer yapmaktadir. Ve iizerinde hig
koltuk olmayabilir. Yaz aylarinda insanlar genellikle hafta sonlar1 Shatili'ye seyahat etmektedir,
bu nedenle Cumartesi giinii Shatili'ye gidis ve Pazar giinii doniis i¢in yogun bir trafik akis1 vardir.
Hafta ici Shatili'ye girmek sorunludur.

”e Yolun 6zelligi: ¢cok fazla su, ¢ok fazla yakacak odun, hi¢ insan ya da satilabilir yiyecek
yok.

Swww. travelgeorgia. ru
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Barisakho, Giircistan'in Khevsureti bolgesinin en biiyiik kdylerinden biridir. Buraya
giden yol sarp kayaliklardan yuvarlanan keskin taglarla doludur. Eger yolun bu béliimii 6zel bir
yol servisi tarafindan her giin temizlenmeseydi, Barisaho'ya giden yol gecilmez olurdu.

= "Barisaho'ya giden yolda devriye gezilmiyor. Her haliikarda, tek bir devriye
arabasina bile rastlamadik. Bu yolda arabalar son derece nadirdir. Her ii¢ giinde
bir Tiflis'ten yolcu tasiyan bir otobiis gérebilirsiniz ve yerel KAMAZ'lar bazen
arkalarinda kalin bir toz bulutu birakarak gecerler. Buna ragmen her zamanki
sehir "trafik sikisikligi" burada da yasaniyor, ancak farkli bir nedenle. Koyun,
kegi ve inek siiriileri Barisaho'va giden yolu tikiyor. Cobanlar sert bir sekilde
bakiyor, giiliimsemeden bizim Gamarjobat'a baslarint salltyorlar. Her siiriiyii
kocaman, tlyli kdpekler koruyor. Cogunlukia ona yaklasiyorlar. Kopekler uzun
uzun bakarak bizi ugurluyor ve ancak giivende oldugumuzdan emin olduktan
sonra yollarina devam ediyorlar. "%

Sekil 31. Satili'nin Khevsur koyinin grt‘JnUmU27

Giircistan'in en yliksek dag koylerinden biri olan Shatili, ortacagdan kalma kuleleri ve
bozulmamis manzaralariyla iinliidiir. UNESCO kiiltiirel miras alan1 oldugunu iddia etmektedir.
Koye ulagsmak icin iilkenin en tehlikeli yollarindan birini asmaniz gerekiyor. Kis aylarinda
Satili'ye karadan ulasim miimkiin degildir.

2014 niifus sayimina gore, Shatili toplulugunda sadece 48 kisi kayitliyd: ve Shatili'de 22
kisi ikamet ediyordu.

Zywww. bigcaucasus. com/review/environment/15-05-2013/83279-georgia_barisaho-0/
Z’Kaynak: SPUTNIK / DADVADZE
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4 Projenin beklenen etkisi
4.1 Akisin bir kisminin yeniden dagitilmasi varsayimi

Insaatin sonunda (2024) trafik akisinin bir kismmmin Cegenistan Cumhuriyeti (izerinden
alternatif gecis yoluyla yeniden dagitilacagi varsayimi (Yiiklenicinin metodolojisine gore) (her
iki komsu devletten zamaninda tam olarak tamamlanmasi1 durumunda):

o Yilin farkli zamanlarinda, farkli hava kosullarinda,

o trafik sikisiklig1, gecikmeler, kesintiler,

o sinir gegis siiresi,

» mesafe farklar1 (miisteri yeni rotanin uzunlugunu ve seyahat modlarini sagladiginda),

o GURCISTAN Askeri Yolu iizerindeki trafik sikisikligina iliskin herhangi bir analiz
dikkate alinmamaistir (yol boyunca seyahat kosullarinin ayni oldugu varsayilmaistir).

Uzmanlar tarafindan asagidaki varsayimlar yapilmistir:

Hipotez #1.

Faktorlere gore:

» Azerbaycan'dan gececek alternatif bypass 1.300 km'lik bir dolambagl yoldur,

o Alternatif altyap1 projeleri de nemli miktarda yatirim gerektirmektedir (bkz. Sorunu
¢Ozme girisimleri ve bkz. Alternatif otoyollar),

« Yol kategorisi (hem mevcut hem de proje yollar1 kategori 3, 2 seritlidir),

« Resmi verilere gore, Yukar1 Lars'tan gegen yol yilda ortalama 100 giin kapalidir (bu,
olasi trafigin ve dolayisiyla mal akisinin %27,4'tine karsilik gelmektedir), gayri resmi
olarak ise ¢ok daha uzun siire kapalidir.

Dolayisiyla, yeniden dagitim olasiligi goz ardi edilemez:
« trafik akiginin bir pargasidir,
«  GURCISTAN askeri yolunun mevcut béliimiinden Yukari Lars gegidi boyunca,
« 0Ongorulen yola*,
o Arag filosunun %20 ila %35'i arasinda (otobiis ve binek arag yukleri).
*Giircistan topraklarinda (Gurcistan ve Cegenistan'in daglik bélgelerinde) bir yol insaati
sirasinda
Bugiin bilinen tek sey, Gurcistan Askeri Yolu'nun Kveseti'den Kobi'ye uzanan ve Kobi-
Gudauri otoyolunun Rusya sinirina giden en zor ve tehlikeli bolimii olan Mtskheta-
Stepantsminda-Larsi otoyolunu bypass ederek ikiye katlayan bolimuinin yapimina yeni
baslandigidir.

Trafik akiginin yapisinda bu durum asagidaki gibi ifade edilebilir

« kamyonlar kamyonlar % nicel,

o LCV'ler (Hafif Ticari Araclar), minivanlar dahil olmak tzere binek otomobiller (emniyet
kemerli 8 koltuktan az) niceliksel olarak %,

« Oturan, yar1 oturan ve yaslanan koltuklarin toplam sayis1 %15'ten fazla olan otobiisler
(emniyet kemeri ile donatilmis 8'den fazla koltugu olan).

Kapasiteyi tahmin etmek i¢in baslangi¢ parametreleri kullanilmistir:
« Ortalama yol hiz1 - 32 km/sa
e Yol kesiminin uzunlugu 41,2 km'dir.
o S0z konusu yol boliminin tahmini seyahat stiresi 1,3 saattir.
Tablo 4. Ongériilen trafik akisinin yapis
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Isim 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Kapasite - toplam, arac/giin 1120 1680 2239 2800 2800 2800
Yillik potansiyel kapasite, otomobil/yil 408800 | 613200 | 817396 | 1022000 | 1022000 | 1022000
Giinliik kamyon sayisini hesaplama faktorii, % 23% 23% 23% 23% 23% 23%
S;g;l;t l(?/i)nek arag say1sin1 hesaplamak i¢in kullanilan 74% 74% 74% 74% 74% 74%
1?;2:;]; %//(:lcu aract sayisini hesaplamak i¢in kullanilan 206 204 206 204 204 206
Giinliik kamyon sayisi, araclar 280 420 560 700 700 700
Giinliik binek arag sayisi, araclar 800 1200 1600 2000 2000 2000
Glinliik yolcu araci sayisi, arac¢ 40 60 80 100 100 100
Yillik kamyon sayisi, araglar 102 200 | 153300 | 204 400 255500 255 500 255500
Yillik binek otomobil sayisi, arag 292000 | 438000 | 584000 730000 730000 730 000
Yillik binek arag sayist, arag 14 600 21900 29 200 36 500 36 500 36 500

Hipotez 2

Trafik akiginin yeniden dagitilmasi sunlari gerektirecektir
o Sinir ve giimrik transit islemleri i¢in bekleme siirelerinde azalma,
o Sinir ve giimriik gecis islemlerinin siiresinin azaltilmasi (giimriik noktalarinin sayisinin

artirilmasi yoluyla),

« Grozny - Shatoi - Itum-Kali - Shatili - Tiflis yol kesiminde, mevcut yolun Yukar1 Lars'tan
gegen boliimiiniin gegisi i¢in bekleme siiresinin azaltilmasiyla seyahat stiresinin

kisaltilmasi.

Bu varsayim asagidaki bilgilere dayanmaktadir.
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Sekil 36. Grozni - Vladikavkaz - Yukar: Lars - Tiflis yol kesiminin uéﬁhlugu 28

GIS verilerine gore Vladikavkaz-Tiflis boliimiiniin uzunlugu 201 kilometredir. Yiik
hesaplama portallarina gore yolda herhangi bir engel olmadan kamyonla 6 saatte gecilebilir
(Yandex Map ve GoogleMaps'teki cografi bilgi sistemi verilerine dayanan toplam seyahat siiresi

aynmidir).

Yukar1 Lars IACP'deki Kuzey Osetya-Alanya-Giircistan devlet sinir kapisinda sinir ve
gumrik kontroll icin toplam siire 5-6 saattir.
Ancak, ulagim araci giinde 24 saat boyunca atil durumdadir.

Otobiisler, yolcu araglar1 ve kamyonlar i¢in transit gecis ve sinir kontrollerinde giimriik
islemleri i¢in sirada bekleyen arag¢ sayisindaki azalma, Yukar1 Lars sinir kapisinin yeniden

Bemoynux: https://trace.ati.su/?Cities=1_2158-5 541-2 2197
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insasindan sonra kismen saglanabilir.

Cecenistan Cumhuriyeti ile Giircistan Cumhuriyeti arasindaki "ltum-Kali - Shatili" sinir

gecis noktasinin uzmanlagtirilmasini ongérme firsatt bulunmaktadir:

Her 3 trafik tiirtine de erisimi olan genel amacl bir arag olarak,

ve belirli trafik kategorileri i¢in hizlandirilmig gecis konusunda uzmanlagmistir (6rnegin,
otobiis yolcular1 ve araba yolcular1 i¢in "yesil koridor" modunda hizlandirilmis sinir ve
gumrik kontrolleri).

Ancak yiik tasimaciligi icin hizli glimriikleme konusunda uzmanlasma ¢ok daha degerli

oldugundan, yUk transit rejiminde hizlandirilmis giimriikkleme konusunda uzmanlagma ¢ok daha
degerlidir:

GURCISTAN Askeri Yolu'ndan gegen ¢ok sayida ulagim tiridir;

Yolda en ¢ok soru soran ve gecikme yasayanlar onlardir;

Hava kosullar kétiilestiginde en ¢ok geciken kamyonlardir;

Gilimriik bolgesinden transit gecen mallarin temizlenmesi nedeniyle sinir1 gegmek i¢in en
uzun siireyi kamyonlar almaktadir;

en ¢ok yer kaplayanlar onlar;

trafigi rahatlatmak i¢in 2 seritli yoldan ¢ikma imkan1 yoktur (ulagim araglarini
engellemektedir;

bosaltilmas1 gereken bu kargo akisidir;

Teslimat siiresi acisindan en kritik olan, karayoluyla tasian ytiklerdir (tenteli ve
sogutuculu kamyonlar ve tenteli kamyonlar):

meyve, st Urunleri, et Grlnleri, peynir, tarim triinleri, ¢ig et, ¢ig sebze, otlar dahil olmak
uzere bozulabilir Griinler;

Son kullanma tarihleri de olan ve toptan ve perakende satis yerlerinde bulunmasi
beklenen gida maddeleri;

Gida dis1 kategorisi daha az kritiktir, ancak lojistik sirketlerinin depolama tagimaciligi
icin Ustlendikleri yikimlulukler nedeniyle teslimat strelerine uymak dnemlidir (her 24
saatlik gecikme, her 8 saatlik gecikme, toptan alicidan veya yiiksek hizli teslimat
sistemlerinden bahsediyorsak son perakende tiiketiciden cezalarla sonuglanir).

Bu yeniden dagitima dayanarak, oncelikle teslimat giinii sayisinin azaltilmasi gerektigi

varsayilmistir.

4.2 Akisin bir kisminin yeniden dagitilmasinin etkileri iizerine varsayim

Hipotez #3

Teslimat gunlerinin sayis1 azaltilacagindan, ilk etkinin su sekilde olmasi1 beklenmektedir
Daha kisa nakliye siireleri, ¢abuk bozulan iiriinlerin toplam nakliye siiresinde 3 ila 18
giinliik bir azalma anlamina gelmektedir,

Bozulmayan ancak son kullanma tarihi ge¢gmis gida maddelerinin teslimati i¢in toplam
yolculuk stiresinin 3 giinden 18 giine indirilmesi,

Perakende magazalarinin veya depolarin raflarinda sergilenme stirelerini artirarak veya
perakendecilerin dagitim merkezleri ve teslimat noktalar1 tarafindan siparis islemlerini
hizlandirarak gida disi iiriinlerin teslimat siirelerini kisaltmak.

Kuzey Kafkasya Giimriik Miidiirligli basin servisine gore, 2019'un ilk yarisinin sonunda,

yilin bagindan bu yana her iki yonde ortalama 602 kamyon bu kontrol noktasindan gecti.

Ik alti ayda Kuzey Kafkasya Giimriik Miidiirliigii bolgesindeki ticaret cirosu %22

oraninda artarak 1 milyar dolar ast1.

Sebze, meyve, sert kabuklu meyveler, niikleer reaktorler, kazanlar ve ekipmanlar deger

bazinda ithalatin yarisindan fazlasini (%59,5) olusturdu.

Gubreler (%46,6), tahillar (%13,5) ve et ve yenilebilir sakatat (%7,8) ihracat yapisina
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hakimdir.

2017 yilinda 165.000'den fazla mal sevkiyat1 giris-¢ikis prosediirii kapsaminda Yukari
Lars IACP iizerinden taginmustir.

Ayn1 zamanda, Rusya-Giircistan sinirindan gecen triinlerin hacmi her y1l yaklasik %20
oraninda artmaktadir. 2°

Huzlandwrilmus cironun etkisinin hesaplanmasi

Bu ters etkidir - simdi, kesinti siiresi nedeniyle yiik devri yavaslar; yiik trafigi akislart
kesinti sitiresi olmadan (karsilastirilabilir "seyahat" mesafeleriyle) ana hatta yeniden
yonlendirildiginde, yiik devri hizlanir.

Transit cirosunun yilda 2 milyar dolar oldugu kabul edilmektedir.

Alternatif (ciroyu yavaslatmanin etkisini hesaplamak i¢in FEM dis1 metodoloji).

Kaydedilen kesinti giinlerinin say1s1 agisindan tek seferlik ve kesinti donemleriyle iliskili
olarak - sorunlu aylarda kaydedilen kesinti giinlerine ve sorunlu aylarin uzunluguna (Kasim-
Mart) dayanmaktadir.

Kuzey Kafkasya Giimriik Idaresi'nin 2019 yil1 verilerine gore bdlgedeki ticaret hacmi
%22 oraninda artarak 1 milyar dolarr asti. Ithalat degerinin yarisindan fazlasi (%59,5) sebze,
meyve, findik, niikleer reaktorler, kazanlar ve ekipmanlara aitti. Giibreler (%46,6), tahillar
(%13,5) ve et ve yenilebilir sakatat (%7,8) ihracatta basi cekmektedir.

Tablo 5S5C giimriik cirosunun yapust (fiili ve tahmini)

Isim 2019 2020 2021 2022 2023 2024
Kuzey Kafkasya Giimriik Idaresi bolgesindeki ticaret
cirosu milyon USD MUSD 2 000,00 | 2400,00 | 2880,00 | 3456,00 | 4147,20 | 4976,64
Kuzey Kafkasya Giimriik Miidiirligii bolgesindeki 172 000 206 400 247 680 297 216 356 659 427 991
mal cirosu, bin ruble. 000 000 000 000 200 040
dahil olmak iizere
51170 61 404 73684 88 421 106 106 127 327
sebzeler Ithalatin %59,5', bin ruble 000 000 800 760 112 334
40076 48 091 57 709 69 251 83101 99721
giibreler Thracatin %46,6's1, bin RUB 000 200 440 328 594 912
11610 13932 16 718 20 062 24074 28 889
tahillar ihracatin %13,5'i, thsd. 000 000 400 080 496 395
6 708 8 049 9 659 11591 13909 16 691
et ve yenilebilir sakatat Thracatin %7,8'i, bin ruble 000 600 520 424 709 651

Tablonun devami SC giimriik cirosunun yapisi (ger¢eklesen ve tahmin edilen)

Isim 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Kuzey Kafkasya Giimriik Idaresi bolgesindeki ticaret
cirosu milyon USD MUSD 597197 | 7166,36 | 8599,63 | 10 319,56 | 12 383,47 | 14 860,17
Kuzey Kafkasya Gumriik Midiirliigi bolgesindeki 513589 616 307 739 568 887482 | 1064978 | 1277974
mal cirosu, bin ruble. 248 098 517 221 665 398
dahil olmak (izere
152 792 183 351 220 021 264 025 316 831 380 197
sebzeler ithalatin %59,5', bin ruble 801 362 634 961 153 383
119 666 143 599 172 319 206 783 248 140 297 768
giibreler Thracatin %46,6's1, bin RUB 295 554 464 357 029 035
34 667 41 600 49 920 59 905 71 886 86 263
tahillar ihracatin %13,5', thsd. 274 729 875 050 060 272
20029 24 035 28 843 34 611 41534 49 841
et ve yenilebilir sakatat Thracatin %7,8'i, bin ruble 981 977 172 807 168 002

https://logirus. ru/news/custom and ved/gruzovoe perenapryazhenie- verkhniy lars propuskaet bolshe- chem dolzhen- v 3-5 raz. html.

®Kaynak: https://logirus.ru/news/custom_and_ved/gruzovoe_-perenapryazhenie-_verkhniy_lars_propuskaet_bolshe-

_chem_dolzhen_-_v_3-5_raza.html
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Yavaglama etkisinin hesaplanmasinda ciro verileri ve sinirdan gecen ortalama sevkiyat

sayist - yilda 165.000%! | yillik %20'lik bir artis dikkate alinmustir.

Tablo 6. Cironun yavaslamasinin (yeni rota igin - hizlanmasinin) etkisinin hesaplanmasi

Isim 2019 2020 2021 2022 2023 2024

Mal sevkiyatlari (kamyonetler, konteynerler), birimler. 237600 | 285120 | 342144 | 410573 | 492687 | 591225
Kirk/gin, birimler. 600 720 864 1037 1244 1493
71 666 86 000 | 103200 | 123840 | 148608 | 178329

Kasim-Mart dénemine atfedilebilen ciro payi, RUB ths. 667 000 000 000 000 600
Kasim-Mart doneminde mal sevkiyatlarinin pay1, adet 99000 | 118800 | 142560 | 171072 | 205286 | 246344
Kaydedilen maksimum kesinti siiresi, giin 18 18 18 18 18 18
Ariza siiresi nedeniyle ciroda yavaslama, % 12,0% 12,0% 12,0% 12,0% 12,0% 12,0%
8 600 10 320 12 384 14 860 17 832 21399

Ariza siiresi nedeniyle ciroda yavaglama, bin RUB 000 000 000 800 960 552
Ariza siiresi nedeniyle geciken sevkiyatlar, birimler 11 880 14 256 17 107 20529 24 634 29 561

Tablonun devami Cironun yavaslamasinin (yeni rota igin - hizlanmaswnin) etkisinin hesaplanmasi

Isim 2025 2026 2027 2028 2029 2030
1021 1225 1471 1765
Mal sevkiyatlar1 (kamyonetler, konteynerler), birimler. 709470 | 851364 637 964 157 388
Kirk/gin, birimler. 1792 2 150 2 580 3096 3715 4 458
213995 | 256794 | 308153 | 369784 | 443741 | 532489
Kasim-Mart donemine atfedilebilen ciro pay1, RUB ths. 520 624 549 259 110 332
Kasim-Mart doneminde mal sevkiyatlarinin pay1, adet 295612 | 354735 | 425682 | 510818 | 612982 | 735578
Kaydedilen maksimum kesinti siresi, giin 18 18 18 18 18 18
Ariza siiresi nedeniyle ciroda yavaslama, % 12,0% 12,0% 12,0% 12,0% 12,0% 12,0%
25679 30815 36978 44 374 53 248 63 898
Ariza siiresi nedeniyle ciroda yavaslama, bin RUB 462 355 426 111 933 720
Ariza siiresi nedeniyle geciken sevkiyatlar, birimler 35473 42 568 51 082 61 298 73558 88 269

Hipotez #4

Ariza siiresini ve ariza siiresi maliyetlerini azaltma etkisi

Asagidaki kayip tiirleri (mallarin lojistik kayiplarina veya perakende ve toptan satis
aginda kaldiklar1 kalan siredeki ve son kullanicilar tarafindan satis ve tiiketim siiresindeki

azalmalara ek olarak) nakliye kesintileri sirasinda meydana gelir:

» siiriiciilere daha ytiksek sayida harcirah 6denir;

o Planlanmamis ariza stireleri i¢in ek bakim maliyetlerine katlanmak.

Finansal ve ekonomik model hesaplamalari icermektedir:

A) Odemenin sefer basina degil de, siiriiciiniin belirli sayida sefer yapmakla yiikiimlii
oldugu durumlarda aylik olarak yapilmasi halinde, yani sefer sayisinin 6demenin etkinligini
azaltmasi halinde, siiriicii iicretlerine ek harcirah 6demeleri veya artislar..;

Siiriicliye seyahat basina 6deme yapiliyorsa, suriicl bir sonraki seyahatinde buna uygun
olarak daha fazla zaman harcamaktadir veya deneyimli siiriiciiler, igsverenleri, ara¢ sahibi veya
nakliye sirketleri ile seyahat bagina standart {icretin {izerine ek harcirah 6denmesi i¢in 6nceden

pazarlik yapmaktadir

Eger aracin siiriiciisii aracin sahibi ise, 0 zaman birim zaman bagsina, 6rnegin yilda daha

az yolculuk yapmak girisimcilik riskidir, bu da degerlendirilebilecek bir is kaybidir.
Kayiplarin hesaplanmasi asagidaki boliimlerde verilmistir.

812017 itibariyle.
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B) idare ve EMERCOM icin ek maliyetler;

Hava kosullar1 nedeniyle pist kapali oldugunda durum daha da koétiilesmektedir, diizenli
olarak sicak yemek su tibbi yardim ve iicretsiz gerekli sicak gida malzemeleri dagitimi
yapilmaktadir genel olarak gida su bazi durumlarda giysi

Bu da, kesintinin yasandigi bolgelerin biitcelerinin yani sira kuruluslarin, goniilli
hareketinin ve vatandaslarin bagislarinin masraflarina mal oluyor.

Hesaplama asagidaki boliimlerde verilmistir.

Buna gore, yarali siirliciilere veya genel olarak soguk havalarda (kotii havalarda) sicak
yemek bulunmayan Yaylalarda kendilerini sicak yemeksiz bir durumda bulan herkese acil
yardim saglamanin belediyelere yillik maliyeti ek olarak tahmin edilebilir:

« yemek satis yerleri;
« temel hijyen olanaklari tuvaletler;
« Benzin istasyonlarti,
« Ve bunun gibi seyler.
Kayiplarin hesaplanmasi asagidaki boliimlerde verilmistir.

B) yakit ve yaglama maddelerinin ek maliyetleri;

Siirlis kosullari, motorun aralikli olarak darbeli ¢alistirilmasi: 10-20 km/saatten fazla
olmayan bir hizda siirlin, motoru kapatin, tekrar ¢alistirin, bu da yakit tiiketiminin artmasina
neden olur.

o darbeli "sarsintil1" modda (motoru ¢alistirin - birka¢ metre gidin - durun - ... durun);
« Kabini sicak tutmak i¢in motor 1sinmasi (daglarda diisiik sicakliklar, 6zellikle kotu
havalarda).

Bu durum ayni zamanda tikaniklik noktasinda gazin artmasina neden olmaktadir
(cevresel kayiplar modelde hesaba katilmamustir).

Kayiplarin hesaplanmasi asagidaki boliimlerde verilmistir.

D) tastyicinin kayiplart (gecikmeler i¢in géndericinin cezalari).

Mal grubu ve raf 6mriine goére bozulma ve ticari mal kayiplarini (gecikmeler nedeniyle)
hesaplama metodolojisi olduk¢a karmasik ve diisiik dogruluga sahiptir.

Bu nedenle model, géndericinin zararimi (ge¢ teslimat i¢in) tasiyiciya kaydirdigini (ve
aradaki farki maliyet ve ticaret kaybina yansittigini) varsaymaktadir.

Hesaplama asagidaki boliimlerde verilmistir.

Uluslararasi karayolu tasimaciliginin organizasyonunda tasiyicilar (nakliye firmalari) ve
miisteriler arasindaki sorumluluk ve geg teslimat ve arag ariza siireleri sorunlari.

Karayolu tagimaciliginda kargo teslim siiresinin ihlali durumunda tasiyicinin
(nakliyecinin) sorumlulugunun sinirlar ile ilgili durum su sekildedir: 08.11.2007 tarihli ve 259-
FZ sayili Rusya Federasyonu Federal Kanunu'nun 34. maddesinin 11. boliimii uyarinca, kargo
tasima sOzlesmesinde aksi belirtilmedikge, tasiyict kargo teslimindeki gecikme icin aliciya
gecikmenin yasandigi her giin i¢in navlun iicretinin yiizde dokuzu tutarinda ceza ddeyecektir.

Gecikmeli teslimata iliskin cezanin toplam tutar1 navlun iicretini asmayacaktir.
Teslimdeki gecikme, tasima sozlesmesinde aksi belirtilmedikge, mallarin teslim edilecegi gliniin
yirmi dort saatinden itibaren hesaplanir; 19 Mayis 1956 tarihli Mallarin Karayoluyla Uluslararasi
Tasmmasma Iliskin Sézlesme'nin 23. maddesinin 5. boliimii de tasiyicinin sorumlulugunun
siirini belirler. 5 19.05.1956 tarihli Esyalarm Karayolundan Uluslararasi Nakliyat: Igin
Mukavele Sozlesmesinin 23. Maddesi de mallarin teslimindeki gecikmeden kaynaklanan
zararlar i¢in tastyicinin sorumlulugunun siirmni navlun iicretine esit olarak belirlemektedir:

+ "Teslimatta gecikme olmasi ve sozlesme kapsaminda yetkilendirilen kisinin
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gecikmenin zarara yol agtigini kanitlamasi halinde, tasiyict navlun ticretini
asmayacak sekilde tazminat dodemekle yiikiimliidiir". - Goriiniige gore, - diye
devam ediyor uzman, - taswyicinin sorumlulugunun uluslararasi ve ulusal mevzuat
tarafindan belirlenen simirlart nedeniyle, uygulama, mal tasima sozlesmelerinde
(navlun sozlesmeleri) taraflarin, kural olarak, mallarin zamaninda teslim
edilmemesinden dolayr tasiyicimin sorumlulugunun sinirint belirtmeyecekleri
sekilde gelismistir, ancak bu durum, tasiyiciyi, sozlesmenin taraflar: arasinda bir
anlasmazlik ortaya ¢iktiginda sorumlulugunu simirlandirmak igin yukaridaki
mevzuat hiikiimlerine basvurma hakkindan mahrum birakmamaktadir.

* Ayni zamanda, Nadezhda Leshchinskaya'va gore, "tasiyicimin yiikiin teslim
sartlarimin ihlaline iligkin sorumlulugunun sinwrlart tasima igleri komisyoncusu
icin de gecerlidir, zira 30.06.2003 tarihli ve 87-FZ sayili "Tasima Isleri
Komisyonculugu Faaliyeti Hakkinda" RF Federal Kanununun 6. maddesinin 2.
fikrast uyarinca, tasima isleri komisyoncusunun yiikiimliiliik ihlalinin tasima
sozlesmesinin uygunsuz sekilde ifa edilmesinden kaynaklandigini kanitlamasi
halinde, tasima sozlesmesini akdeden tasima isleri komisyoncusunun miisterisine
karst sorumlulugu ilgili tasima isleri komisyoncusu icin gegerli olan kurallara
gore belirlenir"”. Halihazirda, mal tasima sézlesmeleri (navlun sozlesmeleri)
kapsaminda tasiyicimin (navlun komisyoncusunun) sorumlulugu iki temel sekilde
belirlenmektedir: bosaltma yerine gecikilen her giin igin sabit bir ceza tutart
(pivasada ortalama olarak 50 ila 200 Euro arasinda degisen tutarlar soz
konusudur); navlun oranimin yiizdesi (vaklasik %10-20). Bazi sozlesmelerde,
tasiyiciya (forwarder), ornegin bosaltma yerine gecikilen her giin i¢in naviun
bedelinin %10'v oraninda, bazilarinda ise gecikme giin sayisina bakilmaksizin
gecikme olgusu i¢in navlun bedelinin %20-30'u oraninda yaptirim uygulandigint
gérmek mimkundur.

* Logirus'un muhatabi, uygulamada, para cezalarimin miktarinin  tasimann
yonitine, kargonun miisteri icin aciliyetine ve dnemine, ayrica séz konusu
tasimanin diger kosullarina ve taraflarin anlasmalarina bagh olarak degistigini
belirtiyor. - Kural olarak, yiik tastyan araglarin siirastarya cezalarimin miktari,
tasiyicomin - teslimat  gartlarimin  ihlali i¢in  uyguladigi cezamin miktarini
yansitmaktadir; yani, siirastaryanin her giinii i¢in 50-200 avro veya navlun
Ucretinin yaklasik %10-20'si kadardr.

Bununla birlikte, ne uluslararast hukuk ne de Rus hukuku, miisterinin tasiyicinin
araclarinin demurajina iliskin sorumluluguna bir sinir getirmektedir. Bu nedenle, sdzlesmede
boyle bir sinir belirlenmemigse, miisterinin sorumlulugu, sézlesme sartlarina uygun olarak fiilen
hesaplanan tutarla belirlenir,” diye dzetliyor TELS CARGO'nun 6nde gelen hukuk danismani
Nadezhda Leshchinskaya.32

Asagidaki girdi verilerine dayali olarak yiik tagimaciliindaki aksama stirelerinden
kaynaklanan tahmini kayiplar:

« bosta gecen ay sayis1d
o 5ay icin giin sayist (Aralik, Ocak, Subat, Mart, Nisan) 151
« Bir aracin BC'de bosta kaldig1 ortalama giin sayisi, giinl8

o Cezalar1 hesaplamak i¢in nakliye maliyeti, bin ruble. 260

« Gec teslimatlar igin ceza, %/giin %9, 0

» Arag bagina ariza siiresi (3 giin) i¢in yakit ve yaglayici kayiplari, bin ruble. 8
o (Ginliik seyahat masraflari, bin ruble. 0,7

» Arag basina diisen siiriicii sayisi, (tiiketiciler), kisi. 2
Tablo 7Verimsiz lojistik kayiplarinin hesaplanmast (durus siiresi vb.)

$2https://logirus. ru/news/transport/shtrafy za_prostoy i_zaderzhku est v_dogovore tak i_peredayte rzhd. html
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Isim

2025

2026

2027

2028

2029

2030

TOPLAM

Yillik arag sayisi, arag (lojistik
hizlanma kayiplarini, yakit ve
yaglayicilar1 hesaplamak icin
dikkate alinir)

9 060

13590

18120

22 650

22 650

22 650

108 720

Akista rolantide ¢alisan
kamyonlarin toplam yillik
kamyon akisina orani, %

41%

41%

41%

41%

41%

41%

PP pers. cinsinden atil durumdaki
tiiketicilerin yillik akisi.

18 120

27180

36 240

45 300

45300

45 300

217 440

Lojistik verimsizliklerden
kaynaklanan kayiplar

Yakit ve madeni yaglardan
kaynaklanan kayiplar, bin ruble

74 097

111 146

148 194

185 243

185 243

185 243

889 164

Is seyahatlerinden kaynaklanan
kayiplar, bin ruble

12 684

19 026

25 368

31710

31710

31710

152 208

Navlun devir gecikmelerinden
kaynaklanan kayiplar, RUB ths.

2 355 600

3533 400

4711 200

5889 000

5 889 000

5889 000

28 267 200

Verimsiz lojistikten kaynaklanan
kayiplarin yillik toplam maliyeti,
bin RUB

2442 381

3663572

4 884 762

6 105 953

6 105 953

6 105 953

29 308 572

Hesaplanan verilere dayanarak, akisin yeni gecis noktasina yonlendirilmesi nedeniyle
kayiplarda olasi1 tasarruflar oldugu sonucuna varilabilir.
Yolun ingas1 ve yeni gecidin olusturulmasi lojistigi gelistirecek ve yilda yaklasik 3-6
milyar ruble tasarruf saglayacaktir.

Hipotez #5

Yol kenari hizmetlerinin yeniden canlandirilmasi, ticaret

Giircistan'a erisimin saglanmasi, Cecen Cumhuriyeti'nin daglik bolgelerinde turizm ve
tarim ticaretinin gelismesi i¢in onemli bir itici gii¢ olacak ve yeni pazarlara erisim saglamanin
yani sira Argun Vadisi'nde (Argun Bogazi) yol kenari ticaretini ve yol kenar1 hizmetlerini

canlandiracaktir.

Grozny-Shatoy-ltum-Kali - Argun smir kapist - Giircistan siirindaki yolun insasi ve
yeniden insasi, yol kenarindaki mikro ve kiiglik isletmelerin ortaya ¢ikmasina (yeniden

canlanmasina) yol agacaktir (perakende miisterilere yakinlik nedeniyle: suruculer,

araba, otobiis yolculari).

Uygulama sekilleri:

« ortaya ¢cikmasi (daha 6nce degil),
o gelisme (hacim artis1, isimlendirme, alanin genislemesi, vb.)
 islerin yeniden tahsis edilmesi (6rnegin taksi giizergahlarinin degistirilmesi),
« kiime diisme (isin yer degistirmesi),

o bir sube agmak,
o diger formlar.

Proje i¢in KOBI giiven faktorleri - asagidaki adimlarin baslatilacag noktalar
» tasarim ve ingaat belgelerinin onaylanmasi,

o ilk yilda fon tahsisi,

« yol ¢aligmalarinin derhal baglamasi.

Asagidaki is tiirleri oncelikli olarak uygun olacaktir

(A) Benzin istasyonlarinin insast,;
« Benzin istasyonu tipi Al benzin 92 95 98 dizel DT kis / DT yaz,

kamyon,
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Kombine (karisik) propan-biitan tipi otomatik LPG dolum istasyonlari,
Sikistirilmis dogal gaz (metan) durumunda CNG dolum istasyonu,
Uzun vadede CNG istasyonlarinin sivilastirilmis dogal gaz (metan) ile doldurulmasi.

B) yol kenar1 ticaretinin ve hizmetlerinin ortaya ¢ikmasi;
Buna go0re, meydana gelme olasiligi yiiksektir (bunun gerceklesmedigi CO-A'daki

Vladikavkaz-Verkhny Lars yolunun aksine):

kahve, igecek dahil gida maddelerinin satist.

Satis,

Benzin istasyonlarinda barbekiiler, otoyollarda sis kebap, patates kirintis1 formatinda fast
food kafeler ve benzeri seyler,

yol kenar1 motorlu ara¢ hizmetleri,

Kamyon atolyesi ve kamyon bakim servisi Kamyon servis istasyonu,

kamyonlar ve arabalar i¢in araba aksesuarlar1 ve yedek par¢a ve hizmet satisi,
tuvalet hizmetleri,

motel dus hizmetleri,

kamyon, karavan ve motosiklet karavan romorklari i¢in icme suyu kiti hizmetleri
self-servis modeli de dahil olmak iizere gamasirhane hizmetleri vb.

Vladikavkaz-Verkhny Lars yolunda halihazirda uygulanmakta olanin tekrarlanmasi
ihtimali de yuksektir):

strdiculeri sahaya goturmek igin taksi hizmetleri,

gerekli esyalarin zorunlu park yerine tasinmasi i¢in hizmetler,

Kiiciik diikkanlar (gida, temel ihtiyaglar).

B) Yol kenar ticareti ve hizmetlerinde tedarik zincirlerinin (KOBI'ler - tedarikgiler)

ortaya ¢ikmasi;

Yiyecek-icecek hizmetleri, yol kenar1 hizmetleri ve ticaretin gelistirilmesi, tedarikcileri

olan KOBI'lerin gelistirilmesini gerektirecektir.

Geleneksel olarak, bu mal ve gidalarin bir kismi (hesaplama i¢in degerin %10-15'1) yerel

olarak tretilen mal ve gidalardir.

Mallarin geri kalan1 (yedek pargalar, araba yaglari, araba kimyasallari, yakitlar ve

yaglayicilar) ithal edilmektedir (ciro degerinin %85-90").

Buna gore, 6zellikle gida maddeleri:
Sebzeler,

Meyve,

Yesiller,

Et,

unlu mamuller,

eksi siit

- genellikle yerel olarak tretilen trtnlerdir.

Bu da satiglarin yeniden canlanmasi anlamina gelecektir:
0zel igtirak ciftciligi yapan vatandaslarin sayist,

koylu ciftlikleri ve ciftlik evleri.

Bu, yerel olanlarin gelistirilmesini de igerecektir:

kaynak suyunun ¢ikarilmasi (bor¢landirma) ve siselenmesi,
kiigiik seralarin ortaya ¢ikmasi, mevcut seralarin boyutlarinin artmas,
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« Koyun ve sig1r siiriilerinin sayisinda artig, pancar gorbasi grubu, patates, pancar, havug,
lahana, sogan, her tiirlii sera ve yabani olarak yetisen yesillikler, yabani olarak yetisen
bitkilerin toplanmas1 ve satisi, bahge calilar1 gibi iirlinlerin daglik alanlarda sayilan
alaninda artis.

Hesaplamalar i¢in girdi verileri: Cegen Cumhuriyeti'nde 2020 yili gercek fiyatlariyla

tarimsal iiretim 33 312 100 bin ruble idi.
Tablo 8Cecen Cumhuriyeti'nde Tarim
Isim 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Projenin tarimsal
¢iktisi, bin ruble 0 0 0| 25623| 46121 61495| 76869| 96086| 96086

Proje de dahil olmak
lzere Cecen
Cumhuriyeti'nde
tarimsal Giretim, bin 33312| 33312 33312 33337 33383 33445| 33522| 33618| 33714
ruble 100 100 100 723 844 340 209 295 381
Proje de dahil olmak
lzere Cecen
Cumhuriyeti'nde
tarimsal {iretim artis
orani, bir 6nceki yila
gore % olarak 100,08| 100,14 100,18 100,23| 100,29| 100,29

Hipotez #6

2022-2024 yillar1 arasinda insaat ve yol sektoriiniin yeniden canlandirilmas

Yol ingaat1 endiistrisi i¢in kendi hammadde kaynaklari:
o Tas ocaklari, ¢oplikler (¢akil, kirilmis granit/mermer yol sinifi, kirectasi degil);
o Asfalt karigtirma tesisleri (ATP'ler).

Su anda Cecen Cumbhuriyeti'ndeki insaat sektorii, insaat kuruluslarinin hizmetleri ile
temsil edilmektedir.

Insaat malzemeleri iiretimi az gelismistir ve biiyilk kismi diger bolgelerden ithal
edilmektedir. Bununla birlikte, Cegen Cumhuriyeti ¢imento, tugla, insaat tasi, kirma tas vb. gibi
ylksek kaliteli ingaat malzemeleri iiretmesini saglayan genis hammadde kaynaklarina sahiptir.
Halihazirda, uygulanmasi cumhuriyetin ingaat malzemeleri talebini kismen karsilayabilecek bir
dizi biiyiik yatirim projesi bulunmaktadir.

Cecen Cumhuriyeti'nin 2025 yilina kadar sosyo-ekonomik kalkinma stratejisine gore
(Cecen Cumhuriyeti Huktimeti www.chechnya.gov.ru)

Madencilik (yakit ve enerji hari¢) 2008 yilinda insaat sektdriiniin yapisinda zayif bir
sekilde temsil edilmistir.

2008 yilinda sektorde 114 kisi istihdam edilmis olup, bu say1 insaat sektdriinde istihdam
edilenlerin yalnizca %0,4'linii temsil etmektedir. Ortalama maas aylik 13.863,3 ruble idi.

Sektor, kompleksin toplam ekonomisi i¢inde vergi ddemelerinin 6nemsiz bir payini
(%0,1'den az) olusturmaktadir. Bu sektorde 2008 yilinda herhangi bir yatirim bulunmamaktadir.

Maden c¢ikarma endiistrisinin zayif gelisimi, gerekli maden c¢ikarma kapasitesinin
eksikliginden ve %87,8'e varan asinma ve yipranmadan kaynaklanmaktadir. Sektorde faaliyet

BKaynak: 2025 yilina kadar Cegen Cumhuriyeti'nin sosyo-ekonomik kalkinma stratejisi (Cegcen Cumhuriveti Hiikiimeti www.chechnya.gov.ru)
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gosteren 29 sirket bulunmaktadir. Bununla birlikte, maden ¢ikarma endiistrisi gelecekte
muazzam bir potansiyele sahiptir.

Cumbhuriyet'te ¢cimento iiretimi i¢in kil ve kirectasi, al¢1 ve anhidrit, yap1 tasi, tugla ve
genisletilmis killer, kire¢ i¢in kirectasi, kum ve ¢akil karisimi, yapr ve silikat kumlar tespit
edilmis ve arastirilmistir. Ince isler icin uygun, mermer benzeri kirectasindan olusan onemli
yataklar bulunmaktadir. Yataklar ¢ogunlukla sanayi merkezlerinin hemen yakininda,
Cumhuriyet'in orta kesiminde yer almaktadir.

Ulkede bir dizi algitas1 ve anhidrit yatag: tespit edilmistir, ancak bilanco, iilkenin daglik
kesiminde yer alan ve rezerv agisindan biiyiik bir yatak olan Chonakhoi'de kapsamli bir sekilde
arastirllmis bir yatagi aciklamaktadir. A+B+C1 kategorileri altindaki algitasi ve anhidrit
rezervleri 6,6 milyon tondur. Yataga dogudan ve batidan bitisik alanlarin arastirilmasiyla
rezervlerin artirtlmasi miimkiindiir. Cumhuriyette yeni algitagi ve anhidrit yataklarinin tespit
edilmesine yonelik olumlu beklentiler bulunmaktadir.

Ust Jura kirectaslar1 ve Neojen kumtaslariin yani sira piiskiirmiis kayalar da yap: tast
olarak kullanilabilir. Cumhuriyet topraklarinda Bragunskoe ve Volchoe-Vorotinskoe olmak
tizere iki kiiciik yatak tespit edilmistir.

Kiregtaslar1 ve kumtaslari, normal beton ve dekoratif beton sinifi "200-300" i¢in agrega
olarak butte ve kirma tas iiretimi i¢in uygundur. Su anda yataklardan yararlanilmamaktadir.

Cumbhuriyet'te yap1 tas1 hammadde tabaninin gelistirilmesi i¢in ¢ok olumlu beklentiler
bulunmaktadir. Bilangoda kayitli olanlara ek olarak (Kategori A+B+C1 - 2,6 milyon ton), bu tur
hammaddelerden olusan yaklasik 30 yatak daha vardir ve neredeyse tilkkenmez rezervlere sahip
yeni yataklarin tespit edilmesi i¢in firsatlar bulunmaktadir.

Bilangoda, Argun Nehri'nin orta kesimlerinde yer alan kireg tretimine uygun iki karbonat
kayas1 yatagr (A+B+C1 kategorisi - 7,0 milyon ton) bulunmaktadir. Kiregtasi asagidakilerin
uretimi icin uygundur

Karbonlu kayaclarin hammadde tabaninin gelistirilmesine yonelik beklentiler olumludur.
Insaat kireci igin karbonat kayalarindan olusan hammadde tabaninin gelistirilmesine yonelik
beklentiler olumludur. Bitisik alanlarin arastirilmasiyla rezervler artirilabilir ve karbonat
kayalarinin genis yayilimi nedeniyle yeni yataklar kesfedilebilir.

Tugla endiistrisi, cumhuriyette yaygin olan aliivyal ve dealliivyal-allivyal yataklarla
siirli balgik ve killeri kullanabilir. Kesfedilen tugla kili yataklari, Terek-Sunzhi ara kesimlerinde
daginik halde bulunduklari ova kesiminde yer almaktadir. Toplamda 50'den fazla tugla
hammaddesi yatagi tespit edilmis olup, bunlardan A+B+C1 kategorisinde 19,5 milyon metrekiip
ve C2 kategorisinde 0,16 milyon metrekiip olmak {izere 16 yatak bulunmaktadir. Gelisim igin
beklentiler elverislidir - bu tirden ¢ok sayida yeni yatagin tespit edilmesi i¢in bir firsat vardir.

Duba-Yurt'taki bir keramzit kili yatagi hesaba katilmistir.

Killer eriyebilir Ozelliktedir ve yalnizca organik katki maddeleri eklendiginde
genisletilmis kil 500 iiretimi i¢in hammadde olarak uygundur. Rezervler agisindan (1,05 milyon
metrekiip) A+B+C1, orta seviyededir. Yatagin kuzey-dogu yoniinde ve dag etegi seridinde yeni
yataklarin belirlenmesi ve arastirilmasi yoluyla rezervlerin artirilmasit miimkiindiir.

Kum ve cakil yataklar1 nehirlerin aliivyon yataklartyla siirlidir. Yaklagik 80 milyon
metrekiip rezervi olan sadece 5 yatak kesfedilmis ve iilkenin bilangosuna dahil edilmistir. Bu
yataklarin en biiyligii Argun yatagidir. Kum-gakil karistminin hammadde tabanini artirma
beklentileri olumludur. Bilangoda muhasebelestirilenlere ek olarak, heniiz kesfedilmemis bir¢ok
mevduat bulunmaktadir.

Agirlikli olarak kaba kirmntili malzemeden olusan genis aliivyon birikintileri (Terek,
Argun ve Sunzha vadilerinde) bulunmaktadir.

Insaat ve silikat kumlar1 Terek, Sunzha ve Argun Nehirlerinin vadilerinde yaygindir ve
tagkin yatagi teraslarinin {izerindeki aliivyal c¢okellerle smirlidir. Yaklasik 35 milyon
metrekiiplilk A+B+C1 rezervine sahip dort kum yatagi hesaba katilmigtir. Cumhuriyette hem
ingsaat hem de silikat kumlarinin yeni yataklarmin belirlenmesi ic¢in jeolojik 6n kosullar
elverislidir.
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Cecen Cumbhuriyeti, duvar malzemeleri liretimi i¢in genis inert malzeme ve hammadde
rezervlerine sahiptir.

Su anda Cec¢en Cumhuriyeti'ndeki insaat sektorii, insaat kuruluslarinin hizmetleri ile
temsil edilmektedir.

Insaat malzemeleri iiretimi az gelismistir ve biiyilk kismi diger bolgelerden ithal
edilmektedir. Bununla birlikte, Cecen Cumhuriyeti ¢imento, tugla, insaat tasi, kirma tag vb. dahil
olmak iizere yiiksek kaliteli insaat malzemeleri {iretmesini saglayan genis hammadde
kaynaklarma sahiptir. Halihazirda, uygulanmasi cumhuriyetin insaat malzemeleri talebini
kismen karsilayabilecek bir dizi biiyiik yatirim projesi bulunmaktadir.3

Cecenistan, Chechencement'in tam kapasiteye ulasmasiyla sektoriin bitylimesini bekliyor

Cecen hiikiimeti 2020 yilinda sanayi iiretiminin %2,2 oraninda artmasini bekliyor.
Cumhuriyetin Ekonomik Kalkinma Bakanligi'na gore bu biiylimeyi saglayacak {i¢ isletmeden
biri cumhuriyetin tek ¢imento isletmesi olan Cegen Cimento fabrikasi. Yetkililer, performans
artisin1 tesisin kademeli olarak tasarim kapasitesine yiikseltilmesine bagliyor: bu siirecin ilk
asamasi 2019'da tamamlandi.

Sali bolgesindeki Ciri-Yurt kdyiinde yer alan tesis, gectigimiz Mayis ayinda yeni bir
¢cimento 6giitme atolyesinin devreye alinmasini tamamladi. At6lye artik saatte 100 ton kapasiteli
yeni bir kapali ¢evrim degirmen, 60.000 tonluk bir klinker silosu ve iki adet 10.000 tonluk
¢imento silosu ile donatilmustir.

Tesis, 2019 sonu itibariyle Uretimini 2018'e (498.200 ton) kiyasla %34 artirarak 670.500
tona yikseltti.

Sirket, sabit varliklarin1 daha da gelistirmeyi ve ekipmanlarini modernize etmeyi
planlamaktadir. Sirket, Kasim 2017'den bu yana Sberbank ile 1,3 milyar RUB degerinde iki kredi
hatt1 agmak i¢in anlagma yapmustir.

Cecen Cumbhuriyeti'nin sanayi iiretim endeksi 2019 yilinda %9,3 oraninda artti. Bakanlik,
"Imalat sanayileri" faaliyet tiirinde en biiyiik biiyiimenin, Chechencement'in ¢imento
tiretimindeki artiga bagli olarak metalik olmayan tiriinlerde gerceklestigini belirtti.

Argun seker fabrikasi ve Kazbek insaat teknoloji parki, 2020 yilina kadar sanayi
iretiminin artmasi beklenen diger iki sirkettir.

Chechencement, Kuzey Katkasya Federal Bolgesi'ndeki en biiyiik yapt malzemeleri
ureticilerinden biridir. Sirket, 1slak proses yontemini kullanarak Portland ¢imentosu 142,5 N (PC-
500-D0) tiretmektedir. Tasarim kapasitesi yilda 1,2 milyon tondur. Tesis Ocak 2017'ye kadar
{initer bir devlet isletmesiydi.*®

Cumhurivet, asfalt-beton plentleri (ACP) kapasitesi ile donatilmistir

2013 yilinda Cegen Cumbhuriyeti Karayollar1 ve Otoyollar Bakanligi'na bagl tiim asfalt-
beton plentleri ve hammadde tedarik sirketleri, Cecen Cumhuriyeti Karayollar1 ve Otoyollar
Bakanligi'nin ilgili birimlerinden uzmanlarin olusturdugu 6zel bir komisyon tarafindan kig
tatilinin ardindan plentlerinin ¢calismaya hazir olup olmadigini kontrol etti.

Minavtodor Basin Servisi, Bakanliga bagli isletmeler arasinda 4 asfalt-beton tesisi
bulundugunu bildirdi. Asfalt plentleri, Devlet Uniter Isletmesi "Mekanize Tas Ocag1 Ciftligi"
(MQF), Devlet Uniter Isletmesi "Chervlenskoe" ve Devlet Uniter Isletmesi "Yol Yapim
Kombinasi" (RBC) gibi isletmelerde mevcuttur.

3Kaynak 2025 yilina kadar Cegen Cumhuriyeti'nin sosyo-ekonomik kalkinmas icin strateji Cegen Cumhuriyeti Hiikiimeti www.chechnya.gov.ru

%Kaynak://jcement.ru/content/news/v-chechne-ozhidayut-rosta-promyshlennosti-iz-za-vykhoda-chentsementa-na-proektnuyu-moshchnost/
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* Cecen Cumhuriyeti Karayollar: Bakanligi Yapr Malzemeleri ve Insaat Endiistrisi
Dairesi Baskant Salamun Reshiyev, "Yapilan goérsel inceleme, Almanya ve
Italya'dan yeni alinan yedek parcalarin monte edildigi iki iinite disinda, tesislerin
ekipmanlarmmin tatmin edici bir durumda oldugunu ortaya koydu" dedi. - Asfalt
beton karisimi iiretimi icin inert ve baglayict malzemelerin mevcudiyetine iliskin
bir kontrol, tesislerin planlanan is i¢in ¢ogunlukla iki ila ii¢ aylik hammadde
stokladigini géstermistir.

Yol sektoriiniin ihtiyaglart i¢in, Bakanlik yonetimi 2013 yilina kadar inert malzemelerin
iretimi igin kendi hammadde iissiinii kurmustur: Devlet Uniter "Yol Yapim Malzemeleri
Kombinas1" ve Devlet Uniter Isletmesi "Tesvik Kum Ocag1".

Devlet Uniter Tesebbiisii "Stimul Kum Ocag1" asfalt iiretimi icin gerekli olan yikanmis
kumu ¢ikarmaktadir. Asfalt plentlerine alinan asfaltin yami sira, 6zel ¢okeltme tanklarinda
12.000-15.000 m3 inert malzeme stoku bulunmaktadir. Kum ayni zamanda, {initer bir devlet
kurulusu olan Grozni Betonarme Uriinler Tesisi (GZZZhBI) tarafindan iiretilen betonarme
uranlerin Gretimi icin de gereklidir.

Devlete ait iiniter "Yol Yapim Malzemeleri Kombinasi" (CGTRM), iki hattindan birinin
onarimi nedeniyle bir siiredir atil durumda. Calisma su anda eksiksiz olarak yiirtitiilmektedir.
Birinci ¢eyrekte 30.000 m3'iin iizerinde kirma tas ve kirma kum teslim edildi.®

Cecen Cumhuriyeti Yol Bakanlii'na bagli yol yapim islerinde uzmanlagmis isletmelerin
(Asfalt-2, Asfalt-3, Asfalt-4, Devlet Uniter Isletmesi Yol Yapim Tesisi ve Cervlennoye Devlet
Yol Idaresi'nin yol yapim tesisi) 2014 y1l1 kapasitesi.

Asfalt-2 asfalt plentinin kapasitesi saatte 160 ton, Asfalt-3 ve Asfalt-4'lin kapasitesi ise
saatte 25 tondur. SUE "DSK "nin iki asfalt plentinin her birinin kapasitesi saatte 100 tondur,
ancak ekipmanin aginmasi ve yipranmasi nedeniyle bu kapasite saatte 40 tona diisiiriilmiistiir...

Belgatoyevsk Devlet Yol Yapim Malzemeleri Uniter Isletmesi kirma tas, kirma kum
(elek) ve kum-cgakil karisimi {iretimini yogunlastirdi ve kirma iinitelerini onardi. Devlet Uniter
Sirketi "KDSM "ye kirma tesisleri ve makineleri i¢in yedek parca saglanmistir.

Ajans, tiim hazirlik ve onarim g¢aligmalarinin disaridan uzmanlarin katilimi olmadan
gergeklestirildigini belirtiyor.

* Cecen Cumhuriyeti Karayollari Bakan Yardimcist Ruslan Khusenov, "Asfalt
tesislerinin, yiikleme ve bosaltma ekipmanlarinin, yol yapim makinelerinin, ozel
makinelerin onarimi ve Minavtodor tesislerindeki hazirlik calismalar: disaridan
herhangi bir yardim alimmaksizin zamaninda tamamlanacak” dedi.*’

Guney Federal Bolgesi ve Kuzey Kafkasya Federal Bélgesi'nden inert malzeme (kirilmis
kaya ve kum) iireticileri ve bu ingaat malzemelerini karayoluyla tasiyan nakliye sirketleri.
Giliney Federal Bolgesi ve Kuzey Kafkasya Federal Bolgesi'nden kumtasi kirma tas,
kiregtas1 kirma tag, nehir kumu ve tag ocagi kumu iireticileri.
Tas ocaklar: - kirma tas iireticileri

Krasnodar Bolgesi'ndeki kirma tas ocaklar1 - Arkhipovsky ocagi, Ventsy-Zarya ocagi,
RV-Trans ocagi, NSM-Kuban, Medved Gora ocagi, Inert ocagi, Andreedmitrievsky moloz tesisi,
Mostovsky kirma ve ayirma tesisi, Ais-PK ocagi, Business-Agro, Koshehablsky ocagt;

Stavropol bolgesindeki moloz ocaklar1 - Malkinsky kum ve ¢akil ocagi, Kochubeyevsky
tas ocagi, Balakhonovsky tas ocagi, Nerudstroy, Pelagiadsky tas ocagi, Kanyon;

Volgograd bolgesindeki moloz ocaklar1 - Kalininsky Moloz Fabrikasi, Archedinsky tas
ocagi,

% Kaynak: www.grozny-inform.ru

87 Cegen Cumhuriyeti Devlet Baskani ve Hiikiimeti Basmn Servisi Kaynak:www.ChechnyaTODAY.com
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Rostov bolgesindeki moloz tas ocaklari - Obukhovsky tas ocagi, Bugultaysky tas ocagi,
Slavyansky tas ocagi, Kamensky tag ocagi, Novoshakhtinsky tag ocagi, Vladimirovsky tas ocag,
Prokhorovsky tas ocagi, Sokolovsky tas ocagi, Kovsky tas ocagi, Osinovsky tas ocagi, Ayutinsky
tas ocagl, Potapovsky ocagi, Pashenovsky ocagi, Donskoy molozu, Donskoy tasi, Mega ocagi,
Krasnosulinsky ocagi, Zamchalovsky ocagi, Donskaya nerudnaya kompaniya, Rostovskaya
nerudnaya kompaniya, Nerudnaya kompaniya, Kamensky moloz tesisi ve digerleri;

Karagay-Cerkes Cumhuriyeti'ndeki moloz ocaklar1 - Rustona, Kameya, ZAO lzvestnyak,
Vorotnikovsky tas ocagi;

Kabardey-Balkar Cumhuriyeti'ndeki kirma tas ocaklar1 - Dorgranit-M, Karier-Cherek,
FOR-A;

Cecen Cumhuriyeti'ndeki kirma tas ocaklar1 - n/a

Tas ocaklari kum tireticileridir.

Krasnodar bolgesindeki kum ocaklari: Orzhinsky tas ocagi, Karieroupravlenie Anapskoe,
Stroymelioratsiya;

Stavropol bolgesindeki kum ocaklari: Beshpagirsky tas ocagi, Balakhonovsky tas ocagi,
Pelagiadsky tas ocagi;

Volgograd bolgesindeki kum ocaklari: Orlovsky kum ocagi, Spetsneftematerialy ocag;

Rostov bolgesindeki kum ocaklar1 - Tsygansky tas ocagi (OJSC DonTGM), Koisugsky
tas ocagr (LLC YugM), Aksaysky tas ocagi, Mishkinsky tas ocagi, Erofeevsky tas ocagi,
Sukhodolsky tas ocagi;

Cegen Cumhuriyeti'ndeki kum ocaklari - n/a.®

Rosprirodnadzor'a gore, 2014 yilinda Cegenistan'da yasadist micir, kum ve c¢akil ¢ikarilan
yasadisi tas ocaklar1 sokiilmiistiir

02 Mart 2014, 02:12

"Cumbhuriyetimiz topraklarinda 101 metalik olmayan malzeme ocagi - ¢akil, kirma tas,
kum ve kil - tespit edilmistir. Aktif 82 tas ocagi bulunmaktadir ve bunlardan sadece 17'sinin
ruhsat1 vardir. Geri kalan tiim bolgelerde 6zel sahislar basta cakil ve kum olmak iizere malzeme
cikarip sattyor ve biitgeye herhangi bir vergi 6demiyorlar" dedi.

"... caligmalar uygun teknoloji ve normlar gozetilmeden yapiliyor".

Bir Rosprirodnadzor temsilcisi, yasadist kum, cakil, kil ve kirma tas ocaklarinin
cogunlukla Terek, Argun, Aksai ve Dzhalka nehirlerinin doga koruma alanlarinda bulundugunu
belirtti.

Yerel halk, agrega ocaklarimin ¢ogunun kapatilmasinin kirma kaya, kum ve c¢akil
fiyatlarinda keskin bir artisa yol acabilecegini belirtiyor.

"Yiiz tas ocagindan sadece 17-20'si kalirsa, fiyatlar hizla yiikselecektir. Bu ¢ok agik.
Ayrica, ayn1 kum, micir ve diger her seyin ¢ikarilmasi, tasinmasi ve satisiyla ugrasan yiizlerce
kisi igsiz kalacaktir. Yetkililerin kendi ¢ikarlarini gézetmesi anlasilabilir bir durum, ancak kimse
tiikketici fiyatlarina ne olacagini diisiinmiiyor," diyor ililkenin ingaat firmalarindan birinin eski
yoneticisi olan Yusup.

"Bir yandan, yasadis1 tasocake¢iligini ortadan kaldirmak yetkililerin sorumlulugudur.
Ancak madalyonun bir de diger yiizii var. Simdiye kadar bu piyasada ¢ok fazla rekabet vardi ve
fiyatlar asag1 yukari kabul edilebilir diizeydeydi, ancak simdi bir kitlik olacak ve bu da fiyatlarin
ylkselmeye baslayacagi anlamina geliyor. Grozni'den Vakhid D., "Bir¢cok 6zel isletme insaat
calismalarim dondurmak zorunda kalacak" dedi. © Kafkas Diigiimii®®

3Kaynak: sheben-ug.ru/

39 Kaynak: https://www.kavkaz-uzel.eu/articles/238906/
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Sonugclar:
>
etmektedir.

\ A A 4

Yollar i¢in bitiim diger bolgelerden getirilecektir.
ABZ'nin kapasitesi yeterlidir.
Yap1 malzemeleri sektorii proje i¢in yeterli kapasiteye sahiptir.

Bolgedeki ingaat sektoriiniin biiylimesi degerlendirilmistir.
Ik veriler: 2020 yilinda gercek fiyatlarla insaat islerinin hacmi 52.947.400 ruble idi.

52.947.400 bin RUB.*

RF'nin yol yapim malzemeleri endiistrisi, kendi ocaklarindan kum, kirma tas temin

Tablo 9Yo! insaati ve yapt malzemeleri sektorleri iizerindeki kiimiilatif etki.

Isim 2022 2023 2024 TOPLAM
Proje i¢in ingaat iglerinin maliyeti, bin ruble. 5000 000 3 000 000 2 000 000 10 000 000
Faaliyet tiirtine gore toplam is hacmi Proje de dahil olmak {izere
Cecgen Cumhuriyeti'nde ingaat, bin RUB 57947 400 | 60947400 | 62947400 | 181842200
Cegen Cumbhuriyeti'nde insaat islerinin bilylime orani, bir dnceki
yila gére % olarak 105,2% 103,3% 104,2%

4.3 Projenin RF alaninin gelisimi tizerindeki etkileri

BOLGENIN GRP BUYUMESININ TAHMIN EDILMESI

Istatistiklere gdre, Cecen Cumbhuriyeti'nin 2019 yil1 gayrisafi bolgesel hasilas1 (GRP)

241.632.000 bin RUB oldu.*

Tablo 10. 2016-2019 yillart i¢in gayri safi bolgesel hasilanin biiyiime dinamikleri

Isim

2016

2017

2018

2019

Cari fiyatlarla katma deger, RUB mln.

169 380

178 944

223 854

241632

Projenin tiim nakit akisi projeksiyonlarina dayanarak, bolgenin gayri safi bolgesel hasilasi
2022-2030 dénemi i¢in hesaplanmustir.

Tablo 11.GRP RF'nin buyumesi

TOPLA
isim 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030| M
Cecen Cumhuriyeti 246 632| 249632 | 251 632 | 254 757| 259 445| 265695 | 273 508 | 281 322| 289 135
GRP, bin ruble 000 000 000 268 169 705 874 044 213 X
Proje i¢in yaratilan
nakit akisi, KDV dahil 5000 3000 2000 3125 4 687 6 250 7813 7813 7813 47 503
bin RUB 000 000 000 268 902 535 169 169 169 213
Proje akisinin biiyiime
orani, 6nceki yila gore
% olarak 60,00 66,67 156,26| 150,00| 133,33| 125,00/ 100,00| 100,00 105,7
Cegen Cumhuriyeti'nin
nominal GRP bllyime
orani, bir 6nceki yila 101 101 101 102 102 103 103 103 102,0

40 Kaynak: Chechenstat. https://chechenstat.gks.ru/

41 Kaynak: Chechenstat. https://chechenstat.gks.ru/
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gore % olarak | | ‘ | ‘ | ‘ | | ‘

CECEN CUMHURIYETI'NDE ISTIHDAM

Projenin iilkedeki istihdam ve nakit gelir tahmini tizerindeki etkisi degerlendirilmistir.
2020'nin sonundaki temel veriler. :
Cecen Cumhuriyeti'nde istihdam edilen kisi sayisi, kisi : 541 900
Cecen Cumhuriyeti'nde KOBI'lerde istihdam edilen kisi say1s1, kisi 4 467
Cecen Cumhuriyeti'nde niifusun toplam nakit geliri, bin ruble  :137 605 00042
Tablo 12. RF niifusunun istindam ve gelirindeki blytume

Isim 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Cegen Cumhuriyeti'nde
istihdam edilen kisi sayisi,
kisi 542 489| 542 842| 543 078 | 543 143 | 543 264 | 543 425| 543 626 | 543 827| 544 028
Proje kapsaminda yeni
isler yaratilmasi nedeniyle
Cecen Cumhuriyeti'nde
istihdamun bitylime orani,
bir dnceki yila gére %
olarak 100,1%| 100,0%| 100,0%| 100,0%| 100,0% | 100,0%| 100,0%| 100,0%
Cegen Cumhuriyeti'nde
KOBI'lerde istihdam
edilen kisi sayisi, kisi 4532 4 653 4814 5015 5216 5417
Projede istihdam edilen
kisi sayisi - toplam, kisi 589 353 236 80 121 161 201 201 201
Proje istihdamimin Cegen
Cumhuriyeti
ekonomisindeki pay1, % 0,1% 0,1%| 0,04%| 0,01%| 0,02%| 0,03%| 0,04%| 0,04%| 0,04%
KOBI'lerdeki yeni is
sayist, kisi 0 0 0 80 121 161 201 201 201
Cecenistan
Cumhuriyeti'ndeki
KOBI'lerde Proje
isttihdaminin payi, % 1% 3% 3% 4% 4% 4%
Yol ingaat1 sektoriinde
istihdam edilen kisi sayist,
kisi 589 353 236
Cecgen Cumhuriyeti'nde
nifusun nominal toplam
gelirindeki artis 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Cecen Cumhuriyeti'ndeki
nifusun toplam nakit
geliri, Projede istihndam
edilenler tarafindan alinan
tcretler dikkate alinarak, 137 622| 137 632| 137 639| 137 641 | 137 645| 137 650| 137 656 | 137 662 | 137 668
bin RUB 441 906 882 811 384 148 103 058 014
Cegen Cumhuriyeti'nde
niifusun toplam parasal
gelirinin nominal olarak
biiylime orani, bir dnceki
yila gdre % olarak 100,008 | 100,005| 100,001 100,003| 100,003| 100,004| 100,004 | 100,004
Proje kapsaminda
¢alisanlarin maas ve
tcretleri, bin ruble 17441 10465 6 976 1928 3573 4764 5 955 5 955 5 955

Referans i¢in: Cegen Cumhuriyeti'nde issizlik oran1 Nisan 2021 sonunda %14,1 idi.
Proje yeni is alanlar1 yaratacak ve bolge ekonomisinde istihdam edilen kisi sayisini

42 Kaynak: Chechenstat. https://chechenstat.gks.ru/
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artiracaktir.

CECEN CUMHURIYETI'NDEKI KUCUK VE ORTA OLCEKLI ISLETMELER ICIN GELIR TAHMINI

Ik veriler: 2020 yilinda Cecen Cumhuriyeti'nde KOBI cirosu 37.919.001.000 ruble
olacaktir; Cegen Cumbhuriyeti'nde istihdam edilen kisi basina KOBI cirosu 8.489.000 ruble/kisi

olacaktir.*?

Tablo 13. KOBI RF gelistirme

Isim 2025 2026 2027 2028 2029 2030 TOPLAM
Projeden elde edilen KOBI geliri,
bin RUB 682887| 1024330 1365773| 1707217| 1707217| 1707217| 8194641
Proje kapsaminda istihdam edilen
kisi basina KOBI cirosu, bin
RUB/kisi. 8 489 8 489 8 489 8 489 8 489 8 489 X

Dolayisiyla, fiyat seviyeleri degigsmese bile, ekonominin gesitli sektorlerinin gelismesi
nedeniyle KOBI gelirlerinin artmas1 beklenmektedir.

DURAN VARLIKLARA YAPILAN YATIRIM

Cegen Cumbhuriyeti'ndeki sermaye yatirimlari, yol altyapisi ve bir sinir karakolunun

ingasina yonelik yatirimlarin yani sira is gelistirme alanindaki 6zel sektor yatirimlaridir.

Yolun yapiminin 3 yillik bir siire i¢inde (2022-2024) gerceklesmesi beklenmektedir.
Tablo 14. Yol yapimina yatirim

Isim Deger 2022 2023 2024 TOPLAM
Cecen Cumbhuriyeti'nde sermaye yatirimi, bin
RUB 52 416 700 X
Projeye yapilan sabit sermaye yatirimi, bin
RUB 5000 000 3000000 2000 000 X
Proje de dahil olmak Uzere Cegen
Cumbhuriyeti'nde sabit sermaye yatirimi, bin
RUB 57416700 | 60416700 | 62416700 X
Cecen Cumbhuriyeti'nde sabit varliklara yapilan
yatirimin nominal olarak bilylime orant, bir
onceki yila gore % 105,2% 103,3% 104,3%

Diizenli karayolu baglantilarinin (otomobiller, kamyonlar ve otobiisler) ortaya ¢ikmast,
yol kenar1 altyapisina (benzin istasyonlari, perakende satis, yol kenar1 hizmetleri, tarim, toptan
satis ve dagiim merkezleri - WDC'ler) kiglk ve orta 0lgekli isletme yatirimlart yapilmasini

saglayacaktir.

Temel veriler: 2019 yili sonunda Cegcen Cumhuriyeti'ndeki sabit varliklarin net defter
degeri 542.696.000 bin rubledir. 542.696.000 bin ruble.* Yol insaatinin tamamlanmasindan
sonra 0zel sektor yatirimlarinda tahmini artig (2024-2030).

Tablo 15. Is yatirimi

Isim

2024

2025

2026

2027

2028

2029

2030

Proje kapsaminda
kalan defter degeri,
bin RUB.

345 237

320 577

295918

271 258

246 598

221938

Proje de dahil olmak
lzere Cecen
Cumhuriyeti'ndeki
sabit varliklari kalan

542 696 000

543 041 237

543 361 815

543 657 732

543 928 990

544 175 588

544 397 526

43 Kaynak: Chechenstat. https://chechenstat.gks.ru/

4 Kaynak: Chechenstat. https://chechenstat.gks.ru/
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Isim 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

defter degeri, bin
RUB

Proje de dahil olmak
Uzere Cecen
Cumhuriyeti'ndeki
varliklarin kalan
defter degerinin bir
onceki yila gore
biiylime orani, % 100,00% 100,06% 100,06% 100,05% 100,05% 100,05% 100,04%

Sektorel etkiler fizibilite ¢alismasinin ilgili boliimlerinde verilmistir.
4.4Bltcesel etki projenin

Hesaplamalardaki varsayimlar:

» Dbolgesel ve yerel arazi fonlarinin kiralanmasindan kaynaklanan akiglar dikkate alinmaz
(6nemsizdir, ihmal edilebilir, KOBI'leri yol kenar1 hizmetlerine ¢ekmek icin avantajlar ve
"tatiller” verilebilir)

« bolgesel ve yerel arazi vergisi akislarinin dikkate alinmamasi (6nemli degil, KOBI'leri
yol kenarindaki perakende ve hizmet tesislerine ¢ekmek i¢in imtiyazlar ve "tatiller"
verilebilir)

» Rusya Federasyonu federal yol onarimlari i¢in biit¢ce harcamalari (FGU Rosavtodor) -
tahmin doneminde bdyle bir harcama yapilmayacagi, yolun kaliteli malzemelerden ve
onarimlar arasinda 10-15 y1l (veya daha fazla) garanti veren teknolojilerle insa edildigi
varsayimi (kaliteli modifiye yol bitiimii veya gri bitiim, kirilmig granit-mermer, kiregtasi
degil, bilesimde kaucuk kirinti, kumlu balgik degil kum altlik)

» Rusya Federasyonu federal karayolunun bakimi ve isletilmesine iliskin biitce harcamalari
(FGU Rosavtodor uzmanlasmis isletme kurulusu tarafindan yapilan diizenleme
caligmalar1: temizlik, enkaz kaldirma, kar, camur, ¢op, hayvan leslerinin kaldirilmasi, yol
isaretlerinin yikanmasi, tabelalar, isaretleme - SNiP, Karayolu Tagimaciligr Bakanlig1
diizenlemeleri, RF Karayollar1 Bakanligi, tahmini oranlara gore bir tasarim ve hesaplama
gerektirir)

e Yol kenar1 tesislerinin bakimi ve isletilmesi i¢in RF ve bolge biit¢elerinin (bilangoda)
harcamalari (rutin igler: ¢cop toplama, su temini ve kanalizasyon, temizlik, enkaz
kaldirma, kar, ¢amur, ¢6p, 0lii hayvanlarin kaldirilmasi, yol isaretlerinin yikanmasi,
isaretler, isaretleme - SNiP, RF Karayolu Tasimaciligi Bakanligi, RF Karayollar
Bakanlig1 uzman isletme kurulusunun yonetmeliklerine gore bir tasarim tahmini ve
hesaplama, tahmini oranlar gereklidir)

PROJENIN INDIRGENMIS NAKIT AKIS ORANININ HESAPLANMASI

Proje i¢in iskonto oranimi belirlemek icin, iskonto oraninin ayni risk seviyesine sahip
karsilagtirilabilir bir yatirimin alternatif getirisi oldugu ekonomik ilke kullanilmistir.

Merkez Bankasi'nin 26 Mayis 2021 tarihli verilerine gore, 20 yillik kuponsuz Rus devlet
tahvillerinin getirisi*® %7,51'dir (Kaynak: https://www.cbr.ru/nd_base/zcyc_params/zcyc/).

Yatirim kararlar1 konusunda uzmanlagmis saygin bir kaynak olan Investing. com'a gore.
com'a gore, Rus devlet tahvillerinin 20 yillik getirisi ortalama %7,25'tir (Kaynak:
https://ru.investing.com/rates-bonds/russia-government-

4 Devlet tahvilleri (GO'lar), devlet tarafindan ihrag edilen kuponlu ve kuponsuz tahvillerdir. Bunlar 1 yila kadar kisa vadeli (GKO, Hazine
Bonosu), 1 ila 10 y1l arasi orta vadeli (OFZ, Hazine Bonosu) ve 10 yildan uzun vadeli (OFZ, Hazine Tahvili) olabilir.
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bonds?maturity_from=10&maturity to=260).

Yukaridaki veriler ve Rus ekonomisindeki faiz oranlarindaki mevcut artis egilimi dikkate
alinarak, Proje i¢in %8'lik bir iskonto orani varsayilmustir.

Tablo 16. Odemelerin biitce diizeyine gére dagilimi

Farkl biitce diizeyleri icin vergi gelirlerinin paylar: Federal bdlgesel yerel
KDV 100% 0%
Gelir vergisi 15% 85%
Ucret ve maaslarm tahakkuku 100% 0%
Ozel tilketim vergileri ve ihracat vergileri 100% 0%
ithalat vergisi 100% 0%
Gelir vergisi 0% 85% 15%
Arazi vergisi 0% 0% 100%
Emlak vergisi 0% 98% 2%
Isletme maliyetlerine atfedilebilen diger vergiler 100% 0%
Finansal sonuglarla iligkilendirilebilen diger vergiler 100% 0%
UST 0% 100%

BUTGE GELIRLERININ HESAPLANMASI

Vergi gelirlerinin hesaplanmasi ve biitge verimliliginin hesaplanmasi 15 yillik bir donem
icin (2022-2036) yapilmustir.

Tablo 17Vergi gelirleri.

Isim 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029
Iskonto orani 8% 8% 8% 8% 8% 8% 8% 8%
dénem bagindaki iskonto
faktoru 1,0000 0,9259 0,8573 0,7938 0,7350 0,6806 0,6302 0,5835
Bitce gelirleri
Satilan mallar iizerinden
alinan 6zel tiikketim
vergileri 0 0 0 0 0 0 0 0
Hammadde ithalat
vergisi 0 0 0 0 0 0 0 0
Ekipman ithalat vergisi 0 0 0 0 0 0 0 0
Katma deger vergisi 1000000f 600000| 400000| 625054 937 580 1250 107 1562634| 1562634
Gelir vergisi 56 000 33 600 22 400 16 022 24 033 32 044 40 055 40 055
Emlak vergisi 0 0 0 7 595 7053 6 510 5968 5425
Sosyal katkilar 3723 2234 1489 508 763 1017 1271 1271
Gelir Gzerinden vergi
(basitlestirilmis vergi
sistemi) 0 0 0 28 499 42749 56 998 71248 71248
Harcamalardan diisiilen
gelir tizerinden alinan
vergi (basitlestirilmis
vergi sistemi, birlesik
tarim vergisi) 0 0 0 0 0 0 0 0
Arazi vergisi 0 0 0 0 0 0 0 0
Nakliye vergisi 0 0 0 0 0 0 0 0
CED odemeleri 0 0 0 0 0 0 0 0
PIT 2 267 1360 907 310 465 619 774 774
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Isim 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029
TUm biitce seviyelerine
toplam gelir 1061990 637194| 424796| 677988| 1012642 1347 296 1681950| 1681407
Vergi gelirleri tablosunun devama.
Isim 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 TOPLAM
Iskonto orani
fatura dénemi igin oran 8% 8% 8% 8% 8% 8% 8%
dénem bagindaki iskonto faktorii 0,5403 0,5002 0,4632 0,4289 0,3971 0,3677 0,3405
Butce gelirleri
Satilan mallar iizerinden alman
Ozel tiiketim vergileri 0 0 0 0 0 0 0 0
Hammadde ithalat vergisi 0 0 0 0 0 0 0 0
Ekipman ithalat vergisi 0 0 0 0 0 0 0 0
Katma deger vergisi 1562 634| 1562 634| 1562634 1562634|1562634|1562634|1562634| 18876446
Gelir vergisi 40 055 40 055 40 055 40 055 40 055 40 055 40 055 544 595
Emlak vergisi 4883 4883 4883 4883 4883 4883 4883 66 729
Sosyal katkilar 1271 1271 1271 1271 1271 1271 1271 21174
Gelir Gzerinden vergi
(basitlestirilmis vergi sistemi) 71248 71248 71248 71248 71248 71248 71248 769 475
Harcamalardan diisiilen gelir
tizerinden alinan vergi
(basitlestirilmis vergi sistemi,
birlesik tarim vergisi) 0 0 0 0 0 0 0 0
Avrazi vergisi 0 0 0 0 0 0 0 0
Nakliye vergisi 0 0 0 0 0 0 0 0
CED odemeleri 0 0 0 0 0 0 0 0
PIT 774 774 8192 8192 8192 8192 8192 50 279
Tum bitce seviyelerine toplam
gelir 1680864 | 1680864 |1688282] 1688282 1688282|1688282| 1688282 20328697
Tablo 18Butce sisteminin duzeyine gore biitce gelirleri
isim 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029
Federal biitce geliri 1 008 400 605 040 403 360 627 457 941185| 1254914| 1568642| 1568642
Rusya Federasyonu'nun bir
kurucu kurulusunun biitce
gelirleri 49 527 29716 19811 49 824 70 483 91142 111801 111 269
Yerel hiitce gelirleri 340 204 136 198 211 223 235 225
Biitce dis1 fon gelirleri 3723 2234 1489 508 763 1017 1271 1271
Toplam 1 061 990 637 194 424 796 677988| 1012642| 1347296| 1681950| 1681407
Federal bltceden finansman
Projeye akan hiitce fonu -5000 000| -3 000000 -2 000 000
Butce fonunun iadesi
Butce fonlarmnm kullanimi igin
Gdemeler
Tablonun devam Biitce sisteminin diizeyine gore biitce gelirleri
Isim 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 TOPLAM
Federal biitce geliri 1568642| 1568642 1568642| 1568 642| 1568642| 1568642| 1568642 18 958 135
Rusya Federasyonu'nun bir
kurucu kurulusunun biitce
gelirleri 110737] 110737 110737| 110737 110737 110737| 110737 1308 736
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Isim 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 TOPLAM
Yerel biitce gelirleri 214 214 214 214 214 214 214 3269
Biitce dis1 fon gelirleri 1271 1271 1271 1271 1271 1271 1271 21174
Toplam 1680864| 1680864 1680864| 1680864 | 1680864| 1680864| 1680864 20291314
Federal bltceden finansman
Projeye akan biitce fonu -10 000 000

Butce fonunun iadesi

Butce fonlarmm kullanimi
icin ddemeler

Tablo 19Tum seviyelerdeki butcelerin kiimulatif etkisi, binlerce ruble olarak.

Isim 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029
Federal biitcenin nakit akisi -3991600| -2394960| -1596640| 627457 941185| 1254914| 1568642| 1568642
Iskonto edilmis nakit akist -3991600| -2217556| -1368861| 498095| 691799| 854073| 988511 915 288
Kiimiilatif indirgenmis nakit -7079 -6 388 -5534 -4 545
akist -3991600| -6209156| -7578017 922 122 049 538| -3630251
Rusya Federasyonu kurucu
kurulus biitgesinin nakit
akist 49 527 29 716 19 811 49 824 70483 91142 111801 111 269
Iskonto edilmis nakit akist 49 527 27 515 16 985 39 552 51 807 62 030 70 453 64 924
Kiimiilatif indirgenmis nakit
akist 49 527 77042 94027| 133579| 185386| 247416| 317870 382 794
Yerel biit¢enin nakit akist 340 204 136 198 211 223 235 225
Iskonto edilmis nakit akist 340 189 117 157 155 152 148 131
Kimdlatif indirgenmis nakit
akist 340 529 646 803 958 1110 1258 1389
Biitce dig1 fonlarmn nakit
akist 3723 2234 1489 508 763 1017 1271 1271
Iskonto edilmis nakit akist 3723 2 068 1277 404 561 692 801 742
Kimilatif indirgenmis nakit
akist 3723 5791 7 068 7471 8032 8724 9 525 10 267

Devami Tablo Tiim seviyelerdeki biitcelerin kiimiilatif etkisi, bin ruble olarak

Isim 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 TOPLAM
Federal biitcenin nakit akigi | 1568642| 1568 642| 1568 642| 1568642| 1568642 1568642 1568642 8958135
Iskonto edilmis nakit akisi 847489| 784712 726585| 672764 622929 576 786 534062| 1135075
Kiimiilatif indirgenmis -2782 -1998 -1271
nakit akigi 762 051 466| -598 702 24 227 601014| 1135075 X
Rusya Federasyonu kurucu
kurulus biitgesinin nakit
akist 110737 110737 110737 110737 110737 110737 110737 1308736
Iskonto edilmis nakit akist 59 828 55 396 51293 47 493 43975 40718 37702 719 200
Kimilatif indirgenmis
nakit akigi 442622 498018 549311 596805| 640780 681 498 719 200 X
Yerel biitcenin nakit akisi 214 214 214 214 214 214 214 3269
Iskonto edilmis nakit akist 115 107 99 92 85 79 73 2039
Kiimiilatif indirgenmis
nakit akist 1505 1612 1711 1802 1887 1966 2039 X
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Isim 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 TOPLAM
Biitce dis1 fonlarmn nakit
akigl 1271 1271 1271 1271 1271 1271 1271 21174
Iskonto edilmis nakit akisi 687 636 589 545 505 467 433 14128
Kiimiilatif indirgenmis
nakit akist 10 953 11589 12178 12723 13228 13 695 14128 X

Boylece, Proje insaat finansmani dikkate alindiginda federal biitge akislarinin net
bugilinkii degeri 2036 yili sonunda 1.135.075 bin Ruble'ye ulasacaktir. Tiim seviyelerdeki
biitgelerin ve biitge disi fonlarin akiglarinin toplam iskonto edilmis degeri 1.870.442 bin ruble

olacaktir.
Isim Deger
Net bugiinkii deger, federal biitgenin NPV'si, bin RUB 1135075
Net bugiinkii deger, kurucu kurulus biitgesinin NPV'si, bin RUB 719 200
Net bugiinkii deger, yerel biitcenin NPV'si, bin RUB 2039
Net bugiinkii deger, biit¢e dis1 fonlarin NPV'si, bin RUB 14128

Hesaplama, Rusya Federasyonu biitcesi icin (sermaye yatirimi seklindeki biitge
yatiriminin ana kaynagi), yolun geri 6demesinin (biitce isletme maliyetleri hari¢) dikkate alinan
15 yillik tahmin donemi i¢inde (2036'ya kadar) gergeklesebilecegini gostermektedir.
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