Savas halinin Miicbir Sebep (force majeure) Olarak kabulii ve Miicbir Sebebin
Sozlesmenin ifa’sina etkisi

Israil hiikiimetinin, Filistin’e yaptigi miidahale, Kizildeniz’den gecen nakliyat gemilerine
yapilan saldirilar ve bu sebeple seferin aksamasi, durmasi ya da rotanin degistirilmesi
zorunlulugu, yapilan tasima ve dis ticaret eylemleri i¢in bir micbir sebep olarak
diistintlmelidir.

Miicbir sebep s6z konusu oldugunda, tasima eylemini ifa etmekle yiikiimlii olan tarafin
Kkusurundan s6z edilemez. Bor¢lu sadece miicbir sebep neden teskil eden olay1 kanitlamakla
sorumluluktan kurtulacaktir.

Miicbir sebebin unsurlarini agiklayan bir Yargitay H.G.K. karar1 bulunmaktadir. (Yargitay
Hukuk Genel Kurulu’nun 2017/11-90 E. 2018/1259 K. sayili ve 27.06.2018 tarihli karart)

Savas ve i¢ savas bashh basina bir miicbir sebep olarak diisiiniilebilir. Uluslararasi
hukukta savas halinin olabilmesinin ilk yolu savas ilanidir. Devletlerden biri savas ilan
ettiginde, savas hali uygulamasina girilir. Tasima sektorii boyle bir ilan varmiscasina hareket
etmelidir.

Gercgekten savas ve i¢ karisikliklar s6zlesme aninda taraflarin icinde bulunduklar:
durumu, bu sézlesmeyi yaparak gerceklestirmeyi hedefledikleri sonuclari ve 6zellikle
ticari gayeyi temelinden sarsacak bir nitelige sahiptir.

Gelisen son olaylar karsisinda tasima eylemlerini yapan tasiyan ve tasima isleri
organizatorlerinin s6zlesmenin akibetinin ayrintili bir sekilde diizenlenmesi, bu sirada
meydana gelecek olan (s6zlesmenin kurulusu sirasinda taraflarin tahmin etmedikleri) ek
kulfetlerin taraflarin arasinda hangi kurallar altinda paylasilacaginin, ne gibi hallerde
sozlesmenin sona ereceginin tespit edilmesi 6nem arz etmektedir.

Her ne kadar, bir savas ilan1 olmasa da ortada yasanan “fiili” bir durum vardir. Gimriik
kapilarinda bekleyen yiikler, rotalarini1 degistirmek zorunda kalan ya da limanlarda bekleyen
gemiler, ek masraflar limana indirilip glimriik islemleri yapilamayan ytikler, ihra¢ edilemeyen
tirtinler vardir ya da bundan sonra olacaktir.

Borcun ifas1 bor¢lunun sorumlu tutulamayacagi sebeplerle imkansizlasma durumunda
miicbir sebebin varligini kabul etmek miimkiin olacaktir (TBK mad.136 /1)

Israil'in miidahalesi, Kizildeniz ve Akdeniz'de tasima rotalarinin kesintiye ugramasi
durumu karsisinda dikkat edilmesi gereken bir nokta vardir.

Sozlesmeyi ifa etme yukimliligii icinde olan taraf, (ki tasima islerinde bu tasiyan ya
da tasima isleri organizatorii olacaktir) TBK 136. maddesi geregince borg¢lu ifanin
imkansizlagtigim alacakliya (gonderen, tasitan ya da miisterisi olan tarafa)
gecikmeksizin, yazili olarak bildirmek ve zararin artmamasi icin gerekli 6nlemleri
almak sorundadir. Aksi halde, bundan dogan zararlar1 gidermekle yiikiimliidiir.

Yiiksek mahkeme: bor¢lu ifanin imkansizlastigini alacakliya gecikmeksizin bildirmez ve zararin
artmamasi icin gerekli énlemleri almazsa, bundan dogan zararlari gidermekle yiikiimlii
oldugunu, davalinin ifanin imkansizlastigi yéniinde davaci tarafa herhangi bir bildiriminin



mevcut olmadigini nazara alarak yerel mahkeme kararint bozmusgtur. (.C. YARGITAY 11. HUKUK
DAIRESI E. 2018/3533 K. 2019/5295 T. 11.9.2019)

Savas tehlikeleri sebebiyle seferin aksamasi durumlarina iliskin Tirk Ticaret Kanunu’nun
Deniz Ticaretini dlizenleyen. 5. Kitabinda diizenlemeler bulunmaktadir. (Savas tehlikeleri ile
ilgili TTK. da yer alan diizenlemelerin yaninda, hazirlanan Standart Carter sozlesmelerinde
savas klozu bulunmaktadir.)

Tasinan emtia’ya bir zarar gelmesi halinde zararin sebebinin harp (savas) olaylari, olmasi
durumunda tasiyan ve adamlari kusursuz sayilir. (T.T.K. mad. 1182/1-b)

Harp olaylarindan kasit, usulen resmi bir savas ilan1 olmasa dahi, meydana gelen her
tirli silahli catismadir. Her ne kadar kural olarak ¢catismanin egemen iki veya daha ¢ok
devletin arasinda olmasi1 gerekirse de devlet niteliginde olmayan organize
topluluklarin davranislari ve i¢ savas hali de bu bent kapsamina girecektir.

Savas faaliyetleri sebebiyle, geminin batmasi, hasarlanmasi gibi durumlar dogrudan zararlar
iken, savastan kagmak amaciyla baska bir limana siginilmasi ve bu limanda ytike gelebilecek
hasar veya siginmadan dogan gecikmeler savas halinin dolayli bir zarar1 olarak kabul
edilecektir.

Navlun so6zlesmesinde taraflar savas olan bir bélgede yiikleme veya bosaltma limani
belirler veya rota bir savas bolgesinden gecer sekilde diizenlenir ise, meydana
gelebilecek zararlardan tasiyan sorumlu tutulamayacaktir. Sayet savas hali, yolculuk
baslangicindan sonra ortaya c¢ikarsa da tasiyanin alabilecegi bir tedbirden
bahsedilemeyecegi icin yine ayni1 sonu¢ dogacaktir. Buna karsin, tasiyan savasin
risklerini bilerek ve kendi inisiyatifi ile hareket ediyorsa bu durumda sorumlu olur ve
T.T.K mad.1182 1-b hiikmiinden yararlanmasi miimkiin olmayacaktir.

Tirk Ticaret Kanunu mad.1218/1’e gore, gemiye ambargo veya devlet hizmeti icin el
konulmasi, varma yeri iilkesi ile ticaretin yasaklanmasi, ylikleme veya varma limanlarinin
abluka altina alinmasi, sozlesme geregince tasinacak olan esyanin tamaminin yiikleme
limanindan ihracinin veya varma limanina ithalinin yahut transit gecisinin yasaklanmasi gibi
bir kamu tasarrufu ytliziinden sézlesmenin ifasinin engellenmis olmasi her iki tarafa herhangi
bir tazminat vermekle ytikiimli olmaksizin s6zlesmeyi feshedebilme hakki verir.

Savas ¢iktig1 icin geminin veya navlun s6zlesmesi geregince gemi ile tasinacak esyanin tamami
yahut her ikisinin artik serbest sayllmamasi ve zapt veya miisaderesi tehlikesi mevcutsa,
taraflar belli bir siire beklemeye zorunlu olmaksizin fesih hakkini hemen kullanabilirler. (T.T.K.
1218/4)

Navlun s6zlesmesi yolculuk baslamadan 6nce bu ayirimda dngoriilen sebeplerle feshedilirse,
taraflar birbirine tazminat 6demekle yiikiimlii olmayip sadece o ana kadar dogmus bulunan
borg¢larini ifa etmek zorundadir. (T.T.K. Mad.1225/1)

Navlun sézlesmesi yolculuk basladiktan sonra yukarda belirtilen sebeplerle feshedilirse,
tasiyana o ana kadar dogmus bulunan alacaklar1 disinda fesih hakki kullanilana kadar yapilan
yolculuk i¢in, esya, ylikleme limanina geri getirilmis olsa bile 1210 uncu maddenin ikinci
fikrasi uyarinca hesap edilecek mesafe navlunu da 6denir. (T.T.K mad.1226/1)



Taraflar arasinda aksi kararlastirilmadikea, esya fesih hakkinin kullanildig1 sirada geminin
bulundugu veya en yakin oldugu limanda bosaltilir. Kismi yolculuk ¢arteri s6zlesmeleri ile
kirkambar sozlesmelerinde bosaltma, yolculugun gecikmesine veya aktarmaya
sebebiyet verecekse, navlun sozlesmesinin feshi lizerine tasitan, diger tasitanlarin
muvafakati olmadik¢a, esyanin varma limanindan 6nce bosaltilmasini isteyemez; su
kadar Kki, tasitan, bosaltmadan dogan giderlerle zarar1 tazmin etmekle yiikiimlidiir.
(T.TK. mad.1226/

Sonuc olarak; Bu asamada tasiyan ya da lojistik hizmet veren taraflarin, sozlesmeyi ifa etme
yukiimliligl icinde olan taraf, olduklar icin, tasima ve lojistik hizmet verme eyleminin
zorlastigini, imkansizlastigin1 alacakliya (gonderen, tasitan ya da miisterisi olan taraf)
gecikmeksizin, yazili olarak bildirmek, ek masraflar ¢ikmis ise agiklamalarini yapmak ve
zararin artmamasi i¢in gerekli 6nlemleri almak sorundadir. Aksi halde, bundan dogan zararlar
gidermekle yukiimlidir.

Ayrica, her ne kadar kanunda tasiyani ve dolayisi ile tasima isleri komisyoncusunu koruyan
hiikiimler olmakla birlikte, taraflarin bu hiikiimlerde belirlenen kurallara uyma zorunlulugu
bulunmaktadir. Bu kurallara uyma, zarar gérme ihtimali yiiksek olan taraflar1 durumdan
acilen haberdar etme, tasimaya iliskin sigortanin sigortacilarini durumdan haberdar etme
tasima eylemini yapan tarafin hak ve sorumluluklari icindedir.
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