Tuarkiye'de LPG Tasimacilig
ve ADR Konvansiyonu Etkiler;i



Turkiye’de LPG Sektord

1960’ yillardan beri hizmet veren

3.5 milyon ton Uzeri tiketimin s6z
konusu oldugu

64 dagitici firmanin faaliyet gosterdigi
~12 milyon eve tupligaz olarak giren
~2.5 milyon araca otogaz olarak yakit
saglayan

Binlerce fabrika, isyeri ve villaya
dokmegaz tankiyla enerji saglayan
Toplam is hacmi yaklasik 7 milyar S olan

Dagitici firmalar, nakliyeciler ve bayiler
toplaminda 500 bin kisinin istihdam
edildigi

buylik bir sektordur.



Tarkiye'de LPG Tasimacilig

Yurticinde cok biyilk agirhkla karayolu
tasimacihgi yapilmaktadir.

(Denizyolu tasimalari ithalat
agirhkhdir)

Uriin 6zelligi nedeniyle, dékme
tasimalarda kamyon Gzeri monte
edilmis veya cekiciya baglanmis yari
romork Gzeri basingli tanklar icinde,
tesislerarasi ve otogaz bayilerine ikmal
maksath tasinmaktadir.

Tesislerde yine yiksek basinca
dayanikli tipler icine doldurulmasi
halinde ise, profil kasa
kamyon/kamyonetler ile tipler
tesislere, bayilere ve oradan da evlere
uzanan bir yol izlemektedir.



Tarkiye'de LPG Tasimaciliginin Boyutu

64 dagitici firmanin ~2500 dokme tasima
yapan tankeri

~15,000 tupligaz bayisinin ~45,000 tuplugaz
kamyon ve kamyoneti

oldugu tahmin edilmektedir.

C Toplam arac sayisi yaklasik 50,000 adet
olarak kabul edilebilir.



ADR’nin LPG Sektorune Etkileri

1- Tuplerin degismesi

2- Arac uzeri tanklarin degismesi

3- Kamyon ve cekicilerin degismesi
4- Egitim ve personel gereksinimleri
5- Sertifikasyon/muayene maliyetleri
6- Tasima operasyonel kisitlari

7- Diger



Tuplerin Degismesi

Piyasada 80-100 milyon LPG tlpu oldugu tahmin
edilmektedir.

2005 yilindan itibaren 99/36/AT “Tasinabilir Basincli
Ekipmanlar Yonetmeligi” kapsaminda (TS 55 EN 1442
kapsaminda) tip lretimi yapilmaktadir. ADR standartina
uygun olmakla birlikte bu tiplerin isaretleme sartinin
yerine getirilmesi pratikte mimkun géorinmemektedir.

Daha dnceden gecerli mevzuata uygun daha eskittpler de
halen dolasimdadir.

ADR sac et kalinliklari gereksinimi nedeniyle tum tuplerin
degistirilmesi s6z konusu olabilecektir.

2 milyar € civarinda bir maliyet olusacagi tahmin
edilmektedir.



Arac Uzeri Tanklarin Degismesi

Piyasada 3000 adet arac uzeri LPG tanki oldugu tahmin
edilmektedir.

2005 yilindan itibaren 99/36/AT “Tasinabilir Basincli
Ekipmanlar Yonetmeligi” kapsaminda tank Gretimi
yapilmaktadir.

ADR’ye uygun dizayn edilmis tank sayisi yok denecek
kadar azdir, olanlar da ADR sertifikasyon yetkili kurumu
belirli olmadigi icin bir mana ifade etmemektedir.

ADR sac et kalinliklari gereksinimi nedeniyle tim arac
Uzeri tanklarin degistirilmesi s6z konusu olacaktr.

150 milyon € civarinda bir maliyet olusacagi tahmin
edilmektedir.



Kamyon ve Cekicilerin Degismesi

e LPG piyasasinda degsik boyutlarda toplam 50
bin arac oldugu tahmin edilmektedir.

e Son 1-2 yilda araclarin bir kismi ADR sertifikall
olarak bazi Ureticilerden alinabilse de, bu
araclarin ADR’nin gereksinimlerine tam olarak
uygunlugu, yetkili kurum ve onay sistemi tam
belli olmadigindan, stphelidir.

* 1,6 milyar € civarinda bir maliyet olusacagi
tahmin edilmektedir.




Egitim ve Personel Gereksinimleri

ADR geregince, glivenlik danismani kavrami
getirilmekte, bu ihtiyac bayi ve dagiticilari
ilgilendirmektedir.

Ayrica tum surlculerin 6zel egitim almasi
gerekmektedir. Yukleme-boslatma iscileri icin de tanimi
net olmayan egitim gereksinimi belirtilmektedir.

Turkiye'de henuz yetkilendirilmis egitim kurumlari
bulunmamaktadir.

LPG piyasasinda EPDK mevzuati geregince surlcu
egitimleri verilmektedir.

50 milyon € civarinda bir maliyet olusacagi tahmin
edilmektedir.



Sertifikasyon/Muayene Maliyetleri

 ADR geregince yola uygunluk belgesi,
tank/ekipman/arac/tip periyodik muayene
gereksinimleri olacaktir.

e Bu uygulamalarin maliyetleri ilgili kurumlar ve
Ucretler belirlenince netlesecektir.



Tasima Operasyonel Kisitlari

 ADR geregince, belirli gizergahlarin kullanimi
sart kosulacak, kdpruler disinda ttnelleden de

gecis yasak ve kisitlamalari s6z konusu
olacaktir.

* Ayrica tasima aracinda istiflemeye donuk bazi
kurallarin da tasima kapasitesini
etkileyebilecegi gorulmektedir.

e Bu degisikliklerin maliyeti ilgili operasyonel
kurallar belirlenince netlesecektir.



Diger

 ADR onay mekanizmasi ve denetim kurumlari
icin yetkili devlet kurumlari belirli degildir.

 Bu kurumlarin altyapisal ihtiyaclari (egitim,
teknoloji) tanimlanmali ve ilgili yatirimlar
vapiimahdir.



Sonuc

C Tip, arac sayisi gibi sektérel yatirm
bayuklikleri Gurn 6zelligine bagh olarak cok
yuksektir.

C Sektorin toplam 4 milyar €yu bulan
yatirimlari yapabilmesi icin 20 yil’a varan uzun
gecis strecine ihtiyaci vardir. (Avrupa’da,
ornegin Almanya’da 20-25 yillik uzun gecis
donemleri tanimlanmistir)

C Bu siirecte ADR’nin éncelikle devlet
tarafindan 2009 yili versiyonunun dilimize
cevrilmesi ve ilgili kurumlarin konuya iliskin
calismalarini sektoér ihtiyaclarini da dikkate
alarak yurttmesi oncelikli ihtiyaclar
gorinmektedir.

C Egitim, denetim ve onaylarda ilgili resmi
kurumsal yapilar da bir an 6nce
netlestirilmelidir.



