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FIATA Denizyolu Galisma Grubu Bagkani Bay Robert Keen tarafindan kaleme alinmigtir.

Denizyolu Calisma Grubu, Zirih'te gerceklesen en son Multi-Modal Tagima Enstitlisi toplantisindan bu yana
iki kere bir araya gelmistir. Haziran ayinda Londra’daki evimde ve Bangkok'taki Diinya Kongresi... Zlrih'teki
toplantimizdan buyana Calisma Grubumuza bircok yeni lye eklenerek diinyanin bir¢ok bdlgesini kapsayan
iyi bir temsil durumuna eristik.

Toplantiya, Denizcilikteki giivenlik konusunda terdrizme karsi ABD Giimriik-Ticaret Ortakhg: (C
T PAT mutual recognition ) konusunu ele alarak baslamak istiyorum...

C T PAT programi ABD'de Gimriik ve Sinir Giivenligi tarafinca yerine getirilmekte ve dort ayri glivenlik
dizenlemesi ile karsilikll tanima sisteminden olusmaktadir. Bunlar, Kanada’nin (Partners in Protection
Program), Yeni Zelanda’nin (Secure Export Scheme Program), Urdiiniin (Golden List Program) ve
Japonya’nin (Authorized Economic Operator Program)... Ayrica Gimrik ve Sinir Glvenligi (Customs and
Border Protection) asadidaki diizenlemelerle karsilikli tanimaya yonelik galisma icersindedir; Singapur'daki
(Secure Trade Partnership Plus Program) ve hem AB hem de Kore'de olmak (zere Authorized Economic
Operator.

GlUmrik ve Sinir Guvenligi ABD'de 3. taraf Lojistik firmalarindan en az kendi donanimina kismen sahip
olanlari ile sinirlandirarak C T PAT programina katilimda kisitlamayi sirdlrerek programin amacina ters
dismektedir. Tasima Aracilari Dernegi ve ABD Ticaret Bakanligi ile bir araya gelerek Kongre ve Kongre
gbzetim komiteleri personeli nezdinde lobi yaparak, Glmriik ve Sinir Giivenligi'nin programini ABD yasal
dizenlemelerindeki gibi varlik sahibi olmayan 3. Taraf lojistik hizmet Ureticisi firmalarina da agmasina
calisacak. Tasima Aracilari Dernegi forwarder gorislerini temsil etmeye devam ederken, bir siire 6nce bu
kanun tasarisini hazirlayan Kongre lyesinin destegini almistir. Bu Kongre Uyesi forwarder faaliyetlerinin tim
yonlerinden haberdar olup, eylemleri ile Glimriik ve Sinir Glvenligi'nin endiselerimiz konusunda daha fazla
bilgi sahibi olmasini saglamis gibi goziikmektedir. Varlik sahibi olmayan firmalarin C T PAT'nin disinda
tutulmus olmasi durumu Uzerinde bir kez daha durulmus olup, ancak gériismeler daha baslangic evresinde
olsa da, Gumrik ve Sinir Giivenligi'nin bir uzlasma pozisyonu arayisinda oldugu disiiniilmektedir. Bu
kisitlamalar lojistik firmalarina karsi bir ayrimcilida neden olmakta ve programin disinda tutulmalari glivenlik
adinda biylk bir bosluk yaratmaktadir. Buna goére Tasima Aracilari Dernedi ile beraber forwarder
goruslerinin en st seviyede temsil edilmesine devam edilecektir.

Denizcilikteki giivenlik konusunda ikinci konu ise, ABD'ye giden konteynerlerin %100
taranmasidir.

Ziirih raporumda, I¢ Giivenlik Bakan’nin aciklamasina gére, (igisleri Bakani) yabanci limanlardan ABD’ye
denizyolu ile gidecek konteynerlerin, gereklerin yerine getirilmesinin pratiklikten uzak ve mimkin
olmamasindan o&tlrl, %100 taramaya gegilecek uygulamanin basglamasinin 14 Temmuz 2014’e kadar
uzatilmasina karar verildigini delegelere bildirdim.



ABD izlenebilirlik Ofisinin bir siire dnce yayinladigi raporda, uygun teknolojinin kullanimina gegilmesinde
karsilasilan sikinti ve maliyetlere vurgu yapildi.

ic Givenlik Bakanligi (Icisleri Bakanligi), ABD'deki sektérlerin uluslararasi ticarette uyguladigi gibi, daha az
sayidakiler icin tarama ya da daha igerikli muayeneyi hedefleyecek sekilde tiim konteynerlerin risk bazli
incelenmesi tercih etmektedir.

Goriinlise gore; Avrupa Birligi ve diger (lkelerin lobi faaliyetleri basarili olmusa benzemekte, ABD yasalari
konteynerlerin taranmasini dngdérmekte ise de, bunun su anda zorla uygulanmasi olasi géziikmemektedir.

Madde 6.1.3 Ithalatcr Giivenlik Dosyasi ve Ilave Tasiyici Gerekleri

Ithalatc Giivenlik Dosyasi ve Ilave Tasiyici Gerekleri (10+2 Kural) ABD'li ithalatcinin, kargo bilgilerinin
Glmrik ve Sinir Glvenligine ulasmasindan dnce, elektronik olarak 10 tane bilgi unsurunu ibraz etmesini
ongormektedir. Ayrica, tasiyicl hattin da 2 mesaj setini vermesi gerekmektedir. 10+2 kurali denizyolu ile
ABD'ye gelen kargo icin uygulanir. Ancak konteynerler ile tasinamayan ddkme ylik, 10+2 dosyalama
zorunlulugundan muaftir. 10+2 uygulamasi 26 Ocak 2009 tarihinde ydrirlige girmis olup, ilk 12 ay boyunca
Gumriik ve Sinir Gilivenligi kural uygulanmasinda itidalli davranmis, ancak bu esnek uygulama dénemi 26
Ocak 2010 tarihi itibariyle sona ermistir. Calisma Grubu, sektérde ilgili taraflarin diizenleme hiikiimlerini
yerine getirdigini dislindigi icin bunun giindemden cikartilmasini ancak bu deklarasyonlari veren
forwarderlarin yukumlalik altinda bulunacaklarini vurgulamak isteriz. Standart Ticari Sartlar ve uygun
yukimldlik sigortasinin uygun bir sekilde bir arada devreye sokulmasi, yukimlultklerdeki yanlislara karsi en
blylk savunma olacaktir.

Madde 6.1.4 Cin‘de On Manifesto Sisteminin (AMS) uygulanmasina yéneliktir.

Bu konun 1 Ocak 2009 tarihinden itibaren yasalastigi dustnilmektedir. Ancak, bu AMS Sisteminin
uygulamasli ve bunun ne zaman yiirirlide girecedi konusunda cok az bilgi vardir. Anladigimiz kadariyla bazi
sehirlerde bunu izlerin gorilmekte ve sisteme uyum sorunlari yasanmaktadir. Denizyolu Tasima Grubu
gelismeleri takip edecek ve olursa gelismeleri rapor edecektir.

Giindemde ki bir diger konu, diinyamn diger yerlerindeki giivenlik insiyatiflerini ele alan 6.1.5
maddesidir.

Avrupa Birligi icinde Authorized Economic Operator (Yetkilendirilmis Ekonomik Operatér) programi hala agir
aksak yiriimektedir. Ingiltere’de Gumriikler ticaretteki katiimi arttirmakta ancak yetkilendirmelerin cogu
forwarderlara verilmektedir. Bu kadar cok farkli Uye Devletin varligi kolaylastirmalarda farkliliklar
yaratmakta ve Yetkili Ekonomik Operator olmanin avantajlarini tespit etmek su an icin gui¢ olmaktadir.

Denizyolu Calisma Grubu, AB 24 saat 6n dosyalama zorunlulugu ve dider Ulkelerdeki artan giivenlik
deklarasyonlarina dikkat cekti.

AB degisiklikleri Guimriik Isleri Enstitiisiinde ayrintili olarak ele alinmis olup, bu raporda bu konuya ayrintili
yer verilmemesi 6nerilmektedir.

Denizcilikteki Giivenlik konusundan giindemdeki, Gemi Sahibi Olmadan Tastyici Gibi Hareket
Eden Operatorler (NVOCC) — Tarifelerin Yayinlanmasinin Iptali ile ilgili 6.2 maddesine
gegiyoruz.

Zlrih'teki raporumda, Federal Maritime Commission’'unun, (ABD Federal Denizcilik Komisyonu) Ulusal

Gumriik Komisyonculari ve ABD Forwarder Dernekleri ile bunlari destekleyen Tasima Aracilari Dernegi ve
diger dnde gelen gonderici NVOCC 6rgitlerinin, mevcut tarife yayini zorunlulugundan gondlli muafiyeti igin
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vermis oldugu basvuruyu degerlendirdigini bildirmistim. Ilk muafiyet taninmasi icin ilk basvuru FIATA
tarafindan 1991 yilinda yapilmisti.

Miisterilere verilen fiyat ve sartlarla kendimi kisith tutmaktayim. Uzerinde mutabik kalinan fiyat ve sartlara
iliskin yazil kayitlarin bes yil boyunca muhafaza edilmesi gerekecektir. NVOCC'ler tiim sevkiyatlar icin gecerli
olacak sartlarla ilgili standart kurallarin tarifelerini yayinlamaya devam edecek ve parasiz teminini
saglayacaktir.

Komisyon, tarife yayinlari yerine, NVOCC'ler tarafinca kullanilacak ‘safe harbor’(gtivenli liman) tird fiyat
teklifi kayit formu hakkinda kamuoyunun gérislerini aldi. Ulusal Gimrik Komisyonculari ve ABD Forwarder
Dernekleri tarafindan istenen muafiyet NVOCC'ler (ABD'de ofisi olan) ile kisitl olup, ancak Komisyon, nihai
kurall yayinlamadan muafiyeti Federal Denizcilik Komisyonu’'na tescilli (ancak lisans zorunlulugu olamayan)
yabanci NVOCC'lere genisletilmesine ydnelik olarak kamuoyunun goérls belirtmelerini istedi.

Bu danisma siirecinde temsiller Tagima Aracilari Dernegi ile FIATA tarafinca saglandi. Ingiltere ve Cin dahil
olmak Uzere dider llkeler de temsilci gonderdi.

Nihai kurallin Adgustos sonundan ©nce yayinlanmig olmasini imit etmistik ancak burada bazi gecikmeler
oldu. Yakinlarda bir haber bekliyor olmakla beraber, ABD’de Denizcilik Yasasinin yeniden kaleme alinmasi
yoniinde bir oneri yapildigi duyumu alinmis olup, NVOCC konusunu etkileyecek bir gelisme bakimindan
gelismeleri yakindan takip etmekteyiz.

Giindem Maddesi 6.3 Elektronik konsimento

Sali ginld Baskanin yapmis oldugu toren acgis konusmasinda e-ticarete degindigini duymus olmalisiniz.
Denizyolu Calisma Grubu elektronik bir FBL'yi mimkiin kilacak gelismeleri takip etmektedir. Rotterdam
Kurallarinin kabul edilmesi durumunda yeni bir FIATA konsimentosu gerekecektir ancak buna birkag yil daha
vardir.

CLECAT'In bir e-Ticaret Calisma Grubu bulunup, bu grup FIATA adina elektronik FIATA dokiimanlarinin
olusturulabilirligini ve bunlarin ne sekilde aktarilabilecedini aktarmistir. Bu grubun arastirmakta oldugu bir
baska karmasik alan ise, FIATA FBL dokimanlarini diinya ¢apinda izleyebilmek amaciyla ortak bir havuz
sisteminin nasil olusturulabilecegidir.

Bu proje daha gok erken evrelerinde olup, bu bakimdan bu raporda ayrintiya girmek niyetinde degilim.
Ancak ileri ki toplantilarda bu konuya tekrar donecedim. Ben CLECAT'In IT grup Uyesiyim ve Birlesmis
Milletler ve diger ilgili organlarla forwarderlari etkilemesi olasi uygun IT gelismelerini takip etmekteyim.

Iran iizerindeki yaptirrmlara giincel bakis giindem maddesi 6.4

Yiiklerin Iran tasitlar ile tasinmasina yonelik ABD yaptinmlarini duymus olmalisiniz. Bundan bir sene énce
Cenevre'de ayrintili bir sunum yapilmis ve ABD firmalarina yénelik olarak ABD'de iran’la yapilan ticaretin
diizenlenmesinde bazi degisiklikler yapildigina dikkat cekilmisti. ABD'deki bu yasal diizenlemenin kapsami
ABD’de varliklar ya da birolari olan ABD disindaki firmalara kadar genigletilebilir.

27 Temmuz 2010'da AB, birgok kilit alani da etkilemesi s6z konusu olmak (izere Iran’a simdiye kadar ki en
sert yaptinmlari uygulamaya basladi. Bunlara Sigortacilik, Ihracat/Ithalat kisitlamalar, Enerji, Finans,
Seyahat, Egitim ve Tasima kisitlamalari dahildir.

Iran’in niikleer yakit Uretimi ve roket gelistirmesine katkida bulunabilecek mallarin tedariki ve satigini da
kapsamasi bakimindan AB’nin yaptirimlari, Birlesmis Milletlerin geneline gére daha genis kapsamli ve sikidir.
Yukarida belirtilenlere ilave olarak AB yaptinmlari ayrica Iran Hikiimetiyle ilintili tiizel kisileri hedef
almaktadir. Yaptinmlarin uygulamasi tim AB Uyesi devletleri igin gegerlidir.
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Denizyolu Galisma Grubunun, konuyla ilgili belirli bir éneride bulunmasi s6z konusu olmayip, ancak iran’la
ilgili herhangi bir konuda forwarderlardan dikkatli davranip gerekli dnlemleri almalari istenecektir.

Bugiinkii son konu Incoterms 2010°dur

Bilindigi tzere Incoterms, uluslararasi ticari islemlerde kullaniimak tzere Uluslararasi Ticaret Odasi'nin (ICC)
yayinlamis oldugu bir dizi satis sartlarini kapsamaktadir. Ilki 1936'da yayinlanmis olup, halen ydrirliikteki
Incoterms 2000 versiyonudur. Incoterms, mevcut dlnya ticaretinin uygulamalara uyumlu olmasinin
saglanmasi bakiminda kabaca her on yilda bir yenilenmektedir.

Yeni yayinlanacak olan Incoterms 2010, 1 Ocak 2011'dan itibaren yiiriirliige girecektir.

Ilk gozden gecirme 2008 yili baginda baslamis olup, Uluslararasi Ticaret Odasimin (ICC) 25 Ulusal
Komitesinden gelen yorumlara goére taslak grubu 150 sayfayi satir satir gézden gegirmek Uzere bir araya
gelmistir. FIATA, ICC nezdinde gdzlemci olup, Incoterms toplantilarina diizenli olarak katkida bulunmustur.
Her bir taslak yayinlandiginda 6ngoriilen degisiklikleri inceleyip, gorislerimiz sunduk. Incoterms daha 6nce
dort olmasinin aksine asagida belirtildidi gibi bu defa iki kategoriye ayriimaktadir:

Tasima vasitasi veya vasitalarina (mod) gore sartlar veya Denizyolu - I¢ Suyolu tasima
vasitalarina gore sartlar

Burada 6zellikle, Incoterms kullanicilarinin kendi 6zel gereklerine gore dodru terimi saptamalarina daha da
yardimci olmasi amaglanmaktadir.

Halen onilic tane olan mevcut Incoterms kurallari onbire dlstrilmektedir. DAF, DES, DEQ ve DDU
kaldiriimis olup, DAT ve DAP olmak Uizere iki yeni Incoterms devreye sokulmustur.

Herhangi bir tasima vasitas! icin yeni Incoterms sartlari yeni devreye girenlerle birlikte: CIP, CPT, DAP,
DAT,DDP,EXW ve FCA’yl kapsamaktadir.

Sadece Denizyolu icin olanlari ise, CFR, CIF, FAS ve FOB'dur.
Yeni Incoterms’e dahil edilen diger konular ise:

Her bir islemde dogru kuralin segilmesi icin genis kapsamli yonlendirici notlarin ve grafik gorsel sekillerin
saglanmasi;

Tasima vasitasina gore en uygun kuralin segilmesine katkida bulunmak bakiminda yeni bir siniflandirmanin
yapilmasi;

Elektronik uygulamalar icin Oneriler;

Tagima aktarimlarinda guvenlikle ilintili bilgilendirmeler;

Incoterms 2010’in dahili (AB igi) ticaretteki kullanimina iliskin 6neriler;
kapsanmaktadir.

Birbirilerinin alanlarina belirgin cakismalari olan Incoterms 2000 DAF, DES, DEQ ve DDU'nun yerine DAT ve
DAP olmak Uzere iki yeni terim gelmistir.



DAT, 'Delivered at Terminal’ (Terminalde Teslim) ile saticinin, daha énceden adi belirlenen varis limani veya
noktasinda adi belirlenen terminalde, tasima vasitasindan bosaltildiktan sonra mallari alicinin emrine
sunularak teslim etmesi anlamina gelir. Terminal ile Gstl acgik veya kapali olsun, rihtim, antrepo, konteyner
alani veya karayolu, demiryolu veya hava kargo terminali kastedilmektedir. Mallarin adi belirtilen liman ya
da vanig noktasindaki terminale taginmasi ve bosaltiimasina kadar satici tim riskleri Gstlenir.

Risklerin o noktaya kadar saticiya ait olmasindan hareketle, taraflara aclk ve net olarak terminali
belirlemeleri, eder mimkiinse belirlenen liman ve varig noktasindaki terminalin iginde de teslimatin
yapilacagi noktayl da spesifik olarak tarif etmeleri onerilmektedir. Saticinin bu tercihle bire bir cakisan bir
tasima anlagmasini elde etmesi onerilir.

Ayrica sayet taraflarin, mallarin terminalden bir baska noktaya tasinmasi ve elleglenmesi ile ilgili olarak
sorumluk ve risklerin saticiya ait olmasi konusunda bir niyetleri varsa, bu durumda DAP veya DDP kurallari
uygulanmalidir.

DAT’a gore ihracatta mallarin gimrik cikis islemlerinden satici sorumludur. Ancak ithalatta saticinin gimrik
girig islemlerini yapma, glimriik vergisi 6deme ya da giimriik formaliteleri ile ilgilenme gibi bir ylikimlGlGga
yoktur.

DAP, 'Delivered at Place’ (Mahalinde teslim)ile bosaltiimak Uzere tasiyan vasitanin alicinin emrine sunulmak
amaciyla belirlenen noktaya ulastiriimasi ile saticinin mali teslim etmesi anlamina gelir. Mallarin belirlenen
noktaya taginmasinda tim riskler saticiya aittir.

O noktaya kadar ki tiim riskler saticiya ait oldugundan, taraflara izerinde anlasilan varis noktasini agik ve
net bicimde tarif etmeleri, saticinin bu tercihle ilgili tagima kontratini elde etmesi énerilir. Taraflar arasinda
aksine bir anlasma yok ise, kontrat geregi varis noktasinda malin bosaltiimasina iliskin olarak satici, yaptigi
masraflarin alici tarafindan karsilanmasini isteyemez.

DAP, uygulandigi durumlar icin ihracatta mallarin giimrik gikisinin satici tarafinca yapilmasinin éngordir.
Ancak, ithalatta saticinin gimrik girig islemlerini yapma, gimrik vergisi 6deme ya da gimrik formaliteleri
ile ilgilenme gibi bir ylkimlGligl yoktur. Sayet taraflar, ithalatta glimriik islemlerinin yapilmasi, giimriik
vergilerinin ddenmesi ve gumrik formalitelerinin satici tarafinca Ustlenilmesi konusunda anlagsmaya varir ise,
DDP terimi uygulanmalidir.

Gondericilerin, Ex Works, FOB ve CIF icin geleneksel anlamlarini korumayi sirdirmeleri, hava ve konteyner
tasimaciigina da bunlarn adapte etmeleri beklenirken, Incoterms 2010'da forwarderlar icin Gnemli
denebilecek konular muhtemelen yer almamaktadir. Ticaretteki taraflarin bilgilendirilip egitilmeleri igin
Uluslararasi Ticaret Odasi (ICC) esash bir egitim programinin gerekliligi ortadadir.

Incoterms 2010u Uluslararasi Ticaret Odasi (ICC) kitapgisindan veya internet Uzerinde satin alabiliyor
olacagiz.

Bununla raporuma son veriyorum. Bundan sonraki Denizyolu Calisma Grubu Toplantisi 4 Subat 2011'de
Rotterdam’da olacaktir. Dostumuz FENEX'in davetlisi olacagimizdan kendilerine tesekkdirlerimiz sunariz.

Son olarak, bize diinyanin dort bir tarafindan bilgi sagladiklarindan dolay! Calisma Grubu danismanlarina ve
Bay René Zimmermann’a tesekkiir ederiz.

Robert Keen

FIATA Denizyolu Calisma Grubu Bagkani
Bangkok, 5 Ekim 2010



