
DENĶZ ĶLE KARAYI BĶRBĶRĶNE ĶRTĶBATLAMA -LĶMAN VE TREN RAYI - ALTYAPI 
GELĶķĶMĶNĶ Eķ ZAMANLI OLARAK SIRAYA KOYMA VE YATIRIM YAPMA 
 

 
AVRASYA BOLGESĶNDE, AVRUPA ASYA VE ¥TESĶ ¦LKELERE ĶHRACAT VE 
ĶTHALATI DAHA KOLAYLAķTIRMAK Ķ¢ĶN B¥LGESEL DEMIRYOLU 
NAKLĶYESĶNĶN REKABET D¦ZEYĶNĶN ARTIRILMASI 
Avrasya taĸēmalarēnda kullanēlan taĸēma modlarē kara ve denizyolu ile 
­eĸitlendirilmiĸtir. ¥zellikle Karadeniz kēyēsēndaki limanlarē kullanarak yapēlan 
taĸēmalar olduk­a baĸarēlē sonu­lar vermektedir. Batē Karadeniz limanlarēndan doĵu 
Karadeniz limanlarēna yapēlan tren+feri taĸēmalarē co-modalite anlamēnda olduk­a 
baĸarēlēdēr. ¥zellikle enerji kaynaklarēnēn taĸēmalarēnda boru hattē ve deniz yolu 
olduk­a verimlidir. Demiryolunun doĵalgaz ve petrol ticaretinde taĸēma modu olarak 
­ok fazla tercih edilmediĵi a­ēktēr. Orta Asya ¿lkelerinin en yoĵun ticari faaliyetleri 
doĵal kaynaklar ¿zerinedir.  
 
Ancak, ºn¿m¿zdeki s¿re­te, ºzellikle SSCB dºneminde farklē teknik ºzellikte inĸa 
edilmesi bakēmēndan ĸu anda kullanēmē zorluklar i­eren demiryolu geliĸmeye a­ēktēr. 
TAR ve TER projeleri, SPECA, TRACECA gibi birliktelikler bu coĵrafyada 
demiryolunun gelecekte tercih edilecek ve yatērēm yapēlmasē gereken bir taĸēma modu 
olduĵunu gºstermektedir. 
 
Lojistik firmalarē, enerji ve kaynaklarēnē demiryolu taĸēmalarē ile bu modun kullanēmēna 
iliĸkin modlar arasē ge­iĸ projelerine yoĵunlaĸtērmalarē gerekmektedir. ¥zellikle bir 
taĸēma modundan diĵer taĸēma moduna ge­iĸte aktarma ve elle­leme sistemleri 
geliĸtirilmelidir. ¥nemli bir husus da normal hatta sahip demiryolu idareleri ile geniĸ 
hatta sahip demiryolu idarelerinin ortak bir model geliĸtirerek aynē taĸēma ara­larē ile 
aynē gabariyi kullanmaya baĸlamalarēnēn saĵlanmasēdēr. 

 
INTERMODAL MODELLERĶNĶN GELĶķĶMĶNĶN TARTIķILMASI  
Avrupa, Asya ve tersi yºnde intermodal sistemlerin geliĸimi i­in ortaya atēlabilecek 
projelerin pek ­oĵunda T¿rkiye, olmak zorundadēr. Ancak bu zorunluluk asla bir 
rehavete ve gevĸekliĵe yol a­mamalēdēr. T¿rkiye intermodal taĸēmalarda tren+feri 
modelini ĸiddetle desteklemeli ve bºylece geniĸ hat vagonlarēnē kullanmalē, konteyner 
taĸēmalarēnda Almatē ve Ķslamabat taĸēmalarēnē gerekirse s¿bvanse etmelidir.  

 
¥zellikle son zamanlarda Avrasya trafiĵinde T¿rkiyeônin bypass edilmesi anlamēna 
gelecek bir­ok geliĸme olmakta, ºzellikle Ķran - Rusya arasēnda kuzey g¿ney 
parkurunun oluĸturulmasē, Pekin-Moskova-Hamburg deneme treni iĸletilmesi bunlarēn 
bir sonucu gibi gºz¿kmektedir. 

 
 
 

 
ĶYĶ BĶR INTERMODAL MERKEZĶNĶN ( HUB ) ¥ZELLĶKLERĶ  
Ķntermodal bir hub oluĸturmak i­in ºncelikle y¿k trafiĵinin akēĸēnēn belirlenmesi ve 
Asyaônēn limanlara ulaĸmasēnēn yollarēnēn incelenmesi gerekmektedir. ¥zellikle Orta 
Asya ­ēkēĸlē Asya - Avrupa yºn¿ndeki y¿k trafiĵinin miktarē d¿ĸ¿n¿ld¿ĵ¿nde 
Karadeniz ve Akdeniz limanlarē ºnemli limanlar haline gelmektedir. Bu limanlara 



ulaĸēmē saĵlayacak yollarēn yapēlmasē, mevcut yollarēn yeniden elden ge­irilerek trafik 
kapasitesinin artērēlmasē gerekmektedir.  
 
Ayrēca limanlarēnda iyi organize edilmesi gerekmektedir. Bir hub oluĸturabilmek i­in 
besleme yollarēnēn ve hub i­indeki operasyonlarēn iyi planlanmasē gerekmektedir. Bir 
hub oluĸturabilmek i­in en iyi coĵrafya T¿rkiyeôdir.  
 
Kanēmca; Erzurum Erzincan civarēnda oluĸturulacak bir kara lojistik kºy¿ ile buradan 
Trabzon limanēna, Mersin ve Ķskenderun limanlarēna demiryolu ulaĸēmēnēn 
saĵlanmasē olduk­a baĸarēlē bir proje olacaktēr. 
 

 
 
 

Ayrēca, T¿rkiyeônin orta Asya ¿lkelerine demiryolu ile ulaĸabileceĵi tek g¿zerg©h olan 
Van Gºl¿ Feribot ge­iĸinin ise sorunlardan kurtarēlmasē gerekmektedir. 
 
Ayrēca T¿rkiye, bu akstaki taĸēmalara talip olmak istiyorsa tarife konusunda ciddi 
gºr¿ĸ deĵiĸikliklerine gitmelidir. 
 
TAR ĸebekesi olarak planlanan ĸebeke haritasēna bakēldēĵēnda T¿rkiye parkurunun 
ºnemi ortaya ­ēkmaktadēr. Ancak vazge­ilmez olmadēĵē da a­ēktēr. Burada ºnemli 
olan gelecekte ne gibi bir rol ¿stlenmek istenilmekte ve bunun i­in ĸu kēsa, orta ve 
uzun vadede ne gibi yatērēmlarēn yapēlmasē gerektiĵinin planlanmasēdēr. 

 
MEVCUT TĶCARET G¦ZERĴAHLARININ ¦ZERĶNDEKĶ YENĶ DEMĶRYOLU 
KORĶDORLARININ GELĶķTĶRĶLMESĶ; ZAMAN, MALĶYET VE S¦RELER OLARAK 
KARķILAķTIRILMASI  
AB, 1990ôlarēn baĸēnda Trans-Avrupa ķebekesi (TEN) inisiyatifini baĸlatmēĸtēr. Bu inisiyatifin 
amacē; ulaĸtērma, enerji ve telekom¿nikasyon sektºrlerindeki mevcut fiziki altyapē 
ĸebekelerini iyileĸtirmektir. Olduk­a iddialē olan bu programēn amacēna eriĸmesi i­in ihtiya­ 
duyulan toplam finansman ihtiyacēnēn 400 ï 500 milyar ú civarēnda olduĵu hesap edilmiĸtir. 
Programdaki sºz konusu ºncelikli projeler aĸaĵēda yer almaktadēr. 



 

¶ 6 adet hēzlē tren yolu baĵlantēsē, 

¶ 2 adet konvansiyonel tren yolu baĵlantēsē, 

¶ 2 adet karayolu inĸaat projesi, 

¶ 1 adet Almanya/Danimarka arasēnda demiryolu/karayolu kºpr¿s¿ inĸaatē, 

¶ 1 adet havaalanē inĸaatē, 

¶ 1 adet ­ok modlu koridor inĸaatē. 
 

Avrupa Komisyonu, 2000 yēlēnda, Trans-Avrupa ķebekesi ile ilgili kurallarēn revize edilmesine 
karar verdi ve yapēlan revizyon sonucunda TEN insiyatifi kapsamēnda aĸaĵēdaki konularēn 
ºnceliĵi arttērēldē. 

¶ Limanlar, 

¶ ¢ok modlu taĸēmacēlēk, 

¶ Fiziki altyapēnēn yanē sēra yeni hizmetlerin temin edilmesinin saĵlanmasē, 

¶ Proje ºngºr¿lerinde kullanēcē ihtiya­larēna daha duyarlē kalēnmasē. 
 
1996 yēlēnda ise Komisyon, Viyanaôda mukim bir sekretarya koordinasyonunda Ulaĸtērma 
Altyapē Ķhtiya­larē Deĵerlendirmesi Programēônē baĸlattē. Programēn amacē; 
 

¶ Orta ve Doĵu Avrupaôdaki katēlēm ¿lkelerinde entegre bir ulaĸtērma ĸebekesi 
ºngºrmek ve geliĸtirmek, 

¶ Trans-Avrupa ķebekesini doĵuya doĵru geniĸletmek. 
 

ñYapēlan ­alēĸmalar sonucunda 2015 yēlēna kadar tamamlanmasē gerektiĵi tespit edilen 
programēn toplam maliyeti 91 milyar ú olarak hesaplanmēĸtēr. Bu meblaĵēn yaklaĸēk olarak % 
90ôē ise, karayolu ve demiryolu ile ilgili temel ĸebekenin oluĸturulmasēna harcanacaktēr. 
 
Program, Avrupa katēlēm ¿lkelerine, ­evre ve ulaĸtērma altyapēsē projelerinin finansmanē i­in 
her sene yaklaĸēk olarak 1 milyar ú destek saĵlamaktadēr. 
 
T¿rkiye hala bir katēlēm ¿lkesi stat¿s¿n¿ kazanmamēĸ olduĵunda t¿m bu imkanlardan bug¿ne 
kadar hi­bir ĸekilde yararlanamamēĸtēr. 
 
 
 



 
 

 
 
 
PAN-AVRUPA ULAķTIRMA ALANLARI VE KORĶDORLARI 
Avrupa Birliĵi, kendi i­erisinde mevcut olan geliĸmiĸ ve entegre ulaĸtērma ĸebekesini, Orta ve 
Doĵu Avrupa ¿lkelerine uzatarak yaygēnlaĸtērmayē ama­lamaktadēr. 
Bu kapsamda Avrupa Birliĵi, 10 adet ana koridor belirlemiĸtir. 
 
Koridor I: 
Tallinn ï Riga ï Kaunas ï Warszawa   
Branch: Riga ï Kaliningrad ï Gdansk    
Rail 1655  
Road 1630  
 
Koridor II: 
Berlin ï Warszawa ï Minsk ï Moskva ï Nizhny Novgorod   
Rail 2313  
Road 2200  
 
Koridor III: 
Dresden ï Wroclaw ï Lviv ï Kiev   
Branch: Berlin ï Wroclaw   
Rail 1650  
Road 1700 
 
 
  
 
Koridor IV: 



Dresden ï Praha ï Bratislava/Wien ï Budapest ï Arad   
Branch: N¿rnberg ï Praha   
Branch: Arad ï Bucuresti ï Constanta    
Branch: Arad ï Sofija ï Istanbul   
Branch: Sofija ï Thessaloniki    
Rail 4340  
Road 3640  
 
IV. Koridor ile ilgili hazērlanmēĸ olan Mutabakat t¿m ¿ye ¿lkeleri tarafēndan imzalanmēĸtēr. 
Avrupa Birliĵi de bu ¿ye taraflar arasēnda yer almaktadēr. Bu ­er­evede, T¿rkiye Boĵaz T¿p 
T¿nel Ge­iĸ Projesi nedeniyle koridora taraf olan ¿lkeler tarafēndan ilgiyle izlenmektedir. 
¦lkemiz, bu projenin tamamlanmasē ile birlikte Karadeniz Sahil Yolu ¿zerinden TRACECA 
(Avrupa-Kafkasya-Asya Ulaĸtērma koridoru) Koridoruna en kēsa baĵlantēyē saĵlayacak coĵrafi 
konuma sahip olacaktēr. 
 
Koridor V: 
Venezia ï Trieste/Koper ï Ljubljana ï Budapest ï Uzgorod ï Lviv   
Branch: Rijeka ï Zagreb ï Budapest    
Branch: Ploce ï Sarajevo ï Budapest    
Branch: Bratislava ï Zilina ï Uzgorod    
Rail 3270  
Road 2850  
 
Koridor VI: 
Gdansk ï Grudziadz/Warszawa ï Katowice ï Zilina    
Branch: Grudziadz ï Poznan    
Branch: Katowice ï Ostrava ï Breclav/Brno    
Rail 1800  
Road 1880  
 
Koridor VII: 
Danube 2415 
 
Koridor VIII: 
Durres ï Tirana ï Skopje ï Sofija ï Varna/Burgas    
Rail 1270  
Road 960  
1994 yēlēnda Giritôte d¿zenlenen Pan-Avrupa II. Ulaĸtērma Konferansēônda VIII. Koridor olarak 
adlandērēlmēĸ olan bu koridorun bir uzantēsē T¿rkiyeôde IV. Koridor ile birleĸmektedir. VIII. 
Koridor Pan-Avrupa ºncelikli koridorlarēndan bir tanesidir. T¿rkiye sºz konusu koridorun 
¿yeleri i­erisinde kabul edilmekte ve Ķdari Komite toplantēlarēna katēlēm saĵlamaktadēr. 
 
Koridor IX: 
Helsinki ï St. Petersburg ï Pskov/Moskva ï Kiev ï Ljubasevka ï Chisinau ï Bucuresti ï 
Alexandroupolis   
Branch: Klaipeda/Kaliningrad ï Vilnius ï Minsk ï Kiev    
Branch: Ljubasevka ï Odessa    
Rail 6500  
Road 5820  
T¿rkiyeônin dēĸēnda olan bir koridordur. (Kuzey koridoru olarak da kabul edilmektedir.) 
 
 
 
 
 



 
Koridor X: 
Salzburg ï Ljubljana ï Zagreb ï Beograd ï Nis ï Skopje ï Veles ï Thessaloniki   
Branch: Graz ï Maribor ï Zagreb    
Branch: Budapest ï Novi Sad ï Beograd    
Branch: Nis ï Sofija    
Branch: Veles ï Florina    
Rail 2528  
Road 2300  
 
 
 
T¿rkiye bu koridorun ¿yesi olmamakla birlikte bir uzantēsēnēn IV. koridor ile birleĸmesi 
sebebiyle Almanya ile birlikte gºzlemci stat¿s¿ne sahiptir.  
 

Tasēma koridorlarē ve TRACECA projesi ile birlikte Karadeniz Limanlarēnda b¿y¿k bir 
dinamizm yaĸanmaktadēr. Liman kapasiteleri hēzla artērēlmaktadēr. 
Orta Asya yeraltē zenginliklerinin Kafkasya limanlarē Karadeniz ¿zerinden Avrupaôya 
taĸēnmasē ve karĸēlēklē ticaretin b¿y¿mesinde T¿rkiye seyirci kalmaktadēr. 
 
Batē Karadeniz Bºlgesinde Burgaz ve Varna (Bulgaristan), Kºstence (Romanya) ve 
Odessa (Ukrayna) Limanlarē ile Doĵu Karadenizôdeki Batum, Poti (G¿rcistan), Novorosisk 

(Rusya) Limanlarēnēn elle­leme kapasiteleri T¿rkiye i­in ciddi rakipler haline gelecektir. 
 
Marmara Bºlgesi Limanlarē ve Doĵu Karadeniz Bºlgesinde bulunan limanlarēmēz 
(Samsun, Ordu, Giresun, Trabzon, Rize) i­in bir strateji oluĸturulmasē artēk ka­ēnēlmazdēr. 
Doĵu Karadenizôde her limanēn d¿nya ­apēnda bilinen bir liman olma sansē yoktur. Devlet 
bir fizibilite raporu hazērlayēp demiryolu baĵlantēsē olan, hinterland ticareti en elveriĸli, 
Kafkasya, Iran gibi bºlge ¿lkelere de transit tasēma yapēlabilen bir limanē belirlemeli ve kēt 
kaynaklarēn en uygun daĵētēmē ­er­evesinde ºncelikle onu ºn plana ­ēkarmalēdēr. 
 

T¿rkiye 70 milyonluk n¿fusu, dēĸ ticaret hacmi a­ēsēndan kendi bºlgesinin en g¿­l¿ 
ekonomisi olmasēna raĵmen AB tasēma koridor ve projelerinde istenilen payē alamadēĵē 

a­ēk­a gºr¿lmektedir. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 
 
 
 
 
ASYA OTOYOL ķEBEKESĶ (ASIAN HIGHWAY ï AH) 
AH Projesi, 1996 yēlēndan beri ¿lkemizin de ¿ye bulunduĵu BM Asya ve Pasifik Ekonomi ve 
Sosyal Komisyonu (ESCAP) tarafēndan bºlgede uluslararasē karayolu taĸēmacēlēĵēnē 
geliĸtirmek maksadēyla 1959 yēlēnda baĸlatēlmēĸtēr. Projenin ilk safhasē kabul edilen 1960-
1970 yēllarē arasēnda ºnemli ilerlemeler kaydedildi ise de bu s¿rd¿r¿lememiĸ ve 1975 yēlēnda 
projenin mali desteĵi askēya alēnmēĸtēr. 1992 Yēlēnda ESCAP, Asya Kara Ulaĸtērmasē Altyapē 
Geliĸtirme (ALTID) projesini baĸlatmēĸtēr. ALTID temel olarak iki bileĸenden oluĸmaktadēr: 
 
Á Asya Otoyolu (AH) 
Á Trans-Asya Demiryolu (TAR) 

 
Bu baĵlamda ¢in, Kazakistan, Moĵolistan, Rusya Federasyonu ve Kore yarēmadasēnē 
birbirine baĵlayan karayolu ĸebekesi incelenerek Asya Otoyollarēnēn bu ¿lkeler i­erisinde 
kalan kēsmē tanēmlanmēĸtēr. Bºylece Kuzey Koridoru ortaya ­ēkmēĸtēr. Kuzey Koridoru Kuzey-
Doĵu Asyaôyē Orta Asya, Kafkasya ve Avrupaôya baĵlamaktadēr. 
 
Kuzey Koridoruônun yanē sēra bir de Merkez Koridor bulunmaktadēr. Bu Koridor Orta Asyaôyē 
Hazar Denizi, Kafkasya ve Karadeniz/Rusya Federasyonu ya da T¿rkiye/Ukrayna ¿zerinden 
Avrupaôya baĵlamaktadēr. 
 
¥zellikle Cin Asya Otoyolu projesine Kazakistan ve Rusyaôya ulaĸēm i­in ­ok ºnem 
vermektedir. 
 
 



 
 
TRANS-ASYA DEMĶRYOLU ķEBEKESĶ (TAR) 
TAR ĸebekesi dºrt ana kēsēmdan oluĸmaktadēr. 
 

(i) Kuzey Koridoru: ¢in, Kazakistan, Moĵolistan, Rusya Federasyonu ve Kore 
Yarēmadasē, 

 
(ii) G¿ney Koridoru: Tayland, G¿ney ¢in Eyaleti Yunnan, Myanmar, Bangladeĸ, 

Hindistan, Pakistan, Sri Lanka, Ķran ve T¿rkiye. 
 

(iii) Bºlgesel Koridor: ASEAN ¿lkeleri, Hint-¢in g¿ney bºlgeleri. 
 

(iv) Kuzey-G¿ney Koridoru: Basra Kºrfezi, Orta Asya, Kafkasya, Rusya Federasyonu 
ve Kuzey Avrupa. 

 
Halihazērda rota belirleme ­alēĸmalarēnēn tamamlanmasē, TAR ¿zerinde bulunan demiryolu 
organizasyonlarē arasēnda iĸbirliĵi anlaĸmalarē tesis edilmesi ve demiryolu sēnēr ge­iĸlerinin 
etkin hale getirilmesi i­in faaliyetler s¿rd¿r¿lmektedir. 
 
TAR Islamabada kadar ­alēĸmaktadēr ve Iran, Pakistan bu koridora ­ok ºnem vermektedir. 
T¿rkiye ayaĵēnda da ge­en yēl Islamabad-Haydarpaĸa konteyner blok treni denemesi 
baĸarēyla ger­ekleĸmiĸtir. 
 
 
 
 
 



 
 
 
 
ARAP MAķREK ENTEGRE ULAķTIRMA SĶSTEMĶ (ITSAM) 
ITSAMôēn amacē: 
 

(i) ESCWA bºlgesindeki Devletlerin karayollarēnē, t¿m bºlgede trafiĵi geliĸtirecek 
ĸekilde bir ĸebeke haline getirmek, 

 
(ii) ESCWA ¦lkelerini komĸu bºlgelere baĵlayarak uluslararasē ve transit ticaretine 

katkēda bulunmak. 
 

 


