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Türkiye – EIT Ülkeleri Demiryolu Güzergahlar� 

1- �RAN HATTI (Vagondan Vagona Aktarma Yap�larak)

2- BULGAR �STAN – ROMANYA – MOLDOVA HATTI (Vagondan Vagona Aktar ma Yap�larak)

3- BULGAR �STAN VARNA – UKRAYNA ILICHEVSK L �MANLARI ÜZER � FER�BOT �LE (Aktarmas�z)

4- DER�NCE – UKRAYNA ILICHEVSK L �MANLARI ÜZER � FER�BOT �LE (Aktarmas�z)  
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Türkiye – EIT Ülkeleri Aras� Demiryolu 
Güzergahlarda Kar� �la� �lan Temel Sorunlar 

� Bo�  Vagon Temini
� Ta� �ma Süresi
� Ta� �ma Güvenli� i� Ta� �ma Güvenli� i
� Vagondan Vagona Mal Aktar�lmas�
� Navlun Fiyatlar�
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Güzergah: Van Kap�köy, �ran, Sarakhs Yolu
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Demiryolu Güzergah Planlamas�

� Güzergah: Van Kap�köy, �ran, Sarakhs Yolu
� Van Feribot Geçi �  Problemleri

� Ta� �ma süresinin uzunlu� u

� Belirsizlikler

� Terminli i� lerde mü� terilere süre verilememekte� Terminli i� lerde mü� terilere süre verilememekte

� Öneri: 
� Feribotlar�n yenilenmesi

� Van Gölü Kuzey Geçi�  projesinin hayata geçirilmesi

�



Demiryolu Güzergah Planlamas�

� Karayolu  Aktarmal� Planlama:

� Ta� �ma yolu üzerinde meydana gelen darbo� az�n 
çözümü için ortaya at�lan kara aktarmas� fikri uzun 
vadede i� e yarar niteliktedir. Dahili ta� �ma ile vadede i� e yarar niteliktedir. Dahili ta� �ma ile 
Horasan, Batman veya Elaz��  gibi merkezlere yükü 
götürüp buradan karayolu araçlar� ile Van’a 
aktarmak ve burada tekrar vagona yüklemek, daha 
sonra �ran ilerisi yük için ba� ka bir vagona 
aktarmak zorunlulu� u vard�r. 
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Demiryolu Güzergah Planlamas�

� Denizyolu + Demiryolu Kombinasyonu: 

� Lojistik firmalar�n bir ço� u denizyolu + demiryolu 
kombinasyonunu kullanarak yüklerini Rusya kombinasyonunu kullanarak yüklerini Rusya 
üzerinden Kazakistan’a gönderme yolunu 
seçmektedirler.  
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� Dahili tarifede 200 tondan az ta� �malarda %100 ve 
% 50 kademeli ücretlendirme yap�l�yor olmas� ise 
firmalar aras�nda haks�z rekabet yaratacak nitelikte 
bir uygulama olup baz� firmalar�n kay�r�lmas� gibi 
bir sonuç do� urmaktad�r. 

De� erlendirme

� Vagon yükü baz�nda ihracat yapan ihracatç�n�n 
kademeli ücretlendirme yap�lmas� nedeniyle kayb� 
söz konusudur.

	



Yeni Demiryolu Güzergah�: Samsun - Kavkaz

� Rusya’dan ülkemize ta� �nan yükün % 98 ‘i ilk noktadan 
demiryolu ile hareket etmektedir. Yola ç�kan vagonlar 
Karadeniz Rus Limanlar�na sevkediliyor, indiriliyor , 
depolan�yor. Burada gemi ya da konteyner temin edilene 
kadar bekletilmektedir.

� Gemiye yüklenen mallar, Türk limanlar�na hareket ediyor , 
burada da ayn� elleçleme hizmetlerine tabi tutulan mallar 
kamyon ya da vagonlara aktar�larak iç destinasyonlara sevk 
ediliyor.ediliyor.

� Samsun-Kafkas feribotu ile Rusya’da ilk noktadan yüklenen 
vagon feribotla Samsun’a oradan da aks de� i� tirerek 
demiryolu a� �yla Türkiye’nin her noktas�na ula� abilecektir. 

� Rusya ile �ran, Irak ve Suriye gibi ülkeler bu hat üzerinden 
transit ta� �ma yapabilecektir. 

� Rusya’n�n ray sistemi Türkiye’den farkl�d�r. Ancak Rus 
vagonlar�n�n akslar� de� i� tirilebilmektedir. Samsun’da 
kurulacak aks (boji) de� i� tirme tesisi sayesinde gabarisi 
uygun Rus vagonlar�, akslar� Samsun’da de� i� tirilerek 
Anadolu’daki istasyonlara gönderilebilecektir �




Samsun - Kavkaz Demiryolu Ta � �ma Güzergah� 
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Samsun – Kavkaz Demiryolu Hatt�

� Mesafeler:

� Kafkaz-Poti: 315 Mil
� Kafkaz-Varna: 380 Mil
� Kafkaz-Samsun: 253 Mil
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TCDD’nin Rolü
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TCDD’nin Rolü
� �hracat ve ithalatta TCDD taraf�ndan sa� lanan navlun 

indirimleri süreklilik ve kararl�l�k göstermemekte

� Zaman zaman bu indirimler kald�r�labilmektedir.

� TCDD’nin bilmeden rakibimiz olan Rusya’n�n i� ini 
kolayla� t�rmaktad�r. Türkiye do� u bat� aks�nda bypass 
olmamak için çaba gösterirken TCDD’nin �ran ve olmamak için çaba gösterirken TCDD’nin �ran ve 
Suriye indirimlerini kald�rmas� ve �ran yönüne gidecek 
yüklerin kara aktarmas�n� kabul etmeyen firmalara 
vagon tahsis etmeme gibi bir karar almas� ilginçtir.

Problem:

� Planl� ta� �malarda önceden verilen navlun fiyatlar�nda 
de� i� ikliklere yol açt�� �ndan mü� terilerle sorunlara yol 
açmaktad�r. ��



TCDD’nin Rolü

� Avrupa yönüne yap�lan ta� �malarda 
indirimler devam etmekte iken bu 
parkurdaki indirimlerin kald�r�lmas� 
haks�z rekabet ortam� yaratmaktad�r.

Öneri:

� Y�ll�k ilan edilen indirimlerin kararl� bir 
� ekilde ilan edildi� i tarihin sonuna 
kadar ve di� er parkurlarla haks�z 
rekabete yol açmayacak nitelikte 
uygulanmas� gerekmektedir. ��



TCDD’nin Rolü
� Özellikle Orta Asya ve Ortado� u yönüne yap�lan ta� �malarda 

uygulanan navlun indirimlerinin 2008 y�l�n�n 2. Yar�s�ndan itibaren 
kald�r�lmas� oldukça yanl� �  bir politikad�r. Bunun anla� �lmas� 
mümkün de� ildir. Bulgaristan’dan Suriye’ye ta� �ma yapan bir firma 
TCDD parkuru için % 55 Transit indirimi al�rken, Türkiye’den ihracat 
yapan bir firma hiç indirim alamamaktad�r. 

� �hracat birim ücretleri, transit birim ücretlerinden  % 40 lar düzeyinde 
daha azd�r. Buna ra� men Türk ihracatç�s� aleyhinde bir navlun söz daha azd�r. Buna ra� men Türk ihracatç�s� aleyhinde bir navlun söz 
konusu olmaktad�r. Ayr�ca deniz ta� �ma ücretleri dikkate al�nd�� �nda 
ise demiryolunun tercih sebebi bile kalmamaktad�r. 

� Kurumsalla� m��  bir yap�ya sahip kurumlarda TAAHHÜTLER 
ÖNEML�D�R.  Uygulanan indirimlerin zaman zaman sebepsiz 
kald�r�lmas� TCDD aç�s�ndan güvenilmezlik sebebi te � kil etmektedir. 

� E�T olu� turdu� umuz ülkelerle ticaret yapmay� imkans�z k�lman�n çok 
ak�ll�ca olmad�� � son derece aç�kt�r. Türkiye, E�T olu� mas�n� istiyor 
ise bu ülkelerle yap�lan ticareti te� vik edici tedbirler almal�d�r ve bu 
tedbirlere olumsuz sonuçlar do� uran kamu kurumlar�n�n bu 
kararlar�n� sorgulamakla ba� lamal�d�r.
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Mevzuat Problemleri
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Mevzuat Problemleri

� Uluslararas� demiryolu ta� �malar�nda uygulanan 
COTIF ve B Eki CIM hükümlerinin bu te� kilata kat�l�m 
sa� layan tüm ülkelerde uygulanabilir olmas� ve ikinci 
kez ta� �ma belgesi düzenleme zorunlulu� unun 
ortadan kald�r�lmas� gerekmektedir.

� E�T Organizasyonuna kat�lan ülkeler aras�nda s�n�r 
geçi� leri ile gümrük i� lemleri konusunda birlikteli� in ve 
tek tip kurallar�n belirlenerek hayata geçirilmesi 
sa� lanmal�d�r.
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Mevzuat Problemleri

� Halen eski SSCB ülkeleri ile yap�lan ticarette 
ta� �ma belgesi olarak SMGS düzenlemek zorunda 
kal�nmaktad�r. Önce CIM ta� �ma belgesi ile �ran 
istasyonlar�na kadar vagonlar sevkedilmekte ve 
yap�lan aktarma sonras� da SMGS belgesi ile yük 
devam etmektedir. �ki ayr� rejim ve kurallar�n devam etmektedir. �ki ayr� rejim ve kurallar�n 
uygulanmas� ta� �malar�n sorunlu olmas�na yol 
açmaktad�r. �ki ayr� hukuk ortaya ç�kmaktad�r. 
Bunun düzenlenme � ans� vard�r.
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Karadeniz Bölgesi ve Alternatif Güzergahlar

� Pan-Avrupa Koridorlar�n�n (4 ve 10) devam� 
niteli� indeki demiryolu koridorlar�n�n bak�mlar�n�n 
yap�larak Avrupa Birli� i ile entegre edilmesi gerekir.

� TRACECA kapsam�nda gelece� e dönük 
projeksiyonlarda, Karadeniz k�y� � eridinde bulunan 
limanlar ile bu limanlara ba� lant� yollar� yap�m�na limanlar ile bu limanlara ba� lant� yollar� yap�m�na 
öncelik veirlmelidir.

� Rusya Limanlar�ndan Derince ve Samsun 
Limanlar�na feribot i� letilmesi için gerekli çal�� malar 
tamamlanmal�, Bulgaristan, Romanya ve Gürcistan 
Limanlar� aras�ndaki ba� lant�lara alternatifler 
sunulmal�d�r.
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Karadeniz Bölgesi ve Alternatif Güzergahlar

� Avrupa demiryolu ula� t�rma koridorlar�ndan iki 
tanesi �stanbul’da sonlanmaktad�r. Bunlar�n devam� 
niteli� inde ki Haydarpa� a – Kars – Do� ukap� hatt� 
ile Haydarpa� a – Tatvan – Van – Kap�köy hatt�n�n 
iyile� tirilmesi, yol s�n�f�n�n D’ye yükseltilmesi 
önemlidir. önemlidir. 

� Avrupa’n�n bu yöne yapaca� � her türlü ta� �maya 
Türkiye olarak talip olmak ve özel finans yöntemleri 
bulmak suretiyle de bu ta� �malar� ucuza yapmak 
zorunlulu� umuz vard�r. Bu aks’da ortaya ç�kacak 
ta� �ma taleplerine talip olan her ülkenin sundu� u 
imkanlar�n alternatiflerinin üretilip sunulmas� 
gerekmektedir.
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� Marco Polo veya �pek Yolu projesi olarak adland�r�lan 
projenin en genel amac� Avrupa Çin aras� ta� �malar�n 
yap�lmas�d�r. Trans Kafkasya (TRACECA) Projesi ise 
bu amaca hizmet etmektedir. Ancak Ukrayna, 
Romanya ve Bulgaristan’�n Karadeniz limanlar�ndan 
yola ç�kan yükler Gürcistan’�n limanlar�na ula� arak 

Karadeniz Bölgesi ve Alternatif Güzergahlar

yola ç�kan yükler Gürcistan’�n limanlar�na ula� arak 
demiryolu ile irtibat sa� layabilmektedir. 

� Türkiye’nin Do� u Karadeniz de ki limanlar�na henüz 
demiryolu ula� t�ramamas� bu sonucu do� urmaktad�r. 
Türkiye’nin derhal do� u Karadeniz limanlar�na 
demiryolu ba� lant�s�n� planlay�p hayata geçirmek 
üzere harekete geçmesi gerekmektedir.
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Karadeniz Bölgesi ve 
Alternatif Güzergahlar
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Karadeniz Bölgesi ve 
Alternatif Güzergahlar
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Türkiye’nin Uluslararas� Demiryolu Yat�r�mlar�

-
25-

Samsun-Kavkaz

Kurtalan-Irak

Kars-Tiflis-Bakü

Kars-Nahçivan- �ran

Marmaray



EIT Ülkeleri �le 
Ticaretin Geli � tirilmesi

� Suriye, Irak ve �ran gibi kom� u ülkelerle yap�lan 
ticaretin geli� tirilmesi bak�m�ndan bu ülkelere yap�lan 
ihracatta risturn ödemeleri geli� tirilmeli, ta� �malar�n 
daha kolay yap�lmas� ve navlun fiyatlar� bak�m�ndan 
di� er ülkelerle rekabeti sa� layabilecek rakamlar 
hayata geçirilmelidir.hayata geçirilmelidir.

� Havayollar�nda ve denizyollar�nda uygulanan ÖTV 
indirimleri gibi indirimlerin demiryollar�na da 
uygulanarak bu ta� �ma modunun güçlendirilmesi ve 
toplam ta� �malar içindeki pay�n�n artt�r�lmas� 
gerekmektedir.
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� E�T olu� turulan ülkelere yap�lan ticarette bir tak�m 
vergi kolayl�klar� sa� lanabilece� i gibi navlun 
fiyatlar�n�n dü� ürülmesi amac�yla al�nacak bir tak�m 
tedbirler ihracat� art�r�c� etki yapacakt�r. 

EIT Ülkeleri �le 
Ticaretin Geli � tirilmesi

� Navlun maliyetlerinin yüksekli� i ihracat mallar�m�z�n 
bu ülkelerde üretilmesi yada daha az navlun ödenerek 
temin edilmesi sonucunu do� uracakt�r. Bu takdir de 
ba� ka ülkeler daha cazip üretici konumuna 
gelebilecektir. Çin, Hindistan ve Rusya bu co� rafya da 
rekabet etmemiz gereken ülkelerdir. 
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• Bu organizasyona kat�lan ülkeler aras�nda s�n�r 
geçi� leri ile gümrük i� lemleri konusunda birlikteli� in ve 
tek tip kurallar�n belirlenerek hayata geçirilmesi 
sa� lanmal�d�r.

EIT Ülkeleri �le 
Ticaretin Geli � tirilmesi

•E�T olu� turmak amac�yla bir organizasyon yap�l�yorsa 
do� al olarak bu organizasyon ticareti destekleyici bir 
organizasyon olmak zorundad�r. 
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•Ticaretin desteklenmesinin ilk ad�m�, bürokrasiyi 
azaltmak ve i� lem say�s�n� en aza indirmek oldu� u bir 
gerçektir. 

•S�n�r geçi� lerinde ortaya ç�kan sorunlar ile aktarma 

EIT Ülkeleri �le 
Ticaretin Geli � tirilmesi

•S�n�r geçi� lerinde ortaya ç�kan sorunlar ile aktarma 
ve tüm ta� �ma boyunca ayn� kurallar�n 
uygulanamamas� ve yükün farkl� rejimlere tabi olmas� 
ticaretin en zor k�sm�d�r.  Bunlar�n kolayla � t�r�lmas� 
bak�m�ndan i� birli� i toplulu� una üye olan her ülkenin 
ortak bir rejimi yürütmesi ve uygulanabilir bir tek tip 
kurallar olu� turulmas� gerekmektedir. 
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� TE� EKKÜRLER…
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